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RISOLUZIONI IN COMMISSIONE

La XIII Commissione,
premesso che:

la crisi che sta interessando il set-
tore olivicolo italiano é la naturale conse-
guenza dell’aggravarsi di problematiche da
tempo esistenti ma mai affrontate con l’at-
tenzione e la determinazione che invece
sarebbe stato indispensabile dedicargli;

le manifestazioni degli olivicoltori
delle regioni tradizionalmente vocate rap-
presentano l'inevitabile forma di protesta
che di solito si utilizza per impegnare il
Governo e le forze politiche ad intrapren-
dere provvedimenti urgenti ed improcra-
stinabili e per evitare, in questo caso, il
fallimento delle aziende agricole interes-
sate;

il prezzo di mercato delle olive, a
cui i trasformatori oleicoli sono disposti ad
acquistarle, non solo si & ridotto in modo
verticale rispetto a quello della passata
annata agraria, ma addirittura risulta di
gran lunga inferiore ai costi di produzione
gia sostenuti; in effetti si tratta di un
fenomeno di grave natura commerciale,
provocato in gran parte dalle distorsioni
del mercato dell’olio di oliva, in cui la
presenza di prodotto industriale elaborato
con materia prima di scarsa qualita e di
solito importata dall’estero, ma anche la
disponibilita di olio di oliva ottenuto dalla
miscelazione di olii di diversa natura, an-
che vegetali, ha causato la diffusione nei
mercati di consumo di olii commerciali di
poca qualita ed a prezzi bassissimi, venduti
perd come se fossero veri olii di oliva,
grazie anche alle assurde norme sulle eti-
chettature che permettono di menzionare
come olio prodotto in Italia anche gli olii
che in Italia vengono solo imbottigliati o
miscelati e di materia prima italiana non
hanno nulla;

il basso prezzo delle olive per la
produzione di olio si appresta ad aggra-
varsi a causa del taglio al premio comu-
nitario deciso dalla commissione per lo
splafonamento della produzione comuni-
taria, causato in gran parte dalla Spagna e
per il quale anche I'Italia dovra subire una
mancata erogazione pari al 27 per cento
dell’integrazione stabilita, il che tradotto in
cifre, significa che le aziende agricole piu
grandi avranno una mancata entrata di
circa 150-180 milioni di lire;

I'urgenza di evitare il collasso delle
aziende olivicole italiane ed assicurare agli
agricoltori la possibilita di disporre della
liquidita che si aspettavano al termine di
questa campagna olivicola, impone l'ema-
nazione di provvedimenti sia di emergenza
per I'immediato, sia di carattere strutturale
per il futuro;

impegna il Governo

a realizzare gli opportuni interventi per
arrestare la crisi del settore olivicolo, ed in
particolare disponendo:

I'apertura immediata dell’ammasso
privato prevedendo adeguati compensi;

I'anticipo dell’apertura dell’intervento
Aima;

un maggiore controllo delle importa-
zioni di olio dai paesi comunitari ed ex-
tracomunitari;

maggiori controlli interni sulle sofi-
sticazioni di ogni genere a tutela della
salute dei consumatori e dell’immagine
delle produzioni nazionali;

la modifica delle norme sull’etichet-
tatura con indicazioni chiare del paese di
produzione delle olive e dell’olio, compreso
il luogo in cui & stato confezionato;

I’approvazione urgente del piano oli-
vicolo nazionale, fermo ormai da anni,
necessario per rilanciare tutte le fasi della
filiera produttiva;

la riforma della Ocm olio di oliva,
tenendo conto delle posizioni dei produt-
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tori olivicoli italiani e l'immediata ado-
zione delle quote nazionali di riferimento;

misure specifiche di sostegno per re-
cuperare le perdite derivanti dal taglio
all’aiuto alla produzione; il sostegno a tu-
tela della produzione di olio a denomina-
zione di origine soprattutto attraverso
campagne di informazione-educazione dei
consumatori;

l'istituzione presso il ministero per le
politiche agricole di un « tavolo » di settore
con la partecipazione delle unioni dei pro-
duttori e di tutti gli altri soggetti apparte-
nenti alla filiera olivicola.

(7-00384) « Pecoraro Scanio ».

La IV Commissione,
premesso che:

le Commissioni difesa della Camera
dei deputati e del Senato della Repubblica
si sono espresse favorevolmente in ordine
al programma di industrializzazione, pro-
duzione e supporto logistico iniziale di 121
velivoli EF2000, noti anche come Euro-
fighter;

si & articolato in quella sede un
dibattito serrato, nell’ambito del quale
sono risultati evidenti i costi e gli aspetti
finanziari ed occupazionali connessi alla
realizzazione del programma, con signifi-
cative informazioni fornite dal Ministro
della difesa, Beniamino Andreatta, nel
corso della seduta di martedi 9 dicembre
1997 presso la Commissione difesa della
Camera dei deputati;

al riguardo perd €& emerso anche
che la localizzazione degli impianti indu-
striali connessi alla realizzazione del veli-
volo riguarda essenzialmente aree del cen-
tro e del nord del Paese e che l'acquisi-
zione di know how connessa alla realiz-

zazione di programmi cosi sofisticati
determina altresi benefici per I’evoluzione
di tutti i settori industriali del Paese;

le modalita di industrializzazione
dei progetti della difesa, soprattutto se di
dimensioni economiche tanto impegnative
per la finanza pubblica, devono riguardare
I'interesse generale del Paese non soltanto
sotto il profilo della funzionaliti del pro-
dotto finale alle esigenze della difesa na-
zionale, ma anche in termini di ricadute
economiche ed occupazionali per la na-
zione, che pertanto devono essere ripartite
equamente nell’ambito dell’intera comu-
nitd imprenditoriale del Paese;

le linee di manutenzione di Novara,
attualmente riservate ai cacciabombardieri
Tornado, non appaiono in grado di soddi-
sfare anche le esigenze derivanti dalla
messa in linea dei nuovi caccia EF2000, e,
per esempio, nuove strutture pill opportu-
namente potrebbero essere localizzate nel-
I'area della provincia di Lecce, corrispon-
dendo cosi anche ad innegabili esigenze
tattiche;

impegna il Governo

ad assumere le iniziative necessarie af-
finché la realizzazione del programma
EF2000 si articoli secondo scelte che cor-
rispondano in pieno alle esigenze tattiche,
nel contempo favorendo l'omogeneizza-
zione degli effetti economici da esso deri-
vanti rispetto all’intero territorio, in modo
da tradurne in modo omogeneo ed a van-
taggio del Paese nel suo complesso gli
aspetti positivi in termini di ricadute oc-
cupazionali e di crescita del reddito na-
zionale.

(7-00385) « Romano Carratelli, Ruffino,
Albanese, Paissan, Tassone,
Antonio Rizzo, Lavagnini ».
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INTERPELLANZA

I sottoscritti chiedono di interpellare il
Presidente del Consiglio dei Ministri ed il
Ministro per le politiche agricole, per sa-
pere — premesso che:

i produttori olivicoli stanno attraver-
sando una gravissima crisi di mercato pro-
vocata da un tracollo che non ha prece-
denti del prezzo delle olive, passato dalle
120-140 mila lire per quintale dell’anno
scorso, alle 40-60 mila lire attuali;

causa di tale sconcertante quotazione
fuori da ogni logica dei costi di produzione,
deriva dalla massiccia importazione di oli
extracomunitari di provenienza maghre-
bina;

inoltre l'aiuto comunitario nei con-
fronti del settore olivicolo subira una ri-
duzione del 30 per cento rispetto alla
passata raccolta con una riduzione del
contributo dalle 280 mila lire a quintale
del 1996 alle 190 mila attuali;

la situazione sta provocando la legit-
tima protesta degli agricoltori che vedono
vanificati anni di lavoro con una remis-
sione completa degli investimenti effettuati
e ponendo sul lastrico migliaia di nuclei
familiari e I'intera economia di vaste zone
del Mezzogiorno dove, tra I’altro, sono

drammatici i problemi occupazionali; si
aggiunga a tale quadro, di per sé gia dram-
matico, la situazione creatasi in vaste zone
agricole della Puglia colpite nel mese di
novembre da violenti nubifragi che hanno
causato danni gravissimi anche all’olivicol-
tura, con il 50 per cento della produzione
andato distrutto, evento che ha indotto la
stessa regione Puglia ad avviare le proce-
dure per la dichiarazione dello stato di
calamita naturale;

soprattutto in Capitanata i produttori
agricoli esasperati da una situazione red-
dituale insostenibile, stanno attuando
forme di protesta a difesa dei loro legittimi
interessi, quali le interruzioni delle strade
statali 116 e 271 e i presidi attuati nei
comuni di Trani, Conversano, Ruvo di Pu-
glia, mentre risultano paralizzati i muni-
cipi di Cerignola e Sannicandro di Bari —:

quali urgenti provvedimenti inten-
dano assumere, anche in sede comunitaria,
per risolvere I'attuale crisi del settore oli-
vicolo e dare cosi certezze reddituali a
migliaia di agricoltori che con grande sa-
crificio traggono il loro sostentamento dal
lavoro nei campi;

quali misure siano state predisposte
al fine di interrompere il flusso fraudo-
lento di oli di oliva provenienti sia diret-
tamente che indirettamente da paesi ex-
traeuropei.

(2-00820) « Marinacci,
Grillo ».

Volonté, Panetta,
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INTERROGAZIONI
A RISPOSTA ORALE

VOLONTE e MARINACCI. — Al Mini-
stro della pubblica istruzione. — Per sapere
— premesso che:

stanno pervenendo dagli Istituti sco-
lastici pubblici i primi rendiconti dei danni
arrecati alle strutture mobili ed immobili
da parte degli studenti occupanti, mentre,
allo stato, sono ancora 14 gli edifici occu-
pati e 84 quelli in autogestione;

come nel passato, furti e danneggia-
menti peseranno sui bilanci delle scuole
determinando aumenti delle quote di iscri-
zione per il prossimo anno;

i danni provocati da pochi esaltati
finiscono per essere pagati anche da quei
studenti che hanno subito 'occupazione;

quali provvedimenti intenda adottare
per far fronte ad un fenomeno che da
qualche anno si ripete immancabilmente,
e, d’intesa con le forze di pubblica sicu-
rezza, se non intenda porre in atto tutte le
iniziative possibili per individuare le re-
sponsabilitd personali negli atti di puro
vandalismo che accompagnano i bivacchi
notturni negli istituti. (3-01793)

CARUSO, CARLESI, CONTI e PORCU.
— Ai Ministri della sanita e dell’interno. —
Per sapere — premesso che:

diverse commissioni provinciali di II
livello per la verifica dell’invalidita civile,
tra cui quella della provincia di Ragusa,
stanno revocando gli assegni di accompa-
gnamento ai soggetti con handicap men-
tale, riducendo con leggerezza la percen-
tuale di invalidita dal 100 per cento al 90
per cento;

in quasi tutte queste commissioni non
¢ presente la figura dello specialista psi-
chiatra per cui si valuta meccanicamente il
quoziente intellettivo (Q.L) riferito a quel
momento attraverso semplici operazioni di
performance che il soggetto & capace di

compiere —:

se non ritengano che, nelle commis-
sioni che esaminano questi soggetti, debba
essere sempre presente la figura dello psi-
chiatra che consenta di effettuare lo sgan-
ciamento dalle tabelle, considerato che un
soggetto oligofrenico, autistico o insuffi-
ciente mentale non puo essere considerato
capace di intendere e di volere, e che per
qualsiasi incidente da loro provocato si
configurerebbe il reato di abbandono di
incapace per chi ha avuto affidata la pro-
cura del soggetto. (3-01794)
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INTERROGAZIONI
A RISPOSTA IN COMMISSIONE

CORDONI, VELTRI e EVANGELISTI. —
Al Ministro di grazia e giustizia. — Per
sapere — premesso che:

I’entrata in vigore della legge 16 luglio
1997 n. 254, che prevede la creazione del
giudice unico, comporta la razionalizza-
zione degli uffici giudiziari esistenti;

con questo provvedimento si dara
luogo ad una organizzazione degli uffici
giudiziari che prevedera un tribunale e
sezioni distaccate dello stesso;

la nuova organizzazione, come pre-
vede l'articolo 1 della legge n. 254, avverra
secondo parametri oggettivi ed omogenei
che tengano conto della estensione del
territorio e del numero degli abitanti, dif-
ficolta di collegamento, indice di conten-
zioso sia civile che penale;

nella provincia di Massa Carrara, che
si trova sotto la giurisdizione del distretto
di giustizia di Genova, vi sono condizioni
ed indici che motivano il permanere delle
tre sedi (Massa, Carrara e Pontremoli);

infatti, la popolazione residente del
territorio di competenza della comunita
montana della Lunigiana (MS) si attesta su
57.000 abitanti ed inoltre il territorio della
Lunigiana & estremamente disarticolato,
prevalentemente alto, collinare e mon-
tuoso, composto da piccoli centri, serviti da
strade di montagna e quindi con rilevanti
difficolta per raggiungere la costa con per-

correnze anche superiori ad un’ora —:

se non ritenga preso atto che le indi-
cazioni del Ministro confermano la perma-
nenza degli uffici giudiziari a Massa e a
Carrara che la riorganizzazione delle sedi
degli uffici giudiziari per la provincia di
Massa Carrara debba prevedere anche la
conferma degli uffici giudiziari attualmente
in funzione a Pontremoli, in maniera peral-
tro conforme alle indicazioni poste a riferi-

mento del processo di riorganizzazione de-
gli uffici dalla legge n. 254/1997. (5-03370)

SPINIL. — Al Ministro della difesa. — Per
sapere:

se corrisponda al vero che ai giovani
militari, impiegati per vari mesi nell’'opera
di soccorso in favore delle popolazioni
colpite, operando nella valle del Tanaro e
in altre localita, sia stato fatto pervenire un
diploma di benemerenza accompagnato da
una medaglia, in riconoscimento dell’opera
da loro svolta con notevole sacrificio per-
sonale;

se sia vero che il plico della beneme-
renza sia stato spedito a mezzo raccoman-
data con tassa a carico del destinatario. In
questo caso pur se tali militari avrebbero
potuto sopportare le 6500 lire di spesa si
sarebbe mancato di correttezza e di buon
gusto, rovinando la buona idea dell’atte-
stato di benemerenza che, in quanto ono-
rificenza non richiesta, non dovrebbe com-
portare una spesa, anche se modesta, 6500
lire, a carico di chi ha prestato opera
meritoria e disinteressata. (5-03371)

ATTILI e ALVETIL. — Al Ministro dei
trasporti e della navigazione. — Per sapere
— premesso che:

il Ministro dei trasporti ha piu volte
ribadito che l'obiettivo dell’azione di Fer-
rovie dello Stato spa deve essere il core
business;

I'amministratore delegato, ingegner
Cimoli, ha pil volte espresso il suo accordo
con le scelte strategiche del Governo;

affinché questo obiettivo venga rag-
giunto occorrono atti concreti in tempi
brevi;

€ noto ’'abnorme numero di societa in

cui Ferrovie dello Stato spa si & struttu-
rata;
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non sono ancora noti i risultati del-
I'azione di dismissione da parte dell’am-
ministratore delegato di societd non stra-
tegiche;

quali e quante siano le societa Fer-
rovie dello Stato spa considerate compa-
tibili con il core business;

quali e quante siano le societi con-
siderate irrilevanti da Ferrovie dello Stato
spa e quindi da dismettere;

quanto costino queste societa;
a che punto é l'opera di dismissione;

quanto Ferrovie Stato spa preveda di
risparmiare ad operazione conclusa.
(5-03372)

MUZIO e STRADELLA. — Al Ministro
dell’industria, del commercio e dell’artigia-
nato. — Per sapere — premesso che:

nel 1994 la multinazionale Packard
ha rilevato le attiviti di componentistica e
cablaggio (Fiat e Piaggio) del gruppo Cozzo
ubicate in Quattordio (Alessandria), ed il
prodotto viene esportato anche per gli sta-
bilimenti Fiat in Polonia e Brasile;

la Delphi Packard ha comunicato ai
230 dipendenti la decisione della General
Motors di procedere a livello europeo ad
una riorganizzazione e ristrutturazione
con chiusura degli stabilimenti conseguen-
temente alle scelte che il cliente Fiat
avrebbe assunto;

I’'abbandono di alcune tipologie di
prodotto, il trasferimento di alcune figure
professionali di rilievo e la mancanza di
materie prime sono certamente indice
della volonta di dismissione;

alla fine della 1* fase della rottama-
zione, conseguentemente ai provvedimenti
legislativi agevolativi sono state rottamate
662.943 vetture dal gennaio 1997 a tutto
settembre ed in Italia si & avuto un au-
mento delle vendite del 38,3 per cento;

I'Ingegner Testore amministratore di
Fiat auto ha dichiarato che le previsioni di
vendita auto per il 1998 sono pari a piu di
due milioni ottocentomila vetture —:

se non ritenga utile convocare 1'im-
presa in questione al fine di verificare i
processi di dismissione annunciati;

quali atti intenda assumere per evi-
tare che i 230 addetti della Delphi Packard
di Quattordio (Alessandria) vengono posti
dinanzi ad una decisione cosi drastica
come la chiusura;

se non intenda rivedere, proprio a
fronte di questa e di altre situazioni an-
nunciate, la politica del Governo in ordine
alle agevolazioni per la rottamazione;

se non ritenga necessario convocare i
responsabili della Fiat e dell’indotto per
richiedere il ritiro dei provvedimenti adot-
tati e ’eventuale discussione dei termini di
eventuali ridistribuzioni e/o riorganizza-
zioni in difesa del tessuto occupazionale
dell’alessandrino, gia gravemente colpito
da una drammatica crisi disoccupazionale.

(5-03373)

GIOVANNI PACE. — Al Presidente del
Consiglio dei ministri ed al Ministro del
lavoro e della previdenza sociale. — Per
sapere — premesso che:

il ministero del lavoro e della previ-
denza sociale bandi, con decreto ministe-
riale 2 aprile 1990, pubblicato in Gazzetta
Ufficiale 4* serie speciale n. 71 del 7 set-
tembre 1990, un concorso pubblico per
titoli ed esami, a 200 posti di assistente
sociale coordinatore 7* qf nel ruolo del
personale degli uffici del lavoro e della
massima occupazione;

la graduatoria definitiva — riconse-
gnata dalla commissione esaminatrice il 20
dicembre 1996 - risulta approvata con
decreto ministeriale del 19 settembre 1997;

se i vincitori del concorso siano stati
chiamati ed avviati ai rispettivi uffici e, nel
caso cio non sia avvenuto, per quali motivi
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visto che il concorso fu bandito con la
necessaria copertura finanziaria. (5-03374)

GIULIETTI, LORENZETTI, RUZ-
ZANTE, RAFFAELLI, BRACCO e GAL-
DELLIL. — Ai Ministri dell'interno e della
difesa. — Per sapere — premesso che:

a seguito dell’evento sismico dello
scorso 26 settembre 1997, tra le varie
disposizioni previste in apposite ordinanze
dal Ministro dell’interno raccolte e meglio
definite dal decreto-legge n. 364 del 1997
articolo 1-ter, si indica la possibilita di
svolgere il servizio militare presso i comuni
di residenza come coadiutori del personale
delle Amministrazioni dello Stato, delle
regioni o degli enti locali territoriali per le
esigenze connesse alla realizzazione degli
interventi necessari a fronteggiare la crisi
sismica;

il decreto-legge n. 364, al comma 2
dell’articolo 1-ter, 4° capoverso, precisa «I
comandi militari interessati, sulla base
delle esigenze rappresentate ai prefetti da
parte delle amministrazioni dello Stato,
delle regioni, o degli enti locali territoriali,
assegnano i soggetti interessati tenendo
conto delle professionalita e delle attitudini
dei soggetti medesimi a svolgere i previsti
interventi;

a pidt di 2 mesi dal sisma del 26
settembre, nonostante numerose richieste
presentate dai comuni terremotati del-
I'Umbria secondo le procedure previste,
compresa ’autorizzazione della prefettura,
ed in particolare i comuni di Spello, Sel-
lano, Valfabbrica, Gualdo Tadino, Assisi,
Nocera Umbra, Foligno, Cerreto di Spoleto,
Fossato di Vico, Sigillo, Valtopina, nessun
militare di leva & stato ancora assegnato —:

a chi debbano essere ascritte le ina-
dempienze e/o ritardji;

se si ritenga interamente valido il
decreto-legge, sopra richiamato, e se si,
come darne immediata attuazione, nell’in-
teresse primario delle popolazioni cosi du-
ramente colpite dal sisma dello scorso 26
settembre 1997. (5-03375)

COLA, PORCU e MANZONI. — Al Mi-
nistro della pubblica istruzione. — Per sa-
pere — premesso che:

in Italia, vi & un migliaio di docenti
precari (trecento, solo nelle province di
Napoli, Caserta e Salerno), che ha prestato
servizio, a volte anche per venti anni, con
abnegazione, professionalita e spesso nelle
piu disagiate sedi, nella piti che legittima
prospettiva di entrare finalmente in ruolo;

tali docenti precari, hanno insegnato
« stenografia, dattilografia tecnica della du-
plicazione, calcolo e contabilitd a macchi-
na » in forza delle abilitazioni conseguite
con la partecipazione ai concorsi per esami
e titoli di cui al decreto ministeriale 49/
1982;

con decreto ministeriale 29 novembre
1994, tali discipline sono state unificate in
una unica classe di concorso « stenografia
e dattilografia », penalizzando, in tal modo,
sia con riferimento al calcolo del punteggio
che alla unificazione delle classi di con-
corso, coloro che erano in possesso di ben
tre abilitazioni;

si € consumata, consequenzialmente,
una evidente disparita di trattamento fra i
docenti precari e quelli di ruolo, i quali
ultimi si sono visti riconoscere la ricon-
versione delle loro abilitazioni, in quanto
ritenute idonee per l'insegnamento della
nuova disciplina «trattamento testi e
dati »;

le riferite decisioni, unitamente ad
una ingiustificata inerzia del Governo,
hanno reso drammatica la situazione per-
sonale e familiare di tanti docenti precari
i pit in eta avanzata e senza prospettive
per l'avvenire di un lavoro diverso da
quello esercitato con zelo e sacrificio, per
tanti anni —:

se non sia il caso di assumere con
urgenza tutte le iniziative o adottare, con
pari sollecitudine, provvedimenti finaliz-
zati a rimuovere la insostenibile situazione
denunciata, ravvivando la speranza in chi
per tanti anni, ha solo subito I'indifferenza
e la insensibilitd delle istituzioni;
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se, in particolare, non sia dovuta
I'adozione di un provvedimento che ricon-
verta come & avvenuto per i docenti di
ruolo V'abilitazione nelle discipline « datti-
lografia, stenografia, calcolo, etc...», in
quella nuova «trattamento testi e dati»,
non sottoponendo al gravoso onere di so-
stenere un ulteriore concorso, chi, per
tanti anni ha dato prova di competenza e
professionalita;

se non sia doveroso riconoscere i di-
ritti, acquisiti in tanti anni di insegna-
mento, per far si che pesino sulle gradua-
torie provinciali permanenti di concorso a
soli titoli;

se, infine, non sia da valutare con
serieta la possibilita di assumere definiti-
vamente i docenti precari, rimuovendo in
tal modo, una indecorosa situazione di
disparita di trattamento e di ingiustizia
sociale. (5-03376)

VOLONTE. — Al Ministro degli affari
esteri. — Per sapere — premesso che:

il presidente della Democrazia cri-
stiana congolese, Diomi Ngondala & stato
tradotto in un campo militare di Kinshasa
e non si conoscono le condizioni di salute
in cui versa attualmente —:

quali urgenti iniziative diplomatiche
intenda adottare nei confronti del Governo
della Repubblica del Congo al fine di ot-
tenere notizie rassicuranti sullo stato di
salute del Presidente Ngondala e quali

siano i motivi della sua carcerazione.
(5-03377)

VOLONTE e MARINACCIL. — Al Mini-
stro dell'interno. — Per sapere — premesso
che:

con circolare del 1° ottobre 1997,
n. 25 del 1997 si consiglia l'opportunita
per le giunte municipali, in sede di varia-
zione al bilancio annuale, di modificare
anche il bilancio pluriennale e la relazione
previsionale-programmatica, al fine di

mantenere unitd e coerenza ai documenti
di bilancio che «sono strettamente con-
nessi tra loro e interdipendenti »;

quanto ipotizzato nella predetta cir-
colare ¢ difforme da quanto stabilito dal-
I'articolo 32, comma 3, della legge n. 142
del 1990, che limita tale possibilita ai casi
di urgenza e comunque nella fase di ge-
stione del bilancio;

il decreto legislativo 77/1995 stabili-
sce i principi che si applicano alle attivita
di programmazione finanziaria, attri-
buendo competenza esclusiva per le mo-
difiche al consiglio comunale;

se non sia opportuno emanare un’ul-
teriore circolare esplicativa che elimini
ogni elemento di dubbio e di dissenso,
peraltro gid sorti in alcuni comuni a se-

guito di istruzioni diramate dai Coreco.
(5-03378)

SAIA, VALPIANA e MAURA COS-
SUTTA. — Al Ministro della sanita. — Per
sapere — premesso che:

presso il policlinico di Modena si ¢
deciso di avviare, per conto della ASL, uno
studio che prevede di sottoporre ad un
severo controllo clinico un certo numero di
pazienti affetti da forme tumorali che sono
in trattamento terapeutico secondo il co-
siddetto « metodo Di Bella », fondato sulla
somministrazione di somatostatina ed altri
farmaci;

tale tipo di terapia non ha ancora un
supporto scientifico serio, ma si fonda su
studi e ricerche del prof. Luigi Di Bella ed
ha attirato una serie di pazienti e l'inte-
resse di molti medici italiani, supportato
dal fatto che sarebbero stati documentati
alcuni risultati positivi sul piano clinico,
che pero non sono stati ancora riconosciuti
dalla scienza ufficiale;

sull'intera questione vi é stata fino ad
oggi una sottovalutazione da parte delle
autoritd e della scienza ufficiale, si che
molti pazienti sono stati lasciati da soli di
fronte al grave problema;
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alla luce di quanto sopra appare
estremamente positiva la scelta della ASL
di Modena di avviare una sperimentazione
controllata sul metodo Di Bella che, cer-
tamente, si fondera su criteri rigidi sia per
la selezione dei pazienti, sia per il controllo
dell’efficacia terapeutica del metodo, sia
per la possibilita, attraverso questa strada,
di assicurare la fornitura e la sommini-
strazione dei farmaci ai pazienti;

il fatto che questa sperimentazione (o
semplice controllo clinico) sia decisa, au-
torizzata ed adottata dalla sola ASL di
Modena pone gid oggi dei problemi che
certo si aggraveranno nei prossimi giorni e
che si possono cosi riassumere: a) vi &
un’evidente discriminazione rispetto ai
malati di cancro delle altre ASL italiane
che, per motivi vari, si sottopongono al
trattamento col metodo Di Bella (o inten-
dono farlo); b) questo fatto creera una
crescente richiesta, da parte dei malati di
tutta Italia che chiederanno di essere ri-
coverati e curati presso il Policlinico di
Modena; ¢) questa prevedibile enorme ri-
chiesta creera gravi problemi alla suddetta
ASL che, comunque, non potri essere in
grado di rispondere alle istanze prove-
nienti da tutto il Paese; d) & prevedibile che
ci6 ingenerera sconforto in molti pazienti
e veri e propri drammi familiari in coloro
che non potranno essere ricoverati e curati
a Modena;

tutto cid pone, evidentemente, I'esi-
genza, ormai urgente ed inderogabile, di
ricercare una soluzione che, prendendo
atto del fatto che sono ormai migliaia i
pazienti che seguono il metodo Di Bella,
consenta a questi pazienti di avere almeno
un punto di riferimento in tutte le regioni
italiane onde evitare situazioni drammati-
che ed incresciose e anche al fine di evitare
abusi e di monitorizzare gli effetti clinici
del trattamento con il metodo Di Bella in
quei pazienti che, per motivi vari, saranno
ammessi al controllo sperimentale —:

se il Ministro interrogato non ritenga
opportuno ed urgente, alla luce di quanto
sopra, estendere a tutte le regioni italiane
una sperimentazione controllata del me-

todo Di Bella, individuando almeno un
centro in ogni regione ove autorizzare que-
sta sperimentazione controllata, attraverso
una oculata e scientifica selezione dei pa-
zienti che dovranno essere correttamente
informati su ogni risvolto della terapia che,
ad oggi, non & ancora supportata da cer-
tezze sul piano dei risultati che, in ogni
caso, non sono omogenei per tutti i tipi di
forme tumorali;

se il Governo, per fare cio, non ri-
tenga anche opportuno individuare dei
gruppi scientifici che in ogni regione con-
trollino e verifichino gli effetti della terapia
sui pazienti, ed i centri di riferimento per
tutte le regioni italiane;

se il Governo non intenda insediare
anche una commissione nazionale con il
compito di raccogliere e valutare i dati
trasmessi da tutti i centri sparsi nel Paese,
commissione che dovra anche invitare ed
ascoltare il professor Di Bella ed altri
esperti che seguono lo stesso indirizzo te-
rapeutico;

se il Ministro interrogato non ritenga
altresi opportuno avviare una trattativa
con le aziende produttrici di somatostatina
e degli altri farmaci usati onde assicurare
I'approvvigionamento di farmaci necessari
a prezzi concordati, tenendo conto del
fatto che esse potranno in seguito servirsi
dei risultati della sperimentazione control-
lata dei farmaci fatta dal sistema sanitario
nazionale che, ove fossero positivi in modo
documentato, potrebbero poi utilizzare per
la commercializzazione dei loro prodotti in

territorio nazionale ed internazionale.
(5-03379)

NARDINIL. — Al Ministro dell'industria,
del commercio e dell'artigianato. — Per
sapere — premesso che:

N

l’azienda Vianini & situata nel terri-
torio di Binetto-Grumo (Bari);

la Vianini nacque negli anni '70 con
oltre 400 dipendenti e dall’ottantacinque in
poi c’é stata I'espulsione graduale dei la-
voratori;



Atti Parlamentari

— 13754 -—

Camera dei Deputati

XIII LEGISLATURA — ALLEGATO B AI RESOCONTI — SEDUTA DEL 12 DICEMBRE 1997

57 operai e 4 impiegati dal giorno 21
novembre hanno ricevuto la lettera del-
I'azienda che informava sulla messa in
mobilita;

risultano esserci diverse commesse
Enel;

vi ¢ un accordo di programma che
dovrebbe sbloccarsi presso il Ministero dei
lavori pubblici per il completamento in
Puglia del trasporto acqua nella zona del
Locene;

questa azienda ha ottenuto negli anni
molte commesse pubbliche e drenato cosi
urgenti risorse —:

come intenda adoperarsi per evitare

nel Mezzogiorno un’ulteriore e grave si-
tuazione di perdita di lavoro e di ingiusti-
ficato attacco all’occupazione industriale.
(5-03380)

LENTI, MAURA COSSUTTA e DE
MURTAS. — Ai Ministri della pubblica
istruzione e dell’'universita e della ricerca
scientifica. — Per sapere — premesso che:

risulta agli interroganti che, a 20
giorni dall'inizio dell’anno scolastico, nei
conservatori di musica, venivano disposti
d'ufficio dall’ispettorato per l'istruzione ar-
tistica, trasferimenti di docenti (circa 80)
da un estremo all’altro del territorio na-
zionale (esempio da Trieste a Cosenza, da
Venezia a Reggio Calabria, da Trento a
Matera, da Venezia a Cagliari, da Torino a
Monopoli, da Parma a Monopoli eccetera).
Tali docenti erano stati individuati dal-
I’Amministrazione come soprannumerari.
Seppure in parte supportato dal contratto
collettivo nazionale decentrato, tutto cid
avveniva con procedure discutibili ed ar-
bitrarie almeno per due tipologie di' so-
prannumerari;

in un primo caso alcuni docenti si
erano trovati in realta nella situazione di
soprannumerarieta fittizia in quanto sca-
turita da una rilevazione dell’organico ri-
chiesta dall’ispettorato ai conservatori nel
mese di luglio (prassi gia di per sé ano-
mala), ovvero nel momento in cui il nu-

N

mero degli allievi frequentanti & il piu
basso dell’anno per la avvenuta fuoriuscita
conseguente a ritiri, esami di conferma, di
compimento e di diploma che si svolgono
nella sessione estiva, senza tenere conto dei
nuovi allievi che subentrano, nell’ambito
dello stesso anno scolastico, con gli esami
di ammissione che si svolgono in settem-
bre. Tanto & vero che in molti casi la
soprannumerarieta dei docenti € « rientra-
ta» ad anno scolastico non ancora termi-
nato. In pratica si tratta di una sopran-
numerarieta per il mese di agosto, noto-
riamente mese di ferie. Nonostante la so-
prannumerarietd fosse rientrata e in
contrasto con quanto previsto dall’articolo
8 comma 7 dello stesso Ccnd che recita:
« Non si dara corso al trasferimento d’uf-
ficio del docente se la sua posizione di
soprannumero viene a cessare nel corso
del movimento », i trasferimenti d’ufficio
sono stati comunque disposti con conse-
guenze gravissime per gli interessati che si
sono trovati nella situazione di dover per-
dere comunque la titolaritd di sede;

un secondo caso riguarda alcuni do-
centi che, essendo stati individuati sopran-
numerari negli anni precedenti, erano stati
utilizzati presso la sede di titolarita in
materia individuata « affine » dall’ammini-
strazione stessa e con una idoneitd conse-
guita dietro presentazione di titoli valutati
da una commissione interna all’istituto e
formata da titolari della materia. Tale ido-
neita, che ha permesso ai docenti di inse-
gnare la materia «affine» per anni con
risultati comprovati anche dagli esami de-
gli allievi, veniva improvvisamente negata
ed annullata in fase di passaggio di catte-
dra con conseguente restituzione alla ma-
teria di provenienza ed inevitabile mobilita
d’ufficio. A differenza di quanto avviene
negli altri comparti del pubblico impiego,
tali trasferimenti sono stati imposti senza
alcuna preliminare consultazione con gli
interessati, senza che fosse prevista alcuna
indennita e senza che fosse rispettata la
precedenza dei trasferimenti d’ufficio e
quindi la conoscenza esatta delle sedi di-
sponibili per la scelta meno dannosa, sui
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trasferimenti a domanda, precedenza pre-
vista dall’articolo 467, comma 5, del testo
unico 16 aprile 1994, n. 297;

tutto cio non si giustifica neanche con
i criteri di risparmio imposti dalla attuale
situazione economica in quanto molte cat-
tedre, sulle quali non & stata concessa
l'utilizzazione dei docenti soprannumerari,

dovranno essere coperte da supplenti;

i docenti trasferiti d’ufficio si sono
trovati nella situazione di doversi allonta-
nare di centinaia, a volte migliaia di chi-

lometri dalle loro citta e dalle loro fami-
glie, di fronteggiare problemi economici
gravi, date le notevoli spese da affrontare
e i certo non cospicui stipendi, e di perdere
comunque la titolarita di sede —:

se il Ministro non intenda rivedere

tali procedure, trovando e applicando so-

luzioni pit logiche e ragionevoli nell’inte-

resse dei docenti, degli allievi, della scuola
e nell’interesse generale del Paese.

(5-03381)
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INTERROGAZIONI
A RISPOSTA SCRITTA

VOGLINO. — Ai Ministri dell’interno
con incarico per il coordinamento della
protezione civile e dell’'ambiente. — Per sa-
pere — premesso che:

dopo la consegna da parte del Presi-
dente della Repubblica della medaglia
d’oro per la Resistenza alle province di Asti
e di Alessandria, avvenuta nei mesi scorsi,
€ iniziata una campagna antipartigiana
sulla base di una lettera anonima che
insinuava l’esistenza, nella ex cava situata
nel comune di Moncucco Torinese (pro-
vincia di Asti), di presunte vittime dei
partigiani, nonché sulla base di un volan-
tino diffuso nella zona da un cosiddetto
movimento « Fascismo e liberta » e di un
servizio giornalistico del « Borghese » sulle
« nuove foibe » in Piemonte;

gli scavi effettuati nella zona hanno
rilevato la presenza, nell’ex cava di Mon-
cucco, non di foibe partigiane, ma di rifiuti
di natura industriale;

per quanto attiene la configurazione
di estremi di reato, la competenza & del
magistrato; esiste anche un’evidente pro-
vocazione laddove, nel volantino, ripor-
tante un fascio littorio, si invita il Presi-
dente della Repubblica ad una visita a
Moncucco « per rendere omaggio ai com-
battenti repubblicani vilmente assassinati
dai comunisti», e si fa appello alla lotta
«contro la falsa storia dei vincitori» e
« contro la partitocrazia antifascista nata
dalla Resistenza »;

si calunniano e si offendono grave-
mente i partigiani ed il corpo volontari
della liberta, la cui bandiera & posta ac-
canto alle altre bandiere delle forze armate
presso l'altare della patria;

quali misure si intendano adottare sia
nei confronti dei calunniatori della Resi-
stenza, sia nei confronti degli abusi riferiti
ai rifiuti industriali venuti alla luce, am-

bedue suscettibili di produrre inquina-
menti gravi, delle coscienze e della verita
storica, i primi, e dell’ecoambiente, gli altri.

(4-14405)

STANISCI, FAGGIANO, ABATERUSSO
e ROTUNDO. — Ai Ministri del lavoro e
della previdenza sociale e dell'industria, del
commercio e dell’artigianato. — Per sapere
— premesso che:

il 27 novembre 1997 a Roma si &
svolto un incontro tra la Fiat-Avio e le
organizzazioni sindacali; in tale sede si &
discusso del piano di integrazione indu-
striale dopo l'acquisizione da parte di Fiat
dell’ex Alfa-Avio;

I’azienda, in tale occasione, ha illu-
strato la linea guida per la ridefinizione
strategica degli assetti dei diversi stabili-
menti;

in base a tale ridefinizione, Pomi-
gliano assume come missione la revisione
dei motori civili, lo stabilimento di Brindisi
viene destinato alla revisione dei motori
militari, Torino alle produzioni meccani-
che ed Acerra al centro di produzione pale;

la scelta compiuta e quelle ancora da
definire destano viva preoccupazione sia
per la tenuta complessiva del piano, in
merito alle scelte industriali e all’utilizzo
delle professionalita esistenti, che per la
tenuta dei livelli occupazionali;

infatti, allo stabilimento di Brindisi
viene assegnata una funzione essenzial-
mente monoproduttiva (solo revisione mo-
tori militari) limitando in questo modo le
potenzialita e la flessibilita, pregiudicando
la possibilita di bilanciare eventuali cali
produttivi dovuti a congiunture sfavorevoli;

il passaggio da lavorazione meccanica
a revisione motori, inoltre, sminuisce la
tipologia di lavorazione, eliminando le
macchine utensili a tecnologia avanzata e
penalizza tutte le piccole aziende che vi-
vono nell’indotto;

I'azienda ha affermato che nell’at-
tuale processo di integrazione esclude la
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possibilita di individuare strumenti di ge-
stione degli esuberi e contemporaneamente
valuta che entro il 2000, data in cui do-
vrebbe aver termine la riconversione, circa
30 unita saranno in eccedenza;

la direzione asserisce che gli attuali
livelli occupazionali saranno compensati
con l'avvio degli altri programmi e non
tiene conto dei lavoratori che con la legi-
slazione "attuale possono andare in pen-
sione alla normale scadenza —:

se il Governo sia a conoscenza di
detto piano e quale valutazione ne dia;

come intendano adoperarsi affinché il
piano di ristrutturazione di Fiat-Avio non
contrasti con la linea di politica industriale
del Governo, tenuto conto che I'azienda in
questione ha assunto impegni certi per la
garanzia dei livelli occupazionali attuali ed,
in prospettiva, con il Ministero dell'indu-
stria che eroga i finanziamenti previsti dal
piano di settore. (4-14406)

CUSCUNA. — Al Ministro dei lavori
pubblici. — Per sapere — premesso che:

la cittd di Caserta va intesa come
« cittd casertana », cioé un’unica conurba-
zione, senza alcuna soluzione di conti-
nuitd, di ben 17 comuni. Questi sono:
Caserta e frazioni (69.027 abitanti); Capua
(16.045 abitanti); S. Maria Capua Vetere
(31.396 abitanti); S. Angelo in Formis
(2.800 abitanti); S. Tammaro (3.429 abi-
tanti); S. Prisco (8.646 abitanti); Curti
(6.370 abitanti); Casapulla (6.386 abitanti);
Macerata Campania (8.845 abitanti); Re-
cale (6.513 abitanti); Portico (5.419 abitan-
ti); Casagiove (15.250 abitanti); Capodrise
(6.498 abitanti); Marcianise (35.929 abitan-
ti); S. Nicola La Strada (17.736 abitanti); S.
Marco Evangelista (5.195 abitanti); Mad-
daloni (37.133 abitanti): per un totale di
282.617 abitanti secondo il censimento del
1991;

questa «citta casertana», cosi come
essa viene oggi definita da eminenti urba-
nisti, & cresciuta in ogni sua componente in
maniera esponenziale, ma appare evidente

che ogni singolo comune si & sviluppato in
maniera autonoma dagli altri e non se-
condo un pid ampio, lungimirante, coor-
dinato e sinergico progetto urbanistico che
tenesse conto del fatto che si sarebbe pre-
sto giunti alla creazione di un grosso ag-
glomerato urbano privo, tra le tante cose,
delle necessarie infrastrutture stradali per
la circolazione all'interno ed attraverso di
€sso;

allo stato attuale delle cose il pro-
blema del traffico & divenuto uno dei mo-
tivi maggiori di invivibilita nella «citta
casertana » il cui attraversamento, secondo
I'asse di maggior lunghezza della ellissi che
individua, e cioé quello che va da Madda-
loni a Capua, pud richiedere anche due
ore;

tutto cio si ripercuote negativamente
sull’ambiente, sul commercio, sul turismo,
sull'industria, sull’artigianato e costituisce
grande motivo di stress fisico e mentale per
i cittadini della «cittd casertana» e per i
tanti forestieri che vi transitano;

cid che manca & una tangenziale di
raccordo tra i vari comuni che dia la
possibilitd di potersi muovere nella « citta
casertana » senza gravare di traffico ogni
singolo ambito comunale;

si da il caso che all’interno della
« cittd casertana » passino ben due auto-
strade e cioé la Roma-Napoli e la Caserta-
Salerno, ma che queste servano la stessa
solo con i due caselli di Caserta Nord e
Caserta Sud, entrambi sulla Roma-Napoli;

un terzo casello, sempre sulla Roma-
Napoli e precisamente a S. Maria Capua
Vetere-S. Angelo in Formis, & stato trac-
ciato da tempo ed & ben visibile dall’au-
tostrada, ma non si comprende il motivo
per cui i lavori sono fermi da anni —

se il Ministro interrogato intenda pre-
disporre una indagine ministeriale che ac-
certi la veridicita di quanto esposto in
premessa;

se intenda stanziare i necessari fondi
per il completamento del casello di S.
Maria Capua Vetere-S. Angelo in Formis
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(sulla Roma-Napoli) e per la costruzione
del casello di Maddaloni-S. Maria a Vico-S.
Felice a Cancello (sulla Caserta-Salerno).

(4-14407)

RIVELLL — Ai Ministri dell’interno e di
grazia e giustizia. — Per sapere — premesso
che:

nelle ultime elezioni amministrative
nella cittd di Napoli c¢’¢ stato un numero
esorbitante di schede nulle;

sembra che migliaia di elettori che
volevano votare il sindaco Bassolino ed un
altro candidato della lista del Polo, sareb-
bero stati indotti in errore dal fatto che il
simbolo del Pds era sulla stessa linea e
quindi adiacente al rettangolo con la
scritta Bassolino, di conseguenza molti
hanno sbarrato il simbolo pensando di
votare per Bassolino e poi hanno sbarrato
un altro simbolo del Polo, annullando
quindi la scheda;

se intendano far eseguire un controllo
pill sereno sull’operato del gia difficile la-
voro dei presidenti dei seggi;

quante schede siano state annullate
per questa motivazione;

quali siano state le altre liste votate
con i nomi degli eventuali altri candidati,
al fine di un pit chiaro esame del voto
espresso;

se intendano vigilare sul lavoro di
preparazione delle prossime schede elet-
torali al fine di non far cadere tante mi-
gliaia di elettori nello stesso errore.

(4-14408)

PROIETTI. — Al Ministro della pubblica
istruzione. — Per sapere — premesso che:

il Titolo II capo IV del Contratto
collettivo nazionale di lavoro del personale
della scuola del 1° febbraio 1996, modifi-
cato ed integrato con il contratto 13 di-
cembre 1996, regola le precedenze per i
trasferimenti del personale docente, ed in
particolare l'articolo 30 regola le prece-

denze ex articolo 483 del decreto legislativo
n. 297 del 1994, ex legge n. 104 del 1992
ed ex articolo 61 legge n. 270 del 1982;

il comma 5 del citato articolo dispone
che il trasferimento ottenuto beneficiando
delle precedenze previste per l’assistenza ai
parenti handicappati é condizionato a per-
manere per un quinquennio dell’attivita di
assistenza nei confronti del familiare han-
dicappato;

la medesima disposizione altresi re-
cita che « qualora vengano meno i requisiti
che hanno determinato il diritto alla pre-
cedenza medesima — con l'esclusione del
decesso del coniuge o del figlio o figlia
assistiti — il docente viene reintegrato nella
scuola (...) in cui era titolare al momento
dell’avvenuto trasferimento condizionato,
eventualmente anche in soprannumero »;

non si comprende perché la disposi-
zione citata non abbia incluso tra le cause
che determinano il permanere del benefi-
cio concesso anche la morte del genitore
handicappato assistito, quasi che ci sia
differenza tra il rapporto genitore-figlio e
quello figlio-genitore che, invece, sono na-
turalmente improntate alla reciprocita,
sussistendo anche legalmente un obbligo di
assistenza sia a carico dei figli nei con-
fronti dei genitori inabili, sia dei genitori
nei confronti dei figli inabili;

pilt correttamente, la disposizione
avrebbe dovuto comprendere l'esenzione
per la morte di tutti i familiari assistiti per
i quali sussisteva un obbligo giuridico di
assistenza a carico del docente che abbia
all’'uopo ottenuto il trasferimento;

le disposizioni citate, altresi, non
comprendono il caso del docente che, pur
avendo richiesto ed ottenuto la precedenza
secondo le disposizioni citate, avrebbe co-
munque ottenuto 'inclusione nella gradua-
toria ordinaria in base al punteggio con-
seguito, non usufruendo praticamente del
beneficio;

seguendo un orientamento restrittivo
e palesemente anticostituzionale si arriva
all’estremo del docente che, avendo un
punteggio sufficiente per ottenere il tra-
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sferimento in via ordinaria e definitiva, si
vedrebbe non agevolato ma penalizzato
dalla concessione della precedenza, in
quanto, in caso di cessazione entro il quin-
quennio dei requisiti per ottenere i bene-
fici, si vedrebbe revocare il trasferimento
per il quale aveva titoli sufficienti in via
ordinaria senza usufruire della precedenza
concessa;

la palese ingiustizia e contrarieta a
norme imperative generali e costituzionali
crea notevole disparitd tra i docenti e
forma un inevitabile contenzioso innanzi
agli organi di giustizia;

la questione & di grande urgenza
stante i ravvicinati termini per l’emana-
zione delle ordinanze ministeriali relative
ai trasferimenti;

se non ritenga di emanare urgente-
mente norme interpretative che, sanando
le disparita ricordate, precisino che il caso
di morte del genitore assistito, per il quale
il docente sia legalmente tenuto all’assi-
stenza, non determina la cessazione dei
benefici, e che, nel caso il docente trasfe-
rito, pur avendo richiesto ed ottenuto il
riconoscimento delle precedenze ex arti-
colo 30, non abbia usufruito del beneficio
concesso in quanto titolare di un punteggio
sufficiente per l'inclusione nella graduato-
ria ordinaria, il trasferimento debba, co-
munque, intendersi a titolo definitivo € non
condizionato. (4-14409)

BUTTI e TABORELLIL. — Ai Ministri
delle comunicazioni e dei lavori pubblici. —
Per sapere — premesso che:

molto spesso, viaggiando per I'Italia,
si ha la possibilita di constatare quanto
siano impraticabili talune vie di comuni-
cazione, anche di grande importanza. Vie
che collegano, soprattutto nelle realta
montane o valligiane del nord, citta di una
certa importanza con piccoli paesi e loca-
litA turisticamente all’avanguardia; & il
caso, ad esempio, delle strade lariane che,
costeggiando il lago di Como, collegano la
citta con le valli della provincia e non solo;

tali strade, meglio note come statale
Regina e statale Lariana, risultano essere
in condizioni impietose a causa della tren-
tennale latitanza dei vari ministeri inte-
ressati ed in modo particolare dell’Anas;

risulta inutile sottolineare lo stato di
disagio e il clima di sfiducia in cui vivono
gli abitanti delle localita rivierasche, in
modo particolare delle localitd meno vicine
ai grandi centri urbani;

N

negli ultimi anni si & sviluppata so-
prattutto nel mondo, ma anche in Italia, la
sperimentazione del telelavoro cioé della
possibilita di lavorare a casa propria con
I'ausilio di un semplice computer collegato
in rete con la stazione Telecom pil vicina;

in altre parole, in centinaia di casi,
sarebbe possibile utilizzare la propria abi-
tazione e il proprio computer per parte-
cipare all’attivita professionale evitando di
recarsi sull’abituale posto di lavoro e cid
comporterebbe il non utilizzo dell’auto e
quindi della precaria strada statale;

se non sia il caso di trasferire in
queste zone cosi disagiate alcune speri-
mentazioni messe in atto dalla Telecom in
altre parti d’Italia relative, tra l'altro, al
telelavoro;

se non sia possibile conoscere almeno
il costo di una sperimentazione del genere
applicata a quelle zone della provincia
comasca;

se non sia il caso di censire gli ipo-
tetici e potenziali fruitori di tale servizio
che, per evidenti motivi, non pud essere
erogato al fabbro piuttosto che al fale-
gname;

se sia ipotizzabile utilizzare le acque
del lago come veicolo per ampliare al
massimo la rete dei collegamenti, evitando
cosi di perforare le strade per la posa dei
cavi;

se vi siano tecnologie ancora pil
avanzate di quelle citate e le relative dif-
ficolta di applicazione con i relativi costi;

se siano allo studio del Governo altri
interventi atti ad alleviare i disagi e le
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autentiche sofferenze delle popolazioni del
Lario e delle valli limitrofe. (4-14410)

RALLO. — Al Ministro di grazia e giu-
stizia. — Per sapere — premesso che:

nell’isola di Favignana esiste da oltre
150 anni una casa di reclusione ormai
fatiscente, ragione per cui l'amministra-
zione penitenziaria da circa un decennio si
¢ attivata per procedere alla costruzione di
un Nuovo carcere;

alla fine di un tormentato iter relativo
all'individuazione della zona su cui edifi-
care il nuovo istituto di pena, tale zona &
stata finalmente identificata e le procedure
relative alla costruzione dell’opera sono
ormai in stato avanzato;

improvvisamente, dopo la presenta-
zione di un’interrogazione da parte di un
parlamentare che adombrava un ipotetico
negativo impatto ambientale, si & sparsa la
voce che determinate forze politiche avreb-
bero in animo di bloccare la costruzione
del nuovo carcere; tale voce ha determi-
nato vivissimo comprensibile allarme nella
popolazione dell’isola, la cui sopravvivenza
economica & strettamente connessa alla
presenza in loco del carcere medesimo —:

se non intenda smentire nella ma-
niera pill categorica la notizia che una
semplice interrogazione parlamentare
possa sovvertire i programmi di codesto
ministero, e cid anche in considerazione
del fatto che altre interrogazioni parla-
mentari, presentate sul medesimo argo-
mento in epoca diversa e che sollevavano
inquietanti interrogativi sulla medesima vi-
cenda, non hanno ottenuto neanche il be-
neficio di una risposta;

se non intenda, altresi, porre in atto
tutte le misure necessarie affinché si pro-
ceda con la massima tempestivita alla rea-
lizzazione del nuovo carcere di Favignana,
anche in considerazione dei circa dieci
anni di tempo perduti nei meandri della
burocrazia. (4-14411)

RICCI e ANGELICI. — Al Ministro del-
I'interno. — Per sapere, premesso che:

il violento nubifragio che si & abbat-
tuto nella notte del 13 novembre 1997 sulle
regioni Puglia e Campania, fra l'altro, ha
procurato notevoli disagi al traffico ferro-
viario sulla linea Bari-Foggia-Roma, in
particolare sulla tratta Foggia-Caserta;

molti giovani non hanno potuto rag-
giungere la capitale per partecipare al con-
corso per il reclutamento di 780 allievi
agenti della polizia di Stato;

le prove concorsuali, in conseguenza
all’elevato numero di partecipanti, sono
state calendarizzate in un lungo arco di
tempo;

se non ritenga disporre opportuno
provvedimento che consenta ai concorrenti
che non hanno potuto partecipare alle
prove del 13 e 14 novembre, in conse-
guenza delle calamita atmosferiche di cui
si & fatto cenno, di partecipare alle prove
in giorno o giorni da stabilire. (4-14412)

CARDIELLO. — Al Ministro di grazia e
giustizia. — Per sapere — premesso che:

la circolare n. 144536/4.5 del 5 no-
vembre 1997 nell’assegnare nuovi criteri di
attribuzione del beneficio previsto dalla
legge 18 maggio 1989 n. 203, sulla frui-
zione della mensa obbligatoria di servizio
per il personale del corpo di polizia peni-
tenziaria, stabilisce fasce orarie che pena-
lizzano molti dipendenti dell’amministra-
zione;

riguardo alle restrizioni conseguenti
alle disposizioni di codesto ministero &
stato presentato ricorso dettagliato, in me-
rito ai disagi provocati al personale peni-
tenziario dal Sinappe, sindacato nazionale
autonomo polizia penitenziaria, a firma
del segretario generale, rimasto senza ri-
scontro;

nella nota si fa rilevare una sottova-
lutazione, da parte dell’amministrazione,
del sacrificio ed abnegazione del personale
di custodia;
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in particolare la circolare sopra men-
zionata non terrebbe conto dei lunghi per-
corsi cui sono sottoposti i dipendenti pen-
dolari e nessuna considerazione mostre-
rebbe per gli agenti scapoli i quali non
hanno punti di riferimento se non listi-
tuto;

lo stesso Sinappe facendosi portavoce
del diffuso malcontento della categoria ha
promosso una manifestazione pacifica di
protesta a partire dal 26 novembre a
tempo indeterminato, la quale prevede tra
’altro I’astensione dalla fruizione del ser-
vizio di mensa fino ad un concreto e deciso
segnale di favorevole accoglimento delle
istanze ritenute giuste e legittime —:

se intenda rivedere i termini restrit-
tivi della circolare menzionata in pre-
messa, anche per far sentire 'amministra-
zione penitenziaria pil vicina ad una ca-
tegoria che per molti versi si sente trascu-
rata. (4-14413)

DALLA CHIESA. — Al Ministro dell’in-
terno. — Per sapere — premesso che:

recentemente l'assemblea regionale
siciliana ha modificato la legge elettorale
per il rinnovo degli enti locali;

il 30 novembre, in diverse citta della
Sicilia, tra cui Palermo, Catania e Agri-
gento si & svolto il primo turno della nuova
tornata elettorale;

gli addetti ai seggi e i responsabili
degli uffici elettorali comunali, in diversi
casi, si sono trovati impreparati ad appli-
care le nuove regole;

il caso piul clamoroso sembra sia av-
venuto a Palermo dove il responsabile della
ripartizione dell'ufficio elettorale addirit-
tura auspica, senza mezzi termini come
unica uscita da questa « trappola elettora-
le », che le autorita competenti dispongano
la riapertura delle schede elettorali per
iniziare ex novo lo scrutinio dei voti:

diversi organi di stampa asseriscono
che «i risultati delle ultime elezioni am-
ministrative a Palermo non sono attendi-

bili »;

fino alla giornata di ieri, a Palermo,
nelle circoscrizioni, i dati sulle preferenze
arrivavano col contagocce e in via uffi-
ciosa;

Iinsediamento dei seggi elettorali &
avvenuto alle sei di mattina di domenica 30
novembre 1997, giorno delle votazioni, e
non, come da prassi, il giorno precedente;

nel breve lasso di tempo avuto a
disposizione i presidenti di seggio hanno
dovuto timbrare, prima dell’apertura dei
seggi, tutte le schede elettorali;

secondo alcune testimonianze rac-
colte dalla stampa locale, in diversi seggi
mentre iniziavano le operazioni, la tim-
bratura delle schede ancora non era stata
ultimata:

a causa della disorganizzazione le
operazioni di scrutinio, in molti seggi, sono
iniziate senza che i presidenti avessero
potuto prendere visione del libretto delle
istruzioni;

in tale modo si creava una grande
confusione che costringeva, in alcuni casi,
i presidenti di seggio ad abbandonare le
operazioni di scrutinio;

risulta che i verbali in bianco, incom-
pleti o addirittura mancanti, nonché ripor-
tanti cancellature non regolari siano nu-
merosi e che pertanto sia stata disattesa la
reale volonta degli elettori;

risulta dalle testimonianze di alcuni
candidati che la magistratura abbia gia
richiesto, agli uffici competenti, 1’acquisi-
zione di buona parte dei verbali per effet-
tuare un accurato controllo e verifica;

se corrisponda al vero quanto sopra
esposto e in caso positivo quale sia la
valutazione del Ministro;

se non ritenga di dover avviare una
indagine amministrativa atta a verificare le
responsabilita di quanto esposto in pre-
messa;

se e quali iniziative intenda adottare.
(4-14414)
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ALEMANNO. — Ai Ministri dell'interno
e per la funzione pubblica e gli affari re-
gionali. — Per sapere — premesso che:

sono pill di 2 anni che gli abitanti del
quartiere di Roma Suburbio Aurelio, or-
ganizzati in comitati di quartiere, prote-
stano contro lo svolgimento di mega con-
corsi statali presso I'Hotel Ergife in via
Aurelia;

effettivamente tali mega concorsi
creano gravissimi disagi in termini di traf-
fico e parcheggi agli abitanti della zona,
che nei giorni di svolgimento di tali con-
corsi si vedono « sequestrati » nel proprio
quartiere;

il metodo di concentrare in un’unica
sede lo svolgimento di concorsi per la
selezione di personale dello Stato a cui
partecipano centinaia di migliaia di giovani
provenienti da tutta Italia, causa gravi pro-
blemi ai partecipanti al concorso e appare
ispirato ad una logica del tutto superata
dai tempi;

il prefetto di Roma, Giorgio Musio, ha
incontrato in data 7 novembre 1997 i rap-
presentanti dei comitati di quartiere « Au-
relio nostro » e « Prati-Trionfale », promet-
tendo che in applicazione delle disposi-
zioni del Ministro Bassanini per il pros-
simo anno non saranno pitt svolti concorsi
concentrati in unica sede nazionale;

sempre nello stesso colloquio il pre-
fetto Giorgio Musio giustificava perd lo
svolgimento di un’ultima « tornata » di con-
corsi — che in effetti si & svolta in questi
giorni — con il rischio di pagare una penale
di 700 milioni ai proprietari dell’hotel Er-
gife nel caso di disdetta dell’utilizzo dei
locali dell’hotel stesso;

per lo svolgimento di questi ultimi
concorsi 'amministrazione statale ha do-
vuto prendere provvedimenti straordinari,
come l'utilizzo di 30 pullman con funzioni
di navetta per i partecipanti al concorso
stesso, l'affitto del camping « Roma » uti-
lizzato come parcheggio di auto, nonché
I'utilizzo quotidiano per un mese di 250

agenti di polizia per il servizio d’ordine e
50 vigili urbani del Nucleo mobile per la
viabilita —:

quale sia l'importo pagato all’hotel
Ergife per ogni concorrente;

quali siano le spese che si siano do-
vute sostenere per rendere possibile tale
organizzazione;

se gli impegni presi dal prefetto Gior-
gio Musio nei confronti dei rappresentanti
comitati di quartiere saranno effettiva-
mente rispettati;

se i provvedimenti straordinari neces-
sari per lo svolgimento degli ultimi con-
corsi all’hotel Ergife non abbiano rappre-
sentato un costo ben superiore ai 700
milioni di penale che l'amministrazione
avrebbe dovuto pagare per l’eventuale di-
sdetta per l'affitto dei locali;

se non ritengano che sia tempo di
emanare precise disposizioni che obbli-
ghino allo svolgimento decentrato di tutti i
concorsi. (4-14415)

VILLETTI. — Al Ministro per i beni
culturali e ambientali — Per sapere —
premesso che il periodico Procida Oggi del
31 ottobre 1997 in un articolo dal titolo
« Questo ospedale non s’ha da fare!», in
merito alla costruzione del nuovo presidio
di pronto soccorso sull’isola di Procida,
riporta, tra l’altro, quanto segue: a) dopo
aver ottenuto il finanziamento, il comune,
con una variante al piano regolatore ge-
nerale, indica nell’unica area in cui il piano
paesistico prevede la costruzione di opere
pubbliche (la zona di via F. Gioia) la
costruzione del manufatto; b) I’'Asl Napoli
2 redige e presenta il progetto. La com-
missione edilizia comunale, integrata per i
beni ambientali, lo approva. Il sindaco ne
rilascia l'autorizzazione (n. 16 del 17 ot-
tobre 1996); ¢) la soprintendenza, dopo
aver espresso al riguardo in una riunione
in ambito regionale il proprio parere fa-
vorevole (4 aprile 1996), inopinatamente
chiede ed ottiene dal Ministero per i beni
culturali e ambientali 'annullamento della
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costruzione (27 novembre 1996); d) nel
periodo di tempo intercorso tra le due date
suddette il sindaco fa redigere un progetto
alternativo a quello di via F. Gioia, che
prevede la ristrutturazione del conserva-
torio delle orfane in via De Gasperi, pro-
getto approvato dalla commissione edilizia
e inviato alla soprintendenza; e) alla mo-
bilitazione del movimento per i diritti dei
cittadini e di alcune forze politiche locali
fa seguito la comunicazione da parte del
ministero per i beni culturali e ambientali
che la paventata scadenza del finanzia-
mento dell’opera pud essere prorogata,
purché siano apportate varianti alla pro-
gettazione originaria a suo tempo annul-
lata, allo scopo di renderla cantierabile, ma
né il sindaco né la Asl Napoli 2 si attivano
particolarmente al riguardo, mentre cir-
cola sempre pil insistentemente la voce
che il nuovo presidio verra realizzato nel
conservatorio delle orfane di via De Ga-
speri —:

se corrisponda al vero quanto espo-
sto;

se non ritenga, per quanto di com-
petenza, urgente intervenire affinché sia
assicurato il diritto della cittadinanza ad
un presidio sanitario efficiente. (4-14416)

MAMMOLA. — Ai Ministri dell’indu-
stria, del commercio e dell’artigianato e del
tesoro. — Per sapere — premesso che:

il presidente della holding delle Fer-
rovie nord Milano, ingegner Luigi Roth, &
anche amministratore delegato della Breda
ferroviaria;

lo stesso Roth é& presidente delle Fer-
rovie nord esercizio;

le Ferrovie nord hanno tempo addie-
tro ordinato alcuni treni al consorzio Taf
costituito per il 60 per cento dalla stessa
Breda ferroviaria per il 35 per cento dalla
Firema e per il 5 per cento dalla Abb;

il consorzio Taf & in ritardo nella
fornitura del suddetto materiale rotabile
tanto che le Ferrovie nord hanno chiesto

informalmente di poter ottenere la conse-
gna, entro il mese di giugno 1998, quanto
meno di 5 dei 7 treni ordinati;

le Ferrovie nord avrebbero la possi-
bilita, prevista dal contratto di fornitura, di
chiedere alla Taf il pagamento di una
penale per la ritardata fornitura dei treni;

le Ferrovie nord sono beneficiarie di
aiuti dello Stato ed é quindi interesse pub-
blico che esse possano introitare le somme
cui hanno diritto e quindi la mancata
richiesta del pagamento di una penale alla
Taf rappresenta anche un danno per l'era-
rio —:

se la mancata richiesta del pagamento
di una penale alla Taf da parte delle
Ferrovie possa in qualche modo essere
causata dal ruolo che il Presidente Roth
riveste in seno alla Breda ferroviaria;

se non ritenga che la situazione de-
scritta costituisca conflitto di interesse;

se non ritenga opportuno che sia esa-
minata la regolarita e la correttezza delle
procedure adottate in occasione dell’acqui-
sto di materiale rotabile presso la Breda

ferroviaria da parte delle Ferrovie nord.
(4-14417)

CUSCUNA, RASI, MANZONI, MAZ-
ZOCCHI, PEZZOLI, LANDOLFI e BOC-
CHINO. — Ai Ministri dell’'universita e della
ricerca scientifica, dell'industria, del com-
mercio e dell'artigianato e del tesoro. — Per
conoscere — premesso che:

la Cira s.c.p.a. Centro italiano ricer-
che aerospaziali & una societd consortile
costituita il 9 luglio 1984, che vede la
partecipazione della regione Campania e
della maggior parte delle industrie aderenti
all’Aia (Associazione delle industrie Aero-

nautiche);

la Cira s.c.p.a., in forza della legge
n. 184/1989, & concessionaria dello Stato
per la realizzazione delle opere e degli
impianti previsti nel programma Prora;

la Cira s.c.p.a. &€ controllata dal Mi-
nistero dell’'universita e della ricerca scien-
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tifica e tecnologica (Murst), attraverso il
Comitato tecnico scientifico (Cts), e dal
Ministero del tesoro, attraverso il Comitato
finanziario (Co.Fi.);

nel mese di Aprile del 1996 & stato
nominato Direttore generale della Cira
s.c.p.a., l'ingegner Mario Sala di prove-
nienza Alfa Avio s.p.a.;

la Cira s.c.p.a., anche dopo la nomina
dell’ingegner Mario Sala, manager da 240
milioni di lire ’anno, continua a versare in
uno stato di totale confusione gestionale ed
organizzativa ed anzi, alcune « patologie »
si sono aggravate in maniera preoccupante;

la lobby degli appalti continua a ma-
nifestare la sua pericolosa presenza sia
attraverso i singoli, professionisti, sempre
gli stessi, incaricati del controllo dei lavori,
sia attraverso le ormai tradizionali ditte
esecutrici (tanto per fare alcuni esempi, la
Sicos, il cui proprietario risulta all’inter-
rogante legato da vincoli di parentela al
funzionario societario responsabile degli
acquisti; la Edina, di proprieta dell’inge-
gner S. Pinto gid direttore dei lavori in
diversi appalti della Cira s.c.p.a.);

il controllo degli appalti & tale che
I'unico funzionario che abbia avuto il co-
raggio di denunciare al comitato tecnico
scientifico della Cira s.c.p.a. (dopo che il
Direttore generale, ingegner Mario Sala,
avvertito dei fatti, aveva ritenuto — come
risulta agli interroganti — non intervenire
in alcun modo) gravi violazioni procedurali
in sede di assegnazione degli appalti (im-
pianto Lisa), ha ricevuto una «lettera di
censura » da parte del Consiglio di ammi-
nistrazione;

la fuga dall’azienda dei « cervelli » pitt
prestigiosi continua senza sosta; tale feno-
meno & aggravato dall’atteggiamento per-
lomeno incomprensibile del Consiglio di
amministrazione il quale ha deliberato re-
centemente che l'integrazione dei ricerca-
tori andati via venga attuata soltanto per il
50 per cento e per giunta esclusivamente
attraverso « contratti di formazione » ov-
vero attraverso neo-laureati;

I'azienda continua ad essere oggetto
di gravi denunce giudiziarie firmate, a
causa della condotta non del tutto traspa-
rente osservata nell'ambito di concessione
di appalti nel settore demandato alla rea-
lizzazione degli impianti, ovvero quello at-
traverso cui transita la parte piQ signifi-
cativa del bilancio —:

se il Murst abbia avviato efficaci
azioni di risanamento e controllo della
Cira s.c.p.a.;

se ’abbia fatto, quali siano i termini
e quali le modalita. (4-14418)

NAN. — Ai Ministri del tesoro e della
sanitd. — Per sapere — premesso che:

é stato sospeso il trattamento pensio-
nistico ad un cittadino come la signora
Zagnoni Livia nata a Savona il 9 agosto
1925, residente in Roccavignale, provincia
di Savona, e madre di 16 figli di cui due,
Cristiano e Mariano Bernat, affetti da sin-
drome schizofrenica cronica con riduzione
della sfera istintivo-affettiva, ideazione de-
lirante e profonda disorganizzazione della
vita sociale. Non hanno conoscenza di ma-
lattia e riferiscono i propri disturbi con
accentuato distacco affettivo. Per tali pa-
tologie i pazienti rifiutano di uscire dalla
propria abitazione e a causa del deficit
dell’iniziativa e della critica, non appaiono
in grado di svolgere autonomamente gli atti
quotidiani della vita;

N

tale situazione si & venuta a creare
per uno spiacevole disservizio, infatti alla
signora Zagnoni non & arrivata la richiesta
di autocertificazione per il 1997, mentre ha
presentato regolarmente quelle degli anni
precedenti;

la Zagnoni vive in condizioni econo-
miche disagiate, come attestato dal suo
comune di residenza;

la Zagnoni, oltre alle normali spese
della gestione familiare, tutti i mesi spende
circa 800/900 mila lire per le medicine dei
suoi due figli malati;
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la Zagnoni si & subito premurata di
inviare l'autocertificazione per il 1997 —:

quale disposizione urgente e imme-
diata si intenda attivare per un caso
umano di tale rilevanza. (4-14419)

SUSINI e MANZATO. — Al Ministro del
lavoro e della previdenza sociale. — Per
sapere — premesso che:

si sta verificando da parte dell’Inail
una politica di revisioni ingiustificate delle
rendite in essere con riduzioni pesanti ed
immotivate delle percentuali di invalidita
precedentemente riconosciute;

tale situazione & stata pid volte evi-
denziata dalla Anmil nel corso di numerosi
incontri tra la presidenza dell’associazione
e i vertici dell’Inail;

la Commissione lavoro della Camera
ha approvato una risoluzione con la quale
si evidenzia che I'attivita di controllo svolta
dall'Inail deriva da una direttiva nazionale
riconducibile prevalentemente, se non
esclusivamente, all’esigenza di un conteni-
mento della spesa, esigenza che non pud
naturalmente essere scaricata su coloro
che hanno realmente subito un infortunio;

lo stesso consiglio di indirizzo e di
vigilanza dell’Inail ha rivolto agli organi di
gestione dell’istituto precisi richiami al ri-
spetto delle regole in materia di revisione
delle rendite e di ricorso all’articolo 55
della legge n. 88 del 1989, che in alcuni
casi viene invece richiamato in modo im-
proprio;

i numerosi contenziosi avviati nei
confronti dell'Inail sono destinati ad au-
mentare e, al momento, si concludono nel
75 per cento dei casi con sentenze sfavo-
revoli all'Istituto —:

quali iniziative intenda assumere
perché la politica di revisioni delle rendite
sia attuata dall’Inail attraverso il ricorso a
procedure corrette e sulla base di criteri
certi e motivati. (4-14420)

GRILLO. — Al Ministro della difesa. —
Per sapere — premesso che:

in occasione delle ultime elezioni am-
ministrative in Sicilia il 30 novembre 1997,
due giovani elettori del comune di Marsala
si trovavano da qualche giorno sotto le
armi nella Marina militare a Maricentro
Taranto; i due giovani erano stati designati
da un partito politico a svolgere le funzioni
di rappresentanti della lista dei candidati
al consiglio comunale per le operazioni di
scrutinio fissate per il 1° dicembre 1997;

la segreteria comunale del partito si
era premurata di inviare alla suddetta ca-
serma CAR di Taranto copia delle desi-
gnazioni a rappresentanti di lista intestate
ai militari in questione, i quali nel frat-
tempo avevano avanzato richiesta di una
licenza adeguata a consentire loro, oltre al
normale esercizio del diritto di voto, anche
lo svolgimento delle funzioni oggetto della
designazione di cui si & detto;

malgrado, perd, sia stata seguita la
prassi suesposta, di fatto i due giovani si
sono visti inseriti nei servizi di caserma
previsti per il fine settimana corrispon-
dente alle elezioni, il che & equivalso ad
una negazione della licenza, necessaria a
raggiungere la Sicilia e, prima di ogni cosa,
ad esercitare il voto —:

se la designazione, prodotta ai sensi di
legge, a svolgere le funzioni di rappresen-
tante di lista non determini I'obbligo del-
I'amministrazione militare, come accade
per quella civile, di rendere disponibile per
il periodo dello scrutinio elettorale il sog-
getto individuato quale rappresentante;

se, € in base a quali norme, 'autorita
militare abbia il potere di inibire un diritto
fondamentale del cittadino quale é
Vespressione del voto, considerato anche il
fatto che la Costituzione contempla tale
diritto anche tra i doveri del cittadino nei
riguardi dello Stato. (4-14421)

GARDIOL. — Al Ministro della pubblica
istruzione. — Per sapere — premesso che:

Marco De Paoli, docente di filosofia e
storia presso il liceo scientifico « Gramsci »
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di Ivrea (Torino) veniva dichiarato deca-
duto dall'impiego per assenza arbitraria
con effetto dal 17 gennaio 1990;

per dichiarazione del docente la mo-
tivazione era da addurre a logoramento e
a contrasti, oggi del tutto superati;

dal 1991 il docente presentava nor-
male richiesta di riammissione in servizio
e non ottenendo in questi anni esito po-
sitivo continuava a svolgere una proficua
attivita di ricerca e studi con relative pub-
blicazioni, attinenti le discipline insegnate;

conseguentemente all'istanza di riam-
missione in servizio presentata al provve-
ditorato agli studi di Torino, in data 6
dicembre 1996, lo stesso provveditorato,
con lettera del 26 agosto 1997, rigettava
l'istanza per l'indisponibilita di posti, pre-
scindendo dal parere del consiglio nazio-
nale della pubblica istruzione;

il ministero della pubblica istruzione,
Consiglio nazionale della pubblica istru-
zione, comitato orizzontale relativo alla
scuola media secondaria superiore, consi-
glio per il contenzioso, in data 19 settem-
bre 1997, rilevando che dalla documenta-
zione, inviata dal provveditorato agli studi
di Torino, non emergevano elementi osta-
tivi alla riammissione in servizio del do-
cente e in considerazione del fatto che lo
stesso aveva svolto proficua attivita di studi
e di ricerca, con relative pubblicazioni,
esprimeva parere favorevole alla riammis-
sione in servizio dell’istante;

nella lettera del provveditore agli
studi di Torino, del 26 agosto 1997, emer-
geva che per la classe di concorso di filo-
sofia e storia sussisteva una disponibilita
per i trasferimenti interprovinciali pari a 5
cattedre e che per il provveditorato non
era possibile dare corso alla richiesta di
riammissione in quanto il calcolo del 10
per cento (secondo le istruzioni impartite
dal Ministero della pubblica istruzione con
circolare n. 194 del 20 luglio 1990 che
limitava al 10 per cento i posti riservati ai
trasferimenti interprovinciali), non corri-
spondeva ad una frazione superiore a 0,50
e pertanto non era arrotondabile all'uni-

N

ta —:

quali siano le motivazioni contrarie
alla riammissione in servizio del docente in
causa da parte del provveditorato agli studi
di Torino;

quali siano le motivazioni che pre-
cludono il reinserimento nel mondo del
lavoro di una persona valida, anche scien-
tificamente. (4-14422)

MAGGI. — Al Ministro dell'interno. —
Per sapere — premesso che:

sul territorio del comune di Rocca-
forzata (Taranto) insiste un’isola ammini-
strativa appartenente al comune di Ta-
ranto; a seguito di un esposto, lo scorso
anno, i circa sessanta cittadini che risie-
dono su quel territorio, che fino allora
ricadevano convenzionalmente in capo al-
I’'amministrazione comunale di Roccafor-
zata, sono stati assoggettati all’amministra-
zione comunale del capoluogo ionico;

tale provvedimento ha determinato
un notevole disagio per le famiglie che, per
ogni tipo di pratica, sono costrette a recarsi
nel comune di Taranto;

la soluzione del problema risiede-
rebbe nella volonta dei due comuni che, a
fronte di una permuta territoriale e di una
convenzione, potrebbero eliminare una si-
tuazione che diventa ogni giorno pit in-
sostenibile;

nonostante il comune di Roccaforzata
abbia predisposto tutti gli atti utili e ne-
cessari, si continua a registrare linerzia
del comune di Taranto —:

se il Ministro intenda agire, con gli
strumenti messi a disposizione dalla legi-
slazione vigente, affinché i cittadini resi-
denti nell'isola amministrativa ricevano
una risposta concreta che da tempo atten-
dono. (4-14423)

GIACCO, DUCA, CESETTI, GALDELL],
GASPERONI e MARIANI. — Ai Ministri
dell'interno e del tesoro. — Per sapere —
premesso che:

sono state emanate dal Ministro del-
Iinterno, delegato al coordinamento della



Atti Parlamentari —

13767 —

Camera dei Deputati

XIII LEGISLATURA — ALLEGATO B Al RESOCONTI — SEDUTA DEL 12 DICEMBRE 1997

protezione civile, disposizioni con ordi-
nanze ministeriali nn. 2668, 2694, 2706 e
2719 relative agli interventi urgenti diretti
a fronteggiare i danni conseguenti alla crisi
sismica iniziata il 26 settembre 1997 che
ha colpito le regioni Marche ed Umbria;

le direzioni provinciali del tesoro, re-
lativamente agli stipendi disposti dalle
stesse direzioni per il personale della pub-
blica amministrazione residente, alla data
del sisma 26 settembre 1997, nei comuni di
cui all’articolo 1, commi 2 e 3, dell’'ordi-
nanza ministeriale n. 2694, non hanno ri-
spettato le disposizioni;

sono stati effettuati gli anticipi Irpef e
Ssn per l'anno 1998, benché anche in
questo caso espressamente richiesta la non
applicazione, cosi come previsto all’arti-

colo 11 della ordinanza ministeriale
n. 2694,
nemmeno ai richiedenti & stato ap-

plicato l'articolo 13 dell’ordinanza mini-
steriale n. 2668, cosi come integrato dal-
I'articolo 9 dell’ordinanza ministeriale
n. 2694, relativamente alle ritenute previ-
denziali ed assistenziali —:

se e quali urgenti provvedimenti in-
tendano intraprendere perché le pubbliche
amministrazioni rispettino le disposizioni
emanate, il cui senso vero ed inequivoca-
bile era ed & quello di alleviare provviso-
riamente i disagi dei residenti nelle zone
disastrate (articolo 1, commi 2 e 3, del-
l'ordinanza ministeriale n. 2694), consen-
tendo i rinvii dei pagamenti delle ritenute

erariali, previdenziali ed assistenziali.
(4-14424)

DELMASTRO DELLE VEDOVE. — Ai
Ministri dell’industria, del commercio e del-
l'artigianato e del tesoro. — Per sapere —
premesso che:

in occasione dell’assise generale della
Confartigianato tenutasi a Roma lo scorso
4 dicembre, l'onorevole Bersani, ministro
dell’industria, del commercio e dell’artigia-
nato nell’intervenire ai lavori ha assicurato
che avrebbe verificato la possibilita di do-

tare lo strumento dell’Artigiancassa di
maggiori risorse, e cido gia in occasione
della stesura della legge di accompagna-
mento alla legge finanziaria 1998;

per evitare che la disponibilita
espressa dall’onorevole Ministro divenga
una inutile dichiarazione di intenti, oc-
corre un impegno formale che dia il senso
dell’attenzione che il Governo intende pre-
stare ad una categoria, quella degli arti-
giani, per altri versi oggetto di continue
vessazioni;

I'interrogante condivide l'individua-
zione del disegno di legge collegato alla
legge finanziaria quale sede ideale del ri-
finanziamento della legge sull’Artigian-
cassa, per fare si che lo stesso divenga
operante al pill presto —:

se il Governo intenda intervenire a
favore del settore dell’artigianato mediante
lo stanziamento di nuove risorse per lo
strumento dell’Artigiancassa. (4-14425)

CREMA. — Al Ministro dell'interno. —
Per sapere — premesso che:

la quasi totalitd dei moduli abitativi
situati in alcune localitd interessate dal
sisma che ha colpito nei mesi scorsi |'Italia
centrale, in particolare ad Annifo e Col-
fiorito, nel comune di Foligno, & stata
danneggiata da notevoli infiltrazioni d’ac-
qua, alle quali si e tentato di porre rimedio
con teli di plastica sui tetti o con iniezioni
di silicone;

tali moduli presentano all’esterno e
ben visibili le targhette di controllo, con
I'anno in cui & stato effettuato 'intervento
di manutenzione o di revisione, e il nome
della ditta che ha fornito lintervento, in-
terventi che vanno dal 1995 all’anno in
COrso;

a Colfiorito, alla mancanza di servizi
igienici nelle roulottes si & sopperito con
I'ubicazione degli stessi in aree comuni, a

volte distanti e spesso all’interno di tende;

a Nocera Umbra, a seguito del disse-
sto idrogeologico causato dal sisma e del-
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I'impossibilita di utilizzare I'acquedotto co-
munale, si fa fronte all’approvvigiona-
mento idrico mediante autobotti, — opera-
zione che comporta maggiori disagi nelle
frazioni — mentre, soprattutto il patrimo-
nio immobiliare pubblico e gli edifici del
centro storico di Nocera, sono notevol-
mente danneggiati;

il ricovero delle persone anziane in
strutture idonee ¢ ovunque problematico,
cosi come quello dei disabili, dei malati
cronici, dei portatori di gravi handicap e,
dopo oltre due mesi, meno del 50 per cento
della popolazione risiede in containers,
mentre la rimanente & ancora alloggiata

nelle tende —:

stanti le difficoltd oggettive per un
rapido ritorno alla normalita, se non si
ritenga urgente predisporre un piano di
intervento a breve termine, che risolva i
gravi disagi sopra evidenziati;

se non sia opportuno porre in essere

gli accertamenti necessari, onde valutare

eventuali responsabilita e inadempienze

contrattuali in merito alla revisione o alla
manutenzione dei moduli abitativi.

(4-14426)

RODEGHIERO. — Al Presidente del
Consiglio dei ministri e al Ministro dell’'uni-
versitd e della ricerca scientifica. — Per
sapere — premesso che:

la globalizzazione dei mercati lascia
prevedere un prossimo futuro in cui sa-
ranno impegnati nel mondo del lavoro solo
i giovani in possesso di un alto grado di
conoscenza e di preparazione, garantita
unicamente da un’universiti qualificata e
ai primi posti per servizio offerto in ambito
europeo e mondiale;

attualmente l'universita italiana non
appare in grado di affrontare la futura
competizione, data la scarsa percentuale
del prodotto interno lordo indirizzata al
sostegno e allo sviluppo del mondo uni-
versitario;

il decreto del Presidente della Repub-
blica n. 306 del 25 luglio 1997 prevede che

in una singola universita la contribuzione
studentesca non pud eccedere il 20 per
cento dell'importo del finanziamento ordi-
nario annuale dello Stato;

fino all’anno accademico 1996-1997
per il pagamento di tasse e contributi si
teneva conto dell'indicatore della situa-
zione economica degli studenti, calcolato
cumulando i redditi complessivi di tutti i
componenti del nucleo familiare; questo ha
comportato per il Politecnico di Milano
una percentuale di contribuzione da parte
degli studenti pari al 39,8 per cento, in
palese contrasto con la normativa sopra-
citata;

per I'anno accademico 1997-1998, ol-
tre all’indicatore della situazione econo-
mica, il Politecnico di Milano tiene anche
in considerazione il 20 per cento dell’in-
dicatore della situazione patrimoniale, cal-
colata sul complesso dei beni immobiliari
e mobiliari;

a questa novitd non € seguito un
adeguamento sostanziale della ripartizione
in fasce della contribuzione, e la gran parte
degli studenti del Politecnico si trova cosi
a sostenere un maggiore aggravio contri-
butivo che va da lire 300.000 a lire
1.500.000. Questo provvedimento compor-
terd quindi un ulteriore aumento della
percentuale di contribuzione degli stu-
denti;

gli unici studenti non interessati da
questa maggiorazione sono quelli collocati
economicamente in ultima fascia, quindi i
pit abbienti. Tale situazione va contro tutti
i principi di equitd contributiva, garantiti
anche dall’articolo 53 della Costituzione;

il fondo di riequilibrio con cui il
ministero opera una parziale redistribu-
zione dei fondi di finanziamento ordinario,
appare uno strumento poco incisivo per
sanare la drammatica carenza di fondi del
Politecnico di Milano, che lo porta tra
I'altro ad avere quella cosi alta percentuale
di finanziamento, indicata in precedenza,
da parte degli studenti —:

se il Presidente del Consiglio dei mi-
nistri abbia intenzione di sollecitare l'in-
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tero Governo a svolgere una seria azione di
potenziamento delle risorse universitarie,
garantendo una maggiore erogazione di
fondi da inquadrare in un disegno ampio
e organico di ammodernamento e valoriz-
zazione dell’Universita;

se il Ministro dell’'universita e della
ricerca scientifica intenda intraprendere
delle azioni di finanziamento straordinario
nei confronti del Politecnico di Milano per
riavvicinare in modo rapido ed incisivo ai
termini di legge la percentuale di contri-
buzione da parte degli studenti;

se il Ministro dell’'universitid e della
ricerca scientifica intenda, in merito al-
l'aumento della contribuzione decisa dal
Politecnico di Milano per I'anno accade-
mico 1997-1998, sensibilizzare gli organi
competenti della stessa universitd affinché
questi procedano ad un rapido adegua-
mento delle fasce di reddito su cui calco-
lare l'importo contributivo degli studenti,
cosi da mantenere mediamente lo stesso
livello di contribuzione del precedente
anno accademico, in cui non si teneva
conto dell'indicatore della situazione pa-
trimoniale. (4-14427)

PECORARO SCANIO. — Al Presidente
del Consiglio dei ministri. — Per sapere —
premesso che:

la vicenda che ha visto coinvolta la
societa Themis s.a. con sede in Atene, circa
la revoca dell’autorizzazione alla stessa da
parte del Governo greco, sembrerebbe a
causa di una lettera non tradotta in lingua
greca, & solo I’ennesimo episodio di una
situazione nel settore assicurativo che ri-
schia di produrre confusione e soprusi;

¢ indispensabile che il Governo ga-
rantisca tanto i consumatori circa la soli-
dita delle compagnie di assicurazione,
tanto le varie imprese del settore circa la
possibilitd di un corretto sistema di con-
correnza;

piu volte sono state accusate le grosse
societa di politiche oligopolistiche, in con-

trasto con il libero mercato e con un
assurdo aumento di costi per gli utenti;

piu volte alcune piccole e medie so-
cietd hanno causato problemi di insolvenza
a migliaia di assicurati;

occorre trasparenza e correttezza nel
settore e quindi si chiede quale efficacia
abbia l'Isvap che & preposto a vigilare nel
settore assicurativo —:

se il Governo non intenda promuo-
vere una rapida verifica delle situazioni in
oggetto ed in particolare dell’attivita del-
I'organo di controllo italiano (Isvap), in
riferimento, nella fattispecie, al succitato e
recente caso della Themis s.a., per stabilire
se davvero tale societa sia vittima di un
sopruso a favore delle grandi realta del
settore, € se sia vero che l'Isvap abbia
favorito queste ultime a svantaggio di una
realtd minore. (4-14428)

BIELLIL. — Al Presidente del Consiglio
dei ministri e al Ministro dell’interno. — Per
sapere — premesso che:

le recenti elezioni amministrative
parziali hanno evidenziato notevoli diffi-
colta e ritardi nello scrutinio, soprattutto
per quanto attiene il risultato finale, e nel
computo delle preferenze dei candidati;

a Palermo la macchina elettorale, ol-
tre a ritardi, & incorsa in veri e propri

« incidenti »;

la nuova legge elettorale, per la prima
volta utilizzata, senza che preventivamente
fossero state date precise istruzioni, pare
essere stata interpretata dai presidenti e
dagli scrutatori in modo difforme da zona
a zona e da seggio a seggio;

tutto cid ha creato confusione e pro-
teste e la magistratura ha richiesto una
buona parte dei verbali per il controllo e
la verifica;

da pit parti viene perfino avanzata
Iipotesi di un risultato elettorale inatten-
dibile, almeno per quanto riguarda il com-
puto delle preferenze e la proclamazione
degli eletti —:
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se siano a conoscenza della situazione
sopra descritta;

se non ritengano opportuna l’attiva-
zione di una verifica, da farsi non sui
verbali, ma sulle schede scrutinate, af-
finché sia fugato ogni dubbio sull’attendi-
bilita del risultato elettorale per il rinnovo

del consiglio comunale di Palermo.
(4-14429)

DELMASTRO DELLE VEDOVE. — Al
Ministro delle comunicazioni. — Per sapere
- premesso che:

il Sacro monte di Varallo & rinomato
luogo di culto e di preghiera, a cui acce-
dono decine di migliaia di pellegrini e di
visitatori;

alcune settimane or sono, la cassetta
per limpostazione della corrispondenza,
presente nel Sacro monte di Varallo é stata
sostituita con una cassetta nuova;

dopo la sostituzione della cassetta, &
pervenuta dalla direzione territorialmente
competente delle poste una comunicazione
di servizio che testualmente recita: «In-
formiamo che dal 1° dicembre 1997 questa
cassetta di impostazione viene disabilitata
e quindi non verra piu vuotata; chi ha
necessitd di impostare potra farlo utiliz-
zando la cassetta sita in piazza Vittorio a
Varallo. Se si vuole che la corrispondenza
parta nella stessa giornata, I'impostazione
dovra avvenire entro le ore 12 »;

il tutto avviene proprio mentre si
profilano all’orizzonte eventi religiosi di
grande portata quale l'ostensione della Sa-
cra Sindone ed il Giubileo, che lasciano
prevedere un forte aumento dell’afflusso
dei visitatori del Sacro monte di Varallo;

appare inspiegabile, alla luce di
quanto sopra, ’atteggiamento assunto dalla
direzione delle poste —:

in virtlt di quale strategia sia stato
deciso di disattivare la cassetta di impo-
stazione sita presso il Sacro monte di
Varallo;

in virtl di quale ragionamento si sia
provveduto alla sostituzione della cassetta
di impostazione con un’altra nuova, poche
settimane prima di decidere la disabilita-
zione della stessa;

a quanto ammonti il costo della cas-
setta nuova, destinata inevitabilmente a
degrado;

se si sia tenuto conto, nell’assumere la
predetta decisione, dei grandi eventi reli-
giosi sopra citati e quindi dell’aumento
dell’afflusso di turisti e di pellegrini;

se non si ritenga assurdo eliminare il
citato servizio costringendo coloro che vo-
levano impostare lettere o cartoline a scen-
dere sino al centro dell’abitato di Varallo
Sesia. (4-14430)

STANISCI e FAGGIANO. — Al Ministro
della sanita. — Per sapere — premesso che:

con delibera n. 1028/CL del 28 luglio
1995 VYamministrazione dell’azienda ASL/
Brindisi-1, in applicazione degli articoli 47
e 116 del decreto del Presidente della
Repubblica n. 384 del 28 novembre 1990,
individuava i settori di responsabilitd au-
tonoma nell’ambito dell’area del comparto
sanita e dell’area medica;

nell’ambito di tale delibera, per la
divisione di neurologia del P.O. «A. Di
Summa » di Brindisi i moduli organizzati e
funzionali previsti erano neurofisiopatolo-
gia e patologia speciale del sistema nervoso
(epilettologia, morbo di Parkinson e scle-
rosi multipla);

il 21 novembre 1995 a seguito del-
I’avviso pubblico parteciparono per l'otte-
nimento dell’assegnazione del modulo di
patologia speciale del sistema nervoso il
dottor Claudio Negro e la dottoressa Rita
Pellico;

successivamente e conseguentemente
alla segnalazione da parte dei primari
ospedalieri e da parte delle organizzazioni
sindacali, ’amministrazione dell’azienda,
con delibera n. 227/CL del 19 marzo 1996,
individuava altri moduli organizzativi e
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funzionali, prevedendo per la divisione di
neurologia un ulteriore modulo, denomi-
nato « epilettologia » e contestualmente ri-
definendo il precedente, che veniva defi-
nito « patologia speciale del sistema ner-
voso - morbo di Parkinson e sclerosi mul-
tipla »;

entrambi i partecipanti, cosi come
indicato in data 28 marzo 1996 dal pri-
mario della divisione di neurologia del-
I'ospedale «Di Summa » avevano i titoli
generici e specifici per concorrere all’at-
tribuzione dei moduli sopra descritti;

la delibera n. 227/CL del 19 marzo
1996 non fu mai applicata in conseguenza
dell’annullamento da parte del Comitato
regionale di controllo (CO.RE.CO);

I’'amministrazione, il 27 ottobre 1996,
con delibera n. 1025/CL ridefini i moduli
della divisione di neurologia in « neurofi-
siopatologia » e « patologia speciale del si-
stema nervoso - morbo di Parkinson e
sclerosi multipla »;

non veniva quindi attribuito il mo-
dulo di «epilettologia »;

in relazione alle domande anteceden-
temente presentate sia il dottor Negro che
la dottoressa Pellico potevano concorrere
all’attribuzione del modulo di « patologia
speciale » cosi come definito in data 27
ottobre 1996;

questa lunga e complessa vicenda non
¢ al momento definita, in quanto ’ammi-
nistrazione, sentito il parere del primario
del reparto, doveva come ultimo atto at-
tribuire la responsabilitd del modulo, at-
teso che entrambi i neurologi sono quali-
ficati per assolvere a tale responsabilita;

I'applicazione dell’articolo 116 del de-
creto del Presidente della Repubblica
n. 384 per la divisione di neurologia del-
I'ospedale « Di Summa » di Brindisi risulta
agli interroganti alquanto complicata e per
alcuni aspetti lesiva nei confronti dei neu-
rologi concorrenti all’attribuzione dei mo-

duli —:

quali urgenti provvedimenti intenda
assumere, per verificare la corretta appli-

cazione dell’articolo 116 del decreto del
Presidente della Repubblica n. 384/1990
da parte dell’amministrazione dell’azienda
ASL Brindisi-1 nell’ambito della individua-
zione dei moduli organizzativi e funzionali
presso la divisione di neurologia dell’ospe-
dale « Di Summa »;

quali misure intenda avviare per ga-
rantire la trasparenza e la salvaguardia dei
diritti di tutto il personale dipendente del-
I'area medica, evitando che si creino, nelle
scelte per l'attribuzione dei moduli, delle
disparita di trattamento tra i medici e
soprattutto delle situazioni illegittime e

gravemente lesive della professionalita.
(4-14431)

MARTINAT. — Al Presidente del Consi-
glio dei ministri. — Per sapere — premesso
che:

la decategorizzazione dell’aeroporto
di Torino sta provocando ingenti danni al
bacino economico del Piemonte;

risulta che i motivi di tale provvedi-
mento siano legati a verifiche sugli im-
pianti aeroportuali che avrebbero accer-
tato che: 1) il periodo di commutazione da
rete a gruppo di continuita degli aiuti
visuali luminosi supera i limiti previsti
dalle norme Icao; 2) non esiste un sistema
di monitoraggio degli impianti luminosi
per singola lampada;

in realti, su richiesta della Sagat,
I'Istituto elettrotecnico nazionale Galileo
Ferraris ha accertato un periodo di com-
mutazione di 0,50 secondi, in altre parole
ampiamente nei limiti previsti dalla vigente
normativa;

cosi pure & stato accertato che le
cosiddette pratiche raccomandate Icao non
sono mai state recepite dallo Stato italiano,
e quindi sono prive di cogenza;

in tutta Italia 'unico aeroporto prov-
visto di monitoraggio per ogni singola lam-
pada & l'aeroporto di Venezia (ne sono
privi Malpensa e Fiumicino);
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la stessa situazione esiste nel resto
d’Europa; in particolare la Lufthansa con
dichiarazione del 5 dicembre 1997 ha no-
tificato al ministero dei trasporti italiano
che nell’aeroporto di Francoforte e nei
principali aeroporti tedeschi operanti in
categoria III (ovvero quella in cui si trovava
Caselle prima del declassamento) non esi-
ste un sistema di monitoraggio per singola
lampada;

sorge quindi il dubbio che la vicenda
Sagat abbia natura di tipo politico anziché
tecnico, e che in particolare si sia tentato
di provocare l'azzeramento dell’attuale
consiglio di amministrazione, propenso ad
attuare una politica di privatizzazione del-
I’'aeroporto di Torino, e di sostituirlo con
un nuovo consiglio composto da un nu-
mero ridotto di consiglieri vicini all’area di
Rifondazione Comunista, dei Verdi e del
PDS ostili alla realizzazione di ogni tipo di
privatizzazione;

pare infatti che nei programmi del-
I'attuale consiglio di amministrazione vi
fosse l'ipotesi di un aumento di capitale
sociale finalizzato all’inserimento di azio-
nisti privati, che avrebbe avuto I'immediata
conseguenza di ridimensionare il ruolo ¢ la
preponderanza dell’azionista comune di
Torino —:

se intenda, in questa vicenda chiarire
il reale svolgimento dei fatti, o piuttosto
svolgere funzioni di « notariato e certifica-
zione » del disegno politico — ormai pale-
semente delineatosi - dell’estrema sinistra,
in vista del mutato « scenario » delle com-
ponenti politiche presenti nel consiglio co-
munale di Torino;

se ritenga che il comportamento in
queste vicende del Ministro Burlando
sia compatibile con il ruolo da lui
svolto all’interno della compagine gover-
nativa. (4-14432)

COPERCINIL. — Ai Ministri dell’interno,
delle finanze, di grazia e giustizia e per la
funzione pubblica e gli affari regionali. —
Per sapere — premesso che:

il sindaco del comune di Parma ha
commissionato alla Cogest spa di Santar-
cangelo di Romagna (Rimini) il censimento
complessivo di tutto il patrimonio immo-
biliare del territorio comunale e l'apposi-
zione del numero civico interno ad ogni
unita;

in una lettera di presentazione (pro-
tocollo n. 40549 del 17 giugno 1997), lo
stesso primo cittadino, citando tra l'altro
« 'incompletezza del catasto, il fine di rag-
giungere la piti completa equita fiscale, ad
evitare evasioni, per applicare il noto detto:
“pagare tutti per pagare meno” », pare
mosso da nobili fini, di ausilio al ministro
Visco ed alla disattenta burocrazia italica
nel momento in cui viene richiesto all’oc-
cupante dell'immobile e/o dell’apparta-
mento il numero di codice fiscale o di
partita Iva, la cartella della tassa di rac-
colta rifiuti, le generalita del proprietario/i
e le percentuali di possesso, gli identifica-
tivi catastali dellimmobile, la fotocopia
della denuncia originale Ici effettuata dal
proprietario;

la Cogest, costituita nel 1992, con
inizio attivita il 16 settembre 1992, gia con
sede a Milano, piazza Bonomelli 4, si &
trasferita a Santarcangelo di Romagna, via
del Carpino 4, in data 10 maggio 1994,
risulta iscritta, come srl, al registro delle
societa dal 5 agosto 1994: in data 10 luglio
1997, immediatamente dopo l'incarico par-
migiano, si trasforma in spa, modifica 1'og-
getto sociale, vengono conferite le nuove
cariche sociali di amministratore, consi-
glieri e pare si sia dotata di un ufficio
periferico in Parma, via Melloni 1 - tel.
200185/395, in uno stabile di proprieta
comunale non si sa se con regolare con-
tratto d’affitto;

sarebbe opportuno sapere su quali
basi giuridiche sia stata autorizzata tale
raccolta di dati (peraltro gia in possesso
delle varie pubbliche amministrazioni) e se
nel conferimento dell’incarico alla societa
romagnola si siano seguite le prescritte
procedure di legge che regolano gli appalti
di pubblici servizi;

nel comportamento del sindaco di
Parma potrebbero raffigurarsi aspetti in
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aperto contrasto con l'obbligo di riserva-
tezza, recentemente normato dalla legge
sulla privacy —:

se la societa in questione sia in pos-
sesso (collettivamente e per ogni singolo
addetto) del nulla-osta dell’autorita di pub-
blica sicurezza;

quale sia il rapporto di lavoro ed il
relativo inquadramento del personale adi-
bito dalla societd al censimento e se i
nominativi siano a conoscenza dell’autorita
appena citata. (4-14433)

MAZZOCCHI. — Al Presidente del Con-
siglio dei ministri ed ai Ministri della sanita,
delle finanze, dell’interno e dell’'ambiente. —
Per sapere — premesso che:

la gestione dello smaltimento dei ri-
fiuti & un settore di primario interesse, sia
per il pericolo sociale di eventuali smalti-
menti abusivi con conseguenti danni al-
I'ambiente che ricadono come onere sulla
collettivita, che per le continue infiltrazioni
dell’ecomafia che hanno determinato I'isti-
tuzione di non pochi organismi di con-
trollo per tutelare tale settore dalla con-
taminazione di sistemi ed organizzazioni
che non salvaguardano né 'ambiente né la
moltitudine di aziende che operano in
modo legittimo in un settore trainante
della nostra economia per l’alta occupa-
zione che genera;

é cura ed obbligo della pubblica am-
ministrazione e delle forze di Governo
vigilare al fine di garantire la massima
trasparenza sia degli appalti che della ef-
fettiva gestione dei servizi affidati;

recentemente e senza darne ampia
diffusione alla stampa, o ad altre aziende
specializzate del settore, 'azienda Ama di
Roma, avrebbe dato in appalto la gestione
dell'impianto di termodistruzione sito in
Ponte Malnome, costato alla collettivita
decine di miliardi, ad un’azienda di Forli,
di nome Mengozzi, che, gestirebbe an-
ch’essa un analogo impianto, anche se di
dimensioni di gran lunga pilt modeste,

nella sopracitata citta di Forli, utilizzando
la societa Tech. ser. italiana srl con sede in
Roma — via Mosca n. 10 — costituita il 20
aprile 1995;

occorrerebbe conoscere le motiva-
zioni dell’affidamento di tale appalto alla
sopracitata ditta Mengozzi, che non sa-
rebbe azienda che costruisce impianti di
termodistruzione di rifiuti, bensi avrebbe
acquistato il proprio impianto da azienda
costruttrice che, insieme ad altre simili del
settore, sarebbe stata certamente pil
adatta alla gestione dell’'impianto di Ponte
Malnome;

in realtd secondo linterrogante la
ditta Mengozzi direttamente, o tramite la
Tech. ser. italiana srl, dimostra la volonta
dell’Ama stessa di entrare direttamente sul
mercato dello smaltimento dei rifiuti con
aziende di copertura, creando conseguen-
temente uno sfascio vero e proprio del
mercato stesso a danno dell’occupazione di
tutte quelle aziende che invece si vedono
costrette attualmente a conferire i propri
rifiuti a chi si paleserebbe quale temibile
pericolo, potendo aggredire la clientela
tutta perché usufruttuario di una organiz-
zazione e di un impianto che & gia stato
finanziato con il pubblico denaro, con evi-
denti possibilita di praticare basse quota-
zioni di smaltimento rispetto ad altre
aziende che si troverebbero invece com-
pletamente fuori mercato;

i fatti evidenziati costituiscono, ad
avviso dell’interrogante, materia di inte-
resse dell’antitrust e necessitano di inter-
venti urgenti per frenare comportamenti
che, oltre ad alterare gli equilibri del mer-
cato, generano inevitabili e paradossali si-
tuazioni ravvisabili concretamente nella
non considerazione della specificita di
aziende grossiste sul mercato, che invece si
vedono costrette ad operare quali detta-
glianti con inevitabili crisi occupazionali
per il settore e repentine chiusure delle
aziende stesse;

a conferma di quanto sopra, la gara
di appalto per lo smaltimento dei rifiuti
ospedalieri, esperitasi in questi giorni
presso 1’'Ospedale San Camillo di Roma,
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avrebbe visto appunto la presenza dell’of-
ferta della ditta Mengozzi che avrebbe
fatto precipitare i prezzi al punto di pre-
supporre che tale gara, oltre a presentare
i requisiti della gara anomala decreto le-
gislativo n. 157/1995, articolo 25 (verifica
della congruita delle offerte) la dice lunga
sulla presenza della Mengozzi sul mercato
e su come la stessa stia cercando di im-
possessarsi di un settore che vede, per altro
e stranamente, aziende, distanti centinaia
di chilometri dal punto di raccolta e senza
nessuna presenza e organizzazione sul
mercato locale, attivarsi nel voler prendere
quote di mercato del Lazio e affrontare
spese tali da rendere per le stesse l'appalto
non remunerativo;

tali manovre in realta, secondo l'in-
terrogante, nascondono operazioni poco
legittime, quali quelle che in passato ave-
vano visto aumentare gli smaltimenti abu-
sivi da un parte, e documentazioni false e/o
di comodo dall’altra;

I'operazione Ama/Mengozzi/Tech.
ser./Centrale del latte lede interessi di terzi
al fine dell’antitrust, e non é lecito, secondo
l'interrogante, che una amministrazione
affidi servizi miliardari a carattere priva-
tistico, nascondendosi dietro la legittimita
di una societa avente come socio un’altra
azienda municipalizzata, cioé la Centrale
del latte, per gestire l'impianto di Ponte
Malnome, il costo del quale impianto, rea-
lizzato con denaro pubblico che avrebbe
quantomeno richiesto la pubblicita della
gara di appalto, sarebbe gia uno scandalo
per se stesso; mai, inoltre, la pubblica
amministrazione dovrebbe in modi palesi o
nascosti fare concorrenza al privato;

occorrerebbe quindi procedere al con-
trollo di tutti gli atti che hanno contribuito
all’affidamento della gestione dell’impianto
di termodistruzione dei rifiuti, alla citata
Mengozzi/Tech. ser./Centrale del latte, fi-
nanche annullando la gara e riproponen-
dola con ampia diffusione alla stampa;

& altresi necessario fare chiarezza
sulla congruitd dei prezzi che sarebbero
stati offerti dalla Mengozzi, per prima, alla
gara di appalto del San Camillo e dalle

aziende che similarmente avrebbero offerto
prezzi anomali, al fine di dedurne anche
'effettiva capacita di termodistruggere i ri-
fiuti per volume dei propri impianti: una
volta preso ’eventuale appalto, infatti, que-
sto si andrebbe certamente ad aggiungere a
quelli gia in essere per gli impegni assunti
nella propria regione e non si riesce a ca-
pire come possa un impianto con capacita
eventuale pari a dieci, distruggere rifiuti
pari a venti; questo al fine di evitare che si
ripropongano situazioni anomale in cui im-
pianti di termodistruzione rifiuti a controlli
verificatisi da parte della pubblica autorita,
avevano dolosamente smaltito rifiuti in ma-
niera abnorme e non pari alla vera capacita
dell’impianto e questo con il ricorso a docu-
mentazioni di smaltimento di comodo;

sarebbe infine necessario verificare la
legittimita di affidamento della gestione
dellimpianto di termodistruzione dei ri-
fiuti sito in Roma, via Ponte Malnome, alla
societa Tech. ser. con sede in Roma, via
Mosca n. 10, iscritta al Rea n. 875126 del
7 luglio 1997, che avrebbe come socio la
Centrale del latte di Roma con 255 milioni
di quote, la Tech. ser. italiana con
199.100.000 di quote e Mengozzi Enzo,
titolare dell'impianto di termodistruzione
di Forli, con 45.900.000 di quote e, tutte le
condizioni economiche offerte dall’Ama ri-
spetto ad altre aziende paritetiche, al fine
appunto di accertare la par condicio, ve-
rificando il perché 'Ama di Roma appli-
cherebbe prezzi e condizioni meno van-
taggiosi di impianti uguali, presenti sul
territorio nazionale —:

se ritengano di assumere tutte le ini-
ziative necessarie per portare a conoscenza
dell’autorita antitrust i fatti evidenziati,
tali, secondo l'interrogante, da limitare le
libertd di concorrenza;

se ritengano necessario procedere al-
I'immediato controllo di tutte le autorizza-
zioni di extraregionalita di conferimento di
rifiuto delle aziende che hanno partecipato
alla gara del San Camillo, accertandone la
vera capacita operativa in funzione della
potenzialitd dei propri impianti, ovvero:

Mengozzi/Laveco/Giotta/Ecoraccolta.
(4-14434)
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SCALIA. — Al Ministro dei trasporti e
della navigazione. — Per sapere — premesso
che:

la precaria situazione del trasporto
pubblico nelle grandi citta & tema di
grande dibattito;

la nuova amministrazione comunale
di Roma, insieme ai dirigenti di Atac e
Cotral, da anni sta investendo enormi ri-
sorse finanziarie per il potenziamento, il
miglioramento, ed il rilancio del trasporto
pubblico;

per il rilancio del trasporto pubblico
oltre agli investimenti, & indispensabile an-
che la partecipazione e l'efficienza del per-
sonale di servizio;

a seguito di innumerevoli segnalazioni
degli utenti, I'azienda ha provveduto ad
eseguire diverse ispezioni, i cui esiti, in
alcuni casi, sembrano essere di estrema
gravita;

I'azienda ha diffuso un elenco di
provvedimenti disciplinari fra cui sei ri-
chieste di retrocessione di qualifica e ben
37 di licenziamento;

pare, infatti, che gli ispettori abbiano
rilevato fatti di enorme gravita, passibili
finanche di procedimento penale, tra cui:
addetti alla manutenzione che riparavano,
durante l'orario di lavoro, 'auto della mo-
glie; bigliettai che versavano l’incasso in
banconote false; furti di gasolio; contrab-
bando; molestie e aggressione a passeggeri;
traffici di auto rubate; il classico «espe-
diente », peraltro molto diffuso, della ma-
nomissione del cartellino o il suo affida-
mento a qualche collega per l'operazione
timbratura;

per tutta risposta alle ispezioni, al-
cuni dipendenti di Atac e Cotral, da giorni,
stanno attuando il cosiddetto «sciopero
bianco »;

negli ultimi giorni questa forma di
sciopero ha provocato enormi disagi agli
oltre 700.000 utenti;

a detta dei macchinisti, in agitazione,
si tratta soltanto di un’applicazione zelante
del regolamento che impone loro di non
far partire la vettura se la stessa non sia in
perfetto ordine;

il bilancio fornito dall’azienda tra-
sporti per la sola giornata di mercoledi 10
dicembre, ¢ il seguente: sono rimaste in
deposito nella prima mattinata 17 vetture
metrd su 25, mentre, 54 bus su 305 non
sono usciti dal deposito di Tor Sapienza;
sono cosl saltate 42 corse della metro A fino
alle 10,40, che in termini di treni significa
11 convogli fermi e 4200 passeggeri che
hanno dovuto aspettare il treno successivo;

occorre che l'azienda e la nuova am-
ministrazione comunale siano poste in
grado di proseguire nell’azione intrapresa,
allontanando gli elementi che altro non
fanno che gettare fango su un'intera cate-
goria —:

quali misure e quali interventi di pro-
pria competenza il Ministro interrogato in-
tenda adottare previa verifica di quanto
esposto in premessa, affinché gli utenti
della capitale possano fruire di un efficiente
ed efficace servizio pubblico. (4-14435)

BACCINI. — Al Presidente del Consiglio
dei ministri. — Per sapere — premesso che:

le agitazioni dei lavoratori del-
I’'azienda Atac-Cotral sono le inevitabili
conseguenze di una gestione inefficiente
dell’azienda da parte dei suoi dirigenti
voluti dall’amministrazione capitolina;

le dichiarazioni rilasciate alla stampa
dal Presidente Di Carlo, riportate nei quo-
tidiani, tendono a scaricare la responsabi-
litd della cattiva gestione del servizio di
trasporto pubblico nella citta di Roma sui
lavoratori dell’Azienda;

tali dichiarazioni, che si riferiscono a
procedimenti disciplinari a carico di alcuni
lavoratori concernenti tra 'altro fatti ille-
citi per i quali sono previste le relative
sanzioni anche di natura penale, non hanno
evidentemente nulla a che vedere con la
vertenza in atto; la vertenza infatti riguarda
la qualita e la sicurezza del servizio pub-
blico erogato dall’azienda e quindi le noti-
zie sui procedimenti disciplinari, con indi-
cazioni generiche su reati anche di una
certa gravitd come le molestie sessuali, sono
evidentemente una strumentalizzazione:
I’'azienda ha infatti tutti gli strumenti giuri-
dici per reagire nelle sedi competenti;
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per questo le dichiarazioni rilasciate
sembrano avere il solo scopo di screditare
i lavoratori, cercando di neutralizzare le
rivendicazioni, per le inadempienze del-
I’azienda che si riflettono sulla qualita e la
sicurezza del servizio e contribuiscono ad
alimentare la tensione tra lavoratori e cit-
tadini utenti del servizio, entrambi soggetti
lesi dalla cattiva gestione —:

quali atti o quali iniziative il Governo
intenda adottare o intraprendere, per
quanto di sua competenza, al fine di ve-
rificare se le inadempienze segnalate dagli
autisti e macchinisti relative alla mancata
applicazione delle normative vigenti in ma-
teria di sicurezza del trasporto da parte
dell’azienda siano fondate;

quali atti o iniziative il Governo in-
tenda adottare o intraprendere perché sia
verificato se nella vicenda siano stati ri-
spettati i diritti dei lavoratori. (4-14436)

COSTA. — Ai Ministri dell’interno e della
difesa. — Per sapere — premesso che:

la stazione carabinieri «Orti» di
Alessandria, sita in via Girgenti 12, & in
procinto di essere trasferita nella caserma
provinciale di piazza Vittorio Veneto 2, nel
centro storico della citta;

questa stazione, attiva da tempo im-
memorabile, ha competenza su un territo-
rio di circa settanta chilometri quadrati, nel
quale risiedono poco piu di 18.000 abitanti,
di cui circa 11.200 nel solo quartiere Orti;

¢ in atto da tempo un sensibile spo-
stamento dei cittadini dal capoluogo ai
sobborghi di periferia;

inglobando i carabinieri della sta-
zione « Orti » (peraltro da tempo sotto or-
ganico) nella caserma centrale, ¢’¢ il forte
timore che il servizio venga svolto in modo
saltuario, e soprattutto da pattuglie diverse
e con poca conoscenza delle differenti
realtd di una zona cosi vasta e popolata (vi
risiede quasi un quinto dell’intera popola-
zione di Alessandria) —:

quali siano le motivazioni che hanno
condotto alla decisione di trasferire i com-
ponenti della stazione carabinieri « Orti »
nella caserma centrale di Alessandria;

se non ritengano utile prendere altri
provvedimenti al fine di far rimanere l’or-
ganico nella sede attuale, meglio rispon-
dente alle esigenze di sorveglianza e soc-
corso della popolazione residente in zona.
(4-14437)

COSTA. — Al Ministro dei trasporti e
della navigazione. — Per sapere — premesso
che:

in data 22 ottobre 1997, la societa ACI
116 ha presentato un piano di ristruttu-
razione che, a partire dal 1° gennaio 1998,
prevede la chiusura di 10 centrali operative
su 12 e 86 centri SAS su 101;

tale riorganizzazione, oltre alle con-
seguenti ripercussioni negative nel garan-
tire il servizio essenziale del soccorso stra-
dale, prevede anche una ricaduta occupa-
zionale di circa 220 esuberi ed 84 trasfe-
rimenti a lungo raggio —:

come e se sara utilizzato il personale
in eccedenza, considerata la necessita di
assicurare alla collettivitd nazionale un ef-
ficace sistema di soccorso ed assistenza
stradale. (4-14438)

COSTA. — Al Ministro della difesa. —
Per sapere — premesso che:

il giovane Emanuele Preve, nato a
Mondovi (Cuneo) il 19 dicembre 1975, re-
sidente in Villanova Mondovi (Cuneo), via
Roccaforte 23, arruolato alle armi il giorno
19 agosto 1997, ha chiesto di prestare
servizio nel comune (alluvionato) di Roc-
caforte Mondovi (Cuneo), ai sensi dell’ar-
ticolo 12 del decreto-legge n. 646 del 1994,
convertito dalla legge 21 gennaio 1995,
n. 22, e successive modificazioni;

lo stesso, a distanza di quattro mesi,
e nonostante i ripetuti solleciti, non ha
ancora ottenuto il riconoscimento del suo
diritto —:

se non ritenga di assumere tutti i
provvedimenti necessari ed indifferibili,
nel rispetto della legge, promuovendo an-
che l'accertamento di eventuali responsa-
bilitd penali. (4-14439)
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COSTA. — Ai Ministri del tesoro, del-
lindustria, del commercio e dell’artigianato
e di grazia e giustizia. — Per sapere —
premesso che:

_ la Sud Leasing Spa di Bari é una
societa del gruppo Banca Nazionale del
Lavoro, costituita anche con finalita di
sostegno allo sviluppo delle aziende del
Mezzogiorno;

la Sud Leasing Spa ha intimato alla
Comep Srl di Portotorres (Sassari) la resti-
tuzione di un bene mobile (Autogru Merlo
GX103HY), oggetto di contratto di loca-
zione finanziaria fra le due parti, dopo che
la Comep Srl aveva provveduto a pagarne le
rate e in seguito, dietro invito della Sud
Leasing Spa, ad esercitare il diritto di ri-
scatto corrispondendo la somma di lire
392.700;

la Sud Leasing Spa, da parte sua,
andava incontro a gravi inadempienze con-
trattuali, omettendo in primo luogo di tra-
smettere la documentazione necessaria
alla circolazione del mezzo anche dopo
numerosi solleciti della Comep Srl, che si
vedeva impossibilitata ad utilizzarlo, ed in
secondo luogo non provvedendo a rila-
sciare fattura e a regolarizzare il passaggio
di proprieta del mezzo dopo il riscatto
effettuato dalla Comep Srl;

sono palesi le gravi inadempienze da
parte della Sud Leasing Spa, riconosciute
peraltro dalla stessa, che si giustificava
adducendo a motivo la perdita e/o smar-
rimento dei documenti —:

se non ritengano necessario disporre
un’indagine su detta societa di leasing che
pone in essere comportamenti e metodi che
di fatto, oltre ai diritti, ledono direttamente
la stessa attivita produttiva delle aziende
sottoscrittrici di contratti, come testimo-
niano questa vertenza ed altre in corso, al
fine di ripristinare una gestione coerente
con le finalita sociali e, comunque, non
dannosa per la produttivita delle gia trava-
gliate imprese del Mezzogiorno. (4-14440)

PISCITELLO. — Al Ministro delle fi-
nanze. — Per sapere — premesso che:

anche se compete al consiglio di pre-
sidenza della giustizia tributaria deliberare

sulla nomina e su ogni altro provvedimento
riguardante i componenti delle commis-
sioni tributarie (articolo 24 del decreto
legislativo 31 dicembre 1992, n. 545),
spetta al Ministro delle finanze bandire i
concorsi e stabilire «le modaliti per la
formazione degli elenchi (degli aspiranti
alla nomina) » (articolo 9, comma 6, de-
creto legislativo n. 545 del 1992);

i componenti delle commissioni tri-
butarie sono nominati con decreto del Pre-
sidente della Repubblica su proposta del
Ministro delle finanze (articolo 9, comma
1, decreto legislativo n. 545 del 1992);

tra coloro che possono essere nomi-
nati componenti di commissione tributaria
provinciale e regionale, in base alle dispo-
sizioni di cui agli articoli 3, 4 e 5 del citato
decreto legislativo, sono compresi anche i
« magistrati ordinari »;

con l'espressione « magistrati ordina-
ri», senza ulteriori specificazioni, pero,
non possono non intendersi tutti i magi-
strati dell’ordine giudiziario, sia i magi-
strati di carriera sia i magistrati onorari
(vicepretori, giudici di pace, eccetera);

questa interpretazione si fonda non
solo su norme ordinarie (vedi articolo 1 del
codice di procedura civile, in base al quale
«la giurisdizione civile & esercitata dai
giudici ordinari », fra i quali lo stesso co-
dice comprende il giudice di pace), ma
anche su alcune norme costituzionali (ar-
ticoli 102, 106 e 107 della Costituzione);

il consiglio di presidenza della giusti-
zia tributaria, invece, « delegittimando » di
fatto tutti i giudici delle commissioni tri-
butarie provinciali e regionali che, prima
del suo insediamento, sono stati nominati
(e restano) componenti di commissione,
per essere o per essere stati magistrati
ordinari onorari, ritiene che con l'espres-
sione « magistrati ordinari » debbano in-
tendersi soltanto i magistrati di carriera e
quindi non delibera la nomina a giudice
tributario di magistrati o ex magistrati
onorari;

il servizio dei magistrati onorari viene
visto « con sfavore » dall’attuale consiglio di
presidenza della giustizia tributaria, che lo
considera del tutto irrilevante ai fini della
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nomina nelle commissioni tributarie, in
contrasto con disposizioni di altre leggi per
le quali invece é& titolo preferenziale (ad
esempio per la nomina a giudice di pace o
a giudice delle costituende sezione stral-
cio) —:

se non ritenga di dover valutare l'op-
portunita di adoperarsi presso il consiglio
di presidenza della giustizia tributaria al
fine di una pin corretta interpretazione ed
applicazione delle norme di cui agli arti-
colo 3, 4 e 5 del decreto legislativo 31
dicembre 1992, n. 545, e, in subordine, se
non ritenga di proporre una norma di
interpretazione « autentica » delle citate di-
sposizioni nella parte in cui le stesse si

riferiscono ai « magistrati ordinari ».
' (4-14441)

LUCCHESE. — Al Ministro dei lavori
pubblici. — Per sapere — premesso che:

la Sicilia vede le poche opere pubbli-
che assegnate quasi tutte incompiute. La
Messina-Palermo-Trapani doveva essere
una grande autostrada di collegamento con
Pautostrada del sole, ma é rimasta incom-
piuta, mentre una parte gia ultimata, come
la Palermo-Trapani presenta uno stato di
totale abbandono e non si riesce neanche
a sistemare il manto stradale. Per non
parlare della mancata autostrada Palermo-
Agrigento, al posto della quale esiste una
strada cosiddetta a scorrimento veloce,
molto sconnessa e dove gli incidenti sono
all’ordine del giorno;

le promesse dei Governi, anche del-
Pattuale, di una nuova e diversa attenzione
verso la Sicilia, naufragano sempre, poiché
prevale sempre la volonta dell’abbandono e
della non curanza, sotto la spinta di altri
interessi o di attenzioni verso le parti pia
fortunate del Paese —:

se e quando verra ultimata l’auto-
strada Palermo-Messina i cui lavori sono
cominciati trenta anni orsono;

se il Governo non ritenga che vi sia
stata una grande discriminazione in Italia,
tra i vari territori del Paese, nella costru-
zione di opere pubbliche e che tali metodi
rimangono ancora in atto. (4-14442)

LUCIANO DUSSIN. — Al Ministro della
sanitd. — Per sapere — premesso che:

I'interrogante ha rivolto al Ministro
della sanita una decina di interrogazioni a
risposta scritta ed in Commissione;

tali richieste sono mirate e precise
rispetto ad esigenze specificatamente lo-
cali, e quindi di facile analisi e risoluzione;

le prime interrogazioni risalgono al-
I'inizio dell’attuale legislatura;

mai & stata data risposta a nessun
quesito, il tutto in spregio assoluto alle pit
comuni garanzie di sindacato ispettivo at-
tribuite ai deputati della Repubblica;

solleciti a tal fine sono stati presen-
tati, senza ottenere nessun riscontro posi-
tivo;

appare evidente lo spregio anche ri-
spetto ai ruoli istituzionali sia dell’inter-
rogante che del Ministro interrogato —:

se tali ingiustificate mancanze siano
da attribuire a forme di disinteresse e di
arrogante negligenza da parte del Ministro
interrogato;

se in Italia esiste ancora un Ministero
della sanita. (4-14443)

Ritiro di un documento
del sindacato ispettivo.

N

Il seguente documento & stato ritirato
dal presentatore: Luca n. 3-01739 del 26
novembre 1997.
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INTERROGAZIONI
PER LE QUALI E PERVENUTA
RISPOSTA SCRITTA ALLA PRESIDENZA

ANGELICIL. — Al Ministro del tesoro. —
Per sapere — premesso che:

il decreto 16 gennaio 1997, attuativo
dell’articolo 8 del decreto-legge n. 669 del
1996, stabilisce che non si possono effet-
tuare prelevamenti dai conti aperti presso
la tesoreria dello Stato superiori al novanta
per cento dell’importo dei corrispondenti
mesi dell’anno 1996;

fra i conti assoggettati alle limitazioni
di cui al citato decreto ministeriale sono
compresi anche quelli intestati agli Istituti
autonomi case popolari, sui quali vengono
accreditati i fondi Cer specificamente ed
esclusivamente alla realizzazione di inter-
venti di edilizia residenziale pubblica;

tale limitazione porta alla paralisi di
tutte le attivitd istituzionali dell’ente (che
sono in gran parte fondate sulla realizza-
zione degli interventi di edilizia residen-
ziale pubblica finanziati con i fondi Cer e,
pitt in generale, al rallentamento della pro-
duttivita e di tutte le attivita economiche
direttamente o indirettamente legate al set-
tore edilizio;

ulteriori danni si avranno per ritar-
dati o (addirittura) omessi pagamenti di
stati di avanzamento alle imprese appal-
tatrici con le quali & intercorsa obligazione
contrattuale;

I'andamento di tali attivita non ha
carattere di sistematicitd o di ripetitivita
annuale, in quanto le stesse intervengono
in conseguenza della messa a disposizione
dei fondi da parte del Cer alle regioni che,
a loro volta, li distribuiscono sul territorio
con propri provvedimenti, e seguito dei
quali si perviene all’appalto ed alla esecu-
zione delle opere, e quindi all’effettivo im-
piego dei fondi;

tutta questa serie di fasi non é sempre
temporalmente programmabile;

di conseguenza pud verificarsi, come
in effetti si verifica, che in un anno o in
alcuni mesi dell’anno risultano effettuati
del tutto o solo in misura esigua prelievi di
cassa; mentre, d’altro canto, nei corrispon-
denti periodi dell’anno successivo, per ef-
fetto di conclusione di procedure avviate o
maggiore attivitd di cantiere sorge la ne-
cessita di maggiori erogazioni;

gli Iacp verrebbero a trovarsi nel-
I'operare in ulteriori difficolta, atteso che
su tali conti intestati agli stessi presso la
tesoreria provinciale dello Stato sono ac-
creditati anche i fondi Cer destinati ai
comuni per le medesime attivita, comuni
che peraltro risultano esclusi dall’applica-
zione delle limitazioni di cui al citato de-
creto;

in particolare, per lo Iacp di Taranto
(per le attivita svolte in proprio e per
quelle svolte da parte dei comuni), si &
verificato che le fasi preparatorie sono
state in gran parte svolte nell’anno 1996
(durante il quale sono risultati esigui pre-
lievi sul conto), mentre nel corrente anno,
essendo stata avviata l'attivitd di realizza-
zione, & previsto un notevole incremento
complessivo dei prelievi, che va cosi a
superare di gran lunga il plafond disponi-
bile del novanta per cento sull’anno 1996;

obiettivamente non possono conci-
liarsi le disposizioni di cui al comma 3
dell’articolo 8 con quanto disposto dall’ar-
ticolo 14 del medesimo decreto-legge
n. 669 del 1996;

per quanto innanzi esposto, appare
evidente che la tesoreria provinciale, se-
zione di Taranto, non di corso a paga-
menti di Sal alle imprese appaltatrici, in
quanto i relativi importi risultano ecce-
denti il previsto novanta per cento del-
I'anno 1996 —:

se non ritenga di intervenire tempe-
stivamente con adeguate disposizioni che
evitino il protrarsi per diversi mesi o ad-
dirittura per l'intero arco annuale di sif-
fatta situazione, che porterebbe inevitabil-
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mente all’insorgere di danni legati all’ob-
bligatoria corresponsione di interessi mo-
ratori e pill in generale di contenziosi,
fermi di cantiere, eccetera, con le imma-
ginabili gravi conseguenze per gli Iacp, gli
operatori degli istituti, le imprese appalta-
trici ed i lavoratori del settore. (4-07941)

RisposTtA. — Si risponde all'interroga-
zione in oggetto, intesa a sollecitare dispo-
sizioni in deroga alla normativa recata dal-
larticolo 8, comma 3, del Decreto-legge
n. 669 del 1996, convertito, con modifica-
zioni, dalla legge 28 febbraio 1997, n. 30,
onde evitare all’lstituto autonomo case po-
polari di Taranto il blocco dei prelevamenti
dai conti aperti presso la Tesoreria dello
Stato.

Al riguardo, si fa presente che al citato
Istituto é stata concessa, con decreto del
Ministro del Tesoro del 28 febbraio 1997
(G.U. n. 51 del 3 marzo 1997) la possibilita
di richiedere una deroga annuale per i conti
di Tesoreria n. 96836 e n. 1941.

Tale deroga é stata, peraltro, concessa
soltanto agli enti con prelevamenti inferiori
a lire 10 miliardi nel 1996.

1l Sottosegretario di Stato per il
tesoro: Laura Pennacchi.

ANGELONI. — Al Presidente del Consi-
glio dei ministri e ai Ministri del lavoro e
della previdenza sociale e delle poste e delle
telecomunicazioni. — Per sapere — pre-
messo che:

la Ericcson telecomunicazione di
Avezzano (AQ) ha intenzione, entro il 31
dicembre 1996, di chiudere lo stabilimento
in Avezzano per trasferirsi presso Sul-
mona; tale decisione non & dettata da crisi
aziendale, finanziaria o di mercato, anzi, a
detta della proprieta, la Ericcson di Avez-
zano & un’azienda di prim’ordine per qua-
litd ed efficienza;

da dichiarazioni della proprieta, &
emerso che ci6 sarebbe frutto di un ac-
cordo tra I'Ericcson ed il Governo, che
impegnava l’azienda ad investire nel sud,

come se la Marsica, zona interna del-
I’Abruzzo ed estremamente depressa per
I'occupazione, venga considerata facente
parte del nord-est italiano;

nell’ex distretto industriale di Avez-
zano, vilipeso dalla politica occupazionale
dalla regione Abruzzo, sono numerosis-
sime le aziende in crisi di mercato e fi-
nanziaria ed & grave l'immobilismo verso
tale problema sia da parte della regione
che da parte del Governo, l'unica azienda
che non soffre di questi problemi é& ap-
punto I'Ericcson, che, trasferendosi a Sul-
mona, non andrebbe a creare nuova oc-
cupazione in questa cittd, poiché gli ot-
tanta tecnici di Avezzano sarebbero co-
stretti a fare i pendolari o a trasferirsi, cio
che sembra assurdo e pretestoso da parte
dell’azienda —:

se sia vero che esiste un accordo tra
Ericcson e Governo;

in caso positivo, come il Governo con-
sideri le zone interne dell’Abruzzo, in cui
la disoccupazione giovanile & altissima;

se intendano intervenire presso
I'azienda Ericcson affinché essa receda
dalla decisione sopra esposta, in difesa
delle ottanta famiglie alle quali tale deci-
sione creerebbe notevoli difficolta sia eco-
nomiche che logistiche. (4-03753)

Risposta. — In relazione alla problema-
tica sollevata dalla S.V. On.le nel docu-
mento parlamentare indicato in oggetto si fa
presente quanto segue. L’attivita produttiva
nello stabilimento di Avezzano della S.p.A.
ERICCSON TELECOMUNICAZIONI é ces-
sata il 18.12.1996.

Il personale in forza presso il suddetto
stabilimento (composto da 74 dipendenti),
ad eccezione di 8 unitaq, é stato ricollocato
presso la S.p.A. ERICCSON TRASMIS-
SIONI di Sulmona.

La decisione aziendale appare motivata
da esigenze di ottimizzazione e razionaliz-
zazione produttiva, al fine di mantenere
inalterati i margini di competitivitd in un



Atti Parlamentari —

— Camera dei Deputati

XIII LEGISLATURA — ALLEGATO B AI RESOCONTI — SEDUTA DEL 12 DICEMBRE 1997

settore, come quello delle telecomunica-
zioni, in crescente evoluzione tecnologica.

I1 Ministro del lavoro e della
previdenza sociale: Tiziano
Treu.

BASTIANONI. — Al Ministro dei tra-
sporti e della navigazione. — Per sapere —
premesso che:

il raddoppio del tratto ferroviario
Falconara-Orte ¢ stato da tempo ricono-
sciuto indispensabile per consentire un ef-
ficace e rapido collegamento tra i centri
interessati della regione Marche e quelli
dell’'Umbria e del Lazio;

il ministero dei trasporti e della na-
vigazione avrebbe deciso di distogliere i
finanziamenti previsti per la costruzione di
tale importante infrastruttura, destinan-
doli ad altri interventi —:

quali iniziative intenda porre in es-
sere al fine di consentire la realizzazione
del raddoppio ferroviario nel tratto Falco-
nara-Orte, assicurando i relativi finanzia-
menti. (4-06011)

RisposTA. — Il contratto di programma
1994-2000 destina alla direttrice Orte-Fal-
conara 350 miliardi di lire per il raddoppio
dei tratti Falconara-Montecarotto, Foligno-
Campello e Nera-Narni (in via di comple-
tamento).

In aggiunta al citato contratto di pro-
gramma a carico della legge 550/1995 —
Finanziaria 1996 — ¢ stato inserito, in re-
lazione ai finanziamenti disponibili e su
esplicita richiesta delle regioni Marche ed
Umbria, il raddoppio dei tratti Baiano-
Campello, Fabriano-P.M. Albacina e Castel-
planio-Montecarotto, nonché la progetta-
zione di massima del completamento del
raddoppio dell’intera direttrice, con proget-
tazione esecutiva dei tratti P.M. Albacina-
Montecarotto e Terni-Baiano, per un im-
porto complessivo stimato in 400 miliardi
di lire.

Gli accordi quadro sottoscritti il 28 gen-
naio 1997 tra 'Amministrazione e la F.S.
S.p.A. con la Regione Marche e con la

Regione Umbria dove, tra l'altro, si indicano
le concordi priorita di intervento sulla linea
Orte-Falconara, hanno confermato questo
impegno.

Si fa comunque presente che Ueffettiva
destinazione degli stanziamenti recati dalla
legge sovracitata (legge 550/95) é ancora in
fase di verifica in quanto il programma
degli interventi dovrd essere sottoposto al-
lesame del CIPE e delle competenti Com-
missioni parlamentari, secondo le disposi-
zioni stabilite dalla normativa vigente.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

BERSELLI. — Al Ministro dei trasporti
e della navigazione. — Per sapere — pre-
messo che:

I'azienda ferroviaria a gestione gover-
nativa « Ferrovia Bologna-Portomaggiore »
si & approvvigionata di materiale rotabile
vetusto presso le Ferrovie dello Stato spa;

sembra che vetture adibite al tra-
sporto viaggiatori non dispongano dei re-
quisiti di sicurezza, riferiti in particolare
all’incolumita dei viaggiatori, in ordine alle
norme che regolano il trasporto per pub-
blico servizio;

risulterebbe addirittura mancante il
sistema di avvertimento acustico nelle
porte adibite alla salita ed alla discesa dei
viaggiatori, mentre le vetture non sareb-
bero munite del sistema di sicurezza co-
siddetto « uomo morto » —:

quale sia il suo pensiero in merito a
quanto sopra e quali iniziative intenda
porre in essere per quanto riguarda la
doverosa tutela della sicurezza dei viaggia-
tori e del personale stesso. (4-07618)

Risposta. — La Gestione commissariale
governativa ferrovia Bologna-Portomag-
giore ha noleggiato, per l'anno corrente, n. 2
automotrici tipo Aln 668 n. 1446 e n. 1466,
costruite nell'anno 1959, di proprieta delle
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E.S. S.p.A, al fine di far fronte a pressanti
esigenze di esercizio non altrimenti soddi-
sfacibili.

La mancanza del sistema di avverti-
mento acustico nelle porte adibite alla salita
e alla discesa dei viaggiatori, non risulta in
alcuna misura pregiudizievole dell'incolu-
mitd dei passeggeri e della sicurezza del-
lesercizio, atteso che sulla ferrovia Bolo-
gna-Portomaggiore il servizio non viene
svolto con il sistema dell’agente unico (che
prevede a bordo la presenza del solo mac-
chinista) bensi con la presenza a bordo di
ciascun convoglio di macchinista e capo-
treno.

Risulta, infine, che prima della loro im-
missione in servizio, i rotabili sono stati
sottoposti ad opportuni interventi atti ad
assicurare l'idoneitd all’esercizio in condi-
zioni di piena sicurezza; in particolare su di
essi & stato installato il dispositivo « uomo
morto », di cui erano all’origine sprovvisti.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

BERSELLL. — Ai Ministri di grazia e
giustizia e dell’interno. — Per sapere -
premesso che:

nella provincia di Ravenna & pur-
troppo assai frequente la pratica dell’ac-
cattonaggio mediante l'utilizzo di animali
con cuccioli lattanti o da svezzare, animali
non in buono stato di salute e comunque
detenuti in evidenti condizioni di maltrat-
tamento —:

quali procedimenti penali risultino
pendenti presso gli uffici giudiziari della
provincia di Ravenna per l'uso improprio
di tali animali in riferimento, salvo altri,
all’articolo 727 del codice penale (maltrat-
tamento di animali), e quale ne sia lo stato;

quali iniziative urgenti intenda porre
in essere per mettere fine a tale squallido
fenomeno. (4-07880)

RisposTAa. — Il Ministero dell’interno co-
munica che al momento, presso i compe-
tenti Uffici Giudiziari siti nella Provincia di

Ravenna non risultano pendenti procedi-
menti penali ex articolo 727 C.P., per mal-
trattamenti di animali asserviti all’accatto-
naggio, ovvero utilizzati impropriamente.

L’Amministrazione comunale del capo-
luogo di quella Provincia pin volte solleci-
tata unitamente alle altre amministrazioni
comunali, perché fossero disposti rigorosi
accertamenti al riguardo, ha fatto presente
che, a seguito dei controlli effettuati dagli
organi competenti, soprattutto nella zona
del centro storico della citta, la pratica
dell’accattonaggio con utilizzo di animali
avviene senza che questi siano sottoposti a
maltrattamenti.

Nei casi riscontrati, gli animali giacciono
di norma accanto al loro padrone, liberi da
vincoli fisici, in totale liberta di movimento
e nel rispetto delle esigenze fisiche e psichi-
che di cui gli stessi, nella loro specificita,
sono portatori.

La Direzione Generale degli Affari Penali
del Ministero di Grazia e Giustizia che ha
acquisito notizie presso gli uffici giudiziari
competenti, comunica che in passato si e
verificato un solo caso di iscrizione di no-
tizia di reato per la fattispecie di cui all’ar-
ticolo 727 C.P.

Il Ministro di grazia e giustizia:
Giovanni Maria Flick.

VINCENZO BIANCHI. — Al Ministro dei
trasporti e della navigazione. — Per sapere
— premesso che:

in questi giorni, come segnalato dal
sindaco di Cisterna di Latina e riportato
anche dagli organi di stampa locali, si &
proceduto presso la stazione ferroviaria di
Cisterna di Latina a ripetute sperimenta-
zioni del sistema di « automazione globa-
le », che fanno seguito alla avvenuta chiu-
sura dello scalo merci della stessa stazione;

tali esperimenti, lasciando la succitata
stazione senza sorveglianza alcuna, com-
portano un grave pericolo e disagio per gli
utenti di Cisterna e dei paesi limitrofi;

il processo di automazione, scelta
verso la quale sembra essere indirizzato
I'ente Ferrovie dello Stato per lo scalo di
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Cisterna, comporta infatti il totale trasfe-
rimento di tutto il personale in servizio; in
tal modo non sarebbe pill possibile offrire
un adeguato servizio informazioni, né
quello di segnalazione di ritardi o fermate
intermedie e neppure, soprattutto, l'an-
nuncio di treni in transito, al riguardo, si
fa presente che quella in questione ¢ una
stazione che prevede il passaggio di treni
su un binario attiguo alla banchina di sosta
a velocita che, in alcuni casi, sfiorano
anche i centoottanta chilometri orari;

a tutto questo va aggiunta la consi-
derazione relativa alle conseguenze del to-
tale abbandono della struttura in que-
stione, comunque realizzata con denaro
pubblico ed esposta a possibili tentativi di
furto o vandalismo, nonché probabile ri-
covero per sbandati e malintenzionati;

la stessa stazione di Cisterna risulta
essere tra le cinquecento in Italia con
maggiori introiti derivanti dalla vendita di
biglietti essendo frequentata da un note-
vole numero di lavoratori pendolari e stu-
denti diretti a Roma o a Latina —:

quali siano gli orientamenti, per il
futuro, dell’amministrazione delle ferrovie
dello Stato nei confronti della struttura
ferroviaria di Cisterna di Latina, sia per
quanto concerne lo scalo passeggeri che
per quello merci;

se non ritenga necessario intervenire

per evitare i succitati disagi e di pericoli

che I'assenza di personale produrrebbe per

i tanti viaggiatori, nonché scongiurare il

rischio di furti e danneggiamenti alla strut-
tura lasciata in stato di abbandono.

(4-05056)

Risposta. — Nella stazione ferroviaria di
Cisterna di Latina la biglietteria risulta pre-
senziata dal lunedi al giovedi, di mattina, il
venerdi e il sabato di mattina e pomeriggio
e la domenica solo di pomeriggio.

Nei programmi della Societa F.S. S.P.A,,
al momento, non sono previste né la disa-
bilitazione della biglietteria né riduzioni
nell'orario di presenziamento del personale
ferroviario.

La chiusura dello scalo merci, avvenuta
su ordinanza sindacale del 12 ottobre 1996,
riguarda solo l'attivita di carico dei rottami
di ferro per motivi di inquinamento acu-
stico ritenuto superiore ai previsti limiti di
legge.

Le altre merci, infatti, arrivano regolar-
mente.

Risulta, inoltre, che nell’anno 1995 sono
stati movimentati a Cisterna di Latina n. 41
carri carichi in arrivo e n. 1003 in par-
tenza. Nel solo mese di ottobre 1996 si é
avuto un movimento di n. 4 carri carichi in
arrivo e di 44 in partenza.

La Societa F.S., con la programmazione
1997/1998, ha previsto che il trasporto delle
merci eccettuate quelle relative all'attivita di
carico di rottami di ferro, arrivi nella sta-
zione di Cisterna di Latina con tradotte
provenienti da Pomezia.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

BIRICOTTI. — Al Ministro dei trasporti
e della navigazione. — Per sapere — pre-
messo che:

il centro di gestione e controllo del
traffico ferroviario nella tratta Firenze-
Roma, sia per quanto riguarda la linea
tradizionale, sia per quanto riguarda la
linea veloce, comprendente il nodo ferro-
viario di Firenze (uno dei pitt importanti in
Italia dopo Napoli, Roma, Milano, Genova),
¢é situato a Firenze nella zona ferroviaria
circostante la stazione di Firenze Capo di
Marte;

il centro decisionale, ad esso colle-
gato, & situato a Firenze nella sede della
direzione ex compartimentale, di piazza

dell’Unita italiana;

il centro di gestione e controllo per la
circolazione di Firenze unico in Italia per
tecnologia e professionalita, grazie alla
quantitd di capitali investiti che hanno
permesso di ottimizzare l'utilizzo di en-
trambe le infrastrutture (linea tradizionale
e linea veloce), ha garantito alti livelli di
offerta quantitativa e qualitativa, con un
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rapporto ottimale tecnologia, infrastrut-
ture, personale;

nel progetto di ristrutturazione della
divisione delle ferrovie dello Stato atta alla
gestione delle infrastrutture, ’Asa Rete, &
prevista la costituzione, in Bologna, di un
Centro decisionale e di gestione-controllo
del traffico ferroviario veloce, nella tratta
Bologna-Roma, compreso il Nodo di Fi-
renze;

il duplicamento, nella tratta Bologna-
Roma, di un Centro di controllo e gestione
della circolazione, secondo standards A.V.
ha costo esorbitante rispetto al semplice
adeguamento tecnologico di quello gia esi-
stente ed in esercizio a Firenze, atto alla
gestione ed al controllo unificato del traf-
fico interconnesso sia per la linea tradi-
zionale, sia per la linea veloce;

la separazione, nella tratta Bologna-
Roma, della linea A.V. da quella tradizio-
nale pud determinare una penalizzazione
del nodo di Firenze dove l’assenza di un
centro unico di gestione e controllo della
circolazione di tutte le tipologie di treni
comporta un inevitabile ingolfamento del
traffico, con forti ricadute negative in ter-
mini di regolarita e velocitd commerciale,
con danno del trasporto viaggiatori e mer-
ca —:

se non ritenga utile confermare il
ruolo del centro di gestione e controllo del
traffico ferroviario di Firenze per la tratta
Firenze-Roma sia per linea tradizionale,
sia per la linea veloce;

quali iniziative intenda adottare a che
il piano di impresa 1997-2000 del consiglio
di amministrazione delle ferrovie dello
Stato non preveda nuove strutture tecnico-
organizzative che contraddicano il princi-
pio dell’interconnessione della linea ferro-
viaria tradizionale con quella ad alta ve-
locita. (4-09348)

Risrosta. — Le F.S. S.p.A. comunicano
che limplementazione del sistema per le
linee costituenti il nodo di Firenze e delle
linee di bacino afferenti il nodo stesso, é

attualmente prevista nel Posto Centrale
della linea direttissima e linea lenta.

Inoltre le F.S., in occasione del prossimo
rinnovo del telecomando del tratto di di-
rettissima Chiusi-Roma, hanno allo studio
il ricongiungimento presso Firenze dell’in-
tera direttrice Roma-Firenze sia della linea
lenta sia della linea veloce.

E altresi in fase di studio il modello
funzionale di gestione del sistema alta ve-
locita sulla direttrice Milano-Roma che de-
finira anche la localizzazione del centro di
supervisione e comando/controllo della cir-
colazione secondo logiche aziendali di otti-
mizzazione tecnologica, gestionale e produt-
tiva delle infrastrutture e delle risorse pre-
poste.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

BOCCHINO. — Al Presidente del Consi-
glio dei ministri. — Per sapere — premesso
che:

il dipartimento per lo spettacolo della
Presidenza del Consiglio dei ministri ha
finanziato per 1.828.000.000 di lire il film
«I Vesuviani », composto da cinque epi-
sodi, tra i quali «La salita» di Mario
Martone, favola allegorica di cui & prota-
gonista il sindaco di Napoli, Antonio Bas-
solino, come ha spiegato lo stesso regista a
la Repubblica (25 agosto 1997, pagina 34),
affermando che il riferimento a Bassolino
«non & vago, & proprio pensando a lui che
é stato costruito il film... Quello che mi ha
ispirato & la simpatia umana di Bassolino,
la sua condizione simbolica di comunista,
o ex comunista, che si trova a governare, €
anche con successo, una citta italiana negli
anni Novanta, incarnando la necessita di
azione in un tempo in cui non c’¢ piu
spazio per l'utopia »;

il film uscira nelle sale napoletane in
prossimita della campagna elettorale am-
ministrativa che vede impegnato il sindaco
Bassolino in prima persona —:

quali ragioni abbiano spinto la Presi-
denza del Consiglio a finanziare il film «I
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Vesuviani », in cui - ad avviso dell’interro-
gante — si evidenzia la violazione del prin-
cipio di pluralismo che dovrebbe apparte-
nere alla pubblica amministrazione.
(4-12534)

BOCCHINO. — Al Presidente del Consi-
glio dei ministri ed al Ministro dei beni
culturali e ambientali con incarico per lo
sport e spettacolo. — Per sapere — pre-
messo che:

il film « I Vesuviani », in concorso alla
54° mostra internazionale d’arte cinema-
tografica di Venezia, ¢ stato qualificato
come « opera di interesse culturale nazio-
nale » e per questo ha ottenuto un finan-
ziamento statale di un miliardo e ottocen-
toventotto milioni di lire dal dipartimento
dello spettacolo della Presidenza del Con-
siglio dei ministri;

i diritti d’antenna di tale film sono
stati inoltre acquistati dalla Rai, azienda
pubblica, per una non meglio precisata, ma
considerevole somma;

c'é da chiedersi se vi siano state pres-
sioni, come insistentemente si vocifera, nei
confronti del direttore della mostra di Ve-
nezia, Felice Laudadio, da parte delle au-
toritd governative in indirizzo o di partiti
politici o loro autorevoli esponenti per
favorire, o meglio pretendere, I'ammissione
in concorso del film «I Vesuviani », « bol-
lato » dal giudizio della critica e degli spet-
tatori come uno dei peggiori proiettati nel
corso della kermesse cinematografica, lad-
dove invece il film escluso per far posto a
«I Vesuviani » sembra sia stato « Altri uo-
mini », unanimemente giudicato di note-
vole valore, del regista Claudio Bonivento;

ad avviso dell’interrogante nella vi-
cenda potrebbero ravvisarsi fattispecie pe-
nalmente rilevanti, in particolare nella vio-
lazione della normativa che disciplina la
qualificazione di un film come di «inte-
resse culturale nazionale », procurando ai
produttori del film in questione un ingiusto
vantaggio patrimoniale —:

in base a quali criteri obiettivi la
competente commissione del dipartimento

dello spettacolo abbia qualificato il film «1
Vesuviani » come di «interesse culturale
nazionale »;

quali valori, insegnamenti, messaggi o
elementi di qualsiasi natura secondo la
commissione nel film in questione realiz-
zano il superiore «interesse culturale na-
zionale »;

se la commissione fosse a conoscenza
del fatto che uno dei cinque episodi del
film, «La salita » del regista Mario Mar-
tone, ha un carattere chiaramente e sfac-
ciatamente agiografico, celebrativo e pro-
pagandistico a favore del sindaco di Na-
poli, Antonio Bassolino; cosa, questa, che
risulta di particolare gravita se si considera
che sono imminenti le elezioni comunali a
Napoli;

quali iniziative intendano intrapren-
dere per rendere pil trasparenti le moda-
litA di concessione dei contributi per la
cinematografia nazionale nonché di am-
missione delle opere alle rassegne finan-
ziate con fondi pubblici. (4-12580)

Risposta. — Con riferimento ai quesiti
posti con linterrogazione in oggetto, si fa
presente quanto segue.

La qualifica di film di « interesse cultu-
rale nazionale » é stata concessa dalla Com-
missione Consultiva per il Cinema, istituita
ai sensi dell’articolo 1, comma 59, della
legge 23 dicembre 1996 n. 650, nella seduta
del 16 maggio 1997.

Circa i criteri di assegnazione della qua-
lifica di film di « interesse culturale nazio-
nale» si fa presente che la Commissione
sopracitata opera sulla base della sceneg-
giatura valutando quattro parametri (ana-
lisi della scrittura e della struttura, origi-
nalita del tema, qualita dei dialoghi, perso-
naggi) e proprio sulla base di tali criteri
lepisodio di Martone (« Il Sindaco ») é stato
valutato come «....il pin riuscito... vero e
proprio omaggio al cinema pasoliniano... ».

Con riferimento infine al finanziamento
di L. 1.828.000.000, si fa presente che esso
é stato deliberato dalla Commissione per il
Credito Cinematografico, istituita ai sensi
dell'articolo 1, comma 59, della legge 23
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dicembre 1996, n. 650, nella seduta dell’ll
luglio 1997 sulla base delle conclusioni
della perizia tecnico economica trasmessa
dalla Banca Nazionale del Lavoro — Sezione
per il Credito Cinematografico e Teatrale —
e dei criteri di assegnazione approvati.

Il Ministro delegato per il turi-
smo e lo spettacolo: Valter
Veltroni.

BOGHETTA, EDUARDO BRUNO e
STRAMBI. — Al Ministro dei trasporti e

della navigazione. — Per sapere — premesso
che:

le Ferrovie dello Stato spa hanno
attivato contratti di formazione lavoro nei
vari settori dell’azienda —:

quanti siano i contratti di formazione
di lavoro attivati;

cosa intendano fare le Ferrovie dello
Stato spa alla scadenza dei contratti in
questione. (4-07932)

Risposta. — Allo stato attuale sono 3.119
i giovani che nel corso degli ultimi due anni
sono stati assunti dalle F.S. S.P.A. con con-
tratto di formazione e lavoro, come da
accordo sottoscritto con le organizzazioni
sindacali nazionali il 7 luglio 1995. Le
assunzioni sono state finalizzate a coprire
carenze mirate di professionalitd « interme-
die » ed «elevate » dell’esercizio nelle unitd
produttive delle varie giurisdizioni compar-
timentali.

Alla scadenza di tali contratti la Societa
F.S. intende procedere alla conversione del
contratto di lavoro a tempo indeterminato
per quei lavoratori che conseguiranno un
giudizio positivo sull’idoneitd e capacita allo
svolgimento delle mansioni loro affidate,
secondo le previsioni di legge.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

CARLIL. — Al Ministro dei trasporti e
della navigazione. — Per sapere — premesso
che:

il decreto ministeriale 8 marzo 1975,
n. 285, e la legge 12 febbraio 1981, n. 17,
stabiliscono le norme per la gestione e la
concessione degli alloggi delle Ferrovie
dello Stato e delle relative pertinenze;

con la deliberazione n. 6/P.4.2.3., il
direttore generale, in data 10 settembre
1975, ha emanato le disposizioni in appli-
cazione delle norme di gestione degli al-
loggi delle Ferrovie dello Stato, approvate
con decreto ministeriale n. 285 del 1975;

numerosi alloggi delle Ferrovie dello
Stato (si parla di circa seicento solo nell’ex
compartimento di Firenze) ubicati sul ter-
ritorio versiliese, regionale e nazionale, ri-
sulterebbero adibiti come seconda casa ad
esclusivo uso vacanze, quindi in totale dif-
formita a quanto previsto dalle leggi e dalle
normative sopra richiamate;

diversi ferrovieri, bisognosi di casa
per esigenze di servizio e di loro familiari,
pur avendo ufficialmente richiesto an-
ch’essi gli stessi alloggi disponibili (in pieno
diritto rispetto ai criteri definiti dal de-
creto ministeriale n. 285) sembra che
siano stati discriminati per favorire altri
non aventi diritto;

alle suddette assegnazioni hanno fatto
seguito numerose proteste sindacali su
scala nazionale e diversi esposti alla pro-
cura della Repubblica di Firenze, con vari
strascichi giudiziari ancora in corso;

il problema casa per diversi cittadini
(ferrovieri e non) ha assunto dimensioni di
enorme drammaticitd e, pertanto, un uti-
lizzo pill appropriato del cospicuo patri-
monio immobiliare abitativo delle Ferrovie
dello Stato potrebbe essere utilizzato per
dare significative risposte ai cittadini sul
bisogno casa —:

se non ritenga: /) di avviare un cen-
simento di tutti gli alloggi delle Ferrovie
dello Stato non ancora assegnati; 2) di
svolgere urgentemente una verifica su tutte
le assegnazioni di tali alloggi, fatte dal 1990
ad oggi; 3) di revocare le eventuali asse-
gnazioni illegittime e in contrasto con le
norme previste; 4) che tutte le case non
strettamente necessarie per il personale
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delle Ferrovie dello Stato vengano messe a
disposizione delle amministrazioni comu-
nali per risolvere casi drammatici di nu-
merosi cittadini bisognosi; 5) di chiedere
alle Ferrovie dello Stato la disponibilita di
alcuni locali presso il fabbricato viaggiatori
della stazione di Viareggio centrale, per
dare un pur minimo servizio sociale uma-
nitario (coinvolgendo il volontariato) a
quelle persone che impropriamente so-
stano presso la stazione stessa. (4-05433)

Risposta. — In relazione alle problema-
tiche riguardanti gli alloggi ferroviari dati in
locazione a non ferrovieri elo adibiti a
seconda casa dai conduttori, F.S. S.p.A. fa
presente che in data 29 maggio 1996 ha
impartito a Metropolis le istruzioni per ar-
rivare in tempi brevi alla liberazione degli
alloggi ed alla loro successiva assegnazione
a ferrovieri in attesa della prima casa.

F.S. S.p.A. precisa inoltre che l'assegna-
zione in via esclusiva al personale ferrovia-
rio degli alloggi liberi aveva, in precedenza,
formato oggetto di un accordo stipulato con
le Organizzazioni sindacali.

Per quanto riguarda la problematica
specifica degli alloggi dell’ex compartimento
di Firenze, la F.S. S.p.A. fa presente che la
scelta fatta nel 1988 di assegnarli fu dettata
dalla difficolta di reperire risorse da desti-
nare alla loro- manutenzione. Infaiti gli as-
segnatari si impegnarono ad eseguire a pro-
prie spese gli interventi necessari per l'abi-
tabilita, senza impegni a carico dell’allora
Ente Ferrovie dello Stato.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

CHINCARINI, LEMBO, BAGLIANI, VA-
SCON, FONGARO e CIAPUSCI. — Al Pre-
sidente del Consiglio dei ministri e ai Mi-
nistri dei trasporti e della navigazione, del-
I'ambiente, dei beni culturali ed ambientali.
— Per sapere — premesso che:

nello scorso -mese di novembre 1996,
in occasione dell’esame del disegno di legge
collegato della legge finanziaria per il 1997,
la IX Commissione permanente della Ca-

mera dei deputati - Trasporti, poste e
telecomunicazioni ha deliberato di riferire
favorevolmente a condizione che: «(...) en-
tro il 31 gennaio 1997 il Governo proceda
ad una verifica e riferisca alle competenti
Commissioni parlamentari sullo stato di
attuazione del progetto alta velocita (...),
sui piani finanziari della Tav, sulla legit-
timita degli appalti (...) »;

il 4 dicembre 1996 in Roma l’asso-
ciazione Wwf Italia ha presentato, nel
corso di una conferenza stampa, uno stu-
dio ampiamente critico nei confronti del-
I'attuale progetto alta velocitid ora in di-
scussione, e cioé per le tratte Roma-Milano
e Torino-Venezia;

il 17 dicembre 1996 in Roma ¢ stata
presentata una valutazione del progetto
alta velocita in Italia, redatto dal gruppo
tecnico designato dai coordinamenti delle
amministrazioni locali, dai comitati dei
cittadini e delle associazioni ambientaliste
a tutela dei territori interessati alla rea-
lizzazione delle linee ferroviarie ad alta
velocita, in cui si presentano pesanti ele-
menti tecnici, scientifici ed economici as-
solutamente critici nei confronti di questo
immane progetto, decisamente dannoso;

il Ministro dell’ambiente in piti occa-
sioni ha manifestato la propria particolare
attenzione alle problematiche esposte dai
rappresentanti della conferenza perma-
nente dei sindaci dei comuni interessati
dell’alta velocita nella tratta Torino-Vene-
zia, e per tempo consegnate per iscritto da
centinaia di enti locali, comitati, cittadini
ed associazioni;

il 18 novembre 1996 nella sede della
provincia di Verona, l'ingegner Maria An-
tonietta Del Boccio, sedicente rappresen-
tante Area gestione multi progetto Tav
treno alta velocitd, in un incontro con i
sindaci veronesi e con le Ferrovie dello
Stato ha affermato che la conferenza dei
servizi per la tratta Torino-Venezia verra
certamente convocata dal Ministro dei tra-
sporti al pill presto, e comunque entro il 31
dicembre 1996 —:

se corrisponda al vero l'affermazione
della predetta rappresentante Tav;
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se non intenda, nel rispetto di quanto
indicato dalla IX Commissione trasporti,
convocare invece per un’audizione imme-
diata i tecnici designati da: coordinamento
delle amministrazioni e dei comitati citta-
dini, associazioni ambientali dei comuni
lombardi, conferenza permanente dei sin-
daci alta velocita, comitati interregionali
treno alta velocita tratta Mi-Ge, comunita
montana della bassa Valle di Susa, comi-
tato promotore del coordinamento linea
Frejus-Milano, associazione Davide Emilia
Romagna, coordinamento regionale tratta
Roma-Napoli, comitati fiorentini contro
J'alta velocita, che hanno redatto 'accurato
studio del progetto Tav, presentato il 17
dicembre 1996 perché sia illustrato alle

competenti Commissioni parlamentari.
(4-06179)

Risrosta. — Le F.S. S.p.A. hanno fatto
presente che l'incontro tra l'ing. Maria An-
tonietta Del Boccio ed i sindaci veronesi si
é svolto nell’ambito di una serie di riunioni
tenutesi nei giorni 25, 26, 29 novembre e 2
dicembre, coordinate dalla Provincia di Ve-
rona e finalizzate all'esame in via prelimi-
nare delle migliorie di progetto proposte dai
general contractors, Cepav Due e Iricav
Due, in recepimento delle indicazioni infor-
mali (Ministero dell’ambiente, Soprinten-
denze, Provincia, Regione Veneto) e formali
pervenute in sede VIA.

Detti incontri non erano inseriti in un
contesto procedurale istituzionale, ma rien-
travano nell’attivita di confronto e infor-
mazione che Tav, Italferr ed i general con-
tractors hanno costantemente svolto nel
corso del 1994, 1995 e 1996 al fine di
giungere alla Conferenza di Servizi con un
progetto quanto pin possibile verificato sul
territorio.

Le F.S. S.p.A. hanno chiarito inoltre,
preso atto della volonta espressa dal Mini-
stero di convocare le Conferenze di Servizi
delle tratte alta velocita nei tempi pin brevi,
che linformazione relativa alla convoca-
zione della Conferenza di Servizi per la
tratta Torino-Venezia non é stata data in
termini di « certezza », bensi di eventualitd
auspicabile e tecnicamente possibile, ri-
spetto alla quale la Tav era pronta e pre-

parata, avendo infatti completato il progetto
esecutivo delle tratte e pubblicato lo studio
di impatto ambientale ai fini del VIA.

A cio aggiungasi che il parere VIA del
Ministero dei beni culturali e ambientali era
gia pervenuto nell’ottobre 1996, il parere
VIA della Regione Veneto, esaurita la pro-
roga richiesta, si poteva considerare immi-
nente cosi come il parere del Ministero
dell’ambiente ed anche i vincoli derivanti da
ragioni di opportunitd e chiarezza procedu-
rale potevano ragionevolmente presupporsi
superabili nel termine di un mese.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

COPERCINI. — Al Ministro dei trasporti
e della navigazione. — Per sapere — pre-
messo che:

si & da piu parti ventilata 'eventualita
di apportare variazioni al contratto di pro-
gramma con le Ferrovie dello Stato, fir-
mato il 25 marzo 1996, variazioni queste
consistenti nella misura, che produrranno
in definitiva una notevole riduzione degli
stanziamenti per le cosiddette «linee tra-
sversali » tra cui la « Pontremolese », im-
portante tratta di valico dell’asse strategico
tirrenico;

con la legge finanziaria del 1996, al-
I'articolo 4, il Parlamento ha stabilito che,
degli 8.940 miliardi stanziati, il venticinque
per cento, vale a dire 2.235 miliardi, ve-
nisse destinato allammodernamento delle
trasversali, cosi definite con la risoluzione
del 1° giugno 1978, che comprendono, oltre
la gia citata « Pontremolese », anche la
Orte-Falconara e la Bologna-Verona, non
meno importanti, in un corretto piano di
sviluppo dei trasporti su rotaia per gli anni
a venire, della dorsale centrale, quasi sa-
tura anche se dotata di tecnologie pit
avanzate;

da ricordare che la « Pontremolese »
fin dal 1980 & stata classificata dalla allora
Comunita europea come linea strozzata, da
ricostruire, e dal 1993 ¢ considerata, nello
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stesso contesto, parte integrante della rete
transeuropea per il trasporto combinato;

per la stessa linea, come d’altronde
per le altre trasversali, sono iniziati da
anni lavori di ammodernamento, lavori
purtroppo limitati a tratte parziali del
complesso, per i quali si sono utilizzati
investimenti economici di un certo rilievo,
senza purtuttavia poterne utilizzare i van-
taggi, visto che l'opera rimane a tutt’oggi
incompiuta, e ci si riferisce non solo alla
tratta di valico —:

quali siano le reali intenzioni del Mi-
nistro interrogato circa il completamento
della « Pontremolese » (nonché delle altre
trasversali), la cui realizzazione, oltre ad
inserire I'asse tirrenico, a pieno titolo, nei
piani di trasporto europei, darebbe una
boccata d’ossigeno anche alle piccole e
‘medie imprese di una zona appenninica,
che, si ricorda, & inserita nella zona di
finanziamento «5b», ed al traffico dei
porti tirrenici verso il nord-Europa;

quale sia l'effettiva entitd degli inve-
stimenti effettuati sull’asse pontremolese e
la loro ripartizione;

se sussista la volonta di valorizzare
detti investimenti, completando I'opera;

quale sia l'esatto ammontare dell’im-
pegno economico necessario, anche per
rispondere ai cittadini, i quali dichiarano
apertamente che anche questo Governo
guarda con attenzione soltanto a quei pro-
getti faraonici, e talvolta ormai superati
(quali quello dell’alta velocita, che inte-
ressa, a livello speculativo, soprattutto alle
grandi imprese di Stato e private ed al
solito codazzo di imprese privilegiate con-
sorziate), disinteressandosi completamente
di piani che prendano in considerazione
un razionale sviluppo dei trasporti, che
possa mantenere nel consesso europeo

operosi e produttivi territori del nord.
(4-07306)

RisposTA. — La linea ferroviaria « Pon-
tremolese » collega l'alto Tirreno con la
pianura padana mediante un tracciato di
circa 97 chilometri da La Spezia a Fornovo,

da cui si diramano due collegamenti per
Fidenza (25 km) e per Parma (23 km).

Dal 1983 ad oggi la linea ferroviaria in
questione ¢ stata interessata dai seguenti
lavori di potenziamento:

nuovo scalo merci di S. Stefano, com-
preso il raccordo verso sud S. Stefano-
Arcola (lavori parzialmente attivati);

adeguamento al Piano regolatore della
stazione di La Spezia Migliarina e nuovo
fascio di binari a servizio di La Spezia
Marittima (lavori parzialmente attivati);

realizzazione del comando centraliz-
zato del traffico (lavori parzialmente atti-
vati);

raddoppio del binario tra La Spezia e
S. Stefano (lavori ultimati, 'entrata in eser-
cizio é prevista con il prossimo orario);

raddoppio del binario tra Berceto e
Solignano (lavori ultimati e consegnati al-
lesercizio ferroviario).

L'ultimazione delle opere citate ha com-
portato investimenti per circa 800 miliardi
di lire.

Il Contratto di programma 1994-2000,
prevede oltre il completamento delle opere
sopra descritte, anche la realizzazione di
una fase funzionale del raddoppio tra S.
Stefano di Magra e Chiesaccia di Terrarossa,
del quale é stato realizzato un ramo non
funzionale (galleria Serena gid completata al
rustico).

Tali lavori consentiranno la piena uti-
lizzazione degli investimenti gid realizzati e
allo stato attuale non funzionali, compren-
dendo anche la sistemazione del nodo di
Aulla. .

Inoltre sono previsti finanziamenti de-
stinati ad una prima fase funzionale del
raddoppio del tratto emiliano tra Fornovo e
Pontremoli; per tali fasi funzionali di rad-
doppio sono stati destinati 440 miliardi di
lire.

Attualmente le F.S. stanno procedendo
ad una verifica delle progettazioni esecutive
gia effettuate (nell’ambito dei nulla osta
acquisiti) ; sono altresi in corso contatti con
il concessionario delle opere ad oggi eseguite
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per verificare la possibilitd e la convenienza
di proseguire i lavori in regime di presta-
Zione integrata.

Relativamente alle disponibilita recate
dalla legge 550196 (finanziaria 96), e desti-
nate all’ammodernamento, al raddoppio
delle trasversali nazionali ed ai collegamenti
idonei ad agevolare le modalita di trasporto
combinato, nel cui ambito rientra la linea
Pontremolese, ¢ stata prospettata alle Re-
gioni interessate una prima ipotesi di allo-
cazione degli stanziamenti che destina 120
miliardi ad una fase funzionale del raddop-
pio in territorio emiliano nonché la pro-
gettazione per il completamento del raddop-
pio su tutta la linea.

Con le disponibilita previste dal Con-

tratto di programma e con gli stanziamenti

inseriti nella finanziaria 1996, potranno es-
sere realizzati interventi per far fronte agli
incrementi di traffico ipotizzati sulla linea
in questione per i prossimi 10-20 anni.

La definitiva assegnazione delle citate
risorse con l'individuazione degli interventi
da realizzare sara oggetto di apposito ad-
dendum al Contratto di programma 1994-
2000, che verra sottoposto all’approvazione
del CIPE e al parere delle competenti Com-
missioni parlamentari prima di essere sot-
toscritto tra il Ministero dei trasporti e della
navigazione e le F.S. S.p.A.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

COSTA. — Al Ministro di grazia e giu-
stizia. — Per sapere — premesso che:

il Giornale recentemente ha riportato
il seguente articolo: « Clamorosa sentenza
a Modena: hanno agito per necessita. Il
giudice assolve gli spacciatori perché erano
rimasti senza lavoro. Spacciatori liberati
con la motivazione che erano disoccupati e
che dunque compivano il reato in stato di
necessita. (...). Il rischio & evidente: da oggi
in poi se la singolare interpretazione del
codice trovasse altri consensi tra i giudici
sarebbe sufficiente che ogni criminale di-
mostrasse di essere in stato di necessita
economica per poter agire impunemente

facendosi beffe della legge. Tra 'altro nella
vicenda di Modena gli accusati avevano
confessato, specificando addirittura di es-
sere l'anello conclusivo di una ben piu
vasta organizzazione dedita al narcotraf-
fico. Eroina in primis. Tutti i diciannove
marocchini risultavano per di pitl in regola
con il permesso di soggiorno: avevano at-
testato durante 'ennesima e ultima sana-
toria di possedere un’occupazione, in
realta si scopre adesso, inesistente. Alla
faccia dei controlli e delle verifiche che
sarebbero state dovere delle istituzioni » —:

quali immediate iniziative intendano
assumere perché la legge venga rispettata
anche a Modena. (4-11966)

Risposta. — L’On. Costa riportando in
premessa notizie di stampa relative ad una
vicenda giudiziaria accaduta a Modena, e
desumendone violate norme di legge, chiede
quali iniziative si intendano assumere per
garantire il rispetto della legge « anche a
Modena ».

Le informazioni acquisite presso I'Ufficio
giudiziario competente consentono peraltro
una diversa ricostruzione dei fatti:

in esito all’udienza di camera di con-
siglio per la convalida dell’arresto di sette
extracomunitari per cessione di sostanza
stupefacente e in merito alla contestuale
richiesta di applicazione di custodia caute-
lare, il Giudice per le indagini preliminari
del Tribunale di Modena non ha ritenuto di
convalidare l'arresto degli indagati, dispo-
nendo nei loro confronti la piu lieve misura
cautelare dell’obbligo di presentazione gior-
naliero presso gli Uffici della Questura.

Non si é dunque trattato, come erronea-
mente riportato in premessa all’interroga-
zione, di assoluzione «per gli spacciatori
rimasti senza lavoro», bensi di una valu-
tazione, che rientra nei compiti propri del-
l'organo giudicante, della insussistenza dei
criteri richiesti dalla legislazione per addi-
venire ad un provwedimento limitativo della
liberta sia sotto la forma dell’arresto che
della custodia cautelare in carcere.

E di tutta evidenza che lassoluzione
degli indagati non avrebbe consentito nean-



Atti Parlamentari —

Xv -

Camera dei Deputati

XII LEGISLATURA — ALLEGATO B Al RESOCONTI — SEDUTA DEL 12 DICEMBRE 1997

che l'applicazione di misura meno afflittiva
quale l'obbligo di firma.

Conseguentemente gli indagati sono stati
rinviati a giudizio per rispondere del reato
di cui agli artt. 81, 110 c.p., 73 decreto del
Presidente della Repubblica 309/90, per
avere con piu azioni esecutive di un mede-
simo disegno criminoso, agendo in concorso
tra loro, detenuto illecitamente a fini di
spaccio, offerto in vendita e ceduto a terzi,
quantitativi di eroina; sard pertanto in sede
di giudizio che verra decisa lattribuzione o
meno della responsabilitd penale in capo
agli imputati.

Per completezza di informazione, si pre-
cisa che la circostanziata motivazione adot-
tata dal Giudice per le indagini preliminari
per escludere la sussistenza dei presupposti
di legge per l'erogazione della misura cau-
telare della custodia in carcere, ¢ basata in
primo luogo sulla confessione degli addebiti
da parte degli arrestati, che hanno sostenuto
in effetti di « essere stati indotti a spacciare
per conto terzi perché sospinti da assoluta
necessitd di procurarsi i mezzi di sussisten-
za»; in secondo luogo sulla contestazione
relativa a minima quantita di sostanza stu-
pefacente spacciata (grammi 0,5; grammi
0,4; grammi 0,5 contestati in concorso agli
indagati).

Dice espressamente il Giudice per le in-
dagini preliminari: «il fatto & intrinseca-
mente di minimo rilievo salve le evidenziate
problematiche di ordine pubblico (“una pin
generale e indipendente situazione relativa a
problematiche pin complesse di ordine e
sicurezza pubblica legate al problema so-
ciale ed economico dell’inarrestabile flusso
migratorio di poveri provenienti dal terzo
mondo in cerca di lavoro e di mezzi per
vivere”), che non possono peraltro prevalere
sulla valutazione del fatto penale ».

Il provvedimento del Giudice per le in-
dagini preliminari non risulta essere stato
impugnato.

Da quanto esposto consegue che, nel
caso di specie, non é ravvisabile la paven-
tata violazione del rispetto della legalita da
parte dell’Autorita giudiziaria.

Il Ministro di grazia e giustizia:
Giovanni Maria Flick.

CUCCU. — Al Ministro dei trasporti e
della navigazione. — Per sapere — premesso
che:

a causa di un’avaria al traghetto Pa-
scoli, da ormai una settimana & stato in-
terrotto il collegamento marittimo tra lo
scalo di Olbia e quello di Genova, con gravi
disagi per i passeggeri che, dovendo rag-
giungere il capoluogo ligure, si vedono co-
stretti ad imbarcarsi sul traghetto per Ci-
vitavecchia;

nonostante cid0 e non tenendo conto
dei gia esigui collegamenti marittimi che,
specialmente in inverno, uniscono la Sar-
degna alla penisola — e che costituiscono
un’alternativa pilt economica al trasporto
aereo — la compagnia « Tirrenia » non si &
sentita in dovere di sostituire il Pascoli con
un altro traghetto sulla stessa rotta;

i cittadini sardi, gid messi a dura
prova dai frequenti scioperi nel settore dei
trasporti, si sentono cosl ostaggio anche
degli operatori dei trasporti marittimi —:

se intenda adottare urgenti provvedi-
menti in merito ai fatti sopra menzionati;

se non ritenga necessario avviare
quanto prima opportuni interventi nei con-
fronti della compagnia « Tirrenia», af-
finché non si ripeta in futuro un’ulteriore

interruzione del servizio pubblico.
(4-07092)

RisposTA. — A seguito dell’avaria in
mare occorsa il giorno 20 gennaio alle
ore 19.10 al mototraghetto Pascoli, par-
tito dal porto di Genova per Olbial
Arbatax alle ore 18.00, la Societa Tirre-
nia ha informato via fax I'Amministra-
zione che nel periodo necessario alle
riparazioni dell'unitda navale in parola
(circa una settimana) venivano sospesi i
collegamenti essendo le altre unita della
flotta in disarmo per lavori di adegua-
mento alla normativa SOLAS.

Come preannunciato, i collegamenti
sono regolarmente ripresi il 29 gennaio
1997, allorché la motonave Pascoli, dopo le
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opportune prove in mare, é partita da Olbia
alla volta di Genova alle ore 18.00.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

DE PICCOLI, DEBIASIO CALIMANI e
BRESSA. — Al Ministro dei trasporti e della
navigazione. — Per sapere — premesso che:

la tratta ferroviaria Venezia-Padova
risulta essere uno dei tratti pill congestio-
nati dell’intera rete ferroviaria, con il pas-
saggio di duecentotrenta treni al giorno;

al fine di superare tale situazione &
stato predisposto un progetto di quadru-
plicamento della rete, il quale costituisce
parte del progetto pitl generale di quadru-
plicamento del collegamento Milano-Vene-
zia;

la realizzazione di questo intervento
costituisce una condizione essenziale per la
realizzazione del sistema regionale di me-
tropolitana di superficie —:

se il finanziamento del progetto di
quadruplicamento della tratta Venezia-Pa-
dova figuri tra i progetti che saranno fi-
nanziati con lo stanziamento previsto dalla
legge finanziaria per il 1997. (4-04746)

RisposTA. — La verifica di Governo sul
progetto di quadruplicamento ferroviario
veloce, prevista all'articolo 2, comma 15
della legge n. 662/96, si é articolata su due
principali aspetti: il primo é relativo ai
contenuti di tipo tecnico, il secondo ri-
guarda larchitettura giuridico-contrattuale,
la gestione degli appalti e i finanziamenti.

Le modifiche ed integrazioni utili ad una
razionalizzazione ed attualizzazione del pro-
getto si sostanziano nella doppia integra-
zione del trasporto mercilpasseggeri e pre-
vedendo collegamenti fra le nuove linee e la
linea storica attraverso le « connessioni ».

Per quanto riguarda il quadruplica-
mento della tratta Milano-Venezia, ver-
ranno effettuati studi di redditivitd, ma non
é stata convocata la relativa conferenza dei
servizi.

Circa le problematiche rappresentate
delle linee venete, la verifica governativa ha
portato ad accelerare i tempi per la Padova-
Mestre perché congestionata e perché costi-
tuisce la condizione indispensabile di qual-
siasi ulteriore sviluppo del traffico sia ve-
loce che normale e merci.

In merito ai finanziamenti, le F.S. S.p.A.
anticiperanno la quota di loro spettanza,
mentre quelle dei privati sono condizionate
dalla certezza sull'intera trasversale est-
ovest.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

FOTIL. — Al Ministro dei trasporti e della
navigazione. — Per sapere — premesso che:

recenti incidenti lungo le tratte fer-
roviarie hanno messo a nudo il precario
stato di manutenzione del materiale rota-
bile e, pitl in generale, l'inadeguatezza dei
controlli indispensabili per garantire il si-
curo trasporto delle merci e dei passeggeri
lungo le tratte stesse —:

se sia stato recentemente disposto il
collaudo per verificare la stabilita e la
sicurezza del «ponte di ferro» posto in
prossimita della stazione di Borgo Val di
Taro;

quale sia lo stato di conservazione del
doppio binario collegante la stazione di
Borgo Val di Taro a quella di Pontremoli;

entro quali termini temporali sia pre-
vista l'ultimazione della nuova tratta fer-
roviaria che colleghera Berceto a Borgo-
taro;

quali controlli siano stati disposti
lungo la galleria di Rocca-Murata, interes-
sata da persistenti smottamenti di origine
franosa. (4-06952)

Risposta. — Il ponte in ferro presso la
stazione di Borgo V. di Taro ¢ situato al km
60+011 della linea Parma-Vezzana L. ed ¢
costituito da n. 7 travate reticolari a pas-
saggio superiore di luce mt. 47,40 cadauna.
Il ponte é stato costruito nel 1930 e veri-



Atti Parlamentari —

XVIL —

Camera dei Deputati

XII LEGISLATURA — ALLEGATO B AI RESOCONTI — SEDUTA DEL 12 DICEMBRE 1997

ficato per il treno di calcolo 1925N. Le
verifiche periodiche, sessennali per la strut-
tura metallica ed annuali per le opere mu-
rarie di sostegno sono effettuate regolar-
mente alle scadenze previste. Le FS comu-
nicano che dai verbali di visita non risulta
alcuna anomalia degna di rilievo, per cui
l'opera é pienamente efficiente per l'esercizio
ferroviario.

La stazione di Borgo V. di Taro (Km
60+648) ¢é collegata alla stazione di Pontre-
moli (Km 78+557) con 17.299 metri di linea
a doppio binario. Di questi, da Borgo V. di
Taro (Km 60+648) al Km 69+060, i binari
pari e dispari sono armati con rotaie tipo 50
UNI e traverse in legno (anno di posa
1963/64). Le FS Spa ritengono buono lo
stato di conservazione pur necessitando di
ripetuti interventi manutentivi in previsione
del rinnovo dell'armamento gia in pro-
gramma negli esercizi finanziari 1998/1999.
Sul tratto dal Km 69+060 alla stazione di
Pontremoli (Km 78+577) i binari pari e
dispari sono armati con rotaie del tipo 60
UNI e traverse in cemento armato precom-
presso tipo FS.V.35 (anno di posa 1989).
Quest’ultimo é in ottimo stato di conserva-
zione e manutenzione.

Le FS Spa informano, inoltre, che il
contratto di programma non prevede alcun
intervento per la tratta da Berceto a Borgo
V. di Taro. Nello scorso mese di maggio
1996 é stata attivata invece la tratta di linea
a doppio binario fra le stazioni di Berceto e
Solignano, ora in regolare esercizio.

Relativamente alla galleria « Rocca
Murata », come peraltro tutte le gallerie
della linea in questione, le FS Spa in-
formano che sono oggetto di costanti e
periodici controlli da parte del personale
ferroviario preposto. Al momento non vi
sono dissesti o lesioni che possono pre-
sentare situazioni di rischio, comunque,
proprio perché trattasi di un tratto di
linea attraversante I'Appennino in zona
geologicamente instabile, l'opera di con-
trollo e di wverifica é attenta e persi-
stente.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
_lando.

FOTI. — Al Ministro dei trasporti e della
navigazione. — Per sapere — premesso che:

il comitato pubblico di Montale (Pia-
cenza) — con nota del 13 novembre 1996
inviata al capo ufficio produzione di Bo-
logna delle Ferrovie dello Stato — chiedeva
che, in prossimita del complesso residen-
ziale « Montale Nuovo », posto lungo la
tratta ferroviaria collegante le stazioni di
Pontenure e Piacenza, venissero installate
barriere protettive anti-rumore ed ogni al-
tra protezione necessaria per garantire la
sicurezza degli abitanti della zona —:

se e quali iniziative risultino essere
state assunte in merito dall’ente Ferrovie
dello Stato. (4-07404)

Risposta. — Le F.S. SPA ed il Ministero
dell'ambiente hanno siglato il 16 maggio
1995 un accordo di programma finalizzato
alla prevenzione ed alla riduzione dell’in-
quinamento da rumore prodotto dal tran-
sito dei treni.

L’accordo fissa impegni delle parti, obiet-
tivi da raggiungere e modalita d'intervento,
relativamente a:

criteri per la valutazione del rumore
ferroviario;

limitazione del rumore emesso dal ma-
teriale rotabile di nuova costruzione;

tempi e modalita per la predisposizione
dei piani di risanamento acustico delle in-
frastrutture ferroviarie esistenti.

La gestione dell'accordo, il controllo sul-
lapplicazione dei suoi contenuti e la verifica
degli impegni presi dalle parti é stata affi-
data ad un Comitato di Gestione composto
da rappresentanti del Ministero dell’Am-
biente e delle F.S. SPA.

La Societa FS si é impegnata secondo il
seguente calendario:

entro 12 mesi dalla firma dell’accordo,
presenterd al Ministero dell'’Ambiente un
rapporto sull’inquinamento acustico pro-
dotto dalle infrastrutture ferroviarie da essa
esercite;
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entro i successivi 12 mesi, presenterd
un programma di interventi per il risana-
mento dell’inquinamento acustico delle fer-
rovie esercite;

entro il giorno 1/1/99, avviera gli in-
terventi previsti dal programma di risana-
mento secondo la tempistica e le modalita di
esecuzione che verranno approvate dal Co-
mitato di Gestione dell’accordo.

Il programma degli interventi terra conto
delle risultanze del rapporto di cui sopra,
delle indicazioni del Comitato di gestione, e
dard certamente prioritd agli interventi su
quelle tratte ferroviarie che sono interessate
da un’intensa circolazione ferroviaria elo
che attraversano aree densamente urbaniz-
zate.

Infine, si precisa che, secondo quanto
disposto dalla gia citata legge quadro, i piani
per gli interventi da adottare saranno sot-
toposti all'esame del Comune di Piacenza
per gli adempimenti di competenza.

Il Ministro dei trasporti e della
-navigazione: Claudio Bur-
lando.

GATTO. — Al Ministro dei trasporti e
della navigazione. — Per sapere — premesso

che:

fino a tutto maggio 1996 il treno LR.
Roma-Napoli delle ore 15,15 fermava nelle
stazioni di Latina, Formia e Aversa e giun-
geva alla stazione ferroviaria di Napoli alle
17,21;

~ dal 2 giugno 1996 lo stesso treno ha
subito una variazione di itinerario, per cui
dopo Formia viene deviato via Caserta e
raggiunge Napoli con trenta minuti di ri-
tardo rispetto al precedente percorso;

il treno LR. delle ore 15,15 da Roma
per Napoli trasportava centinaia di pen-
dolari napoletani e dell’agro aversano, at-
tualmente penalizzati dalla variazione di
percorso apportata a tale treno —:

se non ritenga necessario ed utile per
I'utenza ripristinare per il treno LR. Ro-
ma-Napoli delle ore 15,15 il vecchio itine-

rario ed eventualmente deviare via Caserta
il treno diretto Roma-Napoli delle ore
15,20. (4-05882)

Risposta. — L’A.LP.E. (associazione ita-
liana pendolari) ha pia volte richiesto una
maggiore attenzione da parte delle Ferrovie
nei confronti dei pendolari provenienti dal-
l'area del casertano e diretti alla capitale.

In ragione di ci6 nell’orario estivo 1996
si prowide ad inserire il nuovo treno, il
2414, con partenza da Caserta alle ore 5.33
ed arrivo a Roma Termini alle ore 7.45,
preventivando il ritorno con partenza da
Roma Termini alle ore 15.15 fermata a
Caserta alle ore 17.18 ed arrivo a Napoli
alle ore 17.50.

I due treni in questione, che sono con-
siderati interregionali, effettuano fermate
intermedie nelle stazioni di Formia e Latina.

L'utenza casertana ha apprezzato questa
scelta, che si ripercuote soltanto marginal-
mente su quella napoletana e aversana che
pud usufruire di ben piu vasta offerta di
treni a lungo percorso (intercity ed espressi)
ed a carattere regionale (diretti).

Questa soluzione é al momento, moni-
torata onde valutarne una utilizzazione ot-
timale da parte dei fruitori, per cui non
sono da escludersi eventuali variazioni ri-
tenute piu opportune.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

GRAMAZIO. — Al Presidente del Con-
siglio dei ministri ed al Ministro dei beni
culturali ed ambientali. — Per sapere:

in merito a quanto accaduto sul pal-
coscenico di piazza di Siena durante le
prove del balletto « Romeo e Giulietta », chi
sia oggi il responsabile del servizio allesti-
menti scenici del teatro dell’Opera di
Roma che risulta avere un titolo di studio
che non supererebbe la scuola primaria e,
quindi, nell’incapacita di elaborare calcoli
relativi all’equilibrio statico e dinamico
delle strutture portanti;



Atti Parlamentari —

XIX —

Camera dei Deputati

XIII LEGISLATURA — ALLEGATO B Al RESOCONTI — SEDUTA DEL 12 DICEMBRE 1997

se le autoritd preposte intendano
svolgere un’accurata indagine sull’acca-
duto, individuando le responsabilita pri-
marie e secondarie, relative all’errata ese-
cuzione dei compiti da portare a conclu-
sione del capo servizi allestimenti scenici,
affinché non siano pitt possibili nuove e piu
gravi calamita;

se risponda a veritd che la pretura
circondariale di Roma ha aperto un’inda-
gine giudiziaria sull’accaduto e se ritenga
necessario capire anche i motivi per i quali
I'ente lirico abbia dato in appalto ad
esterni i lavori di costruzione del palco-
scenico non utilizzando, al contrario, le
maestranze interne che, per professionalita
e capacita, avrebbero sicuramente avvisato
del grave pericolo incombente, conoscendo
il personaggio che gestisce il servizio alle-

stimenti scenici dell’Opera di Roma.
(4-01868)

RispostA. — Si fa riferimento all’inter-
rogazione relativa all’incidente verificatosi il
7 luglio 1996 in Piazza di Siena sul palco-
scenico allestito dall’Ente Autonomo Teatro
dell'Opera di Roma per la stagione estiva,
durante le prove del balletto « Romeo e
Giulietta ».

Soltanto in quest'ultimo periodo I'Am-
ministrazione vigilante é venuta in possesso
della copia della relazione tecnica datata 6
agosto 1997 e redatta dalla Commissione
d'indagine incaricata di accertare la dina-
mica dei fatti.

Non risultano peraltro notizie circa la
conclusione della indagine giudiziaria né
sulla qualificazione professionale del Sig.
Ferdinando Duranti, all’epoca responsabile
della Direzione degli allestimenti tecnici del-
Uente.

La relazione tecnica, pur premettendo
Uimpossibilita di fare piena luce sull’acca-
duto — sia a causa dell'immediato smon-
taggio dopo l'evento delle attrezzature uti-
lizzate la sera del 7 luglio 1996 sia per la
circostanza del perdurante sequestro delle
stesse disposto dall’autorita giudiziaria -
evidenzia che il malfunzionamento della
piattaforma mobile sulla quale si trovavano
i sette ballerini ¢ da imputare alla cattiva

concezione della struttura nel suo insieme
ed all’approssimativo montaggio degli or-
gani deputati alla trazione della parte in
effettivo movimento.

La memoria tecnica attribuisce il man-
cato rispetto delle norme di costruzione e
sicurezza all'epoca vigenti alla ditta « SCE-
NOTECNICA PIU’ » fornitrice in blocco del
manufatto ma in realtd subappaltante ad
altra ditta senza autorizzazione del Teatro
dell’Opera.

Tale ultima ditta non avrebbe del resto
applicato neppure le buone regole dell’ese-
cuzione artigianale.

Il cedimento laterale della piattaforma
mobile, con conseguente perdita di equili-
brio dei ballerini, venne pertanto causato, a
quanto pare, dello sfilacciamento e sfila-
mento delle funi di trazione.

Conclude la relazione per la responsa-
bilita della ditta SCENOTECNICA PIU.

Allo stato degli atti non é possibile trarre
ulteriori considerazioni sul caso, e cid in
attesa anche delle conclusioni dell'inchiesta
della Magistratura.

Il Ministro delegato per il turi-
smo e lo spettacolo: Valter
Veltroni.

GRAMAZIO, GASPARRI, ASCIERTO,
CONTI, CARLESI e PORCU. — Al Presi-
dente del Consiglio dei ministri ed al Mi-
nistro dei trasporti e della navigazione. —
Per sapere — premesso che:

ormai sta entrando nella fase esecu-
tiva il progetto Tav (treno ad alta veloci-
ta) —:

quale sia l’esatta strutturazione di
tale progetto per quanto riguarda la diret-
trice est-ovest, Venezia-Torino;

in ogni caso, per poter esprimere un
giudizio compiuto, in relazione a tutto il
predetto progetto, se risponda al vero che
i treni ad alta velocita viaggeranno ad una
velocita di circa trecento chilometri orari
su binari, non interscambiabili con altre
linee, alimentati con una tensione di ven-
ticinquemila volt, mentre gli attuali treni
sono alimentati con una tensione di tre-
mila volt;



Atti Parlamentari —

XX -

Camera dei Deputati

XIII LEGISLATURA — ALLEGATO B Al RESOCONTI — SEDUTA DEL 12 DICEMBRE 1997

se nel tratto Torino-Milano si sia pre-
vista un’azione di esproprio, per realizzare
il tracciato, che vedra coinvolte circa tren-
tamila famiglie;

se a Verona non sia prevista alcuna
sosta del predetto treno ad alta velocita,
ovvero sia prevista la sosta di soli quattro
treni su circa sessanta indicati in percor-
renza sulla linea;

se nell’area tra Madonna di Dosso-
buono e Palazzina, nel comune di Verona,
sia stata prevista la realizzazione di un
viadotto alto fino a undici metri e lungo
circa quattro chilometri;

quale sia l'impatto ambientale nel
tratto che prevede il valico del Fréjus;

quale sia l'impatto acustico previsto
per detto treno, e se siano vere le indica-
zioni che giungono agli interroganti, che lo
prevedono in circa novantacinque decibel a
venticinque metri di distanza;

quale sia il costo previsto per l'intera
realizzazione del sistema ad alta velocita, e
quindi non soltanto per il tratto riferito
alla direttrice sopra indicata;

quali siano le nazioni europee che
adottano o adotteranno il sistemma ad alta
velocita. (4-09298)

RisposTA. — Il progetto italiano di alta
velocita ¢ stato concepito come quadrupli-
camento veloce degli assi ferroviari pin fre-
quentati e saturi con la migliore tecnologia
oggi disponibile e, altresi, come potenzia-
mento complessivo della rete preesistente, in
cui la migliore tecnologia garantird, in piena
sicurezza, un'elevata frequenza nei collega-
menti.

Concepito, quindi, in una logica inte-
grata di potenziamento della rete ferroviaria
preesistente, il sistema alta velocita contri-
buisce a ridurre le distanze del Paese
nonché a collegare i principali nodi por-
tuali, interportuali ed aeroportuali.

Il principio ispiratore del progetto é
quello della separazione dei flussi di traffico
in modo di procedere ad una riorganizza-
zione dei trasporti regionali ed alla riqua-
lificazione delle aree ferroviarie e urbane, le

stazioni ed i centri d'interscambio, opere che
sono considerate parti integranti del pro-
getto stesso.

Per quanto attiene la velocitd di percor-
renza i treni alta velocita viaggeranno, pur
arrivando a punte di 300 km/h, ad una
velocita commerciale di circa 200 km/h.

Il tracciato, poi, sempre in base al con-
cetto di alta velocita come potenziamento
delle linee preesistenti, é stato progettato per
essere collegato con queste attraverso « con-
nessioni » in corrispondenza con i principali
capoluoghi di provincia, che sulla tratta di
cui trattasi sono da identificarsi in Brescia,
Verona, Piacenza e Padova.

Queste interconnessioni consentiranno
ai treni di entrare nelle citta attraverso i
binari delle linee storiche oppure, nel caso
in cui non debbano effettuare fermata, di
proseguire senza attraversare le stazioni.

La scelta dell’alimentazione a 25.000 V
in corrente alternata a 50 Hz é stata de-
terminata, a seguito di analisi tecnico-eco-
nomica di raffronto con il sistema a 3.000
V in corrente continua, dall'esigenza di ga-
rantire:

massima flessibilita in caso di indi-
sponibilita delle sorgenti di alimentazione o
in caso di guasti;

massima facilita di accesso per inter-
venti di manutenzione e riparazione;

possibilita di eventuali futuri poten-
ziamenti;

valori dell'induzione magnetica infe-
riori a quelli minimi fissati dalla norma-
tiva;

compatibilita con gli altri sistemi eu-
ropei (Francia 25.000 V corrente alternata;
Spagna 25.000 V corrente alternata; Sviz-
zera, Germania e Austria 15.000 V corrente
alternata).

Sulla direttrice trasversale Torino-Vene-
zia si riverserd un forte flusso di traffico
merci, per cui si terra conto di questo
aspetto nel determinare le caratteristiche del
tracciato, l'ampiezza del quadruplicamento
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e di conseguenza la velocitd, tenendo con-
temporaneamente conto dell'impatto am-
bientale.

Su questi aspetti il Governo é pronto al
confronto con le autoritda locali, le forze
politiche e sociali e le organizzazioni am-
bientaliste; ¢ stata, infatti, costituita una
commissione interministeriale ad hoc, com-
posta da rappresentanti del Ministero dei
trasporti e dell’ambiente, incaricata di esa-
minare le problematiche inerenti il sistema
di alimentazione e la velocita.

Per quanto riguarda gli espropri sulla
tratta Milano-Torino, sull’area interessata,
come da progetto della Conferenza dei Ser-
vizi, si incontrano 2.664 ditte proprietarie,
mentre sono 110 le famiglie proprietarie di
fabbricati ad uso civile.

Relativamente a Verona il modello di
esercizio attuale prevede la sosta di 38 treni
di mediallunga percorrenza e di 123 del
Servizio ferroviario regionale (SFR) che di-
venteranno, entro il 2002, rispettivamente
50 e 136. Il programma sara aggiornato in
corso d'opera, al fine di definire prima
dell’entrata in esercizio delle linee, l'effettiva
domanda di trasporto.

In riferimento all'area di Madonna di
Dossobuono, nel comune di Verona, si pre-
vede la realizzazione di un viadotto di metri
3.967 di lunghezza, con un'altezza massima
di 11 metri. Questa soluzione é stata ela-
borata al fine di ridurre al minimo le
interferenze con gli insediamenti preesistenti
e con la viabilita. :

Si sta peraltro esaminando anche l'ipo-
tesi di un attraversamento dell’area su di un
rilevato notevolmente piu basso, compati-
bilmente con la morfologia dei luoghi e con
le interferenze della viabilita stradale e fer-
roviaria.

Sara quindi la Conferenza dei Servizi
congiuntamente con il Ministero dell'am-
biente ad individuare la soluzione piu op-
portuna.

Relativamente al progetto Torino-Lione,
che ¢ stato inserito dal Consiglio d’Europa
fra i 14 progetti prioritari per lo sviluppo
delle linee transeuropee, dopo lo studio di
fattibilita svolto dal 1986 al 1988 da un
gruppo di tecnici delle ferrovie italiane e
francesi, in occasione dei vertici di Roma e

di Aix, ¢é stato deciso di esplorare la possi-
bilita di realizzare l'infrastruttura, studian-
done costi e modalita di finanziamento. E
stato cosi varato un programma di studi per
250 miliardi di lire equamente finanziato
dalle due nazioni ed é stato costituito un
gruppo europeo di interesse economico
(GEIE) a capitale detenuto in parti uguali
dalle F.S. S.p.A. e dalla Societé national des
chemins de fer francais (SNCF), denominato
Alpetunnel.

Questo gruppo sta studiando la tratta
internazionale della Lione-Torino, compo-
sta di 3 sezioni: una francese da Lione a
Montmelian, una internazionale da Mont-
melian a Bussoleno e quella italiana sino a
Torino.

Il 14 novembre dello scorso anno presso
il Ministero dei trasporti si é inoltre inse-
diata una commissione intergovernativa ita-
lo-francese per la realizzazione della linea.

La commissione, che é composta da rap-
presentanti dei Ministeri dei lavori pubblici,
affari esteri, tesoro, finanze, interno, am-
biente e trasporti, si fard carico di elaborare
il testo del futuro accordo intergovernativo
nel quale, una volta approvate le caratte-
ristiche tecniche del nuovo collegamento
ferroviario, saranno indicate le modalita di
realizzazione e di finanziamento oltre che i
requisiti per la gestione.

Le due delegazioni sono presiedute per
I'Italia dal Ministro plenipotenziario Achille
Vinci Giacchi e per la Francia dall’ispettore
generale delle finanze Claude Villain.

I primi studi, che sono gia iniziati e
dureranno per 3/4 anni, sono stati finanziati
dai due Stati interessati, dalla Comunitd
europea e dai gestori ferroviari.

L’elemento caratterizzante il progetto é il
tunnel di base lungo 50 km che si snoda
sotto le Alpi ad un’altezza sul livello del
mare mai superiore ai 700 metri e che ha,
sotto il massiccio Ambin, la massima co-
pertura (2.200 metri).

Ovviamente [obiettivo non sara rag-
giunto in termini ravvicinati, dato che I'Al-
petunnel terminerd i suoi studi alla fine di
quest’anno e, soltanto allora, sulla scorta
delle indagini archeologiche e geognostiche
svolte, delle esperienze acquisite e dell’indi-
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viduazione dei finanziamenti, sard possibile
avviare lo studio sull'impatto ambientale.

Esaminando l'inquinamento acustico c’é
da rilevare che attualmente l'emissione del-
PETR 500 a 300 km/h, misurata a 25 metri
dalla rotaia piu vicina, é pari a 91 decibel,
mentre per 'ETR 450 a 250 km/lh a parita
di condizioni é di 92 decibel. Si stanno
portanto avanti sperimentazioni tese ad ab-
battere il livello di rumorosita di ulteriori 3
decibel, per raggiungerne 88 per I'ETR 500.

Le mitigazioni saranno realizzate ai sensi
del decreto del Presidente del Consiglio dei
Ministri n. 447/95 e dei conseguenti decreti
attuativi in corso di elaborazione.

Dato per scontato il rilievo strategico del
sistema che si sviluppa lungo la direttrice
Torino-Milano-Venezia, lungo la dorsale
appenninica Milano-Roma-Napoli e l'ulte-
riore direttrice Milano-Genova, non é stata
trascurata la realizzazione di un subsistema
lungo la direttrice Torino-Milano-Napoli. A
tale direttrice sono state destinate le risorse
finanziarie di competenza pubblica e nel
contempo si sono avviate le attivita proget-
tuali, autorizzative e di negoziazione per
l'avvio delle opere, il cui costo complessivo,
che prevede anche il riassetto dei principali
nodi urbani, ¢ di 34.000 miliardi.

Infine, oltre all’ltalia che con la messa in
servizio nel 1978 del primo tratto della
« direttissima» Roma-Firenze ¢é stata la
prima a dotarsi, anche se per un breve
tratto, di una linea ad alta velocitd, anche
la Francia, la Germania e la Spagna sono
dotate di questo sistema ferroviario.

La Francia ha adottato il programma
« Train a grand vitesse » (TGV) nella meta
degli anni '70, soprattutto per il trasporto
passeggeri, realizzando una nuova rete di
collegamenti radiali tra la capitale ed il
resto del Paese, non prevedendo, salvo rare
eccezioni, il collegamento diretto tra gli altri
poli; attualmente sono in servizio 3 linee
che collegano Parigi con:

Sud (TGV Sud Est, in esercizio dal
1981);

Ovest (TGV Atlantique, in esercizio dal
1986);

Nord (TGV Nord,
1994),

in esercizio dal

Nel 1994 ¢ entrata in esercizio la cosid-
detta « interconnessione » di Parigi, che oltre
a collegare la linee TGV Nord con la TGV
Sud Est, prevede due fermate intermedie a
Roissy (aeroporto De Gaulle) e a Marne la
Vallée (Euro-Disney) finalizzate a facilitare
l'accesso al sistema TGV nell’area dell’« Ile
de France ».

Il sistema tedesco all’inizio mirava alla
velocizzazione della direttrice Nord-Sud del-
lallora Repubblica federale, per facilitare il
collegamento fra le zone dei grandi porti del
mare del Nord con quella industriale del
Sud. Cio ha imposto, a differenza di quello
francese, la realizzazione di una linea adatta
oltre che al traffico passeggeri anche a
quello merci (come in Italia) che non pre-
vedeva particolari differenze tecnologiche ri-
spetto alla rete preesistente.

La caduta del muro di Berlino e la
conseguente riunificazione delle due Ger-
manie ha evidenziato la necessita di colle-
gare il Paese con la storica capitale, Berlino,
per cui i programmi a medio termine pre-
vedono entro il 2002 la realizzazione di linee
in direzione est.

Per quanto riguarda la Spagna, nel 1992,
in occasione dell'esposizione universale di
Siviglia, ¢ entrata in esercizio la prima linea
che collega Madrid con Siviglia.

Il progetto nasce da una collaborazione
tecnica franco-tedesca in base alla quale la
Francia ha fornito i treni e il sistema di
alimentazione (TGV Atlantique, tipo TGV
Sud-Est: 25 KV corrente alternata) mentre
la Germania ha fornito linfrastruttura ed il
sistema di segnalamento (tipo LZB denomi-
nato CAT, é equipaggiato con segnali di tipo
discontinuo tipici delle ferrovie spagnole).

La linea ¢ progettata per un traffico
misto e, a differenza di quelle degli altri
Paesi europei, si differenzia per un netto
distacco con il resto della rete ferroviaria
spagnola che ha uno scartamento dei binari
maggiore rispetto a tutto il resto d’'Europa,
essendo di 1.638 mm contro 1.435 mm.

Nel resto dell’Europa é da segnalare il
progetto PBKAL (Paris, Bruxelles, Koln,
Amsterdam, London) che al momento vede



Atti Parlamentari -

XXIII —

Camera dei Deputati

XII LEGISLATURA — ALLEGATO B AI RESOCONTI — SEDUTA DEL 12 DICEMBRE 1997

in esercizio il TGV Nord ed il tunnel nella
Manica ma che prevede, entro il 1998, la
messa in esercizio della linea alta velocita
belga tra il confine francese e Bruxelles e il
completamento del progetto, con l'entrata in
esercizio di numerose linee veloci, velociz-
zate e di nuova costruzione che colleghe-
ranno Bruxelles ad Anversa, Anversa a Rot-
terdam, Rotterdam ad Amsterdam, Bruxel-
les-Liegi ad Aix la Chapelle, Aix la Chapelle
a Colonia, Colonia a Francoforte.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

LEMBO. — Al Ministro dei trasporti e
della navigazione. — Per sapere — premesso
che:

fino al 1968 il comune di Lonigo
(Vicenza) era servito da una linea ferro-
viaria che lo collegava direttamente con la
stazione di Locara, sita a 5,5 chilometri dal
centro;

tale linea venne soppressa con i primi
tagli dei cosiddetti « rami secchi » e sosti-
tuita da un servizio di corriera;

fino al 1985 la stazione di Locara era
dotata di un efficiente servizio di ritiro e
consegna delle merci, ampiamente utiliz-
zato dalle molte aziende della zomna; in
quell’anno perd le Ferrovie dello Stato
chiusero un gran numero di servizi di
questo tipo in tutta Italia, costringendo le
imprese a trasferire i trasporti su gomma
a costi aumentati; il servizio di distribu-
zione del collettame restd solo nelle sta-
zioni dei capoluoghi di provincia, ma la
rete capillare che esisteva prima fu di-
strutta, con grave peggioramento nei tempi
di consegna;

nel 1992 la stazione di Locara venne
disabilitata nelle ore notturne (dalle ore
ventuno alle ore sei del mattino);

nel 1994 inizid la costruzione di un
sottopassaggio pedonale della ferrovia, non
agibile ai portatori di handicap, necessario
per consentire I'apertura della stazione an-
che in assenza di personale di sorveglianza;

nel 1995 la stazione venne disabili-
tata, privata di tutto il personale residuo e
ridotta a « fermata »; la biglietteria, la sala
d’aspetto ed i servizi igienici vennero
chiusi; da allora non viene piu effettuato
alcun annuncio dei treni in partenza, in
arrivo o in transito;

nel novembre 1996, su pressione del
sindaco di Lonigo, sono stati riaperti i
servizi igienici e la sala d’aspetto, ma con
il solo personale per le pulizie e solo fino
al penultimo treno della sera; per di pit,
nel gennaio 1997 e scaduto il contratto del
piccolo bar annesso alla ferrovia ed il
vecchio gestore ha abbandonato l'attivita,
non pil redditizia; cosi e scomparso anche
I'unico posto telefonico pubblico disponi-
bile presso la stazione;

N

I'assenza della biglietteria & causa di
disagi per i viaggiatori che salgono sui treni
e debbono trovare rapidamente un bigliet-
taio per non essere soggetti a multe;

il servizio di corriera da Lonigo alla
stazione (quindici corse giornaliere) non
funziona nei giorni festivi e non com-
prende la corsa dell’ultimo treno della sera
(ore 20.30), astuzia che consentira in breve
tempo di dimostrare che quella corsa &
poco utilizzata e quindi va soppressa;

il servizio e pagato dalla regione, che
paga anche i servizi di corriera per Vicenza
e Verona; cosi, da una parte si risparmia
chiudendo linee ferroviarie e stazioni, dal-
I'altra si spende per pagare autoservizi
sulla stessa linea —:

se questo sia il modo di affrontare il
problema del trasporto delle persone e
delle merci;

a cosa si riferisse il Ministro interro-
gato nei suoi interventi sulla necessita di
valorizzare il trasporto su rotaia, se la
realtd & quella descritta;

quali urgenti interventi verranno
messi in atto per riaprire e potenziare la
stazione di Locara. (4-08790)

Risposta. — La stazione di Lonigo (lo-
calita Locaro) é posta lungo la linea Mila-
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no-Venezia, linea elettrificata a doppio bi-
nario con regime di circolazione a blocco
elettrico automatico (B.E.A.) dotato di ap-
posita segnalazione luminosa che permette
il transito e la fermata dei treni senza la
presenza di operatori in loco.

Ai viaggiatori, la cui media é di circa 215
al giorno, é offerto un servizio di 12 treni
sulla direttrice Milano-Venezia dalle ore
6.36 alle ore 20.10, mentre in direzione
apposta ne operano 13 dalle ore 6.40 alle
ore 20.33.

Nell’ottica della prevista automazione
degli impianti ferroviari ed in quella, dettata
anche dal Governo, di economizzare i costi
di gestione, si é addivenuti al provvedimento
di lasciare impresenziata la stazione in og-
getto, dopo, ovviamente, aver provveduto a
realizzare tutte le infrastrutture per la si-
curezza ed il conforto dei viaggiatori come
la costruzione del sottopasso di accesso ai
binari, che edificato, con nulla osta del-
l'amministrazione comunale, con il criterio
di adattabilita all'uso da parte dei disabili,
permette l'eventuale inserimento di un ser-
voscala.

Sempre in collaborazione con l'ammini-
strazione comunale di Lonigo si é provve-
duto a riaprire la sala d'attesa ed i servizi
igienici, oltre alla creazione di posti sosta
per biciclette e motocicli.

E stato stipulato un nuovo contratio di
locazione con il bar dalla staziome, il cui
gestore, a seguito di accordi in tal senso con
la Direzione regionale trasporto locale ve-
neto, provvederd, anche, alla vendita di bi-
glietti a fasce chilometriche, dando modo ai
viaggiatori di acquistare in stazione il bi-
glietto per distanze sino a 200 km, chieden-
done, nel caso, il prolungamento al perso-
nale operante sul treno, senza ulteriore so-
vrapprezzo.

Al riguardo si informa che si puo ri-
chiedere il rimborso per i biglietti invenduti,
mediante nota di accredito, presso l'im-
pianto che ha provveduto alla fornitura.

Saranno prontamente esposte nelle ba-
cheche della stazione tutte le informazioni
relative a cambi orario, servizi sostitutivi
con autobus e quanto altro puo interessare

i viaggiatori; mentre dal mese di ottobre
entrerd in funzione un nuovo sistema an-
nuncio trent

Per quanto attiene il servizio merci, si
porta a conoscenza che la gestione é stata
affidata alla societa Omniaexpress, suben-
trata alla INT, che offre un servizio piu
capillare rispetto al precedente in quanto
esteso anche a quelle localita non sedi di
impianti F.S.

La predetta societd opera secondo le
condizioni previste da apposita convenzione
stipulata con le F.S. S.p.A. e nel rispetto
delle norme dettate dalle « Condizioni e ta-
riffe per il trasporto delle cose sulle Ferrovie
dello Stato ».

L'utilizzo del servizio da parte dell'utente
é di facile applicazione in quanto questi
rivolgendosi al punto vendita, territorial-
mente competente, puo consegnare le merci
da trasportare o concordarne il prelievo al
proprio domicilio, mentre per riceverle non
deve fare altro che attenderle, senza alcuna
formalita, al suo domicilio, nei tempi pre-
visti per il trasporto.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

LUCCHESE. — Ai Ministri del tesoro e
della funzione pubblica e degli affari regio-
nali. — Per sapere:

se siano a conoscenza dei tempi lun-
ghi per il pagamento di fatture o note di
addebito da parte della pubblica ammini-
strazione, la cui lentezza nell’operare &
spaventosa e i cui errori formali costitui-
scono un difetto ineliminabile, visto l'an-
damento generale ed il modo superficiale
di operare. Sta di fatto che un mandato di
pagamento, allorquando vi & la volonta di
porlo in essere, compie tanti passaggi per
cui si richiedono almeno sei mesi per la
definizione, sempreché tutto vada bene,
altrimenti possono passare anche due anni.
Ogni ufficio tiene detto mandato almeno
per due mesi, tra valutazione e firma, dopo
Viter, adesso anche la Banca d’Italia fa
rilievi di formalita e rispedisce indietro i
mandati di pagamento, che riprendono
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I'iter inverso, giungendo a chi deve rifare il
provvedimento (anche per una banalita)
dopo mesi, quindi si ricomincia il lungo
iter. Di esempi ve ne sono tanti, ormai é la
prassi: nessuno riesce a riscuotere se non
dopo svariati mesi o anni. Non solo, ma al
cittadino — nell’era del duemila — non si
forniscono notizie per telefono, deve
quindi sobbarcarsi lunghe code nei vari
uffici, negli orari limitati, per chiedere
notizie di un mandato che lo interessa.
Una situazione aberrante e mortificante,
che rileva come siamo ancora nell’era della
pietra, altro che computer! Addirittura il
ministero dell’'universitd e della ricerca
scientifica non riesce a pagare un mandato
di poche lire che riguarda gli inizi del 1995;

cosa intendano fare per determinare
tutto un modo diverso di operare, per
rendere questa pubblica amministrazione
piu vicina all’Europa e piu lontana dai
paesi sottosviluppati dell’Africa;

come intendano muoversi, quale di-
sposizioni intendano dare per evitare che il

cittadino venga quotidianamente mortifi-.

cato e penalizzato da questa aministra-
zione abulica, inetta, miope, incapace.
(4-05535)

RispostA. — Si risponde all'interroga-
zione parlamentare in oggetto, intesa a sol-
lecitare maggiore rapidita ed efficienza da
parte della Pubblica Amministrazione, con
riferimento, soprattutto, al pagamento di
fatture e note di addebito.

Al riguardo, si fa presente che i tempi
tecnici previsti per l'ammissione a paga-
mento dei mandati ed ordini di accredita-
mento emessi dalle Amministrazioni cen-
trali sono stabiliti in 15 giorni e di solito
vengono rispettati.

D'altronde, il complesso iter procedurale
non consente di espletare le operazioni con
maggiore tempestivita.

Va, comunque, precisato che dal 1° gen-
naio 1998 diventera operativa la procedura
del « mandato informatico », prevista dal
decreto del Presidente della Repubblica 29
aprile 1994, n. 367, la quale dovrebbe ri-
durre notevolmente i tempi tecnici delle
citate operazioni.

Per quanto concerne specificatamente il
rimborso dei titoli di Stato, si precisa che,
nonostante il Regolamento di attuazione
della legge 7 agosto 1990, n. 241, pubblicato
sul supplemento ordinario alla Gazzetta
Ufficiale n. 189 del 13 agosto 1993, preveda
in 180 giorni il tempo intercorrente tra la
richiesta di rimborso e la spedizione del
relativo mandato di pagamento, le pratiche
in questione vengono spesso evase anche
con maggior celerita.

Inoltre, nel caso in cui sia necessario
acquisire ulteriore documentazione, la nota
di richiesta contiene sia il cognome della
persona alla quale ¢é stata assegnata la
pratica, sia i numeri di telefono dell’Ufficio
Ricevimento presso il quale si possono chie-
dere tutte le informazioni, nonché nome e
cognome del Dirigente competente o del suo
sostituto.

Si soggiunge, infine, che, ai sensi degli
artt. 416 e 418 del R.C.G.S. nonché dell’ar-
ticolo 15 delle 1.G.S.T. 1° libro, la Tesoreria
Centrale dello Stato ha l'obbligo di restituire
i titoli formalmente irregolari, mentre per
quanto concerne i titoli regolari, questi ul-
timi vengono messi a disposizione dei be-
neficiari per la riscossione entro 24/48 ore,
attesa la necessita di far fronte, per ciascun
titolo, ad incombenze di carattere tecnico.

Il Sottosegretario di Stato per il
tesoro: Laura Pennacchi.

LUCCHESE. — Al Presidente del Consi-
glio dei ministri ed ai Ministri del tesoro e
dei trasporti e della navigazione. — Per
conoscere:

come il Governo intenda intervenire
per sanare alcune storture nella realizza-
zione del progetto alta velocita delle fer-
rovie; gli interventi sulla rete ordinaria
previsti dal contratto di programma 1994/
2000 ammontano a 33.089 miliardi di lire;
in un documento delle Ferrovie del luglio
1996, viene evidenziato che, al 31 dicembre
1995, il 24,35 per cento degli investimenti
previsti & stato eseguito, il 12,3 per cento in
corso di esecuzione, mentre il 62,9 per
cento pari a 21.270 miliari, & da affidare;
si fa presente che gli investimenti realizzati
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dalla Ferrovie dello Stato negli anni pre-
cedenti si sono attestati a poco piu di
duemila miliardi di lire I'anno;

risulta all’interrogante che la effettiva
realizzazione di tali investimenti ancora da
affidare puo essere assicurata unicamente
modificando le modalita di realizzazione
del progetto a suo tempo adottate, che
prevedevano l'affidamento delle opere a
general contractors ritenuti capaci di ga-
rantire al 100 per cento l'esecuzione del
progetto alta velociti nel rispetto dei
tempi, dei prezzi e della trasparenza dei
rapporti contrattuali;

tale scelta si & rivelata fallimentare in
quanto: a) il costo complessivo dell’inve-
stimento della Tav é stato stimato dalle
Ferrovie a giugno 1996 in 33.450 miliardi
di lire, con un incremento, rispetto alle
previsioni delle convenzioni, del 56 per
cento e a luglio 1996 le stesse Ferrovie
hanno ancora incrementato le stime di
10.385 miliardi di lire rispetto a giugno (cio
pone in serio dubbio la quantificazione del
reale costo complessivo dell’alta velocita);
b) la realizzazione della tratta cantierata
(Roma-Napoli) procede con notevole ri-
tardo sui tempi previsti (oltre un anno) ed
ha fin’ora generato un contenzioso enorme
(si pensa di erogare un premio di accele-
razione di mille miliardi); ¢) le convenzioni
sono state firmate prima del 31 dicembre
1991 con le regole della prima Repubblica
(senza gara) ed i contratti definitivi (an-
ch’essi senza gara) e presentano addirit-
tura prezzi superiori a quelli delle con-
venzioni (alla faccia della trasparenza);

la modifica urgente di dette modalita
é necessaria e possibile per le tratte ancora
da iniziare, consentendo alla Tav di acqui-
stare le progettazioni gia effettuate con
pagamento di un importo del tre per cento
del costo (cid & giA previsto in convenzione)
ed affidando in gare le opere da realizzare.
Cio comportera una riduzione rilevante dei
costi dovuti a: 4) eliminazione della com-
missione del 20 per cento a favore dei
general contractors, che equivale a circa
quattromila miliardi, al netto del costo del
tre per cento di cui sopra; b) acquisizione

da parte Tav (anziché general contractor)
dei vantaggi dovuti ai ribassi di prezzo
offerti dalle imprese che partecipano alle
gare (anch’essi stimabili in non meno di
quattromila-cinquemila miliardi); ¢) velo-
cizzazione dei tempi di esecuzione con
notevole recupero dei ritardi sin qui ac-
cumulati dall’alta velocita. Inoltre compor-
tera i seguenti ulteriori vantaggi: traspa-
renza dei rapporti contrattuali; ripresa dei
cantieri con conseguente aumento dell’oc-
cupazione; recupero di ingenti risorse in
conto capitale (equivalgono almeno all’Eu-
rotax) in un momento di particolare dif-
ficolta del Paese;

se il Governo ritenga di dover modi-
ficare le procedure poste in essere dalle
Ferrovie per l'alta velocita, acquisendo cosi
i vantaggi sopra rappresentati. (4-05911)

RisrostA. — Le convenzioni stipulate da
Tav con i general contractors prevedono
l'attivazione immediata della progettazione
degli interventi, mentre rinviano a succes-
sivi atti integrativi — da stipularsi una volta
ottenuta Uapprovazione del progetto esecu-
tivo da parte degli Enti pubblici competenti
— la definizione del prezzo forfettario (sulla
base dei criteri determinati nella conven-
zione originaria) e dei tempi di esecuzione
dei lavori.

Pertanto, gli importi presuntivamente in-
dicati nelle convenzioni originarie sono stati
concordati al solo scopo di individuare
Pammontare delle anticipazioni da ricono-
scersi ai general contractors nonché il costo
massimo della progettazione esecutiva e non
possono essere comparati con il prezzo for-
fettario successivamente definito (e del
quale é stata verificata la congruita sia da
E.S., tramite la propria societa Italferr, sia
dal Governo italiano tramite un esperto
indipendente di livello internazionale).

Il programma lavori della tratta Roma-
Napoli prevedeva che fossero avviate le at-
tivita esecutive sulle sezioni terminali della
tratta stessa — lato Roma dal km 11+025 al
km 25+126 e lato Napoli dal km 210+000 al
km 216+616 — entro 8 mesi dalla data di
efficacia dell’atto integrativo alla conven-
zione originaria tra la Tav ed il Consorzio
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Iricav Uno a condizione che, entro tale
termine, fossero acquisite le autorizzazioni
amministrative relative ai nodi ferroviari di
Roma e di Napoli.

Contrariamente a quanto previsto, le
Conferenze di Servizi convocate per 'appro-
vazione dei progetti esecutivi dei predetti
nodi si sono concluse — con esito favorevole
— ben oltre la suddetta scadenza.

Ulteriori adeguamenti del programma
lavori derivano dall’esecuzione di varianti al
progetto esecutivo. Tali varianti, richieste
dalle Amministrazioni locali (anche in oc-
casione delle predette Conferenze di Servizi)
il cui territorio é interessato dalla realizza-
zione della nuova linea veloce, potranno
scaturire anche dall’esame, tuttora in corso,
delle evenienze denunciate dal Consorzio
Iricav Uno come cause ostative al regolare
avanzamento dei lavori.

In relazione alla necessita di ricondurre,
per quanto possibile, i tempi di realizzazione
nei limiti contrattualmente definiti, Tav sta
procedendo ad un’analisi complessiva delle
suddette circostanze per valutarne leffettiva
incidenza sul programma lavori allegato
all'atto integrativo.

L’individuazione dei general contractors
(Fiat e Consorzi costituiti da Iri ed Eni)
quali figure giuridiche ritenute in grado di
garantire adeguatamente, sia sotto il profilo
tecnico sia economico, la realizzazione tem-
pestiva e a regola d’arte del progetto alta
velocita assumendone in proprio oneri e
responsabilita attuative, deriva dal sistema
di impostazione dei rapporti tra Tav ed il
comparto dei costruttori quale specificata-
mente previsto nella delibera F.S. n. AS/971
del 7 agosto 1991 di affidamento a Tav della
progettazione esecutiva, realizzazione e
sfruttamento economico del sistema alta
velocitd e nella successiva convenzione at-
tuativa della concessione F.S./Tav stipulata
in data 24 settembre 1991.

La procedura di selezione dei general
contractors, conclusasi in data 24 settembre
1991 con la stipula delle convenzioni rela-
tive a ciascuna tratta, si é svolta a trattativa
privata come consentito dalla normativa
all’epoca vigente; tale normativa, infatti,
non includeva disposizioni di contenuto
analogo a quelle stabilite (riguardo allo

svolgimento delle procedure di gara) dalla
legislazione comunitaria, entrata in vigore il
1° gennaio 1993.

La piena legittimita della procedura di
scelta dei contraenti e del modello adottati
sono stati confermati dal Consiglio di Stato
che, con parere della Sezione II n. 570 del
19 giugno 1991, ha riconosciuto la validita
dei rapporti contrattuali intercorsi tra Tav
e general contractors e ne ha qualificato
specificamente la natura sub specie di
« contratti innominati di servizi e prestazio-
ni »,

Le convenzioni originarie con i general
contractors prevedono, in determinate ipo-
tesi, la possibilita di recedere dalle stesse a
fronte del versamento di un importo pari al
3% del costo presunto dell'opera a titolo di
rimborso dei costi di progettazione e non di
penale.

L'esercizio di tale recesso determinerebbe
comunque, in considerazione della comples-
sitd e importanza delle opere coinvolte, un
rilevante impatto su tempi e costi di rea-
lizzazione delle stesse.

Nel valutare la congruita del prezzo for-
fettario riconosciuto al general contractors
bisogna tenere presente il loro ruolo di
soggetti in grado di garantire economica-
mente la realizzazione del progetto e di
assumere in proprio lattivita di coordina-
mento e gestione dell’intera fase progettuale
ed esecutiva.

Pertanto, alla valutazione dei lavori al
livello di prezzi di impresa (applicazione dei
costi unitari derivanti da analisi di mercato
e da tariffe lavori alle quantita di lavoro
computate, tenuto conto dell’utile di im-
presa) devono essere aggiunte le voci di
costo di carattere generale (oneri e rischi)
inerenti tutte le rimanenti obbligazioni che
le convenzioni con Tav pongono a carico del
general contractor.

In tale ottica, al general contractor sono
riconosciuti e compensati, tra gli altri, gli
oneri (ulteriori rispetto a quelli di un nor-
male appaltatore) relativi ad esempio, al
progetto esecutivo, al processo autorizzativo,
alla direzione lavori, alla commissione di
collaudo, alla garanzia globale direttamente
(Fiat) o indirettamente (Iri e Eni) prestata,
alla conduzione delle procedure espropria-
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tive ed al coordinamento della fase di ac-
quisizione delle aree con l'avvio dei lavori,
all'espletamento delle gare pubbliche per la
quota prevista in convenzione, all’organiz-
zazione e gestione delle imprese coinvolte a
vario titolo nell'esecuzione dei lavori.

Tali voci, non definibili propriamente
come « intermediazione », corrispondono a
prestazioni (e quindi costi) irrinunciabili
nella fase realizzativa dell’opera, qualunque
sia il modello contrattuale adottato e per-
tanto difficilmente riducibili.

In base a quanto disposto nelle conven-
zioni, i general contractors sono obbligati
ad affidare mediante procedure di gara eu-
ropea non meno del 40 per cento delle
infrastrutture. Per tale quota rivestono,
come anche riconosciuto dal Consiglio di
Stato, il ruolo di stazione appaltante con le
relative conseguenze: piena responsabilita in
ordine alla conduzione delle procedure di
gara, assunzione degli oneri organizzativi
connessi, maggiori tempi che tale sistema di
affidamento comporta, rischi di contenzioso
sicuramente pin elevati rispetto all’utilizzo
dei subappalti normalmente previsto nei
contratti di appalto tradizionali, autonomia
decisionale (pur nel pieno rispetto delle
vigenti normative di settore), eventuali eco-
nomie derivanti da ribassi d’asta.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

LUCCHESE. — Ai Ministri dell'interno,
per la funzione pubblica e gli affari regio-
nali, del bilancio e della programmazione
economica e delle finanze. — Per sapere —
premesso che:

la regione siciliana, in attuazione del
decreto-legge n. 19 del 1° febbraio 1988, ha
dovuto anticipare oltre mille miliardi, per
conto dello Stato, per I'assunzione di circa
quindicimila unitad di personale negli enti
locali;

tale mancata restituzione delle
somme da parte dello Stato, ha determi-
nato il blocco delle assunzioni nelle pro-

vince siciliane, dove risultano vacanti negli
organici numerosi posti —:

i motivi per cui tale somma non sia
stata ancora restituita dallo Stato alla re-
gione;

quando ritenga il Governo che possa
la regione Siciliana essere rifusa della ci-
tata somma, anche al fine di permettere
alle province siciliane di potere funzionare
ed alleviare contemporaneamente il colos-
sale problema occupazionale, che costitui-
sce il primo dramma della Sicilia.

(4-09248)

Risposta. —Si risponde all'interrogazione
in oggetto, intesa a sollecitare la restituzione
delle somme anticipate dalla regione Sicilia
per l'assunzione di personale negli enti lo-
cali,

Al riguardo, si fa presente che il decreto-
legge 1.2.1988, n. 19, recante misure urgenti
in materia di opere pubbliche e di personale
degli enti locali in Sicilia, convertito con
modificazioni nella legge 28 marzo 1988,
n. 99, prevede, all’articolo 6, la facolta per
la Regione di procedere ad assunzioni in
deroga ai limiti esistenti nel 1988, dispo-
nendo, al comma 3, che all’onere finanziario
provvede, con legge, la Regione, salvo
« eventuale » contributo dello Stato da de-
finire nell’ambito dei rapporti finanziari tra
Stato e Regione.

Il termine « eventuale » rende evidente la
volonta del legislatore di non prevedere un
obbligo esplicito, da parte dello Stato, nei
confronti della Regione Sicilia, a rimborsare
i fondi per l'assunzione di personale presso
gli enti locali siciliani.

Inoltre, l'articolo 6 della legge n. 99 del
1988, attribuisce solo la facolta alla Regione
stessa di procedere ad assunzioni in deroga
ai limiti esistenti nel 1988, senza che vi sia
quindi un obbligo da parte della Regione
stessa.

Per quanto concerne, poi, la definizione
dei rapporti finanziari tra Stato e Regione,
nell’ambito dei quali eventualmente stabi-
lire il contributo in questione, si precisa che
¢ in atto un processo di revisione dell’or-
dinamento finanziario siciliano, in base al
quale, attualmente, sono attribuiti alla Si-
cilia i dieci decimi di tutte le entrate erariali
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percepite nel suo territorio, escluse quelle
derivanti dal monopolio dei tabacchi, delle
imposte di produzione, del lotto e lotterie
nazionali, nonché i proventi doganali,
tranne qualche eccezione espressamente
prevista.

Va precisato, inoltre, che gli Enti locali
siciliani, a tutt'oggi, partecipano, al pari
degli altri enti locali, alla ripartizione dei
fondi per la finanza locale, ottenendo i
relativi trasferimenti dal bilancio dello
Stato.

Si soggiunge, infine, che larticolo 2,
comma 56, della legge 28 dicembre 1995,
n. 549, ha previsto l'emanazione di norme
di attuazione per completare il trasferi-
mento delle competenze delle Regioni a sta-
tuto speciale e Province autonome, con il
conseguente trasferimento dei relativi oneri.

In proposito, si segnala che per la re-
gione Sicilia si é riunita la Commissione
paritetica Stato-Regione, prevista dall’arti-
colo 43 dello Statuto, con il compito di
elaborare norme intese a trasferire le com-
petenze in questione.

Il Sottosegretario di Stato per il
tesoro: Laura Pennacchi.

MALAVENDA. — Al Ministro dei tra-
sporti e della navigazione. — Per sapere —
premesso che:

lunedi 11 novembre 1996, come le
capita spesso, linterrogante ha preso il
treno alle 10.40 da Napoli per Roma, e
come sempre, anche questa volta, in par-
ticolare in seconda classe, questo era su-
peraffollato;

quel lunedi il treno n. 548, che parte
da Reggio Calabria alle ore 6 con destina-
zione Milano e che alla stazione di Napoli
si riempie notevolmente, era talmente af-
follato che fu sospeso il servizio ristoro nei
vagoni perché non riusciva a transitare il
carrello ed & dovuto intervenire un medico
per soccorrere alcuni passeggeri che hanno
avuto un malore, trasferendoli dalla se-
conda alla prima classe;

questo treno, che nel panorama dei
servizi pubblici inadeguati e insufficienti

non € certo una eccezione, il lunedi ospita
lavoratori pendolari che viaggiano dal sud
al nord del nostro paese, ed €, quanto a
comodita e servizio, paragonabile ad un
carro bestiame; & evidente ormai da anni
a chiunque utilizzi il mezzo ferroviario che
sette vagoni di seconda classe e quattro
vagoni di prima classe (oltre al vagone
ristorante) sono assolutamente insufficien-

t1 —:

quali siano i motivi per i quali non
vengano aggiunti almeno un paio di vagoni
al treno succitato per permettere alla gente
di viaggiare seduta, tenuto anche conto che
il posto a sedere dovrebbe essere compreso
nel prezzo del biglietto;

come intenda intervenire affinché i
ripetuti aumenti delle tariffe possano al-
meno corrispondere in maniera propor-
zionale al servizio corrisposto;

se intenda operare affinché il mezzo
pubblico, giustamente incentivato in alter-
nativa all’auto, diventi un servizio adeguato
ai bisogni dei cittadini, che permetta loro
di spostarsi e di recarsi al lavoro in con-
dizioni « umane ». (4-05395)

RisposTa. — L'offerta F.S. su tuita la rete
ferroviaria é programmata sulla scorta della
media delle movimentazioni. Nelle giornate
di punta del traffico, la Societa F.S. S.p.A,
impegnando al massimo tutte le risorse
disponibili (uomini e mezzi, linee ed im-
pianti), attua programmi di incremento del-
l'offerta sulle diverse relazioni della rete,
nella misura pit ampia possibile.

In taluni casi, spesso non del tutto pre-
vedibili, la domanda si rivela comunque
superiore all'offerta per cui le FS non
hanno la possibilita di intervenire, per man-
canza di materiale rotabile adeguato o per
oggettive limitazioni tecniche quali il peso o
la lunghezza dei treni.

Anche la circostanza che l'utente non
prenota il posto, soprattutto nei giorni no-
toriamente di piu alta frequentazione, con-
tribuisce al disservizio in quanto in caso di
posti esauriti la clientela potrebbe program-
mre il viaggio con altri treni o se possibile
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in altri giorni, oppure utilizzare modalita di
trasporto alternative.

Tuttavia, il problema specifico segna-
lato é stato risolto, a partire dall’'orario
estivo 1997, con lattivazione del pro-
gramma Eurostar e lentrata in servizio
dei nuovi ETR 500 in quanto il poten-
ziamento dell'offerta dei collegamenti fra
Napoli e Romal/Milano, non rende piu

necessario l'uso di convogli provenienti
dal Sud

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

MALGIERIL. — Al Ministro degli affari
esteri con incarico per gli italiani all'estero.
— Per sapere — premesso che:

I'organizzazione mondiale del lavoro,
nel corso del Congresso internazionale te-
nuto ad Amsterdam, ha denunciato che
almeno duecentocinquanta milioni di bam-
bini nel mondo sono costretti a lavorare;

di essi, circa centoventi milioni sono
trattati da schiavi e vengono « usati» so-
prattutto a scopo sessuale;

in Asia, in Africa ed in America La-
tina lo sfruttamento dei minori tocca punte
percentuali vertiginose —:

cosa stia facendo il Governo italiano
per collegarsi agli altri governi, per sensi-
bilizzare l'opinione pubblica sull’orrendo
commercio di bambini i cui terminali si
trovano, come rilevano gli esperti, in Oc-
cidente. (4-08060)

RisposTA. — In risposta a quanto richie-
sto dall’'Onorevole interrogante si fa pre-
sente che la difesa dei minori, non soltanto
dagli abusi sessuali e dalla pedofilia, ma piu
in generale dallo sfruttamento e dai mal-
trattamenti posti in essere a loro danno, é
tema sul quale il Governo e le Istituzioni
sono particolarmente sensibili e sul quale
sono da tempo impegnati sia sul piano
interno che internazionale.

1. Per quanto attiene il primo aspetto é
noto che la proposta di legge in materia di
sfruttamento, messa a punto in Commis-

sione Giustizia della Camera coordinando i
vari progetti di legge presentati negli ultimi
temi sull’argomento, é all’esame del Parla-
mento (assegnata alla Commissione Giusti-
zia del Senato — A.S. 2625 — gia approvata
dalla Camera dei Deputati). La Commis-
sione stessa si é avvalsa della collaborazione
di alcuni «esperti» di varie Amministra-
zioni, tra cui anche un rappresentante del
Ministro degli Esteri. Il testo elaborato ha
recepito tra l'altro alcune delle ipotesi pro-
spettate dal Ministero degli Esteri, tra le
quali si menziona « l'extraterritorialitd della
legge penale» in caso di reati sessuali sui
minori; tale previsione pone il nostro Paese
al passo con altri Stati gia opportunamente
dotati di « extraterritorial criminal laws »
(Germania, Olanda, Belgio, Paesi scandi-
navi, Australia, etc.).

2. Il Ministero degli Esteri — come gid
dichiarato anche in sede parlamentare — é
pienamente disponibile ad avviare, una
volta definito il regime normativo interno in
materia e di concerto con le altre Ammi-
nistrazioni competenti e particolarmente
con il Ministero di Grazia e Giustizia, ne-
goziati per la conclusione di accordi in
materia di estradizione di persone colpevoli
(sia organizzatori che fruitori) di reati a
sfondo sessuale sui minori all’estero, o stru-
menti analoghi che consentano a livello di
cooperazione giudiziaria internazionale il
perseguimento dei crimini nei confronti dei
minori.

3. Sempre nel quadro dei possibili seguiti
che si intende dare alle Raccomandazioni
finali della Conferenza di Stoccolma, sono
all'esame del Ministro degli Esteri le pos-
sibilita di prevedere — sempre di concerto
con le altre Amministrazioni interessate —
degli accordi di riammissione ad hoc per
minori stranieri in stato di clandestinitd in
Italia, che siano stati oggetto di maltratta-
menti, traffici illegali, violenze o altro. Un
ulteriore sforzo da parte del Ministero degli
Esteri sara rivolto, a completamento di
quanto illustrato, per favorire il reinseri-
mento dei minori rimpatriati grazie ad in-
terventi mirati realizzati dalla Cooperazione
italiana. :

4. Oltre a cio é nostra convinzione che il
tema della tutela dei diritti del minore
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debba essere affrontato nel pin ampio con-
testo della lotta alla tratta degli esseri
umani ed allo sfruttamento in genere dei
minori; in tal senso massimo é l'impegno
dell'lItalia in tutte le Sedi internazionali
multilaterali per promuovere iniziative volte
a garantire ai minori il dovuto rispetto dei
loro diritti. Lo sfruttamento dei bambini
infatti non va considerato unicamente nel
ristretto ambito dello sfondo sessuale, ma
prende purtroppo forme diverse e piu rile-
vanti numericamente nel nostro Paese,
come laccattonaggio, il lavoro abusivo, il
furto, lo spaccio di droga, etc.

5. Sul piano europeo I'ltalia si sta ado-
perando fattivamente per un rafforzamento
della cooperazione giudiziaria e di polizia
volta allo smantellamento delle reti crimi-
nali che operano in danno dei minori. In
modo particolare si cerca di favorire un
approccio univoco dell’Unione Europea at-
traverso un coordinamento delle posizioni
dei Quindici. Si ritiene che solo in tale
modo sard in effetti possibile promuovere
attraverso una vigorosa azione internazio-
nale l'adozione di uno strumento di portata
multilaterale efficace e specifico in ambito
Nazioni Unite.

6. L’'Italia partecipa inoltre attivamente
nell’ambito del cosiddetto Terzo Pilastro di
Maastricht all’elaborazione di una serie di
iniziative dei Paesi dell’'Unione Europea fi-
nalizzate proprio alla lotta contro la tratta
degli esseri umani e lo sfruttamento dei
minori. Il Consiglio dei Ministri G.A.IL (Giu-
stizia e Affari Interni) ha approvato alla fine
di novembre un’azione comune contro la
tratta e lo sfruttamento sessuale dei minori
che impegna gli Stati dell’'Unione a dotarsi
di strumenti normativi incisivi per stron-
care il fenomeno in questione. Precedente-
mente altre iniziative avevano ricevuto l'ap-
provazione dei Consiglio dei Ministri G.A.L
dell’Unione Europea, fra cui:

la creazione di un Repertorio delle
competenze e delle relazioni degli esperti in
materia di lotta alla criminalita organizzata
internazionale destinato a facilitare la col-
laborazione delle forze di Polizia;

lattribuzione all’Europol di specifiche
competenze in materia di contrasto e lotta

al traffico di esseri umani e sfruttamento
sessuale dei minori;

un programma di ricerca e di lavoro,
anche su basi informatiche, per i funzionari
delle Amministrazioni statali responsabili
della lotta contro la tratta degli esseri
umani e lo sfruttamento minorile.

7. Non inferiori sono gli sforzi sul fronte
ONU. E stato avviato a Ginevra, su man-
dato del Comitato dei Diritti dell’Uomeo, il
negoziato per la realizzazione del Protocollo
addizionale alla Carta dei Diritti del Fan-
ciullo (N.Y. 1989), contro la pornografia
infantile, la vendita dei minori e la prosti-
tuzione infantile.

8. La proposta di legge della Commis-
sione Giustizia tocca anche il problema del
turismo a sfondo sessuale. A tale proposito
il Ministro degli Esteri ¢ da tempo impe-
gnato nel quadro dei propri fini istituzionali
e dei mezzi disponibili, in un'azione di sen-
sibilizzazione per un turismo consapevole,
rivolta a sottolineare in anticipo i pericoli
correlati a determinati itinerari stranieri

9. Da ultimo, nel corso della Conferenza
Internazionale sul Lavoro Minorile, orga-
nizzata dalla Norvegia in collaborazione con
I'OIL e 'UNICEF tenutasi ad Oslo dal 27 al
30 ottobre w.s., I'Italia ha adottato insieme
ad altri 40 Paesi « ’Agenda d’Azione ». Que-
sto documento conferma il legame esistente
tra povertd e lavoro minorile, la responsa-
bilita primaria dei Governi, il ruolo cruciale
dell'istruzione, in particolare di quella pri-
maria, nella prevenzione e contenimento del
fenomeno, gli obiettivi e l'azione da perse-
guire a livello nazionale ed internazionale.
Vengono sollecitati i Paesi donatori ad im-
pegnarsi a fondo per raggiungere quanto
prima lobiettivo di destinare lo 0,7% del
loro PNL agli aiuti allo sviluppo e ad
utilizzare la formula del 20/20.

Nell'Agenda d’Azione si invitano i Paesi
industrializzati ad assistere i Paesi attiva-
mente coinvolti nella eliminazione del la-
voro minorile tramite programmi bilaterali
e multilaterali, a promuovere lo sviluppo di
codici di condotta e di investimenti nei
programmi che abbiano come obiettivi i
bambini e le loro famiglie.
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In tale contesto l'Italia ha espresso la
disponibilita ad incrementare l'appoggio fi-
nanziario al programma IPEC (Programma
Internazionale per UEliminazione del La-
voro Infantile) dell'OIL ed intende sostenere
tale azione anche in futuro, risorse permet-
tendo; ¢ stato segnalato l'intendimento del
Governo italiano a ricercare forme piu ef-
ficaci di protezione delle bambine sul piano
dell’educazione di base e professionale. Si
pone naturalmente il problema di un au-
mento delle risorse destinate alla Coopera-
zione italiana al fine di poter incrementare
la componente di lotta contro la poverta nei
programmi di sviluppo, assegnando prioritd
all’educazione di base, e rafforzando le ca-
pacitd nazionali dei Paesi in via di sviluppo
di fronteggiare il fenomeno tramite pro-
grammi di formazione delle risorse umane
nel settore legislativo, amministrativo e fi-
nanziario.

E stato altresi sottolineato il positivo
esito del cosiddetto « Progetto Lavoro », con-
cordato in Italia nel febbraio scorso tra il
Comitato italiano dell’'UNICEF, le Ammini-
strazioni pubbliche interessate e le Orga-
nizzazioni sindacali ed imprenditoriali allo
scopo di sensibilizzare l'opinione pubblica
sullo sfruttamento del lavoro minorile e di
raccogliere fondi da destinare a progetti
integrati OIL-UNICEF in Nepal, Bangla-
desh e Pakistan.

Inoltre ¢ stata fatta presente la necessita
che le priorita e gli obbiettivi stabiliti dalle
Istituzioni Finanziarie Internazionali si ar-
monizzino con quelli delle Organizzazioni
Internazionali di cooperazione allo svi-
luppo. Per quanto riguarda ['Italia, nel
Piano Nazionale per I'Infanzia e ['Adole-
scenza figura anche l'impegno di sensibiliz-
zare la Banca Mondiale ed altre Banche di
Sviluppo sull’esigenza che i programmi so-
ciali riservino adeguato spazio alla tutela
dei minori.

L'Italia ha infine appoggiato con ferma
convinzione l'iniziativa di predisporre una
nuova Convenzione sulle forme piu intol-
lerabili di lavoro.

Il Sottosegretario di Stato per gli
affari esteri: Patrizia Toia.

MARENGO. — Al Ministro dei trasporti
e della navigazione. — Per sapere — pre-
messo che:

I’amministratore delegato delle ferro-
vie dello Stato, in occasione di una sua
audizione presso la Commissione trasporti
della Camera dei deputati aveva assicurato
i componenti della Commissione che
avrebbe trasmesso ai medesimi l'organi-
gramma aggiornato della dirigenza delle
Ferrovie dello Stato;

tale organigramma non & stato tra-
smesso, mentre risulterebbe che, nel frat-
tempo, nei primi giorni dell’ottobre 1996,
le Ferrovie dello Stato abbiano assunto o
promosso numerosi dirigenti, ai quali ver-
rebbero corrisposti compensi variabili da
cinquecento milioni di lire ad un miliardo
all’anno —:

quali siano le valutazioni in merito
del Ministro interrogato;

se non veda una relazione tra la
richiesta dell’organigramma e la repentina
promozione o integrazione della dirigenza
con cosi alti compensi. (4-06602)

Risposta. — Le F.S. S.p.A. hanno fatto
presente che la nuova organizzazione socie-
taria, relativamente alle responsabilitd diri-
genziali di primo livello, é stata definita con
ordine di servizio dellAmministratore dele-
gato in data 19 febbraio 1997, mentre l'ela-
borazione dell’intera nuova struttura orga-
nizzativa é ancora in fase di studio.

Pertanto, solo dopo la formalizzazione
dell'intera nuova struttura organizzativa la
Societa sard in grado di presentare quanto
anticipato in Commissione trasporti dal-
I'Amministratore delegato.

Non risulta infine che ad ottobre 1996
siano stati promossi o assunti dirigenti con
i compensi indicati nell'interrogazione.

II Ministro dei trasporti e della

navigazione: Claudio Bur-
lando.
MARINACCI, DE FRANCISCIS, VO-

LONTE, PANETTA, LEONE, GRILLO e
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RICCI. — Al Ministro dei trasporti e della
navigazione. — Per sapere — premesso che:

le Ferrovie dello Stato spa intendono
chiudere o ridimensionare l'officina ma-
nutenzione rotabili di Foggia, operante in
un nodo importante della rete ferroviaria,
con la conseguente perdita di almeno 150
posti di lavoro altamente qualificati e con
I'effetto di aggravare la situazione occupa-
zionale della provincia;

il proposito dell’ente si porrebbe in
netto contrasto con l’esigenza, scaturita
drammaticamente a seguito dei recenti in-
cidenti ferroviari, di procedere ad una
approfondita revisione del materiale rota-
bile, necessitd questa riconosciuta dalle
stesse ferrovie italiane con listituzione di
una specifica task force —:

quali iniziative urgenti intenda assu-
mere per far recedere le Ferrovie dello
Stato da tale proposito anche alla luce del
riconoscimento in sede comunitaria del-
[importanza dello snodo di Foggia nel
sistema di trasporto italiano quale essen-
ziale interconnessione tra la dorsale adria-
tica e quella tirrenica. (4-06891)

Risrosta. — La Societa F.S. S.p.A. sta
portando avanti un progetto di riassetto
logistico di tutti gli impianti di manuten-
zione dei rotabili volto a potenziare quelli
strategici e ad incrementare lefficienza at-
traverso l'adozione di nuove tecnologie ade-
guate all’evoluzione del parco rotabili. Cio
comportera una sensibile riduzione degli
impianti operativi da qui al 2000.

In particolare la Societa si sta orien-
tando nel concentrare l'attivitd manutentiva
presso gli impianti situati in corrispondenza
dei nodi dove di verificano rilevanti volumi
di traffico in modo da svolgervi una quan-
tita di interventi manutentivi tale da con-
sentire l'ottenimento di economie di scala, e
lasciare nei poli a minor volume di traffico
dei posti di manutenzione atti principal-
mente allo svolgimento di attivita di con-
trollo e piccola manutenzione, localizzate
sui parchi e negli scali.

Questo assetto, in linea con le tendenze
in atto negli altri Paesi europei, ¢ dovuto

alla evoluzione dei criteri manutentivi a
seguito anche dell'ammodernamento del
materiale rotabile impiegato, della progres-
siva elettrificazione delle linee e del poten-
ziamento tecnologico degli impianti strate-
gict.

Come risulta nel piano riorganizzativo
previsto dalle F.S. I'Officina di Foggia non
cambiera né il suo ruolo come impianto di
manutenzione per il materiale rotabile im-
piegato nel traffico locale né i suoi volumi
di produzione.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

MARINO. — Al Ministro dei trasporti e
della navigazione. — Per sapere — premesso
che:

le Ferrovie dello Stato, secondo insi-
stenti notizie, avrebbero progettato una
modifica nel traffico ferroviario per il tra-
ghettamento da e per la Sicilia nei due
punti di attracco a Messina ed a Villa San
Giovanni;

secondo tale progetto, i viaggiatori in
transito dovrebbero scendere dalle car-
rozze ferroviarie, con relativi bagagli, e,
dopo il traghettamento, prendere nuova-
mente il treno nell’altra sponda;

se dovesse realizzarsi quanto anzi-
detto si creerebbe un enorme disagio per i
siciliani ed in particolare per gli anziani, i
bambini, gli ammalati, portatori di handi-
cap, eccetera e si offrirebbe una immagine
della Sicilia umiliante e deleteria per il
turismo —:

ove effettivamente risultino fondate le
notizie di cui sopra, se e come intenda
intervenire presso le ferrovie dello Stato
perché desistano dall’assurdo progetto in
premessa specificato. (4-09211)

RispostA. — La diversa modalita nel tra-
ghettamento da e per la Sicilia effettuato
attraverso la creazione dell’alta velocita via
mare nei collegamenti tra l'isola ed il con-
tinente, al momento, rappresenta per le F.S.
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S.P.A. soltanto un'ipotesi di lavoro che,
come altre, sara attentamente vagliata.

Tale nuovo sistema, peraltro, riferito
esclusivamente al traghettamento diurno
delle carrozze, ove attivato, sarebbe adegua-
tamente supportato da idonee e confacenti
strutture logistiche a terra (tapis-roulant,
ascensori, etc.)

Lo scopo che le F.S. intendono perse-
guire é quello di migliorare la qualita del
servizio offerto attraverso la riduzione dei
tempi morti di traghettamento e lavvicina-
mento dei collegamenti tra citla terminali,
con conseguenti benefici sia per la Societd
che per l'intera utenza.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

MARTINAT. — Al Ministro dei trasporti
e della navigazione. — Per sapere:

con riferimento al finanziamento
della linea 1 della metropolitana torinese,
se alla data odierna, abbia gia firmato il
decreto di finanziamento e se sia gid stata
emessa la relativa delibera dal Cipe;

in caso contrario, quali siano i tempi
previsti per le decisioni in oggetto.
(4-07751)

RisposTA. — Per la realizzazione della
metropolitana leggera automatica di Torino,
tratta Campo Volo-Porta Nuova é previsto
un finanziamento statale a valere sui fondi
della legge 26 febbraio 1992, n. 211, asse-
gnato con delibera CIPE del 20 novembre
1995 di 350.000 milioni.

Conclusa listruttoria tecnico-economica,
il relativo progetto é stato approvato con
decreto dirigenziale del 13 maggio 1997, per
un costo totale di 1.267.829 milioni di lire.

Con il suddetto provvedimento linter-
vento in esame é stato approvato definiti-
vamente da un punto di vista economico, in
modo da consentire l'erogazione del contri-
buto statale, mentre da un punto di vista
tecnico, tenuto conto del carattere innova-
tivo dell'intervento stesso, é stata rilasciata
un'approvazione preliminare con riserva di

approvazione successiva in relazione agli
sviluppi progettuali.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

MOLINARI. — Al Ministro dei trasporti
e della navigazione. — Per sapere — pre-
messo che:

alcuni giorni or sono, utenti delle
Ferrovie dello Stato hanno civilmente
espresso ad autorita ed organi di stampa
disappunto ed amarezza per le precarie
condizioni con le quali hanno affrontato il
viaggio da Potenza a Milano (treno in
partenza da Potenza Inferiore delle ore
7,50 del 2 gennaio 1997). Secondo costoro,
infatti, le continue disfunzioni all’impianto
elettrico ed a quello di riscaldamento e le
carenti condizioni igieniche presenti nelle
carrozze hanno reso disagevole lintero
percorso ferroviario. Le difficolta, inoltre,
sono state maggiori per alcuni passeggeri
che, a seguito degli insufficienti posti a
sedere, sono stati costretti a rimanere
in piedi per quasi tutta la durata del
viaggio —:

se intenda accertare eventuali respon-
sabilitd su quanto accaduto;

quali provvedimenti intenda adottare

per migliorare la qualita del servizio of-
ferto dalle Ferrovie dello Stato nelle re-
gioni meridionali, ove inequivocabilmente
si avverte la necessitd di potenziare e ren-
dere pin efficiente il trasporto su rotaie.
(4-06849)

RisposTA. — Le condizioni atmosferiche
proibitive della notte cui si fa riferimento
nell'interrogazione hanno provocato disagi
sull’intera rete ferroviaria, determinando
guasti all'impianto elettrico delle carrozze in
misura eccezionale, tanto da determinare la
decisione, da parte della Societd, di utiliz-
zare anche le vetture che non versavano in
uno stato manutentivo ottimale.

Il disagio lamentato é riferito al treno
che parte da Potenza alle ore 19.50 per

N

Foggia-Milano, che é costituito da una se-
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zione composta da 3 vetture (una carrozza
mista di I e II classe, una di Il classe e una
a cuccette) rinforzata, vista la notevole mo-
vimentazione, da un'altra carrozza di 11
classe che nella tratta Potenza-Foggia viag-
gia in maggior composizione al treno locale
12532 e da Foggia viene aggiunta al-
l'espresso notturno 926 con destinazione
Milano.

Al di la dello spiacevole disagio subito
dai passeggeri di questo treno, dovuto alla
concomitanza di pin eventi negativi, quali
appunto le avverse condizioni atmosferiche
(neve e freddo intenso) e l'elevato numero
dell'utenza, le F.S. precisano che general-
mente il materiale rotabile utilizzato per le
relazioni a lunga percorrenza é qualitativa-
mente di pari livello su tutta la rete nazio-
nale ed internazionale.

Peraltro, poiché in taluni casi, e soprat-
tutto in riferimento al traffico notturno, gli
standards qualitativi non sono ottimali,
sono stati previsti investimenti per la co-
struzione nei prossimi due anni di 20 nuove
vetture letto dotate di comfort d’avanguar-
dia (letto matrimoniale, doccia, televisione
ecc.) e la ristrutturazione di 600 vetture
cuccette a 4 poste munite di aria condizio-
nata e di quanti altri servizi aggiuntivi di
elevata qualita.

Contemporaneamente si sta introdu-
cendo l'impiego di materiale di alta qualita
(ETR 500, « Pendolini») che dard modo,
anche nel traffico notturno di fruire di
confortevoli posti a sedere.

I1 Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

MUZIO. — Al Ministro dei trasporti e
della navigazione. — Per sapere — premesso
che:

da tempo, ormai, la linea ferroviaria
Mortara-Milano (a semplice binario e a
traffico cadenzato) é caratterizzata da con-
tinui disservizi, che provocano forti disagi
agli utenti;

i convogli che percorrono la suddetta
linea hanno un’utenza media di diecimila

viaggiatori, nella quasi totalita pendolari;
da ci6 discende che la suddetta & da con-
siderarsi ad «alta percorrenza »;

malgrado sia una delle pit trafficate
e nevralgiche, la linea soffre di carenze
strutturali, accentuate dall’abolizione degli
interventi di manutenzione, sostituiti dal
criterio di intervento solo in caso di guasto
che, in una linea a semplice binario, de-
terminano quotidiani ritardi, quantificabili
in ore e, addirittura, soppressioni di treni;

le rappresentanze sindacali unitarie
del personale di macchina e del personale
viaggiante del deposito di Alessandria, cui
fa capo la quasi totaliti del personale
operante sulla linea, unitariamente ai rap-
presentanti dei pendolari, hanno firmato
un documento che chiede un impegno alle
dirigenze regionali delle Ferrovie dello
Stato del Piemonte e della Lombardia nella
direzione del superamento dei disservizi,
rimarcando come fondamentale il princi-
pio di « pubblico servizio »;

I Ctc (controllo centralizzato del
traffico), operante dal giugno 1996, oltre
ad aver eliminato posti di lavoro, comporta
eccessivi tempi di attesa prima della ria-
pertura delle sbarre con il risultato di
congestionare la viabilitd cittadina;

le scelte operate negli ultimi anni
dalle Ferrovie dello Stato sembrano pro-
spettare uno sbarramento del servizio pub-
blico invece che un vero rilancio, privile-
giando opere tanto faraoniche e costose
gquanto inutili, come le linee ad alta velo-
cita, che le comunita locali non vogliono e
che rischiano di produrre una dispersione
del denaro pubblico, come dimostrato, per
quanto attiene all’esperienza francese, dal
rapporto annuale della Corte dei conti
francese, che ha evidenziato come il traf-
fico interno alle linee in questione sia stato
del cinquanta per cento inferiore rispetto
alle previsioni;

é gia dichiarato lo stato di agitazione
delle stesse rappresentanze sindacali uni-
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tarie in accordo con i rappresentanti degli
utenti —:

se intenda intervenire al fine di su-
perare le carenze strutturali e di manu-
tenzione che caratterizzano la linea Mor-
tara-Milano affinché vengano rispettati gli
impegni presi con gli utenti al momento
dell’acquisto del biglietto: il rispetto del-
I'orario e condizioni di viaggio dignitose;

se non consideri prioritario il rad-
doppio della linea, vista l'alta densita di
traffico;

che cosa intenda fare per ammoder-
nare lintero sistema dei trasporti ferro-
viari piemontesi, con particolare atten-
zione per le tratte a forte traffico pendo-
lare. (4-04782)

Risposta. — Sulla linea ferroviaria Mor-
tara-Milano l'adozione di provvedimenti sia
di natura tecnica che organizzativa da parte
delle competenti strutture manutentive delle
F.S. S.p.A, ha fatto registrare una conside-
revole diminuzione di guasti e quindi una
maggior regolarita nella circolazione dei
treni.

Gli interventi di manutenzione sono stati
intensificati in virti di rinnovate esigenze di
pianificazione.

La messa in opera del controllo centra-
lizzato del traffico non risulta abbia allun-
gato i tempi di chiusura dei passaggi a
livello, fatta eccezione per il passaggio a
livello della stazione di Vigevano al km.
12,480, per il quale é stata messa allo studio
una modifica impiantistica per ridurre lat-
tesa.

Nell’ambito del nodo di Milano ¢ attual-
mente in fase di realizzazione il « progetto
raddoppio della linea Mortara-Milano » che
prevede, tra l'altro:

1) il raddoppio della Milano San Cri-
stoforo-Mortara mediante la costruzione di
un nuovo binario affiancato all’attuale dove
possibile;

2) leliminazione di tutti i passaggi a
livello pubblici e privati esistenti sulla tratta
e sostituiti, ove necessario, con sottopassi o
sovrappassi;

3) una nuova sottostazione elettrica
con due gruppi da 5.400 KW in localita
Albairate;

4) la realizzazione di una bretella di
collegamento a doppio binario con velocita
a 60 km/h tra la linea Milano-Mortara e la
linea Arona-Alessandria, previa realizza-
zione dei nuovi bivi Novara e Milano.

5) tutte le stazioni e fermate saranno
dotate di sottopassaggi.

L’intervento che é compreso nel con-
tratto di programma 1994-2000 é inserito
nel protocollo di accordo tra il Ministero dei
trasporti, la regione Lombardia e le Ferrovie
dello Stato S.p.A.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

NAPOLI. — Ai Ministri del lavoro e della
previdenza sociale e delle risorse agricole,
alimentari e forestali — Per sapere — pre-
messo che:

numerosi imprenditori agricoli hanno
versato, nel mese di giugno del 1994, entro
i termini previsti per legge, i contributi
agricoli, per i propri lavoratori relativi al
quarto trimestre 1993;

poco prima della scadenza prevista
sono stati diminuiti gli importi dovuti quali
contributi per i lavoratori agricoli;

il direttore generale CED/SCAO ha
assicurato agli interessati, che avevano ver-
sato i contributi prima della rettifica, il
rimborso della somma eccedente il dovuto;

a tutt'oggi, a distanza di oltre due
anni, nonostante i numerosi solleciti gli
interessati non hanno ricevuto il rimborso
dovuto —:

quali urgenti iniziative intendano as-
sumere, per le parti di competenza, al fine
di assicurare il dovuto agli imprenditori
agricoli, che con la precisa volonta di ot-
temperare al pagamento nei tempi dovuti,

hanno versato somme mai restituite.
(4-04212)
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Risposta. — Con riferimento all’interro-
gazione in oggetto, I'Istituto Nazionale della
Previdenza Sociale ha rappresentato di aver
emesso nel 1994 nuovi bollettini di paga-
mento, a seguito della diminuzione degli
importi dovuti quali contributi per i lavo-
ratori agricoli.

Alcune ditte hanno versato solo gli im-
porti di ottobre, ma la maggioranza di esse
ha pagato sia i bollettini (IVS e SSN) del
mese di giugno '94 sia quelli di ottobre '94
risultando creditrici verso Ulstituto dell’im-
porto di giugrno.

L’INPS ha gia provveduto a rimborsare
ai contribuenti le somme non dovute rela-
tive al contributo per il SSN, ed ha definito
le necessarie linee operative per portare a
termine, nel pia breve tempo possibile, le
operazioni relative ai rimborsi per il 4°
trimestre 1993.

In particolare l'istituto provvedera alla
spedizione, ai contribuenti interessati, di
una lettera in cui si chiede una dichiara-
zione di responsabilita circa eventuali com-
pensazioni e all'emanazione di una circolare
sulle modalita di rimborso e di rendicon-
tazione al fine di aggiornare I’Estratto Conto
contabile delle ditte.

II Ministro del lavoro e della
previdenza sociale: Tiziano
Treu.

PECORARO SCANIO. — Al Ministro de-
gli affari esteri. — Per sapere — premesso
che:

I'interrogante ha ricevuto varie segna-
lazioni, via fax e per lettera, riguardanti,
alcuni italiani detenuti nelle carceri tuni-
sine;

il signor Roberto Miele, partito per la
Tunisia, con destinazione Tunisi, il 17 ago-
sto 1997, senza fare piu ritorno; dopo varie
ricerche disperate i familiari sono venuti
casualmente a conoscenza che il Miele &
detenuto nelle carceri tunisine per pos-
sesso di un piccolissimo quantitativo di

hascish;

un suo amico, Rosario Squillace, si
interessava del suo caso presso l’'amba-
sciata italiana a Tunisi e chiedeva un con-

tatto con Il'ambasciatore che, secondo
quanto sostengono coloro che hanno se-
gnalato il caso, verrebbe negato con la
motivazione che sarebbero cose che non lo
riguardano e che, quindi, occorrerebbe ri-
volgersi al console;

il signor Fabrizio Mascioli & stato
arrestato lo scorso 7 maggio 1997 ed &
stato condannato a nove anni per impor-
tazione di auto di provenienza illecita e
falsificazione di documenti; sua moglie,
Antonietta Casino, solo qualche tempo
dopo ha potuto recarsi a Tunisi per motivi
economici (ed & in quell’occasione che é
venuta a sapere della detenzione di Miele
e ha avvertito i suoi familiari); anche lei ha
chiesto di essere ricevuta dall’ambasciatore
ma le & stato negato ogni contatto con le
stesse motivazioni addotte per il caso
Miele;

attraverso uno stratagemma, il Miele
ha fatto avere all’amico Squillace copia di
una lettera di altri quattro detenuti a Tu-
nisi che lamentano, come del resto tutti gli
altri, condizioni carcerarie disumane;

si susseguono i contatti con l'amba-
sciata attraverso il console italiano a Tunisi
e con alcuni suoi collaboratori, qualificatisi
come primo cancelliere e assistente sociale,
per avere notizie ufficiali;

a tutt’oggi per nessuno dei casi citati,
a quanto risulta all’interrogante, & giunta
comunicazione ufficiale dall’ambasciata
italiana a Tunisi;

coloro che hanno dovuto contattare la
nostra ambasciata a Tunisi hanno eviden-
ziato la sensazione di essere scarsamente
tutelati dal Governo italiano —:

quali siano le reali condizioni di de-
tenzione dei cittadini italiani che stanno
scontando una pena in quelle carceri;

se non ritenga di voler verificare ’ef-
fettiva disponibilita degli uffici dell’amba-
sciata italiana a Tunisi;

se non ritenga di voler verificare 1’ef-
fettiva disponibilita degli uffici dell’amba-
sciata italiana a Tunisi;
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se non ritenga vadano maggiormente
tutelati e aiutati i familiari dei detenuti che
si trovano in difficoltd onde favorire mag-
giori contatti. (4-13010)

RisposTA. — Roberto Miele é stato arre-
stato il 22 agosto scorso per possesso di
sostanze stupefacenti e per importazione di
merce non autorizzata e condannato il 18
settembre, in considerazione del modesto
quantitativo di cui era in possesso, ad 1
anno e 15 giorni di reclusione.

L’Ambasciata d’Italia, venutane a cono-
scenza tramite un altro detenuto italiano
recluso nel carcere di Tunisi, si & imme-
diatamente adoperata per raccogliere notizie
circa la detenzione del sig. Miele. L’Amba-
sciata ha inviato una Nota Verbale al Mi-
nistero degli Esteri tunisino per chiedere
conferma dello stato di detenzione del sig.
Miele ed ha preso diretti contatti con lo
stesso Ministero. Contemporaneamente la
signora Canino, impiegata dell'’Ambasciata,
ha preso contatti con la famiglia del sig
Miele per fornire ogni possibile assistenza
anche per quanto riguarda le visite dei
familiari. Sia la stessa signora Canino che
il dott. De Luca, responsabile della Cancel-
leria Consolare, hanno visitato in carcere il
sig. Miele il 30 ottobre scorso fornendo al
detenuto pubblicazioni, coperte e generi ali-
mentari ed assicurando allo stesso limpe-
gno dell’Ambasciata a sostenere la domanda
di grazia presidenziale, non appena sard
presentata. Di tale visita é stato informato il
cugino, sig. Squillante, che si rechera a
Tunisi per assistere il congiunto. I'Amba-
sciata non manchera di fornirgli ogni pos-
sibile assistenza.

E da tener presente che in Tunisia il
possesso anche di minime quantitd di so-
stanze stupefacenti é punito severamente e
che casi analoghi a quello del Miele sono
occorsi a cittadini francesi e spagnoli, i
quali sono stati condannati alla stessa pena
poi ridotta di qualche mese, con la conces-
sione della grazia presidenziale o della Ii-
berta condizionale.

Fabrizio Mascioli é stato arrestato il 17
maggio scorso e trasferito nella prigione
civile di Tunisi con laccusa di furto, co-
traffazione di numeri di telaio e falsifica-

zione di documenti relativi a sei autovetture
di fabbricazione italiana, introdotte in Tu-
nisia in date diverse. Giudicato dal Tribu-
nale di Prima Istanza di Tunisi il 10 luglio
scorso, é stato riconosciuto colpevole in sei
procedimenti distinti e condannato ad una
pena complessiva di 9 anni e 6 mesi di
reclusione di cui 6 anni per furto (I anno
per ogni autovettura) e 3 anni e 6 mesi per
contraffazione dei numeri di telaio e falsi-
ficazione dei documenti di immatricolazione
(mediamente 7 mesi per ogni autovettura).

Sia la Difesa che il Pubblico Ministero
hanno presentato ricorso in appello: la Di-
fesa perché contestava l'accusa di furto; il
Pubblico Ministero perché chiedeva pene
piu severe. Il giudizio di appello é stato
pronunciato il 24 ottobre scorso. E stata
riconosciuta la estraneita del Mascioli al-
limputazione di furto, ma é stata accolta la
richiesta del Pubblico Ministero per quanto
riguarda Ulelevazione della pena dell’altro
reato. Mascioli é stato quindi condannato
ad una pena complessiva di 7 anni e 6 mesi,
di cui 1 anno e 6 mesi per contraffazione dei
numeri di telaio (3 mesi per ogni autovet-
tura ) e 6 anni per falsificazione di docu-
menti di immatricolazione (1 anno per ogni
autovetura).

La Difesa ha presentato ricorso in Cas-
sazione, con lintento di far cadere anche le
imputazioni per le quali Mascioli é stato
condannato e, in via subordinata, per chie-
dere la riduzione della pena. Non é stata
accolta la richiesta di cumulare i sei pro-
cedimenti onde ottenere una sola eventuale
condanna. Se Fabrizio Mascioli venisse ri-
conosciuto colpevole anche in Cassazione, il
minimo della pena potrebbe essere comples-
sivamente di 3 anni di reclusione, di cui 1
anno e 6 mesi per la contraffazione dei
numeri di telaio (3 mesi per ogni autovet-
tura) ed altrettanto per la falsificazione dei
documenti di immatricolazione.

La moglie di Fabrizio Mascioli, Anto-
nietta Casino, é stata ospitata assieme ai
figli, presso l'abitazione di un Funzionario
dell'’Ambasciata d'Italia durante i suoi sog-
giorni in Tunisi ed é stata sempre accom-
pagnata ed assistita da personale della stessa
Rappresentanza sia negli incontri con gli
avvocati sia in quelli con le Autorita loca-
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li. Nonostante le difficolta che si incontrano
per ottenere permessi di visita a detenuti in
attesa di giudizio, la signora Casino ha
avuto la possibilita di incontrare il marito
in una saletta speciale, senza misure re-
strittive. Grazie agli interventi dell’Amba-
sciata, ha potuto recuperare tutti i beni del
marito.

Per quanto riguarda il regime carcerario,
pur dovendosi confermare le precarie con-
dizioni igienico sanitarie degli istituti di
pena tunisini, va rilevato che ai detenuti di
cittadinanza europea, di solito, viene riser-
vato un trattamento migliore di quello pra-
ticato nei confronti di cittadini tunisini. Le
visite in carcere, di norma, vengono fatte a
rotazione da Funzionari dell’Ambasciata
nell’arco di un mese; inoltre, ogni quindici
giorni, un religioso — Padre Sangiorgio, con
cui I'Ambasciata é in contatto — visita i
detenuti.

Non ¢é prevista dagli accordi italo-tuni-
sini di cooperazione giudiziaria la possibi-
lita di far scontare in Italia una pena
erogata da un Tribunale tunisino; l'unica
strada percorribile per alleviare la situa-
zione dei connazionali detenuti é la richiesta
di grazia presidenziale o di libertda condi-
zionale. Quest’ultima puo essere avanzata
dopo che la sentenza sia passata in giudicato
e dopo che il condannato abbia scontato un
certo periodo di pena. 1l 7 novembre scorso,
due italiani, Giovanni Gallo e Raffaele Fa-
langa, hanno potuto beneficiare della grazia
presidenziale.

Il Sottosegretario di Stato per gli
affari esteri: Piero Fassino.

PISCITELLO. — Al Ministro dei trasporti
e della navigazione. — Per sapere — pre-
messo che:

i lavori di costruzione della platea di
lavaggio presso la stazione ferroviaria di
Siracusa sono attualmente sospesi a se-
guito del rinvenimento di reperti archeo-
logici;

¢ sorta una controversia tra l'ente
Ferrovie dello Stato e la sopraintendenza

ai beni culturali in ordine al finanziamento
delle attivita di scavo conseguenti a detto
rinvenimento;

i lavori tendenti ad automatizzare la
medesima stazione, gia programmati, non
hanno ancora avuto inizio;

non & stato possibile avviare la fossa
di manutenzione a treno completo;

il materiale rotabile in esercizio lungo
la tratta ferroviaria che serve la Sicilia sud
orientale versa in un grave stato di obso-
lescenza;

il livello di pulizia e di comfort delle
vetture passeggeri in partenza dalla sta-
zione di Siracusa & pessimo;

gravi carenze si registrano in ordine
alla manutenzione ordinaria e straordina-
ria dei mezzi;

il raddoppio della linea ferroviaria
nel tratto Catania-Messina registra consi-
stenti ritardi;

non esistono prospei.ive certe di rad-
doppio della tratta Siracusa-Catania;

lungo la tratta Siracusa-Ragusa-Gela
si registrano gravi disservizi dovuti alla
carente manutenzione degli automatismi
recentemente installati;

I'orario in vigore sembra essere stato
consapevolmente pensato per scoraggiare
Puso del mezzo ferroviario, prevedendo
I'allungamento dei tempi di percorrenza,
lunghe soste alle stazioni, scopertura di
intere fasce orarie, difficolta inspiegabili
nelle relazioni tra differenti tratte;

pil in generale non si intravede nes-
suna ipotesi di sviluppo della struttura
ferroviaria, mentre viceversa si assiste ad
un continuo depauperamento dei servizi
resi all’'utenza, possibile preludio alla de-
finitiva dismissione del servizio —:

se non ritenga di dover intervenire
per dirimere in tempi brevi la controversia
in atto tra le Ferrovie dello Stato e la
sopraintendenza di Siracusa in ordine al
completamento della platea di lavaggio;
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quale ostacolo si frapponga all’avvio
dei lavori di automazione della stazione di
Siracusa;

quali provvedimenti intenda adottare
per consentire 'avvio della fossa di manu-
tenzione presso la stazione di Siracusa;

quali intendimenti abbia il Governo
in ordine al raddoppio della linea ferro-
viaria Siracusa-Catania-Messina;

se ritenga sufficienti gli interventi ma-
nutentivi effettuati lungo la linea Siracusa-
Ragusa-Gela ovvero se non ritenga di dover
incrementare limpegno in questa dire-
zione per ovviare agli inconvenienti lamen-
tati;

quali iniziative siano state assunte per
avviare lo svecchiamento del parco mac-
chine in esercizio nella Regione siciliana,
per migliorare la qualita del servizio, ac-
crescere la pulizia e il comfort delle vet-
ture;

se non intenda a tale scopo avviare
forme di «gemellaggio» con regioni piu
favorite dell’ltalia settentrionale ed il re-
ciproco trasferimento delle vetture passeg-
geri;

piu in generale, se esista la volonta di
dismettere la gestione delle ferrovie nella
zona della Sicilia sud orientale ovvero
quali iniziative il Governo intenda assu-
mere per garantire un servizio competitivo
nei costi e nella qualita con altri sistemi di
trasporto di persone e di merci e per
conseguire l’obiettivo della efficienza e
della economicita di gestione del trasporto
ferroviario. (4-07996)

RispostA. — Il ritrovamento di reperti
durante le opere relative alla costruzione
della « platea di lavaggio » presso la stazione
di Siracusa ha reso necessaria la sospen-
sione dell’appalto e la soprintendenza ai
beni culturali ha chiesto finanziamenti di-
retti, per gli scavi che ritiene, « in prima
fase », di compiere, di importo gid pari a
quello contrattuale dell'impresa per conto
delle F.S. S.p.A.

Nonostante i vari interventi ed incontri
presso la prefettura di Siracusa, le F.S. non

hanno ottenuto un impegno previsionale
sulla eventuale durata degli scavi.

Nell'impossibilita di continuare i lavori,
la Societa si sta organizzando per indivi-
duare nuovi ed impregiudicati spazi per la
realizzazione della platea al di fuori del-
Uambito dell’attuale stazione.

Cio sta ovviamente comportando danni
economici, nuove procedure e spese da im-
putare; inoltre, la nuova e pin lontana
localizzazione dell'impianto produrrd oneri
maggiori di manovra e di gestione.

Le altre realizzazioni previste nella sta-
zione di Siracusa, benché gia da tempo
programmate e preventivamente avviate al
parere della stessa soprintendenza, potranno
facilmente incontrare difficolta del tutto
analoghe e, in ogni caso, si legano funzio-
nalmente e cronologicamente alla realizza-
zione della nuova platea.

Al fine di discutere in via preliminare
con la soprintendenza ed acquisire la even-
tuale definitiva impossibilita a procedere
ulteriormente nei lavori presso la stazione
ed evitare cosi spese e contenziosi con le
imprese, le F.S. hanno chiesto alla Prefet-
tura di favorire una nuova iniziativa di
confronto, presenti gli assessorati regionali
competenti; la Societd é tuttora in attesa.

Sulla linea Catania-Siracusa sono state
previste solo opere per la variante a doppio
binario della tratta Targia-Siracusa, la cui
ultimazione dovrebbe avvenire entro il cor-
rente anno, dopo un fermo di 3 anni im-
posto dalla Soprintendenza per l'esecuzione
di « scavi archeologici » costati alle F.S. 27
miliardi di lire.

Per quanto riguarda la linea Messina-
Catania il progetto di massima presentato
fin dal 1986, per la realizzazione a monte e
in galleria della tratta Giampilieri-Fiume-
freddo, ad oggi non ha ancora ottenuto le
autorizzazioni territoriali e regionali neces-
sarie, anche se numerose conferenze di ser-
vizio sono state promosse dalla Regione.

Pertanto, l'opera non é ancora finanziata
nonostante gli impegni tempestivamente as-
sunti da questo Ministero.

Sulla Siracusa-Gela, tratta a debole traf-
fico e non redditiva, i recenti interventi
realizzati per il controllo centralizzato del
traffico e per l'automazione dei passaggi a
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livello sono spesso oggetto di atti di van-
dalismo e furto nonché di varie manomis-
sioni.

Le F.S., orientate a non dismettere nel
prossimo futuro il servizio reso sulla tratta,
pongono tuttavia l'accento su due necessarie
condizioni:

1) che la Regione Siciliana inserisca il
trasporto su rotaia in una corretta pianifi-
cazione dei servizi «a rete», andando a
sostenere la gestione relativa, come é richie-
sto dalle norme attuative della riforma del
trasporto pubblico locale;

2) che nel bilancio annuale di esercizio
F.S. possano continuare ad essere reperite le
risorse necessarie al mantenimento del pub-
blico servizio, ivi incluso il rinnovamento
del parco rotabili ed i servizi accessori, in
presenza di una redditivita inadeguata.

La Societd osserva che il servizio offerto
nelle zona, nonostante ogni sforzo attuato
per ridurne lincidenza di costo chilometrico
con l'adozione onerosa di nuove tecnologie,
non potra, alle condizioni attuali nella Re-
gione, avere carattere di « competitivitd nei
costi», laddove il parallelo autotrasporto
regionale in concessione registra a tutt’oggi
sovvenzioni di esercizio a bilancio, tali da
farne annullare le passivitd, pur pesantis-
sime.

L'efficienza, poi, e la economicita del
trasporto F.S., stanti gli immutati tracciati
« storici » delle linee a debole domanda,
nella Sicilia sud-orientale, non potranno
modificarsi sensibilmente, salvo la pianifi-
cazione di nuove infrastrutture sulla base di
innovative volonta del governo regionale.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

PITTELLA. — Al Ministro dell’'universitd
e della ricerca scientifica e tecnologica. —
Per sapere — premesso che:

con lettera dell’8 gennaio 1996, indi-
rizzata al Ministero dell’'universita e della
ricerca scientifica, I’Associazione italiana
tecnici di neurofisiopatologia propose che,

nell’ordinamento didattico del Corso di DU
per tecnico di neurofisiopatologia (Tnfp),
I'insegnamento F23D « scienze infermieri-
stiche e tecniche della riabilitazione neu-
ropsichiatrica » venisse sostituito con un
nuovo settore disciplinare, denominato
F23G «scienze tecniche di elettrofisiologia
e neurofisiopatologia »;

nell’adunanza del 13 giugno 1996, il
Cun «esprime il parere che la richiesta
non sia accoglibile come tale, mentre &
invece integrabile la disciplina “tecniche di
elettrofisiologia o neurofisiopatologia” nel
settore F23D »;

contemporaneamente, il decreto del
Ministero dell’'universita e della ricerca
scientifica e tecnologica del 24 luglio 1996,
istitutivo dei DU per 14 profili professio-
nali, nell’ordinamento didattico del corso
di DU per tecnici di neurofisiopatologia ha
confermato il settore F23D, mentre il sud-
detto parere del Cun venne notificato il 1°
agosto all’Ufficio VII-Dipartimento istru-
zione universitaria per il seguito dell’iter;

il 25 settembre 1996, nell’attivare il
corso di DU per Tnfp, in attesa di un
intervento conclusivo del Murst, il consiglio
del corso di DU dell’'universiti di Bologna
adotto il parere espresso dal Cun e integrd
il settore disciplinare F23D nei corsi inte-
grati A6 e B4 con la disciplina « tecniche di
elettrofisiologia e neurofisiopatologia ». Di
conseguenza, 'insegnamento di tale disci-
plina venne affidato a operatori apparte-
nenti al profilo professionale di Tnfp, di-
pendenti universitari non docenti, tenendo
in considerazione anche il protocollo ge-
nerale d’intesa, firmato il 31 luglio 1996
per altri DU da parte della regione Emilia-
Romagna delle quattro universita della re-
gione;

in assenza del previsto intervento mi-
nisteriale, ora l'universita di Bologna ha
disposto l’annullamento della precedente
decisione del consiglio del corso di DU, sia
per l'inserimento della nuova disciplina e
sia per I'affidamento della docenza ai Tnfp
dipendenti universitari, perché in contra-
sto con l'articolo 12 della legge 19 novem-
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bre 1990, n. 341, «Riforma degli ordina-
menti didattici universitari ». D’altra parte,
pero, per effetto del protocollo d’intesa
regione Emilia-Romagna-universita, & stato
confermato l'incarico di docenza a perso-
nale dipendente ospedaliero;

le stesse problematiche interessano
anche i corsi di DU degli altri tredici profili
professionali e, pertanto, oltre a costituire
un serio ostacolo per il regolare prosegui-
mento dell’attivitd didattica per il secondo
semestre 1996-1997, rischiano anche di
impedire I’avvio dei corsi per il prossimo
anno accademico 1997-1998 —:

quali urgenti iniziative intenda assu-
mere per:

a) rendere esecutivo il parere del
Cun sulla integrazione del settore discipli-
nare F23D con la nuova disciplina «tec-
niche di elettrofisiologia e neurofisiopato-
logia » nell’ordinamento didattico del corso
di DU per tecniche di neurofisiopatologia;

b) permettere che linsegnamento
delle discipline di carattere prevalente-
mente tecnico sia affidato anche al perso-
nale universitario non docente, o libero
professionista, appartenente ai rispettivi
profili dei DU, in analogia a quanto defi-
nito per il personale ospedaliero.

(4-09607)

Risposta. — Con l'atto di sindacato ispet-
tivo in oggetto é stato fatto presente che i
tecnici aderenti all’Associazione italiana tec-
nici di Neurofisiopatologia proposero a que-
sto Ministero che nell'ordinamento didattico
del corso di D.U. per tecnico, il settore
disciplinare F23D (Scienze infermieristiche
e tecniche dalla riabilitazione neuropsichia-
trica) venisse denominato F23C (Scienze
tecniche di elettrofisiologia e neurofisiopa-
tologia).

Il CUN, nell’'esprimere parere sfavorevole
alla richiesta, ha suggerito tuttavia che il
settore disciplinare F23D poteva essere in-
tegrato con le suddette discipline.

Per ovviare alle anomalie rilevate dal-
l'interrogante, anche in relazione ai soggetti
a cui affidare gli insegnamenti nell'ambito

del D.U.,, con decreto ministeriale del 23
giugno 1997 il MURST ha stabilito l'inte-
grazione al settore disciplinare F23D (scien-
ze infermieristiche della riabilitazione neu-
ropsichiatrica) delle discipline « tecniche di
elettrofisiologia e neurofisiopatologia ».

Con nota del 14 luglio 1997 inoltre il
Dipartimento Autonomia Universitaria e
Studenti del MURST in merito all'affida-
mento degli insegnamenti tecnico-pratici ha
richiamato l'attenzione dei Rettori e Presidi
delle Universita sedi di Facolta di Medicina
e Chirurgia sulla « ratio della norma che é
quella di favorire all'interno delle strutture
ove si svolge la formazione, le competenze
tecnico professionali, proprie delle specifi-
che professioni, a prescindere dall’apparte-
nenza al ruolo del Servizio Sanitario Na-
zionale o Universitario ».

Le indicazioni fornite alle universita con
la sopracitata nota dovrebbero fugare ogni
dubbio interpretativo circa l'applicazione
delle disposizioni che disciplinano il perso-
nale preposto agli insegnamenti nell'ambito
dei D.U.; tali norme sono ovwiamente ap-
plicabili a tutti i corsi di diploma dell’area
sanitaria.

Il Ministro dell’universiti e della
ricerca scientifica e tecnolo-
gica: Luigi Berlinguer.

POLI BORTONE. — Al Ministro del te-
soro. — Per sapere — premesso che:

I'articolo 8 della legge 669 del 1996
sta determinando catastrofiche ricadute
sulla economia salentina a seguito della
paralisi dell’attivita dell’lacp di Lecce, im-
possibilitata a spendere fondi gia stanziati
in favore dell’Erp —:

se intenda accedere alla richiesta
avanzata dall’lacp di Lecce di istituire un
tavolo di trattative al fine di individuare
una soluzione idonea a non penalizzare gli
interventi gia avviati dallo stesso Iacp sa-
lentino. (4-09430)

Risposta. — Si risponde all’interroga-
zione indicata in oggetto intesa a sollecitare
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provvedimenti di deroga al limite previsto
dall'articolo 8 comma 3 del decreto-legge
n. 669 del 1996, convertito, con modifica-
zioni, dalla legge n. 30 del 1997, onde evi-
tare il blocco delle attivita e degli impegni
dell'Istituto autonomo case popolari di
Lecce.

Al riguardo, si fa presente che, con decreto
n. 854159 del 7 luglio 1997, é stata concessa
la deroga annuale per il conto n. 96432
intestato al citato istituto.

Il Sottosegretario di Stato per il
tesoro: Laura Pennacchi.

RALLO. — Al Ministro del tesoro. — Per
sapere — premesso che:

la signora Biagia Orlando, nata a Ca-
ronia (Messina) il 14 agosto 1921 ed ivi
residente, attualmente pensionata (codice
fiscale RLN BGI 21M54 B804A, ha chiesto
alla unita sanitaria locale n. 48 di San-
t'Agata di Militello (Messina), di essere
sottoposta ad accertamenti sanitari — ai
sensi dell’articolo 1 della legge 15 ottobre
1990, n. 295 - da parte della competente
commissione medica per l'accertamento
delle invalidita civili, al fine di accertare la
propria percentuale di invalidita civile, ai
sensi della legge 30 marzo 1971, n. 118 e
successive modificazioni ed integrazioni,
per il riconoscimento, ai sensi delle leggi
citate, del diritto alla pensione e I'indennita
di accompagnamento ai sensi della legge 11
febbraio 1980, n. 18, e successive modifi-
cazioni ed integrazioni;

in data 30 luglio 1996, la commissione
sanitaria di Sant’Agata di Militello, dopo
aver visitato la paziente, le riconosceva una
invalidita dell’85 per cento; )

la signora Orlando si é tuttavia sot-
toposta a perizie di parte che le riscon-
travano un’invalidita civile pari al 100 per
cento e, quindi, ha presentato ricorso av-
verso la decisione della commissione sani-
taria di Sant’Agata di Militello, che non ha
provveduto a rivisitare la signora Orlando,
entro i centoventi giorni previsti, dalla data
di presentazione della domanda, cosi come

stabilito dall’articolo 7 della legge n. 533
del 1973;

la domanda dovrebbe essere conside-
rata respinta per silenzio-rifiuto;

in data 13 dicembre 1996, la signora
Orlando presentava ricorso al Ministero
del tesoro - direzione generale dei servizi
vari e delle pensioni di guerra, ai sensi
dell’articolo 1, comma 8, della legge 15
ottobre 1990, n. 295, per ottenere la ri-
forma della decisione della commissione
sanitaria di Sant’Agata di Militello —

quali iniziative intenda prendere al
fine di verificare il reale grado di invalidita
della signora Orlando, disponendo, se ne
sussista il diritto, la concessione della pen-
sione di invaliditd e dell'indennita di ac-
compagnamento, in modo tale che la stessa
possa vivere serenamente la propria vec-
chiaia. (4-10311)

Risposta. — Si risponde all’interroga-
zione indicata in oggetto, concernente il
ricorso, in materia di invalidita civile, pre-
sentato in data 14 febbraio 1997 dalla Sig.ra
Biagia ORLANDO avverso il verbale di vi-
sita emesso dalla Azienda Sanitaria Locale
n 5 di S. Agata di Militello del 30 luglio
1996, notificato all’interessata il 6 febbraio
1997.

Al riguardo, si fa presente che il consi-
derevole numero di ricorsi, (circa 120.000
all’anno), da tempo in attesa di trattazione,
non ha consentito di istruire la pratica in
tempi brevi, né d'altra parte, ricorrevano gli
estremi per una sua trattazione anticipata,
la quale é prevista soltanto in caso di
imminente pericolo di vita del ricorrente o
nei casi in cui il riconoscimento dello stato
d’'invalidita sia necessario per poter accedere
ai posti di lavoro riservati alle categorie
protette.

Si soggiunge, infine, che i ricorsi sono
esaminati da questa Amministrazione in
ordine cronologico di presentazione.

Il Sottosegretario di Stato per il
tesoro: Laura Pennacchi.
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RUFFINO. — Al Ministro dei trasporti e
della navigazione. — Per sapere — premesso
che:

si sono recentemente conclusi su gran
parte del tracciato i lavori per il raddoppio
della ferrovia « pontebbana » tra Udine e
Tarvisio;

nella fase precedente alla realizza-
zione dei lavori, 'amministrazione delle
ferrovie dello Stato ha concordato con la
comunita di Magnano in Riviera alcuni
impegni atti a ridurne i disagi —

se sia stata progettata e per quando
sia prevista la realizzazione delle barriere
anti-rumore tra i binari recentemente rad-
doppiati ed alcune abitazioni del comune;

se siano previsti e quando avranno
luogo i lavori per il regolare deflusso delle
acque del rio in localita Mezzaluna e Pre-
dossi;

se le ferrovie dello Stato abbiano la
volonta, ed in quali tempi, di cedere le aree
occupate dal vecchio tracciato al fine di
permettere di razionalizzare la viabilita
con la realizzazione di una nuova strada
comunale;

in che modo il Ministro intenda in-
tervenire perché siano rispettati gli impe-
gni assunti e per dare urgente soluzione ai
disagi sofferti dalla popolazione di Ma-
gnano in Riviera. (4-09735)

RispostA. — Le F.S. S.p.A. hanno infor-
mato che i fondi per la realizzazione delle
barriere antirumore tra i binari raddoppiati
della linea pontebbana ed alcune abitazioni
del Comune di Magnano in Riviera, sono
stati stanziati.

Per quanto riguarda la regolazione del
flusso del rio Mezzalina e lo smaltimento
nelle acque della depressione presso la lo-
calita di Predossi le F.S. S.p.A. comunicano
che nel mese di giugno 1995 sono stati
eseguiti lavori di straordinaria manuten-
zione per lo smaltimento delle acque del rio
Mezzalina verso il rio Bosso accertando, di
concerto con il Comune di Magnano in
Riviera, il regolare deflusso delle acque.

Le F.S. hanno peraltro evidenziato che la
particolare ubicazione del rio Mezzalina, che
scorre ai piedi di un rilevato stradale, com-
porta una periodica e adeguata manuten-
zione che non rientra nelle competenze della
societa medesima.

Inoltre i lavori di sistemazione della
depressione in localita Pedrossi non sono
stati ultimati perché il contratto d'appalto ¢é
stato risolto con lappaltatore per inadem-
pienza dello stesso.

E comunque previsto per i primi mesi
del 1998 il riappalto dei lavori che, oltre alla
soluzione idraulica della depressione, potra
prevedere anche lesecuzione delle barriere
antirumore.

Le E.S. S.p.A. confermano inolire la di-
sponibiliti a cedere, con apposita conven-
zione e alle condizioni che verranno pattuite
tramite la Societd Metropolis S.p.A., le aree
dismesse richieste dal Comune di Magnano
in Riviera.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

RUSSO. — Ai Ministri del tesoro, delle
finanze e dell’interno. — Per sapere — pre-
messo che:

la societa Italgest spa gestiva le atti-
vitd di tesoreria dei seguenti comuni in
provincia di Napoli: Cimitile, Ottaviano,
Terzigno, San Giuseppe Vesuviano, Somma
Vesuviana, Pompei, Boscotrecase, Bosco-
reale, Santa Anastasia, Calvizzano;

la summenzionata societa & oggetto di
una indagine dell’autorita giudiziaria per
presunti ammanchi ed inadempienze nei
confronti delle amministrazioni comunali
interessate;

la suddetta societa ha di fatto licen-
ziato tutti i 44 dipendenti che consentivano
di svolgere il servizio di tesoreria;

il decreto-legge n. 77 del 25 febbraio
1995 ha profondamente innovato la legi-
slazione preesistente in materia di tesore-
ria, lasciando la possibilita di svolgere tale
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attivitd solo alle aziende di credito o ai
concessionari della riscossione;

per effetto del richiamato decreto la
societa Italgest ha proceduto al licenzia-
mento dei lavoratori addetti alle tesorerie
i cui appalti sono scaduti e procedera in
maniera analoga per quelli in scadenza;

al decreto n. 669 del 21 dicembre
1996, articolo 31, convertito, con modifi-
cazioni, in legge 28 febbraio 1997, n. 30,
all’articolo 5 & stato inserito il comma 3-bis
che prevede: « Per il trasferimento dei ser-
vizi di riscossione dei tributi e di tesoreria
di cui al decreto-legge 25 febbraio 1995,
n. 77, in materia di garanzia dell’occupa-
zione e del personale, gli enti locali, all’atto
del trasferimento stesso, possono preve-
dere che siano applicate le norme di cui
all’articolo 122 del decreto del Presidente
della Repubblica 28 febbraio 1988, n. 43,
concernenti la regolamentazione del setto-
re »

le novitd indotte dal citato comma
3-bis dell’articolo 5 della legge n. 30 del 28
febbraio 1997 meritano una attenta valu-
tazione in sede tecnica e politica —:

quali iniziative siano state adottate e
con urgenza per evitare che gli ammanchi
registrati portino al dissesto finanziario
comuni ignari ed incolpevoli penalizzando
ulteriormente i cittadini di un’area gia
tanto vessata e tartassata;

quali concrete iniziative siano state
assunte con tempestivita per evitare un
ulteriore tracollo occupazionale per per-
sonale tanto qualificato e seriamente im-
pegnato in attivitd tanto delicate;

se non sia utile ed opportuno preve-
dere il subentro alle attivita in gestione
della tesoreria di tutti i comuni interesaati
di una banca o di un pool di banche che
potrebbero cosi garantire i livelli di qualita
di servizio ed anche quelli occupazionali.
(4-09628)

RisposTA. — Si risponde all’interroga-
zione indicata in oggetto, concernente la
Societa ITALGEST, la quale gestisce il ser-

vizio di tesoreria per conto di alcuni comuni
della Provincia di Napoli.

Al riguardo, si fa presente che nel mese
di febbraio u.s., in occasione delle verifiche
ispettive di competenza del Ministero del
tesoro, i dirigenti incaricati hanno consta-
tato che non poteva essere espletata alcuna
verifica in quanto lAutorita Giudiziaria, a
seguito di inchieste avviate dalle Procure
della Repubblica di Napoli e di Nola, oltre
all’emissione di provvedimenti restrittivi
della liberta nei confronti dei titolari della
citata Italgest, aveva predisposto il sequestro
di tutta la documentazione contabile rela-
tiva all’attivita svolta dal tesoriere.

In tale occasione, inoltre, si é avuta
notizia che presso il Ministero dell’interno
sono stati avviati incontri tra i responsabili,
politici ed amministrativi, di quel Dicastero
con il Prefetto di Napoli ed i Sindaci dei vari
Comuni interessati, al fine di individuare
idonee soluzioni a salvaguardia dell’occu-
pazione dei dipendenti della societa Italgest,
nonché a sostegno dei singoli Comuni, che
avessero subito danni per effetto delle in-
debite appropriazioni di fondi comunali da
parte del Tesoriere,

11 Sottosegretario di Stato per il
tesoro: Laura Pennacchi.

RUSSO. — Al Ministro del lavoro e della
previdenza sociale. — Per sapere — pre-
messo che:

il signor Raffaele Fusco é stato as-
sunto in data 5 ottobre 1961 presso la
societd Aerfer a Capodichino (Napoli);

il signor Raffaele Fusco é poi passato
il 1° gennaio 1972 all’Aeritalia;

il signor Raffaele Fusco & ancora pas-
sato il 21 dicembre 1990 all’Alenia;

N

il signor Raffaele Fusco é infine ap-
prodato il 31 dicembre 1993 alla Officina
Aeronavale e di seguito fino al 29 dicembre
1995;

il signor Raffaele Fusco é beneficiario
di un assegno di invalidita;
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negli accordi con le organizzazioni
sindacali, a livello ministeriale, era prevista
la rotazione del personale in cassa inte-
grazione guadagni straordinaria;

tale rotazione non ¢ stata mai attuata;

il signor Raffaele Fusco a tal propo-
sito ha presentato ricorso in data 21 marzo
1993 avverso la Officine Aeronavali spa di
Venezia;

con sentenza del pretore di Napoli in
data 14 dicembre 1995 si riconosce lille-
gittimitd del comportamento dell’azienda
Officine Aeronavali;

il signor Raffaele Fusco informava
l'azienda in data 18 dicembre 1995, alla
luce della sentenza del 14 dicembre 1995,
della propria disponibilita;

le Officine Aeronavali comunicava
successivamente al signor Raffaele Fusco
che essendo in possesso dei requisiti di
anzianitd veniva posto automaticamente in
prepensionamento o in mobilita;

la succitata nota aziendale veniva im-
pugnata dal signor Raffaele Fusco;

la Officine Aeronavali ribadiva con
lettera raccomandata a mano del 9 gennaio
1996 il prepensionamento e trasmetteva al
signor Raffaele Fusco il libretto di lavoro
ed il modello DS22;

in pari data sia il libretto di lavoro
che il modello DS22 venivano presentati
alla Scica di Pomigliano d’Arco (Napoli),
territorialmente competente per la reiscri-
zione nelle liste di disoccupazione;

la Scica di Pomigliano trasmetteva
copia della documentazione alla sede Inps
di Nola (Napoli);

la sede Inps di Nola (Napoli) in data
29 aprile 1996 rigettava la richiesta di
presentazione e dava comunicazione al si-
gnor Raffaele Fusco;

in data 24 giugno 1996 il signor Raf-
faele Fusco ricorreva avverso il provvedi-
mento dell'Inps sede di Nola;

ripetutamente in sede di conciliazione
Vazienda & stata dichiarata contumace, no-

nostante ogni buona disponibilita offerta
dal signor Raffaele Fusco;

la situazione descritta ha prodotto il
risultato kafkiano di un uomo, gia lavora-
tore per lungo tempo, espulso dal mondo
del lavoro perché si riteneva avesse i re-
quisiti per il pensionamento, con dubbia
procedura, e privo di pensione pratica-
mente sul lastrico;

tale situazione & stata gia descritta dal
signor Raffaele Fusco al Ministro del la-
voro e della previdenza sociale con lettera
del 12 luglio 1996 ed al Presidente della
Repubblica con lettera dell’8 aprile 1997,
ma non ha ottenuto peraltro alcuna con-
creta risposta —:

quali concrete iniziative si intendano
adottare con urgenza per individuare re-
sponsabilitd omissive e comportamenti su-
perficiali che hanno condotto all’esaspera-
zione il signor Raffaele Fusco;

quali misure si intendano adottare
con celeritA per porre fine ad una cosi
evidente ingiustizia. (4-10774)

Risposta. — Con riferimento all’interro-
gazione in oggetto, con la quale la S.V. On.le
chiede notizie in merito al rigetto della
richiesta di indennita di mobilita presentata
dal sig. Raffaele FUSCO alla sede INPS
territorialmente competente, si rappresenta
quanto segue.

In via preliminare, si fa presente che
Uindennita di mobilita é incompatibile con
la pensione di vecchiaia e con gli altri
trattamenti pensionistici diretti a carico del-
lassicurazione generale obbligatoria dei la-
voratori dipendenti (articolo 5, L. 236/93).

Il lavoratore che é titolare di pensione o
assegno di invalidita — ai sensi dell'articolo
2, comma 5, della legge n. 451 del 1994 —
all'atto dell'iscrizione nelle liste di mobilita
ha facolta di effettuare l'opzione tra tali
trattamenti e l'indennita di mobilita. In caso
di opzione per quest'ultima, l'erogazione
dell’'assegno o della pensione di invalidita
resta sospesa per il periodo di fruizione del
predetto trattamento, ovvero, in caso di sua
corresponsione anticipata, per il periodo
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corrispondente all’ammontare della relativa
anticipazione del trattamento di mobilita.

La domanda di indennita di mobilita
presentata dal Sig. Raffaele FUSCO, in data
9.1.96, a seguito del licenziamento decor-
rente dal 29.12.95 ¢ stata respinta in
quanto l'interessato, che godeva gia di un
assegno di invalidita, non si é avvalso della
facolta di opzione prevista dalla normativa
summenzionata.

Peraltro, l'importo percepito dall’interes-
sato quale titolare di assegno di invalidita é
superiore a quello che lo stesso avrebbe
percepito quale titolare di indennitd di mo-
bilita.

Si rappresenta, infine, che il vantaggio
che il Sig. Raffaele FUSCO avrebbe potuto
ottenere optando per l'indennita di mobilita,
sarebbe stato quello di cristallizzare, ai sensi
dell’articolo 6, comma 10-bis, della L.
n. 236 del 19 luglio 1993, l'eta pensionabile
a sessant’anni anziché attendere quella pre-
vista dalla tabella A di cui all’articolo 1
della legge n. 503/92, che ha elevato gra-
dualmente il predetto requisito anagrafico.

II Ministro del lavoro e della
previdenza sociale: Tiziano
Treu.

SICA. — Al Ministro dei trasporti e della
navigazione. — Per sapere — premesso che:

Matera & l'unica citta capoluogo di
provincia non servita dalle ferrovie dello
Stato. Vi sono solo le ferrovie Appulo
Lucane (FAL) che la collegano a Bari, che
dista circa 60 km. Tale distanza viene
percorsa in oltre 90 minuti, rendendo
spesso molto pitt conveniente I'uso dell’au-
tomobile. Questo appesantisce molto il
traffico sulla statale Matera-Bari, una
strada a sole due corsie che, tuttavia, deve
servire a tutto il traffico civile e commer-
ciale, che dalla citta pugliese si dirige verso
la Basilicata, la Calabria e il Salernitano;

la vicinanza di Bari a Matera rende il
capoluogo pugliese una meta importante
per molti materani, che li lavorano e che,
percid, vi si recano tutti i giorni;

le FAL attualmente hanno una ge-
stione deficitaria: I'attuale dirigenza non si
¢ mai preoccupata di avviarne il risana-
mento, tant’é che ancor oggi l'azienda pre-
senta disavanzi spaventosi. I ricavi annuali
rappresentano solo '8 per cento circa delle
spese (9 miliardi di lire di entrate contro
112 miliardi di lire di uscite, secondo dati
riferiti al 1994). Questa dirigenza, con
molta leggerezza, ha avviato spese per di-
versi miliardi, quali 'automotrice doppia
per servizio metropolitano, che & un resi-
duato arcaico di un sistema di trasporto
che andrebbe rinnovato radicalmente.
Inoltre mantiene da anni in esercizio un
treno turistico a vapore che & costato non
meno di un miliardo e mezzo di lire, e che
costa circa 150.000.000 milioni all’anno
per il solo suo mantenimento in efficienza:
tale treno effettua due o tre corse all’anno;

I'unico provvedimento che l'azienda
intende prendere per incrementare le en-
trate & quello di sopprimere I’abbona-
mento mensile ridotto per i pendolari, con
listituzione di un nuovo titolo di viaggio
dal costo triplicato —:

se, di fronte ad un disavanzo di ge-
stione cosi importante, il Ministro non
ritenga opportuno ordinare accertamenti
amministrativi ed, eventualmente, della
Corte dei conti per appurare, tra l'altro, se
tutte le spese di investimento sostenute
dall’azienda erano autorizzate;

se non ritenga opportuno rimuovere
I’attuale dirigenza e sostituire l'attuale
commissario che non si ¢ mai preoccupato
di avviare un reale processo di risana-
mento della Fal anche tenendo presente
che diversi procedimenti giudiziari a suo
carico risultano all’interrogante aperti da
qualche tempo presso le Procure di Roma
e Bari;

se il Ministro non ritenga pil giusto
avviare il risanamento di queste ferrovie
non penalizzando ulteriormente i cittadini
che hanno gia il disagio di una sede lavo-
rativa lontana e che, di fronte ad un au-
mento cosi consistente dei costi potrebbero
preferire 'automobile, con un tempo di
percorrenza di gran lunga inferiore (50
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minuti) a quello impiegato dal treno delle
FAL, ma con peggioramento ulteriore del
traffico sulla statale Matera-Bari;

se non reputi opportuno prendere in
seria considerazione l'ipotesi di un con-
creto ammodernamento di tale linea, per
ridurre in maniera consistente gli attuali
tempi di percorrenza tra Bari e Matera.
(4-01909)

RispostA. — La linea ferroviaria Matera-
Altamura-Bari di circa km 76 é servita
quotidianamente da n. 13 coppie di treni,
integrati da n. 8 coppie di autobus.

11 tempo di percorrenza dei treni dell'in-
tero percorso é di 90 minuti, di cui 33
minuti per la tratta Matera-Altamura di soli
km 27.

La limitata velocita commerciale della
linea é dovuta:

a) al percorso accidentato della tratta
Matera-Altamura;

b) alla particolare configurazione dei
piazzali di stazione;

c) al tipo di esercizio, condizionato
dagli impianti di sicurezza del tipo a filo.

I provvedimenti in corso di adozione per
ridurre i tempi di percorrenza sono:

a) variante plano-altimetrica tra le
stazioni di Marinella e Venusio, ove l'attuale
profilo plano-altimetrico presenta brevi ret-
tilinei raccordati da curve di raggio pari a
metri 100 su livellate di pendenza notevole
che consente una velocita massima di 40
hm/h. La progettazione esecutiva delle opere
relative alla suddetta variante da realizzare
con i finanziamenti ex legge n. 910/1986 ¢
stata approvata con decreto dirigenziale del
4 settembre 1995;

b) gli attuali piazzali di stazione sono
realizzati con schemi di tipo superato che
ritardano le operazioni di ricevimento dei
treni. In particolare il piazzale di Altamura,
dotato anche di binario di ricevimento dei
treni in arrivo da Gravina, ha una confi-
gurazione tale che, per esigenza di sicurezza,
un treno proveniente da Matera non pud

essere ricevuto in stazione se, contempora-
neamente & in arrivo un treno da Gravina
o da Bari.

Una piu razionale sistemazione del piaz-
zale, unitamente ad altri undici della linea,
¢ stata elaborata dalle Ferrovie appulo-
lucane ed i relativi progetti sono stati ap-
provati con nota del 1° marzo 1996 e la
relativa spesa, su favorevole parere del co-
mitato delle gestioni, é stata approvata con
nota del 20 febbraio 1996. L'iter delle pro-
cedure risulta tuttora in corso;

¢) il regime di circolazione treni vi-
gente sulla linea, tutta a binario unico, é
quello del giunto telefonico.

Gli apparati di stazione, se si eccettuano
quelli di Bari e Modugno, sono ancora del
tipo a filo. Con i fondi ex legge n. 910/1986
é stato predisposto ed approvato un progetto
per dotare l'intera linea A.C.E.I. con blocco
automatico conta assi. I lavori sono gia stati
consegnati.

Un ulteriore provvedimento per ridurre i
tempi di percorrenza consiste nel completa-
mento del rinnovo dell’armamento da Alta-
mura a Marinella per complessivi 12 km
circa.

L'automotrice doppia di cui é cenno
nell’interrogazione, ¢ il prototipo di un ro-
tabile articolato realizzato, utilizzando parte
dei componenti di due automotrici Breda
gr. 120, dal R.T.I. Fiat-Fiore.

Il prototipo, il cui progetto é stato ap-
provato previo parere favorevole della Com-
missione di cui alla legge 2 agosto 1952,
n. 1221, puo considerarsi un rotabile pra-
ticamente nuovo in quanto rifatto nelle
parti essenziali ed il costo, definito in lire
1.482.820.000 pin IVA, puo ritenersi soddi-
sfacente se si considera la spesa necessaria
per la revisione generale di due rotabili
Breda nonché la realizzazione delle miglio-
rie apportate (aria condizionata, aumento
della potenza di trazione, ecc.).

Risulta che il treno turistico, denominato
Murgia Express, é stato rimesso in efficienza
in economia e con maestranze aziendali e
che l'utilizzo di tale treno, per finalita turi-
stiche e di immagine aziendale, avviene se
richiesto da gruppi di utenti, ed é comunque
tale da coprire i costi di gestione.
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In un primo periodo l'impiego del treno
era stato demandato ad una agenzia turi-
stica mediante convenzione.

In materia tariffaria si informa che a
seguito di specifico provvedimento ministe-
riale la Gestione commissariale governativa
delle Ferrovie appulo-lucane sta provve-
dendo ad allineare gradualmente le proprie
tariffe a quelle in vigore su tutte le altre
aziende di trasporto.

Per quanto concerne, infine, la gestione
delle ferrovie di cui trattasi, si fa presente
che, come dettato nell’articolo 2 della legge
23 dicembre 1996, n. 662 (di accompagno
alla finanziaria 1997), con decreto del Mi-
nistro dei trasporti e della navigazione, ¢
stata affidata alle Ferrovie dello Stato S.p.A.,
a decorrere dal 1° gennaio 1997, la ristrut-
turazione delle aziende in gestione commis-
sariale governativa e la gestione, per un
periodo massimo di tre anni, dei servizi di
trasporto da esse esercitati e successiva-
mente, ai sensi della legge n. 59 del 1997, gli
enti locali saranno delegati a svolgere i
compiti di programmazione e amministra-
zione dei predetti servizi.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

STORACE. — Al Presidente del Consiglio
dei ministri ed ai Ministri dei lavori pub-
blici, dei trasporti e della navigazione e per
la funzione pubblica e gli affari regionali. —
Per sapere — premesso che:

se risulti al Governo che nella « tele-
novela » politica, affaristica e giudiziaria
dell’alta velocita ferroviaria abbia trovato
posto anche il mercanteggiamento tra la
Tav e le amministrazioni regionali provin-
ciali e comunali interessate dal percorso
dei treni veloci;

se risulti che in tale contesto, oltre a
discutere del tracciato progettuale e dei
riflessi che questo avra sugli impatti am-
bientali dei siti, siano state oggetto di mer-
canteggiamento anche l'ubicazione delle
stazioni intermedie tra i grandi centri ur-
bani, come ad esempio la cosiddetta « sta-

zione medio padana » tra Milano e Bolo-
gna, che, inizialmente prevista in provincia
di Parma, era stata oggetto di dibattito
locale circa il fatto se fosse meglio indivi-
duarla o meno in concomitanza del quar-
tiere fieristico di Baganzola;

se risulti al Governo inoltre che suc-
cessivamente, in una riunione tenutasi a
Bologna, presenti l'assessore regionale ai
trasporti e lo stesso Ministro dei trasporti,
si era deciso di individuarla in provincia di
Reggio Emilia, sollevando illazioni circa un
possibile intervento in tal senso da parte
dello stesso Presidente del Consiglio dei
ministri, se non sia opportuno, per scelte
strategiche che investono lefficienza fu-
tura del sistema di trasporto nazionale,
conferire la facolta decisionale alla com-
ponente tecnica della programmazione
delle linee ferroviarie e delle stazioni di
smistamento, anziché a concessi politici e
forse affaristici di dubbia finalita e se,
proprio per la stazione medio-padana, tale
struttura non abbia da tempo individuato
I'ubicazione in provincia di Parma, ma non
nella citta capoluogo, bensi a Fidenza,
nodo strategico da sempre per l'intercon-
nessione tra la ferrovia Milano-Bologna
con la Pontremolese;

se infine, nell’auspicare la totale re-
visione, se non la revoca, della concessione
alla Tav, anche alla luce delle attuali e
probanti future novita in campo giudizia-
rio, e lo studio eventuale della tratta Mi-
lano-Bologna piti consono ad una proget-
tazione di potenziamento ferroviario, an-
ziché la brutale volonta di sperpero del
denaro pubblico, non ritengano utile che il
Governo definisca chiaramente quello che
deve risultare nella competenza della pro-
grammazione nazionale dei trasporti e
quella che deve risultare nella competenza
della «programmazione territoriale loca-
le ». (4-07837)

Risposta. — L’Accordo quadro firmato il
29 luglio 1994 tra 'Amministrazione, la F.S.
S.p.A, la TAV S.p.A. e la Regione Emilia-
Romagna stabilisce che il quadruplica-
mento veloce della linea ferroviaria Milano-
Napoli costituisce un intervento strategico
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per lo sviluppo della rete ferroviaria nazio-
nale e, nella tratta emiliana, un efficiente
sistema di trasporto regionale e locale, in
grado di rispondere efficacemente alla do-
manda di mobilita di persone e merci.

Gli interventi connessi al quadruplica-
mento veloce della linea Milano-Firenze
sono:

attuazione del Servizio ferroviario re-
gionale;

potenziamento del trasporto ferrovia-
rio merci;

riqualificazione delle aree ferroviarie
urbane;

integrazione funzionale del nodo di
Bologna della nuova linea Milano-Firenze
con le linee di trasporto pubblico metropo-
litane e suburbane.

L'attuazione del Servizio ferroviario re-
gionale costituisce prioritd assoluta per la
riorganizzazione della mobilita delle persone
a livello regionale e, in relazione a detta
priorita, dovrd essere verificata la compa-
tibilita delle fasi attuative dei servizi ferro-
viari dei diversi bacini provinciali.

L’Accordo quadro inoltre istituisce un
comitato regionale di garanzia presso la
Regione Emilia- Romagna con il compito di:

verificare l'attuazione degli impegni
nei modi e nei tempi previsti;

elaborare il programma degli inter-
venti da proporre per il finanziamento nel-
l'arco temporale di realizzazione del qua-
druplicamento veloce con i prossimi con-
tratti di programma e con i piani di inve-
stimenti dell’Amministrazione;

supportare gli enti competenti per
Uelaborazione degli studi preparatori e i
programmi relativi ai singoli bacini provin-
ciali.

Il suddetto comitato é composto da otto
membri: uno designato dall'Amministra-
zione, tre nominati dalla Regione Emilia-
Romagna, oltre al Presidente della Giunta
regionale o un suo delegato, con funzioni di

presidente del comitato, uno da TAV S.p.A
e due da F.S. S.p.A.

Il comitato si avvale di un gruppo tec-
nico appositamente costituito, composto da:

tecnici della Regione, delle Province e
dei Comuni capoluogo interessati dal pro-
getto di quadruplicamento veloce;

tecnici dell’Amministrazione, di F.S.
S.p.A e di TAV S.pA.;

tecnici degli enti esercenti le ferrovie
minori e delle aziende di trasporto pubblico
su gomma;

esperti di volta in volta incaricati sulla
base di specifiche necessita.

Inoltre la Regione Emilia-Romagna ha
istituito nel 1992 un organo consultivo — la
Conferenza di programma — con compe-
tenze che riguardano esclusivamente le pro-
blematiche legate alla pianificazione dei tra-
sporti, in particolare il progetto alta velo-
cita, gli accordi tra F.S. S.p.A. ed enti locali
nelle tratte Firenze-Bologna e Bologna-Mi-
lano.

La Conferenza di programma é composta
da amministratori delle province e dei co-
muni interessati dal tracciato alta velocita
ed ¢ articolata in due aree di competenze:

area politico-amministrativa, coordi-
nata dall’Assessore ai trasporti della Re-
gione; vi operano l’Assessore alla pianifica-
zione territoriale e all'ambiente, gli ammi-
nistratori delle Province e dei Comuni;

area tecnico-operativa, presidiata da
tecnici della Regione e degli enti locali.

Recentemente ha accolto anche i comi-
tati dei cittadini contro l'alta velocita.

La sua funzione é quella di garantire
Pomogeneita degli accordi e delle modalita
di realizzazione del progetto, su tutta la
tratta.

La Conferenza «delibera» in sede ple-
naria e svolge una rilevante attivitd istrut-
toria organizzata in gruppi di lavoro.

L'ultima Conferenza di programma,
svoltasi il 19 dicembre 1996, ha confermato,
anche a seguito delle conclusioni del comi-
tato di garanzia, lutilita della fermata me-
dio-padana che rappresenta una risposta ad
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esigenze di mobilita in un bacino compren-
dente territori della Regione Emilia-Roma-
gna e di regioni limitrofe.

L'ubicazione della fermata medio-pa-
dana é stata decisa, d’'accordo con gli enti
locali, a Reggio Emilia e, inoltre, lungo il
tracciato della tratta Bologna-Milano sono
previste otto interconnessioni localizzate in
prossimita di Melegnano, Piacenza (est e
ovest), Fidenza, Parma, Modena (est e ovest)
e Lavino.

Le interconnessioni di Melegnano e La-
vino sono legate ad esigenze di razionaliz-
zazione e fluidificazione del traffico all’in-
terno dei nodi di Milano e Bologna.

Le interconnessioni di Piacenza sono
funzionali alla fermata di alcuni treni alta
velocita passeggeri in stazione e a servizio
del trasporto delle merci da e per l'area
piemontese.

Le interconnessioni di Fidenza e di
Parma saranno utilizzate sia per le fermate
dei treni alta velocita passeggeri che per
istradare i treni merci sulla linea Pontre-
molese.

Infine, le interconnessioni di Modena
saranno a servizio sia del trasporto passeg-
geri che del trasporto merci da e per l'area
delle ceramiche.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

TARADASH. — Al Ministro dei trasporti
e della navigazione. — Per sapere — pre-
messo che:

le Ferrovie dello Stato hanno in pro-
gramma un «taglio» di treni sulle tratte
locali;

secondo notizie diffuse dagli organi di
stampa, il « taglio » in questione interesse-
rebbe anche i collegamenti tra Cava dei
Tirreni e le localita vicine;

come mostrano le statistiche, la re-
gione Campania & quella a pill alto valore
medio di viaggiatori sui treni soppressi;

ogni giorno migliaia di abitanti di
Cava dei Tirreni utilizzano, per ragioni di

studio e di lavoro, i treni-navetta e gli altri
collegamenti locali;

gli abitanti di Cava dei Tirreni hanno
risposto in maniera fortemente positiva
alle campagne di incentivazione dell'uso
del mezzo su rotaia nei loro spostamenti,
sia verso Napoli sia verso Salerno;

in particolare, l'introduzione del ser-
vizio di treni-navetta sul percorso Salerno-
Vietri-Cava-Nocera Superiore-Nocera Infe-
riore ha rappresentato un vero salto di
qualita nel trasporto pubblico locale, al-
leggerendo l'uso del mezzo privato sulla gia
intasatissima strada statale n. 18 (caratte-
rizzata da un traffico molto intenso di
mezzi pesanti), con indubbi vantaggi sul
piano della sicurezza. La conferma di que-
sto viene offerta dall’elevato numero di
viaggiatori che ogni giorno si sposta tra
Cava dei Tirreni e Salerno, numero che
peraltro, secondo le stime del comitato
utenti dei servizi pubblici cavesi, & tuttora
in crescita;

il trasporto verso Napoli, sebbene pe-
nalizzato dalla necessita di effettuare un
interscambio alla stazione di Nocera Infe-
riore, da qualche tempo €& in costante mi-
glioramento, accompagnato da una cre-
scita del numero di utenti, con ovvi van-
taggi, anche in questo caso, per la sicu-
rezza dei viaggiatori, sottratti in questo
modo alla intasatissima e pericolosa auto-
strada Napoli-Salerno;

la recente chiusura dell’autostrada
Napoli-Salerno a causa di frane, oltre a
richiamare lattenzione sulla pericolosita
della tratta, ha evidenziato ancora una
volta l'importanza del servizio ferroviario,
senza il quale la citta di Cava dei Tirreni
si sarebbe trovata di fatto isolata, con i
danni che si possono facilmente intuire ai
lavoratori ed all’economia locale;

negli ultimi tempi, si era instaurato
un rapporto di collaborazione stretta e
fattiva tra la direzione del trasporto locale
delle Ferrovie dello Stato di Napoli ed i
comitati spontanei di viaggiatori cavesi —:

se nei programmi delle Ferrovie dello
Stato rientri il « taglio » o la riduzione delle
tratte locali in questione;
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in caso affermativo, se e quali siano i
criteri adottati per giustificare una simile
decisione;

se non ritenga opportuno intervenire
per impedire che una intera zona della
Campania risulti ancora una volta pena-
lizzata da scelte adottate senza tenere
conto delle gravissime conseguenze che
produrrebbero sui cittadini e sulla econo-
mia locale. (4-08788)

RispostA. — A seguito della riduzione di
321 miliardi di trasferimenti da parte dello
Stato, le F.S. S.p.A. predisposero un piano di
riorganizzazione dell’offerta secondo le di-
rettive della legge finanziaria.

Sono, poi, sopravvenuti due nuovi fattori
che hanno determinato l'annullamento del
piano di riduzione delle linee locali: infatti,
da un lato le Organizzazioni sindacali, in
sede di rinnovo del contratto collettivo na-
zionale dei lavoratori si sono dichiarate
disponibili ad un aumento della produtti-
vitd pro capite con ridotto costo unitario,
dall’altro la direttiva Prodi che invita i
Ministri interessati ad incrementare la pro-
duzione con contenimento del costo unita-
rio.

Resta, pertanto, invariato il programma
attuale dei treni mentre si sta provvedendo
alla realizzazione di sette nuovi collegamenti
tra Napoli e Salerno, con fermate interme-
die a Nocera Inferiore, Torre Annunziata
Centrale e Pompei, con un collegamento
ogni 20 minuti, nelle ore di punta.

Con il nuovo orario estivo é entrata in
servizio la «circumsalernitana » che pre-
vede:

listituzione di 60 corse giornaliere
nella fascia oraria 5.30-22.30 sul percorso
Salerno-Cava dei Tirreni-Nocera Inferiore-
Codola-Mercato S. Severino-Baronissi-Sa-
lerno e viceversa, con ulteriori fermate in-
termedie a Vietri sul Mare, Nocera Supe-
riore, Castel S. Giorgio, Fisciano, Pellezzano,
Salerno Fratte, Salerno Irno;

la progettazione. di parcheggi di inter-
scambio a Salerno, Fratte, Baronissi, Mer-
cato S. Severino, Castel S. Giorgio, Nocera
Inferiore e Vietri sul Mare;

la integrazione vettoriale a Mercato S.
Severino con le autolinee dell'A.T.A.C.S. per
la zona universitaria di Fisciano.

Il progetto, che é il primo esempio, a
livello nazionale, di riorganizzazione e ge-
stione congiunta di bacini di traffico definiti
territorialmente, sara seguito dalla realizza-
zione del servizio metropolitano di Salerno
per il quale ¢ stato attivato liter di proget-
tazione.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

ZACCHERA. — Ai Ministri dei trasporti
e della navigazione e degli affari esteri. —
Per sapere — premesso che:

N

da molti anni & stato affrontato il
discorso del potenziamento del valico fer-
roviario italo-svizzero del Sempione, sia
con la costruzione dello scalo di « Domo
due » — costato diverse centinaia di mi-
liardi di lire — che con lavori sulla stessa
linea al fine di permettere il trasporto,
soprattutto in galleria, di vagoni ferroviari
con sagome particolari e compatibili con il
sistema intermodale europeo;

le autorita elvetiche da diversi anni
hanno iniziato, e quasi terminato, i lavori
nella galleria del Sempione al fine di ade-
guarsi agli accordi internazionali sotto-
scritti che prevedono stati di avanzamento
cadenzati nei lavori;

non risulta che analoghi lavori siano
portati avanti sul versante italiano, con
speciale riferimento alla galleria elicoidale
di Varzo-Iselle —:

quali siano le effettive scadenze di
messa a punto della linea del Sempione in
base agli accordi internazionali italo-sviz-
zeri;

quali lavori siano stati effettivamente
iniziati, quali siano in progetto, quali siano
stati appaltati e se ritengano che verranno
osservate le scadenze concordate;
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quando si dara corso ai lavori sulla
linea ferroviaria Novara-Domodossola, per
la quale & prevista l’elettrificazione, e che
viene ad assumere la massima importanza
per il Sempione, come percorso alternativo

alla linea Domodossola-Milano. (4-02944)

RispostA. — La decisione di attivare un
corridoio huckepack (trasporto combinato)
attraverso il Sempione é stata formalizzata
nel 1994 dai rappresentanti delle Ferrovie
svizzere e italiane, in esecuzione dell’accordo
trilaterale Italia-Svizzera-Germania fatto a
Bonn nel 1991. L’attivazione di tale corri-
doio, cosi come l'avvio del servizio di au-
tostrada viaggiante, é previsto formalmente
per il 1° gennaio 1999.

Sull’asse  Loetschben-Sempione  po-
tranno transitare convogli con autocarri
aventi un’altezza da terra fino a quattro
metri agli angoli superiori della sagoma,
mentre sulla linea di trasporto conbinato
(gomma su rotaia) sull'asse del Gottardo
potranno essere trasportati camions con
un'altezza massima di metri 3,80.

Sono previste sette coppie di treni al
giorno, ovvero sette convogli in direzione
nord-sud e sette in direzione opposta.

Nel contratto di programma 1994-2000,
con il quale Societa F.S. S.p.A. si impegna
a realizzare gli investimenti per il potenzia-
mento, l'ammodernamento e lo sviluppo
della rete e degli impianti ferroviari, sono
previsti notevoli interventi relativi alle linee
afferenti l'asse del Sempione ed in partico-
lare:

lelettrificazione della linea Novara-
Domodossola;

ladeguamento a sagoma della linea
Novara-Domodossola-Iselle;

il potenziamento del terminal di No-
vara Boschetto.

Allo stato attuale i lavori di sistemazione
a piano regolatore delle stazioni di Varzo e
Preglia risultano completati.

I lavori relativi all'elettrificazione sono
stati, invece, completamente progettati ed é
imminente laffidamento relativo alla co-
struzione delle necessarie sottostazioni elet-
triche.

E imminente laggiudicazione della gara
europea per l'esecuzione dei lavori di ade-
guamento a sagoma della linea.

Infine, é in corso la progettazione della
strada di collegamento del terminal di No-
vara Boschetto alla viabilita principale.

Per il complesso di opere sopra descritto,
ammontante complessivamente a 147 mi-
liardi di lire, le F.S. prevedono l'ultimazione
entro i primi mesi del 1999.

_Inoltre, nell’intento di potenziare il col-
legamento del valico in questione con il
porto di Genova Voltri, la Societa ha pre-
visto la realizzazione della bretella di Voltri
(che collega gli impianti portuali di Genova
con la linea Genova-Borzoli-Ovada) e l'ade-
guamento del corridoio Voltri-Ovada-Nova-
ra-Domossola-Sempione al transito inter-
modale (anche per i nuovi contenitori high-
cube).

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.

ZACCHERA. — Al Ministro dei trasporti
e della navigazione. — Per sapere — pre-
messo che:

le ferrovie dello Stato, attraverso le
proprie societd — come ad esempio Metro-
polis — stanno alienando parte del proprio
patrimonio;

tra gli altri immobili, sono in corso di
alienazione anche quelli siti in Collegno
(Torino), in via Cristoforo Colombo 1-3,
che interessano molte famiglie, quasi tutte
di ex dipendenti delle Ferrovie, che ivi sono
da molti anni residenti;

costoro erano interessati all’acquisto
ai sensi della legge 23 dicembre 1993,
n. 560;

non si riesce perd ad addivenire alla
stipula degli atti per tutta una serie di
difficolta emergenti (mancanza di accata-
stamento, variazione successiva dei valori
catastali, misurazioni «a spanne» che ri
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sulterebbero difformi dalla realta, defini-
zione dei diversi parametri di valutazione
soprattutto di criteri in base ai quali sta-
bilire le situazioni manutentive e di con-
duzione);

pit volte gli inquilini si sono rivolti al
Ministro per avere chiarimenti, ma le loro
istanze non risultano essere state riscon-
trate —:

se sia a conoscenza di questa situa-
zione, se abbia dato riscontro alle istanze
a lui rivolte — 'ultima in data 31 ottobre
1996 — e cosa abbia faito od abbia in
animo di fare per verificare quanto de-
nunciato dagli inquilini;

quali direttive siano state impartite
alle Ferrovie dello Stato, e per esse alla
societa Metropolis, per una dismissione
razionale del patrimonio immobiliare di-
sponibile, soprattutto nella zona di Torino,
e particolarmente a Collegno. (4-09584)

RisposTA. — Risulta che i 16 alloggi siti
in Collegno (TO), in Via Cristoforo Colombo
nn. 1-3 sono stati inseriti nel piano di
vendita 1996, approvato da F.S. il 30 gen-
naio 1996 e della loro alienazione si occupa
P'Ufficio territoriale di Torino della Metro-
polis S.p.A., societd istituzionalmente pre-
posta alla gestione e dismissione del patri-
monio ferroviario.

Detto Ufficio, per poter procedere alla
vendita, ha dovuto effettuare verifiche e
rettifiche catastali, rese necessarie dal
fatto che alcuni conduttori avevano ap-
portato modifiche agli alloggi elo alle
relative pertinenze. Le misurazioni neces-
sarie sono state effettuate in presenza
degli interessati che hanno sottoscritto il
relativo verbale.

La situazione dei predetti alloggi é la
seguente:

i conduttori di 5 alloggi non hanno
ancora manifestato interesse all’acquisto;

i conduttori di 2 alloggi hanno rinun-
ciato all'acquisto;

il conduttore di 1 alloggio non ha
ancora maturato i cinque anni di condu-
zione richiesti dalla legge 560/1993;

per i rimanenti 8 alloggi, la maggio-
razione delle rendite catastali nella misura
del 5% - disposta dalla legge 662/1996,
articolo 3, commi 48 e 52, lettera b) e
ritenuta, secondo la linea interpretativa ori-
ginariamente seguita da F.S., rilevante ai
fini della determinazione del prezzo di ac-
quisto ai sensi della legge 560/1993 — ha
comportato l'invio agli acquirenti di una
nuova lettera di impegno all’acquisto deter-
minando, cosi, il differimento della vendita.
Le E.S. S.p.A. hanno fatto presente a tale
riguardo, in seguito all’affermarsi di diver-
genti interpretazioni circa il significato da
attribuire alla rivalutazione del 5% — con-
siderata rilevante ai soli fini delle imposte e
non anche agli effetti della determinazione
del prezzo di vendita — di aver presentato
apposito quesito al Ministero dei lavori
pubblici e, nelle more, di aver riformulato
le proposte di vendita senza tener conto
della rivalutazione, ma con diritto di F.S. di
richiedere all’acquirente il relativo congua-
glio nel caso in cui il parere del Ministero
dei lavori pubblici dovesse confermare l'ap-
plicabilita della rivalutazione in questione.
Le F.S. S.p.A. precisano infine che, co-
munque, Metropolis S.p.A. gia dispone delle
necessarie procure a vendere.

Il Ministro dei trasporti e della
navigazione: Claudio Bur-
lando.





