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nelle giornate di venerdi e sabato ¢ 1 circa 280.000 giovani, presumibilmente
gia presenti a Roma o nel Lazio, che arriveranno al Divino Amore
domenica mattina direttamente a piedi o, dopo un primo tratto percorso
con [autovettura, con autobus turstici o con i trasporto pubblico,
utilizzando i servizi dell’Atac, del Cotral e delle ferrovie ('S, regionali ¢
concesse).

L’'avvicinamento dei giovani allarea del Santuario avverra, quindi,
esclusivamente a piedi e dara luogo ad un flusso orano distnbuito nel
tempo come riportato nella tabella 2.

La durata del deflusso dei giovani dall'area del Divino Amore al termine
della celebrazione é stata valutata in 15 ore, con un flusso pedonale di circa
135.000 giovani per ora, che comprende la quasi totalita dei present ad
cccezione di particolan categorie (anziani, portatori di handicap).

Tabeila 3. Ipotesi di arrivo 2 Roma, nel Lazio e nelle zone vicine per modo
 di trasporto e per sistemazione

Mezzo usato Accolti a Accolti nel TOTALE
Roma Lazio

Martedi 15 autobus turistico 80.000 45,000 125.000
treno 20.000 5.000 25.000
aereo 0 o 0
Totale arrivi - 1006.000 " 50.000 150.600
Mercoledi 16 autobus turistico 240.000 130.000 370.000
treno 60.000 20.000 80.000

aereo 0 ’ 0. 0 .
Totale arrivi - : - 300.000 150.000 450.000
Giovedi 17 autobus turistico 80.000 85.000 165.000
treno 20.0006 15.000 35.000
 faereo .0 0 0
Totale arrivi , * 100.000 100.000 - 200.000
TOTALI PER  |autobus turistico 400000 , - 260.000 660.000
MODO DI treno 100.000 40.000 140.000
TRASPORTO |aereo 0 0 0
TOTALE . T 500.000 300.000 800.000

16. - Doc, CIX, n. 4
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4.3 Autobus turistici

L’autobus turistico sara il mezzo di trasporto piu utlizzato dai giovani che
parteciperanno alle cerimonie. 1.310.000 giovani useranno lautobus
turistico: ed essi corrispondono 26.200 autobus presentt nell’area romana
nel giorno di domenica 20 (giornata di massima concentrazione delle
presenze).

Per soddisfare in maniera adeguata la domanda di parcheggio, questo studio
ha individuato, anche sulla base dei contributi della Questura dt Roma, delle
Autorita Militari, del’Atac (allegat 6 ¢ 9), un signuficativo quantitagvo di
stalli per autobus tunstci nel’area romana, par a circa 30:000 postt (vedi
tabella 4).

In partcolare sono statl identificati nel territorio romano:

2) 6.620 post in parchegpi distribuin in arce gia di parcheggio della
capacita di almeno 50-100 stalli ciascuno (vedi tabella 5);

b) 7.160 posti in parcheggi utilizzando infrastrutture stradali, limitando i
disturbo arrecato al traffico dei romani (vedi tabella 6);

¢) 16.300 posti in ulteriori aree da sistemare a parcheggio per soddisfarc la
domanda residua (vedi tabella 7).

Tabella 4. Parcheggi per autobus turstic

A. Arce di parcheggio esistenti ) 6.620
B. Parcheggi su sede stradale 7.160
C. Aree di parcheggio da adeguare . 16.300
TOTALE POSTI A+B+C - __30.080

Dei 30.000 posti per la sosta individuati, circa 12.000 sono raggiungibili dal
Divino Amore con percossi pedonali inferiori at 12 km. I restana 18.000
sono stad individuati a distanze maggion dei 12 km.

Mentre per le aree gia destinate a parcheggio si debbono prevederc det
modesti interventi per I'adeguamento della ‘segnaletica, degli spazi di
manovra e degli stalli, per adattare altre aree non avend la specifica
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destinazione del parcheggio, vanno preventivati interventi ptu consistent
come la bonifica del fondo, la compattazione del terreni e Villuminazione.

Tabella 5. Arce di parcheggio esistent

Parcheggi Superficie Posti Distanza dal | Fonte delle stime

. (m%) autobus | Divino Amore

: (km)

Stadio Olimpico, Foro [talico Ag. Giubileo
Tor di Quinto ' Ag. Giubileo
Totali zona Olimpico 2.800 22
P.te Mammolo Ag. Giubileo
Portonaccio e muro Verano Ag. Giubileo
Totali zona Tiburtina' 1.300 20
Saxa Rubra 4.500 50 Ag. Giubileo
Parcheggi Rai 50 Ag. Giubileo
Totali zona Flaminia-Nord : 100 25
La Romanina 1001 menodil2 Terza Universita
P.le Pino Pascali (V.le Togliatti} 50.000 400 17 Terza Universita
Cinecittd Due 50 menodil2 Terza Universita
Universita Tor Vergata 50| menodil2 Terza Universita
Metro A Anagnina 5.000 501 mencdil2 Ag. Gubileo
Totali zona Anagnina 650 _
Aeroporto di Ciampino 15.000 150| menodil2 Ag. Giubileo
Palaghiaccio 12.000 120 menodii2 Ag: Giubileo
ippodromo Capannelle "30.000 300] menodil2 Ag. Giubileo
Totali zona Capannelle-Ciampino 57.000 © 570
Silos, Metro, Min. Finanze 30.000 3000 menodii2 Ag. Guubileo
PalaEur 15.000 150 menodil2 Ag. Giubileo
Totali zona Laurentina 45.000 450 | '
Grottarossa ‘ © 200 Atac
Tor Pagnotta T 300 menedil2 Atac
Totali parcheggi Atac . 500
Air terminal : 250| menodil2 Ag_ Giubileo
Totale zona Ostiense * 250.
TOTALE 6.620.

“in quest’area potrebbero essere compresi anche stalli sulla Via Tiburtina (sede stradale)



Tabella 6. Parchegyr su sede stradale

AGENZLY ROMANA PER LA PREPARNZIONTE DEL GIURILICH

Parcheggi Localizzazione Lunghezza | Posti autobus' | Distanza dal
totale Divino Amore
(km) (km)

V. Ostiense, V.le Giotto, Via C. Boario, V. M. Polo Via Ostiense o 1.000 12

V.le Aventino-Terme di Caracalla- V. Marmorata Via Ostiense 3 300 15

Eur, C. Colombo G.R.A.-C. Colombo 30 3.000 15’

Lungotevere Direzione SUD p.te Milvio-P.te Mattcotti 3 300 20

Lungotevere Direzione SUD P.7za Rovere-P.1e Palatino 1.8 180 15

Lungotevere Direzione NORD P.zzale Edison-P.zza Parco S. Paolo 0.9 90 12

Lungotevere Direzione NORD P.te Testaccio-P.1e Milvio 93 93¢ 13-20

V. le lonio P.zza Talenti-incr. V. Pellice 22 220 20

Via Olimpica- Tang.le Est Svinc. Tor di Quinto-Svinc. Salaria 23 230 20

Via Olimpica P.zza Pio X1- P.zza Bel Respiro 1.9 190 15

Via P. Togliatti Via Collatina Vecchia-Filomusi Guelfi 4.5 450 13-17

Via Casilina Via di Centocelle-P. Togliatti 13 13¢ 14

V.le della Primavera V. Trinchieri-V. Casilina 1.4 140 15

TOTALE 71.6 7.160

Fonte delle stime: Terza Universita di Roma

" oo autobus/km = 1000 m’ |5 m (stallo)=66.6 - 20% (passi carrabili e increci)= 50 autobus-km *2 (lati della strada)=100
: Via C. Colombo-Via Tre Fontane-V.le Atlantico-V.le America-V.le Europa-V.le Asia-V le Civilta del Lavoro-V.le del]’ Arte: stima approssimativa

Qmsn 3000 stalli sono stati suddivisi nel seguente medo: 2000 ad EUR ( ¢ quindi a mene di 10 km dal D.A} e 1000 sulla parte di via C.Colombo oltre { 10 km dal D.A

Marzo 1498
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Tabella 7. Aree di parcheggio da adeguare

TOTALE

Parcheggi Stato attuale Superficie | Posti autobus Distanza dal Fonte delle stime Area
(m’) Divino Amore
(km)

Autorimessa Atac Collatina | da sistemare 200 18 Atac
Autorimessa Atac Magliana da sistemare 400 15 Atac Laurentina
Area dem.le VI Regg. Genio | da realizzare 400.000 3.500 12 Terza Universita | Mezzocamino
Area mil.re Cecchignola da sistemare 80.000 800 meno di 12 Terza Universita | Piste scuola guida
Aeroporto di Centocelle da sistemare 250.000 1.500 12 Questura di Roma | Aeroporto di

B Centocelle
Aeroporto dell'Urbe da sistemare 4000 23 Questura di Roma
Centro Direzionale Alitalia da sistemare 2000 15 Questura di Roma
Santa Palomba da sistemare 600 meno di 12 Questura di Roma
Autoporto di Ponte Galeria in realizzazione 2500 17 Questura di Roma
Area industriale di da sistemare 800 12 Questura di Roma
Castel Romano

16.300
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4.4 11 trasporto pubblico

4.4.1 La fase di arrivo

L’ipotesi di ripartizione modale e temporale degli arrivi alle arce dell’evento
riportata nella tabella 2 consente una previsione dei flussi oran disuno per
le tre giornate interessate dal trasferimento. Il carico orano massimo ¢
previsto nella giornata di venerdi (circa 71.500 giovani /ota).

Rispetto a tale valore di picco della domanda ¢ stata verificata la capacitd di
offerta delle infrastrutture di trasporto pubblico: ferrovia, metropolitana,
autobus.

In base alle previsioni riportate nella tabella 2, il servizio ferroviario dovra
soddisfare una domanda di circa 3.000 passeggeri/ora. Le Ferrovie dello
Stato (allegato 7) utilizzando, previo adeguamento, la fermata di T otricola
della linea Roma-Napoli, potranno assicurare una capacita di circa 90.000
passeggeri nell'arco delle 24 ore, vale a dire unofferta oraria di 3.750
passeggeri. Questo livello di offerta, anche senza il contributo di altre linee
limitrofe, & quindi in grado di soddisfare la domanda prevista.

Tn base alle previsioni riportate nella tabella 2, il trasporto pubblico urbano
dovri soddisfare una domanda massima di 50.000 passeggeri/ora. L lince
A ¢ B della metropolitana, negli attestamentt srispettivi delle stazion
Subaugusta (A) e Laurentina (B) possono assorbire complessivamente una
domanda pari a 45.000 passeggeri/ora.

la parte residua (5.000 passeggeri/ora) pud essere assorbita dalla rere
pubblica su gomma (Atac). Sulla base di una ipotesi di percorrenza media di
un’ora e mezza ¢ di un coefficiente di occupazione di 70. persone per ogni
mezzo, sara necessatio Putlizzo di circa 110 autobus navetta.

Merita un’attenzione particolare il sistema di avvicinamento al Santuano
che dovri essere utilizzato dai giovani che saranno arrivau nel territotio di
Roma con autobus turistici. L’esame della tabella 2 fa intendere che parte di
questi giovani (910.000) utilizzeranno il proptio autobus per avvicinarsi ad
una distanza non inferiore a2 12 km dal luogo delle celebrazioni, per
proseguire poi a piedi. |
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4.4.2 La fase di partenza

A conclusione dell’evento il ritmo previsto per il deflusso ¢ di circa 135.000
persone/ora. o

La verifica di capacita delle reti di trasporto pubblico vienc fatta sulla basc
dcllipotesi che i glovani che sono arrvati con lautobus turistico
raggiungano, a piedi o con i mezzi pubblici, il proprio mezzo parcheggiato
nell’area di sosta assegnata. Ipotesi, questa, motivata dal fatto che prevederc
anche per la fase di partenza (cosi come ¢ stato fatto per quella di arrivo)
Iavvicinamento degli autobus fino al limite dei percorsi pedonali
richiederebbe la predeterminazione del punto dimbarco, nonché il
cadenzamento dell’arrivo degli autobus e una perfetta sincronia passeggeri -
mezzi. Questa ipotesi non appare praticabile. ,

Piu precisamente si puo considetare che 600.000 giovani - vale a dirc il 30%
del totale dei partecipanti - giunt con autobus turistici parcheggiat entro il
‘raggio di 12 km, raggiungeranno a piedi il proprio mezzo (40.000
- persone/ora circa). Inoltre, & ragionevole considerare che il 20% dei giovani
romani (40.000) alloggino nell’area urbana compresa entro il raggio di 12
km e possano quindi tornare a piedi alla loro abitazione  (2.500

persone/ora).

Infine, i 100.000 pellegrini giund in treno nelle giornate di venerdi, sabato ¢
domenica presumibilmente utilizzeranno lo stesso mezzo per il fitorno
(6.700 persone/ora). In effetd la capacita offerta dalla linea ferroviaria
Roma-Napoli consente il trasporto di 60.000 viaggiatori nelle 15 orc
considerate per la fase di partenza, pari a circa 4000 persone/ora. [,
quindi, necessario che una parte dei restant 40.000 viaggiatorl venga
assorbita dalle altre linee ferroviarie presenti nel territonio o delle altre reu
del trasporto pubblico urbano, comprese le navette.

Sul trasporto pubblico urbano gravera, quindi, in fase di deflusso una
domanda di citca 95.000 persone/ora che verra soddisfatta dalle lince A ¢ B
della metropolitana per 45.000 passeggeri/ ora ¢ dai mczzi gommart
del’Atac per i restanti 50.000. Assumendo lo stesso tempo di percorrenza ¢
lo stesso coefficiente di occupazione del mezzo gia utlizzati per la fasc di
arrivo, gli autobus navetta necessar per il deflusso saranno circa 1.100.
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4.5 Le vie di accesso alle aree adiacenti il Santuario

L’avvicinamento dei giovani allarea del Divino Amotre ¢ previsto
csclusivamente a piedi. Per 'accesso diretto del mezzi di soccorso, delle
autorita e di altre categorie partcolan si prevede di nservare la Via
Ardeatina, nel tratto compreso tra Porta San Sebastiano e il Santuario.

La rete pedonale di adduzione all'area della celebrazione nei pressi del
Santuario ¢ costituita in primo luogo dai percotsi pedonali individuat sulle
strade esistent, indicati nella tabella 8, la cui capacita complessiva ¢ di circa
115.000 persone/ora. Un incremento di tale capaciti, per ulteriori 72.000
persone/ora, ¢ realizzabile complerando alcuni percorsi gia esistent con
limitati intervend, di carattere reversibile, su un insieme contenuto di tratt
viard (vedi tabella 9). Queste stime sono basate sull'ipotest di una portata
pedonale di 3.600 persone/ora per ogni metro di sezione stradale.

La capacita pedonale complessiva ottenibile ¢ par, quindi, a circa 180.000
persone/ora, superiore sia alle 70.000 persone/ora che costtuiscono il
flusso massimo nella fase di arfivo (tabella 2), sia alle circa 135.000
persone/ ora necessarie per effettuare le operazioni di partenza dall’arca del
Santuario nelle 15 ore preventivate.

Nelle tabelle 8 e 9 sono riportate anche le strade, le linee di trasporto
pubblico su ferro ¢ i parcheggi che alimentano ciascun percotso pedonale.



‘T'abella 8. Schede tecniche delle vie di accesso pedonale esistentd alle aree adiacenti al Santuatio

Nome (Percorso Alimentato da Larghezza minima Capacita
{m) pedonale (p/h)
Strada Parcheggi Trasporto pubblico
P.E. 1| Via Laurentina - Via di Porta Medaglia G.R.A. Pontina Eur, Cecchignola | Metro B 7 15.200
’ G.R.A. Laurentina | Magliana FS Roma-l.ido {Via di Porta Medaglia)
PE2 Via della Cecchignola - Via Castel di Leva G.R.A. Pontina Eur, Cecchignola | Metre B 7 25.200
Nota: le strade presentano recinzioni ai lati G.R.A. Laurentina | Magliana FS Roma-Lido (in entrambe le strade)
P.E.3 Via di Fioranello - Via della Marrana di Santa Fresca Appia Ciampino FS RM-Velletri 4 14.400
Capannelle FS RM-Albano {(Via della M. di Santa
) Metro A Fresca)
PE4 Via della Falcognana Appia Palaghiaccio FS §. Maria delle Mole 6 21.600
, ’ Ciampino .
Capannelle
P.E.5 Via Ardeatina (sud) - - FS Pomezia-S. Palomba 8 28.800
Subtotale A: capacita vie pedonali esistenti 32 115.200
Tabella 9. Schede tecniche delle vie di accesso pedonale da realizzare in parte o completamente alle aree adiacend al Santuario -
P.N.1 Via Castel di Leva —Via del Fosso della Castelluccia G.R.A. Pontina Eur, Cecchignola | Metro B 18.00¢
Nota: il percorso, per circa 2 km, ¢ da completare fino (G.R.A. Laurentina | Magliana F8 Roma-Lido 5
all’accesso all'area. La sezione & ampliabile con modesti (Via del Fosso delia
interventi. Ai due lati della strada c'& terreno rurale Castelluccia)
P.N.2 Via della Cecchignola - Via Castel di Leva - Viada individuare | G.R.A. Pontina Eur, Cecchignola | Metro B 5 18.000
Nota: la via da individuare e realizzare & di circa 2,5 km G.R.A. Laurentina_| Magliana FS Roma-Lido (Via Caste! di Leva)
PN Via di Fioranello - Via da individuare G.R.A. Ardeatina - - . 6 21.600
Nota: via di Fioranello ¢ delimitata da appezzamenti recintati (Via di Fioranelio)
incolti. Da reatizzare in toto il collegamento con I'area (circa |
km) B :
P.N.4 Via di Tormicola-Sottopasso G.R.A.- Via della M. di S.ta Fresca | Appia Anagnina FS Capannelle 4 14.400
Nota: via della M. Di S. Fresca ¢ completamente sterrata e Capannelte FS Tomicola (Via della M. di S. Fresca)
dissestata ¢ necessita di lavori di costipazione. H collegamento Metro A
sottopasso G.R.A. - Via della M. di S. Fresca & interamente da
realizzare
Subtatale B: vie pedonali da realizzare 20 72.000
TOTALE COMPLESSIVO ACCESSI PEDONALI (A+B) 52 187.200
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La rete dei percorsi pedonali intorno al Santuario si cstende fino a
consentire il collegamento con i terminah del sistema del trasporto su ferro
¢ veicolare (pubblico e privato). Tale rete, sempre ad uso pedonale, ¢
rlportata in tabella 10, dove ¢& anche mdlcata la capacita di clascuno dei
percorsi individuati. - : -

Tabella 10. Rete pedonale di collegamento

Da A : Distanza Capacita
(km) {persone/ora)

Ciampino (stazione FS) Divino Amore 9 21600
S. Maria delle Mole (stazione FS) Divino Amore R 21.600
SubAugusta (stazione Metro linea A) Divino Amore i 23.000
Appia Antica (pedonale) Divino Amore 13 23.000
Tor di Valle (stazione ferr. Roma-Lido) Gra Laurentina 5 23.000
Laurentina {stazione Metro linea B} Gra Laurentina 3 28.800
Pontina (fermate navette Atac) Fosso della Castelluccia 8-10 28.800
Appia Nuova (fermate navette Atac) Divino Amore 5 28.800
TOTALE CAPACITA ORARIA . : , 198.600

La necessita di utilizzate tutta la capacitd disponibile o ricavabile per la
viabilita pedonale, insieme con Pobiettivo di non eseguire nuovi interventi
infrastrutturali permanenti, comporta che, nelle ore di massimo afflusso
pedonale, anche l'accesso e 1l transito dei residenti nell’area interessata dalla
cclebrazione debba avvenire esclusivamente a piedi.

4.6 Conclusioni

Gli aspetti delle analisi sin qui svolte richiedono delle conferme ¢ delle
ulteriori indicazioni per- sviluppare le fasi successive dello studio. Quest
aspettl da approfondire riguardano:

o i dettaglio delle previsioni riguardanti 1 giovani che armiveranno nei
gmrru di martedi, mercoledi e giovedi e 1 mezzi di trasporto allarmvo;

e le modalita con' cui i 280.000 giovani, il cui atrivo € previsto per la
domenica mattina, raggiungeranno I'area romana prima di recarsi a picdi
o con il traspotto pubblico al Santuario;

e limpatto sul sistema dei trasporti urbani di Roma degli 800.000 giovani
accolti 2 Roma e nel Lazio nei giorni di martedi, mercoledi ¢ giovedi ¢
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che, certamente, se non tutti almeno nella massima parte, intenderanno
visitare la citta o, almeno, visitare le grandi Basiliche giubilan,

e ivincoli connessi all’adeguamento di tutte le strade esistenti nell’area per
consentire il transito sia pedonale, sia det mezzi dei residenti, secondo le
indicazioni formulate dalla Questura (vedi documento allegato), che,
comunque, ha richiesto per ragioni di sicurezza l'allargamento di via
Ardeatina e via Laurentina;

e il dettaglio delle modalita di arrivo e di partenza dall’area del Divino
Amore dei giovani che dispongono dell’autobus turistico. '

L’ultimo punto consente di ipotizzare varie alternative.
Nella fase di artivo:

» i giovani scenderanno in prossimita del Santuario (comunque non piu
vicino di 12 km) dagh autobus turistici che raggiungeranno pot i
parcheggy; ‘

e ovvero i giovani raggiungeranno il Santuario a piedi e con i mezzi
pubblici dai parcheggi degli autobus;

nella fase di partenza:

o gli autobus turistici lasceranno i parcheggi e raccogheranno 1 giovani in
prossimita del Santuario;

e ovvero saranno 1 giovani, come descritto nello studio, che
raggiungeranno a piedi e con i mezzi pubblici i parcheggi degli autobus.

I passi successivi richiedono:

e il completamento dello studio al necessario livello di dettaglio per passare
alla verifica della funzionaliti dei singoli elementi del sistema della
mobilith, come i parcheggi, le stazioni e le fermate di atrivo e partenza
dei mezzi pubblici, i percorsi delle navette, i percorsi pedonalt e glt
aspetti della sicurezza e delle emergenze;

e la progettazione di massima ed esecutiva delle opere di sistemazione e
dei servizi necessari, relativi ai parcheggi, alle stazioni, alle fermate dei
mezzi pubblici e privat e alle vie di accesso;
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* la predisposizione del piano di gestione del’evento, che preveda un
dettagliato e sofisticato modello di organizzazione, nonché gli uomini e i
mezzi necessari per gestire il periodo di cinque o pit giorni deglt arrivi e
delle partenze. .

Comunque, essendo evidente Iestrema complessiti del sisterna
organizzatvo che sard necessario programmare per gli atrivi all’area della
cerimonia e, soprattutto, per le partenze, si renderd assolutamente
indispensabile una disciplina molto rigida degli spostamenti dei giovani
partecipantl. Soprattutto la regolamentazione del carico, dello scarico e delle
soste dei 26.000 autobus turistici, nonché Porganizzazione e l'utilizzo di
almeno 1.100 navette richiederanno uno sforzo organizzativo e gestionale
assolutamente straordinario.
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5. LE PRINCIPALI CONDIZIONI PER LA SICUREZZA

La Questura di Roma ha elaborato, di concerto con le altre Forze di polizia

“e con il Comando Provinciale dei Vigili del Fuoco, un progetto di massima
(da approfondire ed aggiornare non appena saranno disponibili pi
dettagliate informazioni su tutte le iniztative connesse con levento)
contenente l'indicazione degli intervent ritenuti necessari in matera di
sicurezza.

Prioritariamente, le Forze di polizia ritengono necessario dispotre, oltre alle
aree indicate dalla.Santa Sede, di altre aree cosiddette cuscinetto “che
possano Ospitare sia parte dei - partecipant” previst, sia eventuali '11tr1

p'lrtec1p'mu non prevenuvm

Oltre a cio, gli intervent ritcnutl niccessar per “‘strutturare tueta larea in
maniera idonea a consentre, sotto il profilo della sicurczza, la gestione della
concentrazione” dci  partecipant  alla  cerimonia  sono,  tportando
integralmente il documento della Questura di Roma (allegato 9), i scguenti:

“A) Tarervend presso gl itineran che adducono al'area

¢ [luminazioace idonea a garantire sufficiente visibiliea.

e DPredisposizione di adeguata segnaletica multilingue indicante gli iineran da percoreere.

e Fonnnelle con acqua porabile e servizi igienici adeguatamente segmalati.

¢ . Centn di informazione dove dovrunno esscre previsti inferpeett di vane lingue.

»  Cearni di primo soccorso segnalati con cartelli visibili a distanza. -

e Cassonerti per la eaccolta di afiun.

B) Inrervenn presso Iarea .

s Larea interessata alla manifestazione dovrd essere suddivisa in almeno dicet sortoarce pereorbili con
auroveicoli da un punto all'altro del permetro utilizzando strade di scocrimento di pome tivello della
larghezza di almeno otto metni. Le sottoaree, che doveanno cssere rggiungibili arteaverso strade dr
secondo livello della l.xrghczz: di non meno di 4 mem!, saranno a loto vola suddivise 10 setron
atrcaversati da camminamenti che' consentano  lintervento app:c.d.un di patruglic delle -fogze
dell'ordine o di personale sanitadio. -

s Ciascun scttore dovrd esscre contrassegnato da un aumcro o h.m:n c dovrd essere asscgnato
preventivamente ad un gruppo di pellegani ben definito, tenendo preseare che' per poter meglio
comunicate con i singoli setton dovranno essere raggruppate persone che conoscano la stessa ingua.

e Creazione di steade ad alto scorrimento con fondo in terra attura ¢ bighe non meno di 4 metd (da
costeuire possibilmente nelle zone pon utilizzabili per lo stazionamento dut pt.!lu,rlm) dalle quali

! Si dtiene che la hrghczz.l della viabilita inrerna debba essere, come i indicato., pia unpu PUr assieurniee
al meglio_ o] fransito dei van automezzi e -per tener conto di standand funionali pid spenmenrati in

precedent analoghe oceasioni (Pang 1997).



Camera dei Deputati — 256 — Senato della Repubblica

XIII LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI

dovranno diramarsi altri sentied in terra battuta percorribili con automezzi, che avranno la funzione
di servire ogni singolo settore.

# Creazione di ospedali da campo attrezzati, anche per intervent sanitari complessi che dovranno
costituire riferimento per i singoli centri di primo intervento capillarmente dislocati.

®  Creazione di un eliporto per eliambulanza per evennuali trasporti di urgenza.
Creazione di una centrale operativa interforze e dei servizi il cui progetto sara approfondito pit
avant,

* Nelle zone ove il terreno presenta canattesistiche morfologiche pericolose per le persone (dirupi,
fossi, ecc.) dovianno essere create barriere, ad esempio siepi, o aree di rispetto da utlizzare per le
strade o per i servizi,

C) Interventi presso cizscun settote

®  Ogni singolo settore dovra essere delimitato con nastro bianco/rosso! prevedendo varchi di accesso
dove saranno installati sistemi di controllo delle petsone con funzioni di antiterrorismo. )

®  DPresidi delle Forze di polizia con previsione di postazioni fisse ¢ moduli operativi diversificati con
funzioni di pattugliamento, prevenzione, repressione ed antitetrorismo.

* Impiant di lluminazione idonei a garantire la visibilita.

e Impiant d1 amplificazione e filodiffusione multilingue, sta per le comunicazioni attinent all’evento sia
per le comunicazioni di servizio esclusive per ogni singolo settore.

¢ Numero adeguato di telecamere per la sorveglianza del settore e illuminant e dell'area interessata
allevento

e  Segnaletica (multilingue) chiara e visibile anche di notte, contenente tutte le notizie relanve alla
dislocazione dei servizi (sanitar, igientd, di informazione, ecc.).

¢  Pannelli luminosi, in numero adeguato per ogni singolo settore, sui quali visualizzare messaggi ed
informazioni uth.

o Numero adeguato di maxi schermi, sia per la proiezione in diretta delle cerimonie religiose, sia per la
proiezione di film e di altd intratteniment] prima e dopo I'intervento del Papa, in particolare in quelle
zone dove non si gode di visione diretta del palco.

o  Centri di assistenza medica di primo intervento e successivo smistamento, nej cast piﬁ gravi, presso le

strutture pin attrezzate {(ospedall da campo o ospcdah pubblici), collegati in maniera diretta con

I'arteria stradale appositamente creata e riservata ai mezzi di soccorso come piu avanti specificato.

Tali centri dovranno essere capillarmente allocati nei vari settori e segnalati con cartelli visibili anche a

distanza,

Centri di informazione con interpret multilingue.

Punt di acqua potabile e servizi per I'igienc personale.

Creazione di protezioni ardficiali che consentano il nparo dal sole.

L ]

*  Servizi igienicl,
*  Cabine o cupole telefoniche.
1l personale assegnato a ciascuno dei servizi sopra clencati dovra mantenetst in stretto contatio con un

apparato di riferimento, che dovra essere in grado di garantite interventi di manutenzione, di
adeguamento o di miglioramento delle singole strutture.

D) Intervent per realizzare le aree cuscinetto
Le aree da utilizzare con funzioni di “aree cuscinetto”, necessarie in caso di atrivi superion alle prevision

© necessita conungcnu ma anche per allocazioni di strutture per l'intrattenimento dei pellegrini, possono
essere individuate, in via approssimativa nelle seguenti aree, ovvero in arce dalle caratteristiche similari:

' In realtd & preferibile che tutti i settori siano delimitati con transenne analoghe a quelle usate nel 1997 a
Parigi.



