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Peraitro, viene fatto nlevare che se la base legislativa regionale pud dirsi esaurita,
non altrettanto puo affermarsi per gli adempimenti di carattere amministrativo, come la
formulazione della convenzione o degli statuti di cooperazione, essendo spesso stata
rinviata a momenti successivi. Rilevanti sono i ritardi nelia costituzione degli organi di
Governo negli ambiti temritoriali ottimali [A.T.0.] “per l'insorgere di contrasti tra i
Comuni, chiamati a redigere e approvare le convenzioni o gli statuti dei Consorzi e poi a
nominare detti organi”. Il Comitato ha, aitresi, denunciato la disattenzione del Governo
nell’attuazione della citata legge n. 36/°94. E, in proposito, viene affermato che a parte
'emanazione del dP.CM. 29 aprile 1999, che approva lo schema generale per la
predisposizione della carta del servizio idrico integrato, “nell’arco dei trascorsi cinque
anni non un solo atto di indirizzo, né una circolare, né una direttiva, sono mai stati
adottati dai numerosi Ministri che si sono avvicendati nella conduzione politica del
Ministero dei lavori pubblici”.

Tra le principali cause che, ad avviso del Comitato, hanno ostacolato I’avanzare
della legge di riforma ¢ la mancanza di una disciplina generale dei servizi pubblici locali
ispirati a concetti di imprenditorialitd, liberalizzazione e regolazione con caratteri di
terzietd, difatti, la debolezza maggiore della legge Galli viene individuata nell’aver
voluto affrontare la modemizzazione di un solo servizio, quello idrico peraltro in
condizioni di grave arretratezza, fermo restando il quadro generale.

1l rilevante ritardo nella liberalizzazione del settore ha indotto il Comitato a
previsioni di aumenti. delle tariffe dell’acqua. Tale previsione risulta avvalorata
dall’analisi dei piani economici [art.1] comma3, della legge n.36/°94] in corso di
elaborazione da parte degli ambiti territoriali ottimali Toscana nord, basso Val d’Arno,
medio Val d’Amo, Toscana Costa, Ombrone, Lazio meridionale Latina. Nei sei piani
citati il volume di investimenti previsto ¢ pari a 5.368 miliardi, per un fabbisogno pari
1.411.000 lire per abitante. Tale fabbisogno riportato a livello nazionale fa prevedere
investimenti per circa 80.000 miliardi. In realt3, le situazioni sono assai diversificate
nell’ambito dei sei piani considerati: tra il valore superiore [2.202 lire dell’Ombrone] e
quello inferiore [979.000 lire di Latina] vi é un differenziale del 125%; tra la tariffa piu
alta [basso Val d’Amo) e quella pil bassa [Toscana nord] la differenza supera il 25%.

Analizzando le diverse scansioni temporali nell’effettuazione degli investimenti, le
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tariffe presentano divaricazioni che si allargano progressivamente dal 30% al decimo
anno al 47% del quindicesimo anno fino al 61% del ventesimo anno. La tariffa media
cresce del 17% del primo quinquennio, del 15% nel secondo, del 7% nel terzo, per poi
diminuire del 5% nel quarto. L’analisi conferma I'esigenza di un recupero del deficit
infrastrutturale e la conseguente necessita di adeguare le tariffe per rendere possibile la
remunerazione della gestione ¢ del capitale investito. Particolarmente allarmate sono le
considerazioni svolte dal Comitato con riferimento alle carenze qualitative che
affliggono quasi tutti i provvedimenti regionali di attuazione, ma anche il dP.CM. 4
marzo 1996 attuativo defl’art. 4 della legge, n, 36/°94 a causa delle rilevate mancate
specificazioni e integrazioni del dettato legislativo nazionale. Cio, sia in relazione
all’obiettivo del raggiungimento delle attese economie di scala, sia alla esigenza della
distinzione di ruoli tra controllori e controllati: 'indiscriminato ricorso alla costituzione
di societd miste viene ritenuto non conforme principi posti a salvaguardia della
concorrenza ¢ del mercato. Ed in proposito, sono stati citati i casi dell’Ente autonomo
acquedotto pugliese nonché sotto diverso profilo quello dell’investitura della gestione
idrica di soggetti “a prescindere da qualsiasi norma procedurale o’ sostanziale” il caso
dell’ ASIS {nell’ Ambito Sele] e quello dell’ ACEA [nell’ Ambito Lazio 2 Romaj.

A conferma di tali preoccupate considerazioni, I’Autorita garante della
concorrenza e del mercato, con decisione del 26 novembre 1998, esaminando la
normativa adottata dalla Regione Marche {l.r. del 22 giugno 1998, n. 18] ha nilevato una
forma di deroga al principio della liberta di iniziativa economica derivante dalla
previsione di affidamento della gestione del servizio idrico integrato ad aziende speciali
consortili 0 a societd per azioni o a responsabilitd limitata a prevalente partecipazione
pubblica, deroga ritenuta non sufficientemente fondata da ragioni di pubblico interesse,
essendo incentrata “esclusivamente sull’affidamento diretto del servizio”, con il che si
“elimina 'unica forma di concorrenza possibile in quei settori dove la presenza di una
riserva fa si che non vi sia una concorrenza nel mercato, basata sul confronto
competitivo tra le imprese che in esso operano, ma solo una concorrenza per il mercato,
che si esplica esclusivamente {proprio] nella fase di accesso delle imprese al mercato™.

Argomentazioni critiche sono state altresi formulate dal Comitato con nferimento

al d.dl. A S. 4014 in tema di riforma dei servizi pubblici locali in relazione all’obiettivo
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del conseguimento di economie di scala e dell’efficienza dei servizi idrici voluto dalla

legge n. 36/°94.

5.8 D.lgs. n. 112/'98: il c.d. federalismo stradale |

La tabella che segue espone la situazione del nuovo assetto stradale e autostradale
dopo il d.lgs. n. 112/°98. .

In realtd, la definizione del c.d. federalismo stradale & ancora in corso.

1 dati esposti alle colonne seconda e terza rappresentano la situazione delle
autostrade e delle strade di interesse nazionale come risultante dal d.lgs. n. 461/°99; le
colonne quarta e quinta rappresentano lo stato degli accordi raggiunti tra Stato e Regioni
con riferimento alle strade da trasferire al demaniohregionale ¢ le unita di personale che

passeranno alle Regioni.



TAB 66/REG

D.LG. 461/99 - RIPARTIZIONE RETE STRADALE FRA STATO E REGIONI .

- Rete autostradale di - | . 'Rete stradale di - | Unita di personale | - Strade gia statali, da .

-] +interesse _n_ggjqna_le’ S Nin‘te_l;'esse nazionale ' | -+ da _t:rasl't_:rir'e]_; | trasferire at demanio

. . B SO IR g rggionglc )

Piemonlte 8074 668,344 223 2224 66
Lombardia 572,8 875,6 186 2.486,59‘
Veneto 4716 689,386 223 1.688,00}
Liguria 3752 115,514 175 945,966
Emilia Romagna 569.,5 1.077.81 100 1.899.03
Toscana 4239 838,009 152 2.631,61
Umbria 56,3 321,672 103 1.099,66,
Marche 167 504,087 11 811,88
Lazio 469.5 486,122 346 2.010,52
Abruzzo 1523 006 68 190 1.629 80}
Molise 36,1 507,223 45 429,066
Campania 441,5 1.188,82 322 1.538,70
Basilicata 293 1.049,93 149 910,791
Calabria 2945 1.363,19 369 2.054 94
Puglia 3131 1.465,91 162 1.418,19

Fontc: Elaborazione Corte dei conti su dati del! Ministero dci Lavori pubblici

ILNHWN30d — INOIZYTdd 3 dD941 Id INDHSIA — VINLVISIOTT IHIX

Lad4 nondaq 19p wizwn))

v.?_qqqnday vjjap opiag



Camera dei Deputati — 245 — Senato della Repubblica

X[l LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI

6. Trasporti
6.1. Considerazioni di carattere generale

I servizi pubblici di trasporto sono stati oggetto di una riforma istituzionale ''che
ha trasferito alle Regioni ed agli enti locali le funzioni relative al trasporto pubblico di
interesse regionale e locale ed ha potenziato i poteri di programmazione e di
regolamentazione delle Regioni. _

Alle Regioni ¢ affidato il compito di definire, di intesa con gl enti locali, i livelli
mimimi dei servizi che devono soddisfare la domanda di mobilita e che sono posti a
carico del bilancio delle Regioni.

Uno dei cardini della riforma é la previsione di Piani regionali che dovranno
essere coordinati con il Piano generale trasporti nonché .con gli altri strumenti di
programmazione economica e territoriale regionale e sulla base della programmazione
degli enti locali.

Il completamento del disegno riformatore & anche legato alla nuova disciplina
dei servizi pubblici locali modificativa della legge 142/°90 [d.d1. 4014 collegato aila
finanziaria 2000], ove l'obiettivo ¢ di miglioramento dell’offerta di servizi pubblici
locali favorendo condizioni di maggiore efficienza Le aspettative della riforma
risiedono nella capacita di recuperare tramite apertura alla concorrenza rilevanti
incrementi di produttivita. _

L'esercizio dei servizi di trasporto € disciplinato con contratti di servizio, che
devono rispondere a criteri di economicit ed efficienza ¢ superare eventuali situazioni
di monopolio, mentre gli oneri di servizi aggiuntivi programmati dagli enti locali sono
posti a carico degli enti medesimi. '

Nei contratti di servizio si deve prevedere un progressivo incremento del rappoﬁo
tra ricavi e costi che dal 1° gennaio 2000 deve coprire almeno il 30% dei costi operativi
[al netto delle infrastrutture].

Anche per i compiti in materia di trasporto regionale e locale delle Ferrovie dello

Stato e delle ferrovie concesse & previsto il subentro delle Regioni.

"' 11 D.igs 19 novembre 1977, n.422 di attuazione della delega conferita dalla legge n.59 del 1997, ha
disciplinato una diversa ripartizione delle competenze ¢ la riorganizzazione dei servizi, successiva il
decreto legislativo ¢ stato modificato dal D.1gs 20 settembre 1999, n.400.
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Obiettivo della riforma € di dare certezza finanziaria e copertura di bilancio ai
contratti di servizio che dovranno prevedere livelli minimi di servizi in relazione alle
risorse disponibili per non rendere pil necessari interventi straordinari per ripiantare i
disavanzi. La disposizione che pone a carico dei bilanci degli enti locali, con le stesse
garanzie di copertura, eventuali ulteriori servizi risponde a questa necessita. Saranno le
Aziende stesse a rispondere dei risultati di bilancio, che potranno concludersi anche con
positivi risultati di esercizio, ipotesi non consentita dalla precedente legislazione {legge
n.151 del 1991] che mirava al massimo a garantire |’equilibrio di bilancio.

La nforma supera, nei rapporti tra enti concedenti ed aziende, il precedente
sistemna di contribuzione a ripiano dei disavanzi di esercizio; attualmente il rapporto &
regolato con contratto di servizio che si perfeziona espletata una gara, sulla base di un
oggetto determinato e di ben individuate modalita di fornitura dei servizi e del
corrispettivo da erogare per i servizi medesimi.

In questo nuovo quadro normativo, assume un ruolo determinante la capacita delle
aziende di determinare correttamente i cost: di servizio, mentre al soggetto pubblico &
nimessa la scelta dei livelli minimi dei servizi che sulla base delle risorse disponibili & in
grado di soddisfare.

Nel 1998 sono state approvate le seguenti leggi regionali che hanno dato
attuazione al decentramento agli enti locali delle funzioni di interesse regionale che non
richiedono un esercizio unitario a livello regionale, rendendo in tal modo operativa la
riforma ed evitando lintervento sostitutivo del Governo, attuato per le Regioni

inadempienti con il d.lgs n. 345 del 1998.

TAB 67/REG
Abruzzo L.r. 23 dicembre 1998, n.152
Calabria Lr. 7 agosto 1999, n. 24
Basilicata Lr. 27 luglio 1998, n. 22
Emilia Romagna . - Lr. 2 ottobre 1998 n. 30
Lazio Lr. 16 luglio 1998, n. 30
Liguria Lr. 9 settembre 1998, n. 31
Lombardia L.r. 29 ottobre 1998, n.22
Marche : Lr. 24 dicembre 1998 n. 45
Piemonte L.r. 4 gennaio 2000, n. 1
Puglia L.r. 25 marzo 1999, n. 13
Toscana Lr. 31 luglio 1998, n. 42
Umbria Lr. 18 novembre 1998, n. 37
Veneto l.r. 30 ottobre 1998 n. 25
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Si sottolinea 1’esigenza della realizzazione di un efficace sistema informativo del
trasporto pubblico locale che, attraverso un costante monitoraggio dei contratti di
servizio, permetta alla aziende di offrire servizi piu nispondenti alle domande ed alle
Regioni di individuare i livelli di intervento e programmare eventuali integrazioni ai

servizi stessi.

6.2. Aspetti finanziari ed interventi nel settore del trasporto pubblico locale

Per quanto riguarda gli aspetti finanziari, sulla base dei dati del Ministero dei
trasporti il disavanzo delle aziende di trasporto locale accumulato fino al 31 dicembre
1997 ¢ stimato in circa 18.000 miliardi, solo in parte coperti con interventi finanziari
dello Stato.

L’andamento dei ripiani € di seguito precisato.

" - Legge 30 maggio 1995, n.204

Per gli anni 1987/1993, i disavanzi regionali per le spese di gestione del trasporto
pubblico sono stati ripianati con il concorso dello Stato decennale sino al 60% del loro
ammontare, secondo quanto previsto dalla legge n.204 del 1995, che ha convertito il d.1.
n98 .del 1995: 20 mid a favo-re delle Regioni a statuto speciale per il periodo
1987/1989; 730 mid a favore delle Regioni a statuto ordinario per i disavanzi pregressi
deghi anni 1987/1993. L'ammontare complessivo dei disavanzi ritenuti am'missibili per
le Regioni 2 statuto ordinario ha raggiunto gli 11.714 mid, ripianabili fino a 7.028 mld
con un concorso dello Stato di 4.042 mid.

- Legge 18 giugno 1998, n.194

Per gli anni 1994/ 1996 la legge n.194 del 1998 ha previsto un concorso dello
Stato quindicennale a favore delle Regioni a statuto ordinario di 80mid per il 1998 ¢ 160
mld per gli anni dal 1999 al 2012, riducendo I'intervento statale ad un massimo del 30%
dell’ammontare teorico ripianabile.

Il contributo che eccedesse il 30% dei disavanzi relativi al triennio deve essere

utlhzzato per investimenti per migliorare il trasporto pubbhco locale. Sono in attivo le
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seguenti Regioni: Emilia Romagna [+51,3 mid}; Marche {+4,2 mld]; Piemonte [+1,8
mld]; Puglia [+7,4 mid] ed il Veneto [~38,3 mild].

TAB 68/REG

Abruzzo 89.359 26.808 17.607 9.201
Basilicata 35012 10.504 10.062 442
Calabria 87.501 26.250 23.207 3.043
Campania 958.533 287.560 99.641 187.919
Emilia Romagna 30.000 9.600 60.288 (51.288)
Lazio 2.383.000 714.900 134 856 580.044
 Liguria 295.395 88.619 39.678 48.941
Lombardia 644,358 193.307 158 468 34.839
Marche 49.046 14.714 18.906 (4.192)
Molise 9.885 2.966 2.028 938
Piemonte 225725 67.718 69.457 {1.739)
 Puglia 140.699 42.210 49,659 (7.449)
Toscana 203.858 61.157 57.285 3.872
Umbria - 24,669 7.401 11.603 {(4.202)
Veneto 67.763 20.329

Fonte:

el trasporti ¢

Disavanzo ripianabile calcolato ipotizzando due mutui rispettivamente di 80 mid x 15 anni e di 30 mld x 14 anni.

Inoltre, Part. 2, comma 5 della citata legge 194/1998 ha autorizzato le Regioni a

contrarre mutui quindicennali [o altre operazioni finanziarie] per la sostituzione di

autobus destinati al trasporto pubblico locale in esercizio da oltre quindici anni e per
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I’acquisto di mezzi per il trasporto pubblico di persone a trazione elettrica. Con decreto
interministeriale Ministero dei trasporti ¢ della navigazione e Tesoro i contributi sono
stati ripartiti secondo la seguente tabella, per un importo complessivo di 166 mld per il
1998 e 195 mid dal 1999, secondo le percentuali comunicate dal Coordinamento

interregionale.



TAB 69/REG

RIPARTO DF] FINANZIAMENTI EX ART.2, COMMA 5 DELLA LEGGF, 194/1998
{in riigliﬂia)
1998 1999
. o ASSEGNAZIONE ASSEGNAZIONE IMPEGNO
REGIONI Yo E IMPEGNO
| 2 3 +4

ABRUZZ0O 3,321 5.512.860 6.475.950 963.090
BASILICATA 2,885 4.789.100 5.625.750 836.650
CALABRIA 3,450 5.727.000 6.727.500 ! .000.500'
CAMPANIA 11,166 18.535.560 21.773.700 3.238.140
EMILIA ROMAGNA 6,862 1£.390.920 13.380.900 1.989.980
CAZIO 13,857 23.002.620 27.021.150 4.01 8.530H
LIGURIA 5011 8.318.260 9.771.450 1.453.190
LOMBARDIA 15,043 24.971.380 29.333.850 4.362.470H
MARCHE 3,504 5.816.640 6.832.800 LG16.160
MOLISE 1,671 2.773.860 3.258.450 484.590
PIEMONTLE 8,570 {4.226.200 16.711.500 2.485.300
PUGLIA 6,616 10.982.560 12.901.200 1.918.640
TOSCANA 7,675 12.740.500 14.966.254 2.225.750,
UMBRIA 2,293 3.806.380 4.471.350 664.970
VENETO 8.076 13.406.160 15.748.200 2.342.040
TOTALE GENERALE 100,000 166.000.000 195.000.000 29.600.000

Fonte: Ministero dei trasporti
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- Legge 7 dicembre 1999, n.472

Per lal copertura di disavanzi di esercizio non ripianati relativi all’anno1997, la
legge n.472, art.12, comma 1, ha previsto 'erogazione di un contributo quindicennale a
favore delle Regioni a statuto ordinario di 35 mid per gli anni dal 1999 al 2013. 1
disavanzi, che dovevano essere certificati dalle Regioni entro tre mesi dall’entrata in

vigore della legge, sono indicati nella tabella che segue
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TAB 70/REG
DISAVANZI DI ESERCIZIO
anno 1997
{in milioni)
DISAVANZI
REGIONI REGIONALI
CERTIFICATI

ABRUZZO 41.412
BASILICATA 20.000
CALABRIA 26.620
CAMPANIA 214.980
EMILIA ROMAGNA 16.965
LAZIO 243.956
LIGURIA 85.110
LOMBARDIA 176.138
MARCHE 12.781
MOLISE 2.814
PIEMONTE 52.149
PUGLIA 28.889
TOSCANA 55.140
UMBRIA — 8.846
VENETO 17.609
TOTALE GENERALE 1.003.409

Fonte: Ministero dei trasporti
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6.3. Trasporto pubblico ferroviario
Nel settore del trasporto pubblico ferroviario in concessione ed in gestione
" commissariale, la legge n.472 del 1§99, art.8 ha.previsto un intervento statale per la
copertura dei disavanzi con un contributo rapportato ad un limite di impegno
quindicennale pari a 40 mld a decorrere dall’anno 2000.

Sempre nel settore del trasporto ferroviario, gli artt.8 e 9 del d.lgs n.422 del 1997
hanno delegato alle Regioni le funzioni e i compiti di programmazione e di
amministrazione inerenti alle ferrovie in concessione e in gestione commissariale
governativa nonché alle Ferrovie dello Stato F.S. SPA.

1l subentro delle Regioni deve seguire alla stipula di accordi di programma che, da
notizie fornite dal Ministero dei trasporti sono stati tutti stipulati. Per la loro operativita
si & in attesa dell’emanazione dei decreti del Presidente del Consiglio dei Ministri che

devono attribuire le risorse afferenti alle funzioni trasferite.

6.4. Risultati di consuntivo

La seguente tabella [TAB.70 bis/REG] riporta i dati di consuntivo relativi a
residui iniziali gli stanziamenti definitivi di competenza, impegni, pagamentt di cassa
rifeniti agli anni 1994/1998, mentre aitre tabella [71/REG] espone in sintesi, per
ciascuna Regione, gli-indicatori finanziari relativi alla' capacita di spesa, velocita di

cassa e capacita di impegno.
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TAB T} bsREG

10¥,30 1.488} .
STANZIANENTI DEFINITIVI DI COMPETENZA -

[EMONTE S48t 1.64] 636 5.53 535 5.25 43%° .34 8051 §.97
LOMBARDIA 1274 17,76 1411 891 1455, 1865 =433 ~2.66 1.352¢ 17,30
NENETO 3351 585 12 547 1108 1268 1503 359 1338 16,12
LICURIA 3571 4.53 349! 468 106 1,591 311 139 2341 283
E. ROMAGNA 6391 9,61 673, 902 Tis: §.46 714, 5,54 6551 7.3
EOSCANA 5961 £.31 €3 7.55 491 5.6 526! +.89 +595 5,23
JUMBRIA 102! N 106 1.42 20" 103 T8 373 $31 .93
IMARCHE *~ 2181 3.0% 1&1 189 vi 243 ot R 69 1,88
LAZIO 1a34l 17,20 5. 293! 17,33 . 853 21,01 i.T36¢ 16.06 L 442° 16.19
ABRUZLO 176i -45 i$9: 213 254, 1.91 19t 177 944 3,29
lﬁ_ousz a7 065! } 0.63] 56. 3.64) 3% 5.30 35 0,39
ICAMPANIA * 563" 9.24] AN 1047 797 9,12 bad 3.7 4] 10,49
PUGLIA 3421 4,77 3H! 4,43 4491 £.14 41 768 357 358
BASILICATA 3 1,16 8, 115 1241 142 23] 2106 173 1,95
|CALA.BR1A d 3,35 3031 1,47 450! .19 282 3,12
[OTALE - 166,00 of: 1

PAGAMENT] DECASSA

PIEMONTE 3447, 1.9% 468! 3.04 3191 EAT) 43| 648
[LOMBARDIA 1136 20,21 1063 18.25 3021 28,00 1392 0.35
VENETQ ati 8,50 2461 7.68 &60) 913 5251 1.7
LIGURLA, 47 439 357! 342 3001 116 267 3.50
E. ROMAGNA 3931 599 4391 7354 4381 6.07 5911 8,64
TOSCANA 2§91 1,70 =07 £99 335" 731 3551 5,65
LV BRIA 5§ 1,69 521 1,58 741 1.3 T 1.13
MARCHE ** 141, 28 129+ 2.22 160) 222 1301 1.90
LAZIO 3031 16,20 L 113] 19,12 7454 134 1.264] 13.48]
ABRUZZO 1200 .43 [ 06 137 ] 155] 227}
MOLISE 36 064 32 .55 331 0.46| 400 o,ssl
{CAMPANIA * 64l 12,40, 8181 10.62 104 TR 804! 11,75
GLIA 2700 440 383, 6,58 539! 747 451 6.59)]
BASILICATA 1.00
CALABRIA 290
TOTALE (Y : GEPD]

anie: elaboraziane Caone dei cont su gat di renciconto {Anf van}
* In mancanza dei dat: del 1998 quelli riportat sone del 1997 Per la Camparus la denonunazione del settore & “rsport e pory”
** Per |s Marche la denormunazions del scttore ¢ "asport & vasbiini®
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Gli stanziamenti definitivi di competenza assegnati al settore trasporti sono
ammontati nel 1998 a 8941 mid, con un decremento rispetto al dato dell’esercizio 1997
di 1806 mld con una netta inversione rispetto all’andamento costantemente in crescita
degli anni precedenti.

Rispetto alle risorse complessive di competenza, pari a 166.971 mild, che le
Regioni hanno destinato a1 diversi settori di intervento, ai trasporti locali sono stati
attribuiti il 53,7% [al netto della sanitd] con maggiore quota assegnata da parte delle
Regioni del Nord con il 28,2% [7,2% al netto sanita], seguite dalle Regioni del Centro e
da quelle del Sud riapettivamente con il 13,0% e il 12,3% [3,3% e 3,2% al netto sanita].

Gli impegni sulla competenza sono ammontati complessivamente a 6.855 mid,
[3.436 mld per le Regioni del nord, pari al 73% degli stanziamenti, 1.784 mid per le
Regioni del centro, pari all’'82% degli stanziamenti; 1635 mld per le Regioni del sud,
pari all’80% degli stanziamenti].

Per quanto riguarda gli indicatori finanziani di gestione, la seguente tabella ne
riporta i dati {[v. TAB. 71/REG].

La capacita di spesa [rapporto tra pagamenti complessivi e massa spendibile] nel
1998 mostra un peggioramento rispetto all’esercizio precedente per le Regioni del nord
[56,8%]), mentre le Regioni del centro-sud attestano un miglioramento, raggiungendo,
rispettivamente, il 62,5 ed il 65,0 %. Ad una osservazione per singole Regioni, I'Umbna
e la Puglia dimostrano una maggiore capacita di spesa, con ['88,5% ¢ 1'86,2%.

Quanto alla velocita di cassa, la media nazionale del periodo ‘94/°98 ¢ pari al
75,2%; anche qui differente & 1 risultato aitribuibile al Nord [79,1], Centro [73,4], Sud
[71,6%])." _



TAB 7V1/REG

REGIONI
SETTORE TRASPORTI
INDICATORI FINANZIARI

ANNT 1994 - 199§

{in percentuale)

CAPACITA' DI SPESA VELOCITA' DI CASSA CAFACITA' D'IMPEGNO
REGIONI P/ s P/(Rpi+1)*100 [/ Sco

1994 1995 19% 1997 1998 ’“;E:;;“ 1994 . 1995 1996 1997 1998 N0 1oos 1995 f 1996 1997 o9 ‘;"';L‘
PIEMONTE 7636 | 6104 | 6333 | 6400 | 4922 | 6183 | 8208 [ es1a | 6852 | 700 | sa%6 | o904 [ o252 | sem | w94 | 53 | w870 | s76l
LOMBARDIA 8439 | Tise | 6840 | 7629 | 7480 | 7507 | o178 | wsoy | wise | soss | sz | sem | oves | suas | w2 | w2 931 | 8495
VENETO o481 | 6136 | 3361 | wag | N34t 220 | By | 6nay | ease | 6200 | 6373 | 6727 | wsed | #vde | 4260 | sase | aves | s607
LIGURIA 618t | 6432 | 6900 | 7600 | 8090 | 702 | 10000 | 8oy | 7559 | 7634 | moor | 74 | esay | ozss | moao | woes | 10000 | s8as
£ ROMAGNA 6538 | 5527 | sea0 | 5309 1 6640 ! souz | 9202 1 masz | 7ir | eans | moss | w5 | esas ¢ 6345 | enss [ s02s | o757 | s
NORD ( MEDIA ) 73T 6452 SST0 6247 5684 . 6198 | B693 7689 48 1948 7336 ¢ MMt | 82,59  BKEY | 7042 ¢ 7538 TR0 Tade
TOSCANA 62,72 | 1535 | 7053 | 8230 | 8400 | 7512 | BI82 | 8549 | 7599 | 8533 | 8617 | 305 | 7544 Y Req2 | 9348 | 9sk3 | w23 | s
UMBRIA 9107 | 706 | 9293 § 89,46 | 88,51 | 8980 | 9358 | uii4 | 9583 | 9487 | 9390 | 9422 | 9706 | 9340 | vesr | eise | 9398 | 9s
MARCLT: 5385 | 6558 | seoo | eas2 | o250 | 6103 | 5526 | 7581 | 7540 | sosi ) 7738 | 203 | vr2e | 74 | 2es | 7238 | 7633 | w134
LAZIO sa2t | 6360 | sad0 | 3si0 | se2s 1 5277 § 1540 | 0m | g097 | oagor | es9r | ewso | seas | res | 6395 | 76as | 1220 | 71206
CENTRO(MEDIA) | S801 6803 - 5936 = 155 6247 © 596G | 7568 © 8178 7979  6L7i 7049 7349 | 7045 8088 . 7024 . 810 8240 7289
ABRUZZO 5004 | 195 | SB.A7 | 4946 | 4101 | 4972 | 7606 | 6091 | 7876 | 5547 | 6624 | 6673 | 6023 | 7862 | 6850 | 8421 | SL19 | 6667
MOLISE 5714 | 6000 | 47.06 | 5238 | 6780 | 5654 | 5926 | 6923 | 4706 | 5238 | 6497 | ssea | 9574 | g261 | thuso | aowgo | 9704 | 91w
CAMPANIA * 032 | 7208 | 053 | 783 | 73 | 7ase | 24 | 7276 | e99r | soxo | sows | 7ra9 | seon | ovao | w2sr | 9e2s | ve2s | oars
PUGLIA 785 | 5806 | 5o | 6029 | 8156 | eop | 7500 | swx | sase | 7187 | wids | 263 | 931 | weav | 10267 a8 | %263 | 922
BASILICATA 5922 | 5333 | 3767 | 1263 | 2300 | 308t | 7625 [ 7179 | s340 | 3408 | 4196 | s026 | 7229 | w60 | 6532 | 2443 | 3829 | 4850
CALARRIA ;5.20" ; 5-6‘76 ' 45.6i ‘-353‘;]" 40,00 ) 4‘06 ‘-6‘;2‘(’) ‘91:8;1} 549,57 ﬁi:llA 7|7 ﬁ8.947 ﬁ;),'” 64.42 54,3” 74.92 -—;2.00 Ad 54 5820
SUD { MEDIA ) 6899 63,13 5638 : S6.03 | 6424 - 6106 | TN0Z . 6963 . 6479 M23 | TAT C Tel | 8700 BB47 | 8346 784S B4z BLM
ITALIA (MEDIA) | 6734 ; 6544 AT | 8§81 { 60,08 ! 6104 | B13M t 101 : 425 | 7207 | 7349 | 7526 | 8006 | 82,69 i 743 L 704§ 7667 :"17.65

Fonte: claborazione Corte dei conti su dati di rendiconto

* In mancanza dei dati del 1998 quelli riportati sono del 1997
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