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Onorevorr CortecHi! — 1l Consiglio
det Ministri dei trasporti della Comunita
europea sta apprestandosi ad adottare una
direttiva che ¢ siata per lungo tempo allo
studio di un’apposita Commissione (VII),
dedicata alla regolamentazione delle inda-
gini sugli incidenti e sugli eventi di peri-
colo dell'Aviazione civile (Bozza VII (92)-
624).

La nuova regolamentazione, che sara
vincolante per tutti i Paesi della Comu-
nitd europea, si articola sui seguenti
principi:

I'indagine tecnica, il cui fine esclu-
sive ¢ la prevenzione di futuri incidenti, é
obbligatoria dopo ogni incidente o evento
di pericolo grave;

I'indagine tecnica deve essere con-
dotta da un ente indipendente, incaricato
permanentemente di questo compito;

I'indagine tecnica viene condotia in
stretta cooperazione con l'autoritd giudi-
ziaria, ma le relative conclusioni non po-
tranno essere utilizzate al fine di attri-
buire colpe o, nel contesto di procedi-
menti giudiziari, al fine di determinare
specifiche responsabilita;

le risulianze dell'indagine dovranno
essere di pubblico dominio;

le eventuali raccomandazioni di sicu-
rezza emesse dovranno essere cffetliva-
mente applicate dai destinatari delle
stesse, ma le stesse non comportano impli-
citamente alcuna presunzione di colpa o
di responsabilita.

Questa nuova iniziativa della Comunita
europea viene a puntualizzare ed a riba-
dire quanto gia contenuto nel regolamento
n. 3922/91/CEE del Consiglic, de! 16 di-
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cembre 1991, nei cui confronti I'lalia é
tuttora inadempiente, direttiva che, trat-
tando dell’armonizzazione dei requisiti
tecnici ¢ delle procedure amministrative
nel campo dell’aviazione civile, all’articolo
B indicava testualmente che « nessuna
delle precedenti disposizioni pud esimere
uno Stato membro dal reagire con imme-
diatezza a qualsiasi problema della sicu-
rezza del volo che venga evidenziato da
un incidente o da un evento di pericolo
oppure da qualsiasi inconveniente d'im-
Piego =.

Esempio di inadempienza in atto & la
mancata applicazione da parte italiana
delle raccomandazioni emesse fin dal
maggio del 1992 daila commissione d'in-
chiesta elvetica per il sinistro del DC 9
caduto a Zurigo il 14 novembe 1990.

Anche nei confronti degli obblighi as-
sunti nei confronti dell’Intermational civil
aviation ovrganization (ICAO - 'agenzia ae-
ronautica dell’ONU), I'ltalia risulta ina-
dempiente.

Lltalia infatti, in data 15 novembre
1988, ha notificato ufficialmente la pro-
pria incondizionata aderenza alle norme
ed alle pratiche raccomandate contenute
nell’annesso 13, come dimostra l'allegato
estratto dal supplemento dell’aprile 1989,
pagina 1V (tabella 1), che contiene l'elenco
degli Stati aderenti all'ICAO che hanno
notificato all’agenzia stessa che non esi-
stono differenze fra i dettati dell’annesso
citato e l'attuazione pratica delle leggi in
vigore per quanto concerne l'investiga-
zione degli incidenti aeronautici.

Ora, l'annesso 13 (Investigazioni sugli
incidenti agli aeronautici) al capitolo 3,
titolo  « Obiettivo  dell'investigazione »,

prevede testualmente: « I'obiettivo essen-
ziale dell’investigazione di un incidente o
di un evento di pericole deve essere quello
della prevenzione degli incidenti. Non e
scopo di questa azione gquello di attribuire
colpe o responsabilita ».

La dimostrazione dell’esistente conflit-
tualita con la vigente legislazione ita-
liana in materia d'investigazione degli
incidenti aeronautici scaturisce dall’arti-
colo 827 del codice della navigazione ae-
rea che stabilisce: « Il Ministro dei tra-
sporti ¢ dell’aviazione civile, presa vi-
sione della relazione sulle operazioni
compiute e sulle conclusioni raggiunte
nel corso dell'inchiesta sommaria {(con-
dotta dal direttore dell’aeroporto in base
all’articolo 826 del medesimo codice), de-
cide se vi sia luogo a procedere ad in-
chiesta tecnica formale. In caso afferma-
tivo, il Ministre trasmette gli auti alla
commissione tecnico-amministrativa co-
stituita a norma del regolamento (regola-
mento che non esiste). La commissione
procede all’accertamento delle cause e
delle responsabilita dell'incidente =.

Per quanto riportato si comprendono i
motivi di contrasto ¢ di conflittualita con
quanto previsto dall'lICAO e, come ab-
biamo visto, formalmente ratificato dall'l-
talia.

Altrettanto conflittuale la legislazione
italiana in materia sara con la normativa
CEE, non appena cicé la direttiva illu-
strata in apertura, diventera normativa
comunitaria a tutti gli effetti.

Ecco dunque ulteriori ragioni per va-
rare con urgenza listituzione dell’Ente na-
zionale per la sicurezza del volo, oggi non
esistente in Italia.
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Allegato

Supplement to Annex 13 (Seventh Edition)

2. Contracting States which have notified ICAO that no differen-
ces exist.

State Date of
notification

Bangladesh ............cooevmri e 23/5/88
Belgittm ..o 19/10/88
BUFITIA oottt cre s s aae e s e c e s sae s saae s 4/10/88
CYPIUS ettt e e e 21/7/88
Czechoslovakia ........ocooivoviiiivecciiee et 0/10/88
EcUador ... e s 10/6/88
37 « 1 S U OO IO PV URNPOTN 12/7/88
EthIOPIa oo e 22/3/88
Fhii ottt ra et 24/8/88
GRhaNA e 16/5/88
GUYATIA oottt e bbbt 12/4/88
Taly bbb 15/11/88
KEOYA ooiieiiriic ettt st e s e st 9/1/89
MalaWl oo b 11/3/88
PEIU oottt sts et evrens e et e emee s saae s e esaan e e e et asaeebesrana st sbannee 20/4/88
SINBAPOIE nveeeeeireerieeeee e rere e ree e e b b e bt st edb s er e enbere e e 17/8/88
BT ST £ OO O ORI GO OO PR UUPIO 17/30/88

UNUBUAY oot be et st s msras s s sbrs st 15/6/88
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PROPOSTA DI LEGGE

Art 1

{Istituzione dell'Ente
per la sicurezza del volo).

1. A decorrere dal 1° gennaio dell’'anno
successivo alla data di entrata in vigore
della presente legge é istituito I'Ente per
la sicurezza del volo, di seguito denomi-
nato « Ente », con finalita di studio, ri-
cerca, consulenza e conduzione di inchie-
ste in materia di sicurezza del volo.

2. L’Ente ha personalita giuridica ¢
autonomia amministrativa, patrimoniale,
contabile e finanziaria nei limiti stabiliti
dalla presente legge ed & posto sotto la
vigilanza della Presidenza del Consiglio
dei ministri.

3. L’Entc ha sede in Roma presso la
Presidenza del Consiglio dei ministri.

4. Sono trasferite all’Ente le attribu-
zioni in materia di incidenti aeronautici
di competenza del Ministero dei trasporti,
Direzione generale delf’aviazione civile, ad
eccezione di quanto previsto dall'articolo
826 del codice della navigazione, come
sostituito dall’articole 24 della presente
legge, in tema di notificazione di incidente
da parte del direttore di aeroporto, i cui
atti devono essere trasmessi, oltre che al-
I'Ente per la sicurezza del volo, anche
all’'autorita giudiziaria e alla Direzione ge-
nerale dell’aviazione civile. Le attribuzioni
dell’'Ente, per quanto stabilito dalla pre-
sente legge, sono in accordo con guanto
previsto dall’annesso 13 alla convenzione
sull’aviazione civile internazionale stipu-
lata a Chicago il 7 dicembre 1944, appro-
vata ¢ resa esccutiva con decreto legisla-
tivo 6 marzo 1948, n. 616, ratificato con
legge 17 aprile 1956, n. 561, per le parti
sottoscritte ed approvate dalio Stato ita-
liano ¢ dalle altre norme comunitarie in
materia di indagini tecniche sugli inci-
denti ¢ sugli eventi di pericolo riguardanti
l'aviazione civile.
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ART. 2.
(Definizioni).

I. Ai sensi della presente legge:

@) per aeromobile, s'intende qualsiasi
macchina volante capace di trarre una
forza di sostentamento nell’atmosfera da
forze di reazione dell'aria diverse da
guelle che si ottengono per reazione del-
Varia contro il suolo;

b) per causa, s'intende qualsiasi
azione, omissione, evento, condizione, o
una combinazione di questi fatiori, che
hanno portato all’incidente, al mancato
incidente o all’evento di pericolo;

¢) per esercente, s’intende qualsiasi
persona, ente o impresa che utilizza ope-
rativamente o si offre di utilizzare operati-
vamente un aeromobile;

d) per evento di pericolo, s'intende
qualsiasi evento, non classificabile come
incidente, associato all'esercizio di un ae-
romobile, che ne influenza o che potrebbe
influcnzarne la sicurezza d'impiego;

e) per evento di pericolo grave, {(man-
cato incidente), s'intende qualsiasi evento
di pericolo grave verificatosi in circo-
stanze tali da ritenere che un incidente
vero € proprio sia stalo appena evitato;

f) per incidente aeronautico, s'in-
tende qualsiasi evento associato con {'eser-
cizio di un aeomobile, che si verifica nel
periodo di tempo che intercorre fra il
momento in cui una o pit persone salgono
a bordo di un aeromobile con l'intento di
effettuare un volo, fino al momento in cui
le stesse persone lasciano l'aeromobile e
durante il quale:

1) una persona subisce lesioni mor-
tali o gravi per essere stata a bordo dell’a-
cromobile, essere stata a contalto con
qualsiasi parte dell’aeromobile, ivi incluse
parti che si sono staccate dall’aeromobile
slessg, oppure essere stala diretlamente
csposta al getto di scarico dei motori,
eccettuato il caso in cui le lesioni siano
state originate da cause naturali, sianoc il
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risultato di autolesionismo o siano state
prodotte da alire persone;

2) l'aeromgbile subisce danni o
avarie strutturali che influenzano sfavore-
volmente la resistenza strutturale, le pre-
stazioni o le caratteristiche di volo dell’ae-
romobile, che richiedono, come misura
minima, importanti riparazioni o sostitu-
zioni dei componenti che hanno subito
danni o avarie, eccettuato il caso di avaria
o danni al sistema motore, quandc i danni
sonou limitati al motore stesso, alle capot-
tature ed agli accessori motore; oppure di
danni limitati alle eliche, alle estremita
alari, alle antenne, ai pneumatici, ai freni,
alle carenature; o di piccole ammaccature
ed incisioni nel rivestimento dell’aeromo-
bile;

3) Faeromobile risulta disperso o &
assolutamente irraggiungibile;

g} per indagine tecnica, s'intende la
successione di azioni svolte al fine di pre-
venire gli incidenti, che comprende la rac-
colta e I'analisi delle informazioni, la deri-
vazione di considerazioni conclusive, ivi
comprese la determinazione della causa, o
delle cause, ¢, quando opportuno, 'emis-
sione di raccomandazioni di sicurezza;

h) per investigatore con funzioni di
supervisore, s'intende qualsiasi persona
dotata dei requisiti necessari che viene
incaricata di organizzare, condurre e con-
trollare lo svolgimento di una indagine
tecnica;

i) per lesione grave, s’intende qual-
siasi lesione subita da una persona in un
incidente che:

1) richieda un ricovero in ospedale
per un tempo superiore alle gquarantotto
ore, quando detto ricovero abbia avuto
inizio entro sette giorni dalla data in cui
la lesione fu prodotia;

2) provochi una frattura ossea,
escluse le semplici fratture delle dita delle
mani ¢ dei piedi o del naso;

3) comporti lacerazioni che causino
gravi emorragie o lesioni ai nervi, ai mu-
scoli o ai tendini;
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4) comporti lesioni di qualunque
organc interno;

5) comporti ustioni di secondo e
terzo grado, o ustioni di qualsiasi tipo
estese per oltre il 5 per cento della super-
ficie corporea;

6) comporti una accertata esposi-
zione a sostanze infettanti o tossiche o a
radiazioni nocive;

{} per lesione mortale, s'intende qual-
siasi lesione subita da una persona in un
incidente che comporta la morte di detta
persona prima che siano trascorsi trenta
giorni dalla data dell’incidente;

m) per notificazione di  incidente,
s'intende la comunicazione con la quale &
sollecitamente trasmesso cié che ¢ inizial-
mente disponibile delle seguenti informa-
zioni, relative ad un incidente aero-
nautico:

1) dati sul costruttore, sul modello,
sulla nazionalita ¢ sulle marche di imma-
tricolarione dell’acromobile o degli aero-
mobili coinvolti;

2} nome del proprietario, dell’eser-
cente ¢ detl’'vventuale locatario dell’aero-
mobile;

3) nome del pilota con funzioni di
comandante dell’aeromobile;

4) data ¢ ora dell'incidente;

5) localita dalla quale é iniziato
Fultimo wvolo ¢ localita di destinazione
intenzionale dell’acromobile;

6) posizione dell’aeromobile  ri-
spetto a punti di riferimento sul terreno
facilmente definibili, latitudine ¢ longitu-
dine;

7} numero dei componenti l'equi-
paggio ¢ numero dei passeggeri a bordo,
deceduti, gravemente feriti;

8) natura dell’incidente ed esten-
sione dei danni all’aeromobile o agli aero-
mobili coinvolti per quanto gia noto;

9) caratteristiche fisiche della zona
dell'incidente;
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W) dat i identificazione dell ente
whoe trasmette o comunicarione:

n} per raccomnandazione i sicureiza,
s'intende o proposta originata dall'enwe
incarwato di svolgere le indagini tecniche
sugli incidenti, basata sulle informazioni
acguisite attraverso e indagini stesse ed
emessa con Uintento & prevenive incidenti
cel eventi i pericolo;

ol per rappresentante  acereditato,
sintende fa persona dotata delle necessa-
rie capacita professionali designaa o par-
tecrpare alle indagini teeniche reladive ad
un incidente verificatosi nel territorio di
uno Hiato estern ¢ condotte dallautorita
preposta wlle indaging teeniche i quello
Bl

pdoper egistratore di volo, s'intende
yualsiasi tpo di registratore installatw sul-
Vacromobile alle scopu di fomire informa-
zioni complementari utili all'indagine ee-
nica relanva all'iocidente o all'evento di
perivalo;

gl per relazione preliminare, »'in-
tende In comunicagions uiilizzata per una
sollecita dillusione di iolormazion: otte-
nute ned corso delle prime tasi dell'inda-
Bine tecnica.

Amnt. 3.

{Disposizion Huangiarie ¢ contabilil,

. Puer Panno successive alla data i
entrata in vigore della presente legge si
provvede wlla copertura delle spese neces-
saric al funzionamento detl’Ente con ap-
posita norma inserita netla legge Ginansia-
ria. Per gli ano successivi UEnte provvede
all'autonoma gestione delle spese per 3l
proprio  funzionamento nei limid dello
stansamento determinato netla legge -
naneiaria, al sensi deflarticolo 11, comma
3 letrera o, della legge 5 agoswo 1978,
n. 468, ¢ suceessive moditicazioni,

2l conienuto ¢ Lo steuttura del bilan-
cio b previsiene, nonche le procedure
contabili, saranno determinati da un rego-
bamenty approvato con deceeto del Presi-
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dente del Consiglio dei ministri, di con-
certo con il Ministro del tesoro, entro sei
mesi dalla data di entrata in vigore della
presente legge.

3. I bilanci deliberati dal consiglio di-
retlivo sono approvati dal Presidente del
Consiglio dei ministri, di concerto con il
Ministro del tesoro. Il rendiconto della
gestione finanziaria, approvato entro il 30
aprile dell'anno successivo, ¢ soggetio al
controllo della Corte dei conti.

4. La Corte dei conti esercita il con-
trollo sulla gestione finanziaria dell'Ente
con le modalita previste dagli articoli 5, 6,
7. 8 e 9 della legge 21 marzo 1958, n. 259,
e riferisce al Parlamento anche sull'effica-
cia economica e finanziaria dell’attivita
svolta dall’Ente nell'esercizio esaminato.

ART. 4.
{Compiti}.

1. L’Ente provvede a:

a) svolgere le indagini tecniche sugli
incidenti ed eventi di pericolo riguardanti
Yaviazione civile, ai sensi dell’articolo 12,
al solo fine di accertare le cause che
hanno originato detti eventi e ricavarne
insegnamenti utili alla prevenzione di fu-
turi incidenti;

b) condurre analisi, verifiche ed ac-

certamenti su eventi di qualsiasi natura
pregiudizievoli per la sicurezza del volo;

¢) redigere, in conformita alla nor-
mativa internazionale e in accordo a
quanto stabilito all’articolo 13, le relazioni
tecniche sugli incidenti e sugli eventi di
pericolo aeronautici, in forma preliminare
o finale, come richiesto dalle circostanze e
dalla normativa applicabile ¢ includendo,
guandc necessario, le pertinenti racco-
mandazioni di sicurezza;

d) sottoporre le relazioni di cui alla
lettera ¢) alle necessarie approvazioni e
trasmetterle agli enti italiani ed esteri ai
quali esse sono principalmente destinate,
come stabilito dall’articolo 13 della pre-
sente legge e dalla normativa internazio-
nale;
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el remcdere pubbliche le informazioni
di cul ol presente comma a meno che a
i nom venga opposto il segreto di Stato; N
H compilere una celazione annuale
sublo stato  delle  infrasorunture  aeropor-
tuali, sullo stato degli aeromobili, sulla
gualith det servizi di controllo del traffico
aereo e sulle aziende in genere che ope-
ano nel settore del trasporto, in relazione
allattivity svolta, da inviare, il 1 buglio di
vgni anno, alle commissioni parlamentari
che hunno compeenza sul trasporto aereo,
al Presidente del Consiglio dei ministri, al }
Ministeo ded rt'rmspuhi, alla Direrione gene- |
rale dell’aviazione civile, all'Azienda auto-
torma b ssis n.mmj al volo per il traflico
acreo penerale e al Registro acronautico
vealizan, !

g) condurre ullpuliﬁi gualitative e sta-
tistiche sugli incidenti ed eventi di peri-
colo attraverso le Jnfm‘maziuni pervenute
e la elaborazione dei datd raccolti anche,
wve occorra, con Ja collaboruzione di par-
ticolari esperti nelle varie materie ¢ disci-
pline aeronautiche;

A} fornire, anghe attraverso un pro-
prio notiziario, agli enti, societd e privati,
che comungue svolgano attivita i volo,
infurmazioni ed elementi che possano pre-
wvenire gli incidenti acronauric;

i promuovere o condurre ricerche sa
gualsiasi problema o tematica emersa al-
traverse e indaging tecniche sugli inci-
denti seronautici al fine di evitare il ripe-
tersi el medesimi;

I furmulare al Governo proposte per
la pradisposizione e 'atieazione di piani
per la sicaresza del volo;

m) partecipare at convegni nazionali
ed internozionali sulla sicrezza del volo;

wt tornire all’awtorita giudiziaria la
wvoopetaziong cdelle proprie commissioni di
indagine tecnica, mettendo a disposizione
di fenta autority gli elementi probatori
ottenati durpnte la fase di raccolta, regi-
strwzione  ed  apalisi delle  informaziont,
oo stabilito allarticolo 12:

O} MBntenere rapporti con ammini-
stractloni ed organizzazioni estere, nazio-
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nali ed internazionali, al fine di una profi-
cua collaborazione nei settori delle inda-
gini per incidenti aeronautici e della rela-
tiva prevenzione;

p) nel caso di incidenti ad aeromobili
italiani all’'estero, intervenire, come previ-
sto dall’articolo B33 del codice della navi-
gazione, come sostituito dall’articolo 30
della presente legge, perché diventino ope-
ranti gli accordi internazionali in materia
di incidenti aeronautici, mettendo a dispo-
sizione delle auloritd estere responsabili
delte indagini tecniche un proprio rappre-
sentante accreditato.

ART. 5.
(Organi).

1. Sono organi dell’Ente:
a) il consiglio direttivo;
b) il presidente;
¢} il direttore generale;

d) il collegio dei revisori dei conti.

2. Gli emolumenti previsti per il presi-
dente, per i componenti del consiglio di-
rettivo, per il direttore generale e per i
revisori dei conti sono determinati dal
Presidente de! Consiglio dei ministri, di
concerto con il Ministro del tesoro, con
decreto da pubblicare nella Gazzetta Uffi-
ciale della Repubblica italiana.

3. Il presidente, i componenti del con-
siglio direttivo, il direttore generale ed i
revisori dei conti appartenenti ad altre
amministrazioni dello Stato vengono col-
ocati fuori del ruole organico di apparte-
nenza per tutta la duraia del mandato ¢
percepiscono, in aggiunta alla normale re-
tribuzione, anche l'eventuale differenza tra
le indennita di cui al comma 2 ed il
trattamento per stipendio, assegni perso-
nali e indennita integrativa speciale nelle
misure in godimento.

4. Sono causa di incompatibilita con le
cariche di presidente, di componente del
consiglio direttivo o di direttore generale:

a) avere all’atto deilla nomina ver-
tenze in corso con societd che gestiscono
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servizi di trasporto aereo in Italia o all'e-
sterv ovverc con altre societd, enti ed
amministrazioni pubbliche che operano
comunque nel settore del trasporto aereo;

b} rappresentare in giudizio all’atto
della nomina gli interessi di societa, enti o
amministrazioni pubbliche di cui alla let-
tera a);

c) essere proprielario o comproprie-
tario, amministratore o sindaco, o rico-
prire altra carica simile, anche non retri-
buita, essere consulente o dipendente di
societa, enti, amministrazioni pubbliche
che operano nel settore del trasporto ae-
reo ovvero che sono comungue in contra-
sto, concorrenti o collegate con dette so-
cietd, enti 0 amministrazioni.

ART. 6.

{Consiglio direttivo).

1. Il consiglio direttivo & composto da
sette membri, che sono nominati con de-
creto del Presidente del Consiglio dei mi-
nistri, tra personalith eminenti in campo
aercnautico ¢ giuridico, altamente qualifi-
cate nelle aree tecniche e operative del
volo civile e commerciale, di estrazione
sia civile che militare, senza limiti di eta,
con particolare riferimento alla sicurezza
del volo. 1 membri del consiglio direttivo
durano in carica quattro anni e possono
essere riconfermati per una sola volta.

2, Le deliberazioni del consiglio diret-
tivo sono valide con la presenza almeno di
quattro membri.

3. 1l consiglio direttivo delibera:

a} il bilancio di previsione, le rela-
tive variazioni ed il conto consuntivo;

b) i regolamenti dell’'Ente e le succes-
sive modificazioni;

¢} listituzione e la trasformazione
degli uffici;

d) gli accordi e le intese con istituti
esteri;

e) i programmi e le iniziative in ma-
teria di ricerca, di cooperazione interna-
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zionale ed interna e di rapporti con la
magistratura;

f} le linee generali nell'ambito delle
quali il direttore generale e il personale
addetto a compiti di indagine tecnica do-
vranno condurre le inchieste sugli incidenti
e sugli eventi di pericolo aeronautici;

g} la relazione annuale, le relazioni
finali sugli incidenti ed eventi di pericolo
di cui all’articolo 2, nonché le eventuali
conseguenti proposte per aggiunte e va-
rianti ai regolamenti tecnici e alle norme
operative vigenti da sottoporre all’Azienda
autonoma di assistenza al volo per il traf-
fico aereo generale, al Registro aero-
nautico italiano e al Ministero dei tra-
sporti;

h) le linee generali nell'ambito delle
quali dovranno essere svolte le attivita di
raccolta dei dati statistici, di predisposi-
zione di un apposito notiziario, di compi-
lazione di altri studi o documenti di diffu-
sione esterna;

i} le nomine dei dirigenti e le promo-
zioni del personale dell’Ente.

ArT. 7.

{Presidente).

1. Con decreto del Presidente del Con-
siglio dei ministri sono nominati, nell'am-
bito del consiglio direttivo, il presidente e
un vicepresidente.

2. 1l presidente ha la rappresentanza
legale dell’Ente, convoca e presiede il con-
siglio direttivo, vigila sull'esecuzione delle
delibere adottate, sottoscrive gli atti e i
documenti dell’Ente.

3. 1l presidente, in caso di assenza o
impedimento, ¢ sostituito dal vicepresi-
dente o da un membro del consiglio diret-
tivo da lui designato.

ArT. 8.

{Collegio dei revisori dei conti).

1. Il collegio dei revisori dei contj &
composto da tre membri, di cui uno con
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funzioni di presidente, nominati con de-
creto del Presidente del Consiglio dei mi-
nistri.

2. Il collegio dei revisori dei conti
provvede al risconwro degli atti di ge-
stione, effettua le verifiche di cassa, ac-
certa la regolare tenuta dei libri e delle
scritture contabili, esamina i bilanci di
previsione e il conlo consuntivo, redige
apposite relazioni.

3. I membri del collegio dei revisori
dei conti partecipano altresi alle sedute
del consiglio direttivo nelle quali si appro-
vano i bilanci di previsione ed il rendi-
conto dell’Ente.

ART. 9.

(Direttore penerale).

1. 1I direttore generale é nominato con
decreto del Presidente del Consiglio dei
ministri, sentito il consiglio direttivo.
Dura in carica quattro anni e pud essere
riconfermato una sola volta.

2. It direttore generale partecipa con vo-
to consultivo alle riunioni del consiglio di-
rettivo, al quale propone l'emanazione dei
provvedimenti che ritiene necessari; cura
I'esecuzione delle deliberazioni del consiglio
direttivo; sovrintende all’attivita dei servizi
e degli uffici; esegue ogni altro compito che
gli sia attribuito dal consiglio direttivo.

3. 1] direttore generale, sulla base delle
linee generali deliberate dal consiglio di-
rettivo, coordina [attivitda investigativa
del personale addetto, in ordine alle inda-
gini tecniche sugli incidenti ed eventi di
pericolo aeronautici e predispone le rela-
zioni preliminari o finali, comprese le
eventuali proposte di raccomandazione di
sicurezza, che dovranno essere deliberate
dal consiglio direttivo.

4. 1l direttore generale adotta in caso
di ugenza i provvedimenti indifferibili e
necessari a garantire la continuita e la
sicurezza dell’esercizio. Tali provvedi-
menti sono immediatamente esecutivi,
previa ratifica del consiglio direttivo, con-
vocato in seduta straordinaria nel termine
di quindici giorni, e perdono efficacia se
non approvati entro tale termine.
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ArT. 10.
{Organizzazione).

I. L'Ente per la sicurezza del volo ¢
organizzato in conformita ai seguenti cri-
teri:

a) alle dipendenze del direttore gene-
rale dovra essere istituto un dipartimento
operativo che comprendera appositi ser-
vizi adibiti rispettivamente all’attivita di
indagine, alla ricerca, alla prevenzione e
alla regolamentazione, nonché alla elabo-
razione dei dati e alla decodificazione
delle registrazioni di volo e delle voci
della cabina di pilotaggio;

b} dovranno altresi essere previste
apposite strutture per I'amministrazione e
la formazione del personale, per la mate-
ria contabile, per I'approfondimento delle
materie giuridiche connesse all'attivita
dell’Ente.

2. L’articolazione dell’Ente in servizi e
uffici e le attribuzioni di questi ultimi
sono determinate con apposito regola-
mento deliberato dal consiglio direttivo e
approvato con decreto del Presidente del
Consiglio dei ministri, di concerto con i
Ministri del tesoro e dei trasporti.

ART. 1.

{Personale).

1. E istituito un apposito ruolo del
personale dipendente dall’Ente per la sicu-
rezza del volo. 1l numero dei posti previsti
dalla pianta organica non puo eccedere le
settanta unita,

2. All'interno del ruolo del personale ¢
istituito il corpo degli investigatori aero-
nautici. A tale corpo sono ammesse, per
titoli ¢ senza limiti di eta, da dieci a venti
persone qualificate, che possono dimo-
strare la loro specializzazione in materia
di invesligazioni aeronautiche, specializza-
zione conseguita sia in Italia che all'e-
stero.

3. I corpo degli investigatori aero-
nautici di cui al comma 2 & posto alle
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direrte dipendernsse del dirertore generale,
il quale, in occasione i incidenti aero-
nautici, provvede alla designazione di uno
degli investigatori guale investigatore con
funzioni i supervisore.

4. Lo stato giuridico ed il trattamento
eeonomico del personale sono stabiliti da
un apposito  regolamento  deliberato  dal
consiglio dircttivo ¢ approvato con decreto
duel Presidente del Consiglio dei ministri,
di concertu con if Ministro del tesoro, in
biase i criteri fissati dal contranto collet-
tive di lavere in vigore per la Comemis-
sione nazionale per le societiv e la borsa
{CONSOB), tenuto conto delle specifiche
esigenze funzionali ed organizzative del-
UEnte. 11 repolamento detta altresi norme
per adeguamento alle modificazioni del
trattumento  giuridics ed ecunomice che
intervengane nel  predetto contratio, in
yuanto applicabile.

5. Lassunzione del personale avviene
tramite  pubblici concorsi per titoli ed
esarme con richiesta & rigorosi requisiti di
vompetenza od esperienza nei settont di
attiviti sutuzionali dell’Ente. 1T concorsi
song indetel dallo stesso Ente e si svolgono
sevonda bandi appositamente ermanati.

Arr. 12.

{(Svolgtmenico delle indagini recriche).

L. L'Ente provvede a svolgere indagini
tecniche per incidenti riguardanti 'avia-
rione wivile, avvenati entre il territorio
dello Staro e, in casi specifici, anche per
eventi avvenuti all'estero, secondo guanto
previsto dal titolo VI del libro primo
della parte sevonda del codice detla navi-
gazione ¢ dall’anoesso 13 alla convenzione
swllaviazione civile intermazionale stipu-
bara @ Chicago il 7 dicembre 1944, appro-
valae ¢ resa esecutiva con decreto legisla-
tivo & marso 1948, n. 616, rauficato con
legge 17 aprile 1956, n. 581, per le part
sottoscritte ed approvate dallo Stato ita-
lianw, Mel caso di eventi di pericolo, U'Ente
provvede o svolgere indagini quando ri-
tiene di poter trarre, dai risuliod delle
stesse, utili insegnamenti per i1 migliora-
mento delle condizioni di sicurezza.
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2. L'obiettivo fondamentale dell’inda-
gine tecnica & la prevenzione degli inci-
denti aeronautici. L'attribuzione di colpe
o di responsabilith & esclusa dagli scopi
dell'indagine tecnica.

3. Non appena informato di un inci-
dente aeronautico, I'Ente provvede a no-
minare, per il caso specifico, una commis-
sione d’indagine tecnica guidata da un
investigatore con funzioni di supervisore,
che inizia immediatamente ad operare.

4. L’Ente interviene, con il benestare
della Presidenza del Consiglio dei ministri,
anche nel caso di incidenti avvenuti all'e-
stero che abbiano coinvolto aeromobili
immatricolati in Italia o aeromobili eser-
citi da imprese o cittadini italiani, quando
lo Stato nel quale ¢ avvenuto l'incidente
rinunci ad effettuare indagini per proprio
conto e deleghi lo Stato italiano ad effet-
tuarle, come previsto dall’articolo 833 del
codice della navigazione, come sostituito
dall’articolo 30 della presente legge, e in
accordo con l'annesso 13 alla convenzione
sull’aviazione civile internazionale di cui
al comma 1 del presente articolo.

S. Le indagini tecniche comprendono:

a} la raccolta, la registrazione e l'a-
nalisi preliminare di tutte le informazioni
disponibili riguardanti l'incidente;

b) il processo tecnico volto a stabi-
lire, se possibile, la causa o le cause del-
Vincidente stesso;

¢) la preparazione della relazione fi-
nale sull'incidente nella quale ¢ inclusa, se
del caso, una raccomandazione di sicu-
rezza.

6. In tutti i casi in cui Fautorita giudi-
ziaria dispone una propria inchiesta, il
processo di raccelta, di registrazione e di
analisi preliminare sui reperti e sulle in-
formazioni relative ad un incidente, come
previsto al comma 5, lettera a), ¢ svolto in
stretta collaborazione fra I'’Ente e la pro-
cura della Repubblica nella cui giurisdi-
zione si & verificato l'incidente. Nel corso
della raccolta degli elementi probatori ne-
cessari sia all'indagine tecnica, sia a
quella giudiziaria, si dovrd tener conto
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che alcuni di tali elementi, tra i quali
l'identificazione e l'esame necroscopico
delle vittime, e la trascrizione delle regi-
strazioni disponibili dai registratori di
volo, richiedono di essere sollecitamente
esaminati ed analizzati per assicurare un
soddisfacente esito alle indagini. In questi
casi la raccolta e l'analisi degli elementi
probatori deve essere effettuata senza ri-
tardi ed i risultati completi devono essere
messi subito a disposizione sia dell’Ente
che dell’autorita giudiziaria.

7. L'esecuzione di analisi e prove speri-
mentali sui reperti ¢ stabilita di intesa
con la procura della Repubblica compe-
tente, avendo ben presente |'esigenza di
non determinare ritardi ingiustificati.
Dette analisi e prove sperimentali devono,
inoltre, essere svolte in modo da preser-
vare il pit possibile ogni reperto per pos-
sibili future necessitd di riesame.

8. Il processo volto a stabilire la causa
o le cause dell’incidente per le finalita di
cui al comma 2 spetta esclusivamente al-
I'Ente.

9. Le disposizioni di cui al presente
articolo non limitano in alcun modo il
potere, da parte dell’autorita giudiziaria e
di qualsiasi altro ente o istituzione dello
Stato, di svolgere inchieste per proprio
conto e per le proprie finalita istituzionali,
in conformita a quanto previsto dalla
legge; né limitano, per dette autorita ed
enti, il diritto di ottenere informazioni
direttamente dalle parti coinvolte o da
persone informate sui fatti o da testimoni
dell'incidente.

ArT. 13.

(Relazioni sugli incidenti).

1. Per ciascun incidente oggetto di in-
dagine 1I'Ente prepara una o piu relazioni,
in accordo con le finalita di cui all’arti-
colo 12, comma 2.

2. A seconda delle circostanze nelle
quali si e verificato l'incidente e, tenendo
conto di quanto previsto al capitolo 6
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dell'annesso 13 alla citata convenzione
sull'aviazione civile internazionale, stipu-
lata a Chicago il 7 dicembre 1944, pos-
sono essere richiesti tre tipi di relazione
d'incidente: relazione preliminare; rela-
zione di raccolta dati; relazione finale. Sia
la relazione preliminare, che la relazione
finale, quando necessario, comprendono
delle raccomandazioni di sicurezza.

3. La compilazione e la pubblicazione
di una relazione preliminare & sempre ri-
chiesta per aeromobili la cui massa al
decollo superi un determinato valore sta-
bilito dalle norme intermazionali di cui al
comma 2 ed ¢ raccomandata per tutti gli
aliri tipi di aeromobile quando le circo-
stanze la rendano opportuna e quando ¢
sentita la necessita di emettere in anticipo
delle raccomandazioni di sicurezza. La re-
lazione finale &, invece, sempre richiesta e
deve essere compilata nel minor tempo
possibile e, comunque, avendo ben pre-
sente l'obiettivo di non eccedere il limite
di dodici mesi dalla data dell’incidente.

4. Qualsiasi relazione d'incidente,
« preliminare », di « raccolta dati » o « fi-
nale », in forma di bozza o di edizione
definitiva, prima di essere emessa, deve
essere approvata dal consiglio direttivo
dell’Ente ¢ deve essere firmata dal presi-
dente o da persona da esso delegata.

5. La relazione finale prima di essere
emessa in via definitiva, & emessa in
forma di bozza. Tale bozza, dopo essere
stata, in ogni caso, approvata dal consi-
ghio direttivo, & sottoposta, per eventuali
osservazioni, a persone o enti che, a giudi-
zio dell’Ente per la sicurezza del volo,
siano particolarmente interessati ai risul-
tati delle indagini. In ogni caso & fissato
un limite temporale per l'inoltro delle
eventuali osservazioni, alla scadenza del
quale, la relazione viene emessa in via
definitiva.

6. Ciascuna relazione d'incidente, sia
nell'eventuale edizione preliminare, che
nell'edizione finale, & inviata alla Presi-
denza del Consiglio dei ministri, al Mini-
stro dej trasporti, alla Direzione generale
dell’aviazione civile, al Registro aero-
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nautico italiano, all’Azienda autonoma di
assistenza al volo per il traffico aereo
generale ¢ alla Commissione unica della
Comunita europea. Essa ¢ egualmente di-
sponibile per le parti interessate e per il
pubblico.

7. Qualsiasi notizia relativa alle inda-
gini, nonché il contenuto di qualsiasi rela-
zione d'incidente non ancora approvata
sono da considerarsi informazioni riser-
vate ¢ su di esse deve essere osservato il
segreto d'ufficio, fatta eccezione per le
informazioni che devono essere fornite al-
'autorita giudiziaria, come stabilito all’ar-
ticolo 12, comma 6.

8. In tutti i casi di incidente aero-
nautico per il quale, oltre ad una inchie-
sta tecnica, ¢ in atto un procedimento
giudiziario, il presidente, i membri del
consiglio direttivo, il direttore generale e
tutto il personale dell’Ente coinvolto nel-
I'indagine tecnica relativa all’incidente in
questione devono osservare il segreto
istruttorio.

ART. 14.

{Relazioni sugli eventi di pericolo).

1. La relazione redatta dall’Ente per
ogni evento di pericolo che sia stato og-
getto di indagine, deve essere commisu-
rata all'importanza delle indagini svolte e
alla gravita dell’evento e deve compren-
dere, quando opportuno, una raccomanda-
zione di sicurezza. Tale relazione ¢ emessa
in modo da salvaguardare, nella misura
pit ampia possibile, 'anonimato delle
persone coinvolte nell’evento o che, co-
munque, hanno fornito informazioni nel
corso dell'indagine.

2. La relazione di cui al comma 1 deve
avere ampia diffusione fra gli enti e le
persone che maggiormente ne possono
trarre benefici. Detta relazione in nessun
caso pud essere utilizzata come prova allo
scopo di comminare sanzioni amministra-
tive o di adottare provvedimenti discipli-
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nari nei riguardi delle persone coinvolte
nell’evento,

3. Qualsiasi relazione riguardante un
evento di pericolo, prima di essere
emessa, deve essere approvata dal consi-
glio direttive e deve essere firmata dal
presidente 0o da persona da questi dele-
gata.

ART. 15.
{Poteri dell'Ente).

1. I presidente, i membri del consiglio
direttivo, il direttore generale e gli altri
funzionari dell’'Ente da quest’ultimeo desi-
gnati sono autorizzati, allo scopo di at-
tuare quanto previsto dalla presente legge,
ad agire nel modo ritenuto pit vantag-
gioso e ad operare nei tempi e nei modi
pit opportuni. Essi, immediatamente dopo
essere stati informati di un incidente,
hanno libero accesso a qualsiasi luogo
dove si trovino relitti relativi a detto inci-
dente e sono autorizzati a svolgere sul
posto qualsiasi azione si renda necessaria
per una efficace indagine tecnica, inclusi
esami e prove sperimentali su parti di
aeromobili o attrezzature collegate in
qualsiasi modo con l'incidente.

2. Gli esami e le prove di cui al comma |
devono essere svolti in modo da soddisfare
le esigenze di indagine evitando, tuttavia,
di interferire senza necessita con l'operati-
vita dei sistemi aeroportuali, degli aeromo-
bili e delle infrastrutture.

3. L'Ente ha i} potere di richiedere e
ottenere copia delle relazioni mediche
sulle autopsie eseguite su persone dece-
dute a seguito di incidenti aeronautici;
oltre a cio I'Ente stesso pud ordinare
autopsie o altri esami necroscopici su
dette persone.

4. Ogni funzionario dell’Ente a cid de-
legato ¢ autorizzato ad esaminare archivi,
documenti, procedure scritte, mezzi di
controllo e attrezzature che possano in
qualche modo essere connessi con l'inci-
dente.
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5. Al presidente, ai membri del consi-
glio direttivo, al direttore generale e agli
altri funzionari dell’'Ente da quest’ultimo
designati & riconosciuta 'autorita di indire
riunioni ¢ audizioni formali e di richiedere,
con l'emissione di avvisi di convocazione o
in altro modo, la presenza e la deposizione
di testimoni e di persone informate sui
fatti, nonché la presentazione di elementi
probatori utili alla ricostruzione dei fatti
aji fini dell'indagine tecnica.

6. Le informazioni sui fatti apprese nel
corso delle audizioni indette dall’Ente ai
sensi del comma 5, non hanno alcun va-
lore probatorio nell'ambito di un even-
tuale procedimento giudiziario, avendo ri-
levanza esclusivamente ai fini dell'inda-
gine tecnica.

7. Gli avvisi di convocazione di cui al
comma 5, sono emessi con la firma del
presidente dell’Ente o di un suo delegato e
sono notificati tramite ufficiale giudiziario
secondo quanto disposto dagli articoli 137
e seguenti del codice di procedura civile,
in quanto applicabili. Ai testimoni e alle
altre persone chiamate a deporre spettano
gli stessi diritti e le stesse indennita rico-
nosciute dalla legge ai testimoni chiamati
a deporre nel corso dei procedimenti giu-
diziari.

8. La convocazione a deporre pud ri-
guardare esclusivamente testimoni e per-
sone informate sui fatti che risiedono o
che di fatto si trovino in qualsiasi luogo
entro il territorio dello Stato; le audizioni
possono essere indette in qualsiasi luogo,
scelto dall’Ente, entro il territorio dello
Stato.

9. In caso di rifiuto da parte di chiun-
que ad ottemperare ad un avviso di con-
vocazione o notifica di ispezione, emessi
dall’Ente o da un funzionaric dell’Ente
debitamente autorizzato, I'Ente stesso pud
rivolgersi alla procura della Repubblica
competente per territorio perché sia
emesso al destinatario dell’avviso di con-
vocazione o della notifica disattesi, un
ordine esplicito di ottemperare alle diret-
tive dell’Ente.

10. Chiungue rifiuti di ottemperare alle
convocazioni o alle notifiche dell’Ente o,
comunque, ostacoli l'esercizio delle sue
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funzioni ¢ punito con l'arresto fino a tre
mesi 0 con 'ammenda da lire 5 milioni a
lire 50 milioni.

11. L'Ente & autorizzato a:

a) utilizzare, sulla base di specifiche
convenzioni e quando disponibili, servizi,
personale e attrezzature in dotazione al
Ministero dei trasporti o ad enti ed istitu-
zioni civili ¢ militari;

b) avvalersi, quando necessario, di
esperti da consultare su specifici temi e
problemi e da remunerare secondo le ta-
riffe professionali;

c) accettare offerte o donazioni in
denaro o in proprietd immobiliari o mobi-
liari;

d) richiedere pagamenti o altri idonei
indennizzi da enti governativi stranieri a
compensazione dei costi per beni e servizi
forniti dalVEnte.

12. L’Ente stipula con qualsiasi im-
presa di servizi, impresa industriale o
commerciale, nazionale o estera, contratti
per la fornitura di beni e servizi necessari
allo svolgimento delle proprie funzioni di
competenza, attenendosi a quanto stabi-
lito da apposite regolamento deliberato
dal consiglio direttivo e approvato con
decreto del Presidente del Consiglio dei
ministri, di concerto con il Ministro del
tesoro.

13. L’Ente pud presentare direttamente
alla Presidenza del Consiglio dei ministri
previsioni di bilancio, richieste di finan-
ziamento, raccomandazioni relative alla
legislazione © alla normativa tecnica ed
operativa vigente o proposta, riguardante
I'aviazione civile e la sicurezza del volo,
senza essere tenuto a presentare, per l'e-
same e l'approvazione preventiva, detta
documentazione ad alcun altro ente o isti-
tuzione dello Stato, o funzionario di detto
ente o istituzione.

14. All'Ente & conferita l'autorita di
designare propri rappresentanti per colla-
borare all’attivita di commissioni costi-
tuite con il concorso di enti ed istituzioni
pubbliche, nonché di istituti di normaliz-
zazione indipendenti che svolgano attivita
aventi relazione con la sicurezza del volo,
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quando cidé sia ritenuto utile al! fine di
mantenere efficaci collegamenti con tali
enti ed istituzioni.

Art. 16.

{Accordi con istituti esteri).

1. L'Ente ha facoltda di promuovere,
quando ne ravvisi 'opportunita, previa co-
municazione alla Presidenza del Consiglio
dei ministri, accordi o intese reciproche
con istituti od emi similari esteri aventi
fini analoghi a quelli da esso perseguiti, al
fine di acquisire sempre maggiore cono-
scenza su incidenti o su particolari incon-
venienti verificatisi, nonché sui provvedi-
menti adottati nei rispettivi Paesi, e dif-
fondere quindi tale conoscenza, atiraverso
un apposito notiziario, fra I'utenza interna
che adotta determinati tipi di aeromobile.

Art. 17,

{Cooperazione internazionale).

1. L'Ente per la sicurezza del volo puo
promuovere studi e conferenze di esperti
nellinteresse della cooperazione interna-
zionale nel campo tecnico-scientifico del-
I'aviazione civile e partecipa quale mem-
bro italiano alle organizzazioni internazio-
nali nei settori che trattano materie rela-
tive agli incidenti aeronautici ed alla sicu-
rezza del volo.

ArT. 18,

(Cooperazione interna).

1. L'Ente per la sicurezza del volo ha
facoltad di stabilire rapporti di collabora-
zione con enti di ricerca, laboratori, uni-
versita ed esperti, al fine di studiare solu-
zioni per raggiungere pit elevati standard
di sicurezza, con riferimento a problemi
particolari emersi nel corso di investiga-
zioni su incidenti aerei.

2. Al fine di poter disporre di sempre
maggiori elementi sullo stato della sicu-
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rezza generale in lialia, le societa conces-
sionarie dei servizi di trasporto aereo, le
compagni¢ aeree straniere che operano nel
nostro Paese, il Ministero dei trasporti, la
Direzione generale dell’aviazione civile, le
societa di gestione degli scali nazionali,
I'Azienda autonoma di assistenza al volo
per il traffico aereo generale, il Registro
acronaultico italiano sono tenuti a trasmet-
tere, entro sessanta giorni dal fatto, i rap-
porti sugli eventi di pericolo e sugli incon-
venienti che, per la loro gravita, possono
coinvolgere direttamente o indirettamente
la sicurezza del volo.

3. Gli enti e le aziende operanti nel
settore dell’aviazione civile in Italia met-
tono a disposizione dell’Ente, previa co-
municazione scritta del presidente o di un
suo delegato, ogni documentazione rite-
nuta necessaria per l'espletamento dei
compiti istituzionali delio stesso.

ART. 19.

{Amnissibilita in giudizio).

1. Le relazioni di qualsiasi tipo riferen-
tesi ad incidenti o ad eventi di pericolo,
approvate o non ancora approvate dal con-
sighio direttivo dell’Ente, nonché qualsiasi
documento che si riferisca a fasi di indagine
successive alla prima, di cui all’articolo 12,
comma 5, lettere b) ¢ ¢), e che si riferiscono,
rispettivamente, al processo tecnico volto a
stabilire la causa o le cause dell'incidente,
alla preparazione della relazione finale e
all’emissione di una raccomandazione di
siCurezza, DON pOSSONO €SSCre  ammesse
come prova in un procedimento giudiziario,
civile 0 penale.

2. Seno, invece, sin dall'inizio dell'in-
dagine a totale disposizione dell’autorita
giudiziaria, le informazioni acquisite dal-
I’Ente nel corso della prima fase dell’inda-
gine stessa, di cui all'articolo 12, comma
5, lettera a), consistente nella raccolita,
registrazione ed analisi preliminare di
tutte le informazioni disponibili riguar-
danti l'incidente.

3. L'emissione di una raccomandazione
di sicurezza non comporta implicitamente
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una presunzione di colpa o di responsabi-
lita per un incidente o un evento di peri-
colo aeronautico.

4. Il presidente, i membri del consiglio
direttivo, il direttore generale, i funzionari
¢ i dipendenti dell’'Ente non possono es-
sere chiamati in giudizio per testimoniare
sulle condizioni, le circostanze e le deposi-
zioni testimoniali acquisite, nonché sui
fatti accertati nel corso dell'indagine tec-
nica; oltre¢ a cid essi non possono essere
chiamati a riferire sui risultati delle ana-
lisi complementari comprese nel processo
tecnico volto a determinare le cause di un
incidente, di un mancato incidente o di un
cvento di pericolo aeronautico.

ArT. 20.

(Prerogative degli organi
e dei funzionari dell'Ente).

1. Al presidente, ai membri del consi-
glio direttivo, al direttore generale e agli
altri funzionari dell’Ente deve essere riser-
vato, al fine dell’assolvimento dei propri
compiti istituzionali e previa comunica-
zione scritta da parte del presidente del-
I'Ente o di altro componente del consiglio
direttivo, all’'uopo delegato, un posto a
bordo di qualsiasi aeromobile civile.

ArT. 21.
(Scioglimento dell’ Ente).

I. Nel caso di impossibilita di funzio-
namento o di continua inattivita, il Presi-
dente del Consiglio dei ministri, sentito il
Ministro dei trasporti, ove intenda pro-
porre lo scioglimento dell’Ente ne da mo-
tivata comunicazione al Parlamento. Lo
scioglimento, previa deliberazione del
Consiglio dei ministri, & disposto con de-
creto del Presidente della Repubblica. Con
il decreto di scioglimento ¢ nominato un
commissario straordinario per l'esercizio
dei poteri e delle attribuzioni dell’Ente.
Sono esclusi dalla nomina il presidente ed
i membri dell’Ente disciolto. Entro qua-
rantacinque giorni dallo scioglimento si
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procede alla nomina de! nuovo presidente
¢ dei nuovi membri dell’Ente. Il commis-
sario straordinario resta in carica fino al-
I'insediamento del nuovo consiglio diret-
tivo. I decreto di scioglimento dell’Ente e
di nomina de! commissario straordinario
determina il compenso dovuto al commis-
sario medesimo ed ¢ pubblicato nella Gaz-
zetta Ufficiale.

ART. 22.

{Rinvio).

1. Per quanto non previsto dalla pre-
sente legge si applicano le norme del co-
dice della navigazione, parte seconda, li-
bro primo, titolo VIII.

2. Le norme della presente legge si
applicano agli aeromobili di cui all’arti-
colo 748 del codice della navigazione solo
quando siano coinvolti in incidenti o man-
cati incidenti con aeromobili civili; in tal
caso il consiglio direttivo ¢ coadiuvato da
un ufficiale superiore dell’Aeronautica mi-
litare,

ART. 23.

(Modifica della rubrica del titolo VI del
libro primo della parte seconda del codice
della navigazione).

1. La rubrica del titclo VIII del libro
primo della parte seconda del codice della
navigazione & sostituita dalla seguente:
« Delle inchieste sugli incidenti e sugli
eventi di pericolo aeronautici ».

ART. 24.

iModifica dell'articolo 826
del codice della navigazione).

1. L'articolo 826 del codice della navi-
gazione & sostituito dal seguente:

« ART. 826. — (Notificazione d'inciden-
te). — 1l direttore di aeroporto, l'autorita
preposta ai servizi di assistenza al volo,
I'autorita di pubblica sicurezza, quando
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abbiano notizia di un incidente, accaduto
entro la propria giurisdizione, ne danno
immediata comunicazione all’autorita giu-
diziaria ed all’Ente per la sicurezza del
volo.

A 1ale scopo, il direttore di aeroporto o
l'autorita preposta ai servizi di assistenza
al volo redige una notificazione d'inci-
dente, con le modalita di cui al terzo
comma, ¢ la trasmette all’autoritd giudi-
ziaria, all'Ente per la sicurezza del volo e
alla Direzione generale dell’aviazione ci-
vile del Ministero dei trasporti.

Per notificazione di incidente si in-
tende una comunicazione con la quale
viene sollecitamente trasmesso cio che &
inizialmente disponibile delle seguenti in-
formazioni relative ad un incidente aero-
nautico:

a) dati sul costruttore, sul modello,
sulla nazionalita e sulle marche di imma-
tricolazione dell’aeromobile o degli aero-
mobili coinvolti;

#) nome del proprietario, dell’eser-
cente ¢ dell’eventuale locatario dell’aero-
maobile;

¢) nome del pilota con funzioni di
comandante dell’aeromobile;

d) data ¢ ora dell'incidente;

e} localita dalla quale ¢ iniziato I'ul-
timo volo e localita di destinazione inten-
zionale dell’aeromobile;

f) pusizione dell’aeromobile rispetto
a punti di riferimento sul terreno faci-
mente definibili, latitudine e longitudine;

£) numero dei componenti V'equipag-
gio ¢ numero dei passeggeri a burdo, dece-
duti, gravementi feriti;

h) natura dell’incidente ed estensione
dei danni all’aeromobile o agli acromobili
coinvolti per quanto gia noto;

i} caratteristiche fisiche della zona
dell'incidente;

i} dati di identificazione dell’'ente che
trasmette la comunicazione ».
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ART. 25,

{Modifica dell’articolo 827
del codice della navigazione).

I. L'articolo 827 del codice della navi-
gazione ¢ sostituito dal seguente:

« ART. 827. — (Indagine tecnica). —
L'Ente per la sicurezza del volo, presa
visione della notificazione di incidente ri-
cevula dal direttore di aeroporto o dal-
l'autorita preposta ai servizi di assistenza
al volo, o comunque informato da qual-
siasi altra autoritd circa un incidente ae-
ronautico, decide se vi sia luogo a proce-
dere ad una indagine tecnica.

In caso affermativo, [l'iniziativa del-
I'Ente per la sicurezza del volo sospende,
in qualsiasi fase, qualsiasi altra attivita di
indagine tecnica iniziata ¢ da luogo ad
una propria indagine, al fine di determi-
nare le cause dell’incidente ».

ART. 26.

{Modifica dell’articolo 829
del codice della navigazione).

1. L'articolo 829 del codice della navi-
gazione ¢ sostituito dal seguente:

« ART. 829, — (Relazione di indagine tec-
ntica). — L'Ente per la sicurezza del volo
al termine dell'indagine tecnica redige la
relazione finale, comprensiva delle racco-
mandazioni, ¢ la trasmette alla Presidenza
del Consiglic dei ministri ».

ArT. 27.

(Modifica deil’articolo 830, secondo comma,
del codice della navigazione).

1. Il secondo comma dell’'articolo 830
del codice della navigazione é sostituito
dal seguente:

« Fermo il disposto del secondo comma
dell'articolo 727, l'autorita marittima
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provvede, d'accordo, ove possibile, con
quella aeronautica, al soccorso alle per-
sone ed alle cose, nonché agli accerta-
menti opportuni ed invia alla pin vicina
direzione di aeroporto ed all’Ente per la
sicurezza del volo copia della relazione
sull’'incidente e sui soccorsi prestati ».

Arr. 28,

{Modifica dell’articolo 831
del codice della navigazione).

1. L'articolo 831 del codice della navi-
gazione ¢ sostituito dal seguente:

« ART. 831. — (Scomparsa di aeromobili).
— Se non si hanno notizie di un aeromo-
bile e sussistono ragionevoli motivi per
ritenerlo perduto, I'Ente per la sicurezza
del volo inizia l'indagine tecnica ».

ART. 29.

(Modifica dell’articolo 832, primo comma,
del codice della navigazione).

1. 1l primo comma dell’articolo 832 del
codice della navigazione & sostituito dai
seguenti:

« Nel caso di incidente occorso ad ae-
romobile straniero nel territoric dello
Stato italiano, il direttore di aeroporto,
l'autorita preposta ai servizi di assistenza
al volo e V'Ente per la sicurezza del volo
ne danno comunicazione al Presidente del
Consiglio dei ministri.

L'ente per la sicurezza del volo pro-
cede alla indagine tecnica sull’incidente in
conformita a quanto previsto dall’annesso
13 alla convenzione sull’aviazione civile
internazionale, stipulata a Chicago il 7
dicembre 1944, approvata e resa esecutiva
con decreto legislativo & marzo 1948,
n. 616, ratificato con legge 17 aprile 1956,
n. 561, per le parti sottoscritte ed appro-
vate dallo Stato italiano ».
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Arr. 30.

{Modifica dell'articolo 833
del codice delly navigazione).

. Larticolo 833 del codice della navi-
gazione ¢ sostituito dal seguente:

« Arr. 833, — (Incidenre ad aeromobile
tradicne all'estero). — Nel caso di incidente
oceorse ad acromobile italiano all’estero,
"autorita consolare italiana ne informa il
Presidenty del Consiglio dei  miniseri, il
guale trasmerte gli atti all’Ente per la
sicurezza del vole perché si attivi Vappli-
vaziong dell’aceordo in materia di ingi-
et acronauiics ».
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