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ANDREIS e DONATI. — Al Ministro dei
trasporti. — Per sapere — premesso che:

la stazione di Osnago (CO), sulla linea
ferroviaria Carnate-Lecco, costituisce un
importante riferimento per le oltre 400
persone che abitualmente fanno uso del
treno per recarsi al lavoro;

secondo notizie pervenute all'interro-
gante, la direzione compartimentale com-
petente avrebbe intenzione di sopprimere
la fermata di Osnago;

le strade della zona sono gia sature di
traffico e il rischio che altri quattrocento
veicoli possano riversarvisi, causandone la
congestione o addirittura la paralisi, ¢
assolutamente da evitare —:

se risponda a verita la notizia della
soppressione della fermata di Osnago e, in
tal caso, quali siano le motivazioni che
abbiano indotto a prendere tale decisione e
in che tempi si prevede che essa possa
essere concretizzata;

se non ritenga, sulla base delle mo-
tivazioni esposte, di dover assumere ini-
ziative affinché sia riesaminata l'ipotesi di
soppressione della fermata di Osnago, che
appare del tutto contraria, oltre che al
buon senso, all’attuale indirizzo di politica
dei trasporti che tende a favorire il piu
possibile il mezzo pubblico rispetto a
quello privato;

se non sia possibile aumentare la
frequenza e il numero dei treni, soprat-
tutto negli orari di punta, fornendo in tal
modo all’'utenza un servizio che costituisca

una valida alternativa al mezzo privato.
(4-28736)

Risposta. — L'ente ferrovie dello Stato fa
sapere che e impegnato nell’adozione di una
serie di provvedimenti per razionalizzare ['u-
tilizzazione del personale, al fine di incre-
mentarne la produttivita, migliorando, nel
contempo, sia la qualita del servizio offerto
che la sicurezza dell’'esercizio ferroviario.

Fra detti interventi vi é l'automatizza-
zione della manovra per la chiusura delle
barriere del passaggio a livello nella fermata
di Osnago (Como). Non rientra, invece, nei
programmi dell’ente ferrovie dello Stato la
soppressione della fermata di Osnago, mentre
lattuazione dell’intervento citato ne consen-
tira l'impresenziamento.

Quest'ultimo  provvedimento, tuttavia,
non comportera alcun disagio ai viaggiatori
né per lattesa dei treni, perché rimarra
disponibile la sala d'attesa, né per l'acquisto
dei biglietti, che potra essere fatto, senza
sostanziale aggravio, nelle stazioni di desti-
nazione per gli abbonati, ovvero in treno per
la clientela occasionale.

Viene segnalato, altresi, che l'acquisto dei
biglietti, a data libera, per il traffico locale
potra, fra breve, essere effettuato anche
presso edicole o bar del paese; detti biglietti
saranno da obliterare nelle apposite macchi-
nette prima di salire sul treno.

In tema, infine, di aumento della fre-
quenza dei treni elo delle fermate, lente
ferrovie dello Stato fa presente che [l'attuale
alta utilizzazione del tratto di linea fra
Carnate (Milano) e Calolziocorte (Bergamo)
non consente di attivare ulteriori fermate di
convogli a Osnago per le negative conse-
guenze che ne deriverebbero sulla qualita e
quantita complessiva dell'offerta di trasporto
sulla linea.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.



Atti Parlamentari —

14559 —

Camera dei Deputati

X LEGISLATURA —- DISCUSSIONI — SEDUTA DEL 26 MARzO 1992

ANDREIS e DONATI. — Al Ministro dei
trasporti. — Per sapere — premesso che:

la linea ferroviaria Carnate-Lecco
rappresenta un importante asse di collega-
mento della Lombardia, sulla cui affidabi-
lita ed efficienza si basa la possibilita di
diminuire il flusso veicolare sulle strade
che collegano Lecco a Milano;

appare senza dubbio importante, a
tale scopo, potenziare il trasporto su rotaia
in maniera tale da indurre l'utenza a
preferire il treno all’auto privata, sia per la
diminuzione dei costi che per la riduzione
dei tempi —:

se e quali finanziamenti siano previsti
per la realizzazione del raddoppio della
linea ferroviaria Carnate-Lecco e, in tal
caso, quali siano 1 tempi previsti;

se non intenda assicurarsi che un’o-
pera pubblica di cosi grande interesse
venga realizzata con la massima sollecitu-
dine, non consentendo che difficolta di
ordine burocratico o progettuale possano
causare inutili e dannosi ritardi. (4-28737)

Risrosta. — Per la linea ferroviaria Car-
nate (Milano)-Lecco (Como) il contratto di
programma, sottoscritto dall’'ente ferrovie
dello Stato e da questo ministero il 23
gennaio 1991, prevede, nell'ambito del piano
di ristrutturazione per il risanamento e lo
sviluppo dell’ente, la variante di tracciato
Airuno-Calolziocorte al fine di evitare una
zona franosa. L'ente ferrovie dello Stato, in
proposito, fa sapere che una parte dei lavori
necessari é gia in corso e lultimazione é
prevista per il 1992, mentre per la parte
rimanente che comprende la posa del se-
condo binario, nonché la sistemazione a
piano regolatore della stazione di Calolzio-
corte, e gli apparati centrali elettrici ad
itinerari, l'ultimazione é programmata per il
1995. Gli stanziamenti necessari per i lavori
da awvviare sono compresi nel contratto di
programma.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

ANTONUCCI e LIA. — Al Ministro
dell’agricoltura e delle foreste. — Per cono-
scere — premesso che:

I'imminente decisione CEE relativa al
settore tabacco per il periodo 1992-97
penalizza fortemente i tabacchi italiani e,
in particolare, quelli orientali: Xanty e
Yaka, Perustitza ed Erzegovina, di cui la
Puglia ed il Salento assicurano circa 1'80
per cento della produzione nazionale, con
circa 35mila nuclei familiari adatti e per
quattro milioni di giornate lavorative ed
un fatturato di circa duecento miliardi di
lire annue;

le decisioni CEE penalizzano la pro-
duzione complessiva italiana di tabacco
« 39,5 per cento), nonostante la stessa CEE
risulti deficitaria sul piano del mercato
tabacchicolo nella misura del 50 per cento
rispetto ai consumi, mentre alla Grecia si
assegnano aumenti di produzione dell'l,6
per cento, al Belgio del 22 per cento, alla
Francia del 6,1 per cento e all'interno di
questi abbattimenti i nostri tabacchi orien-
tali subiscono tagli del 19,42 per cento
(Xanty Yaka), 15,13 per cento (Perustitza)
e 12,81 per cento (Erzegovina) sul prodotto
realizzato nell’annata 1992;

nell'imminente campagna di conferi-
mento del prodotto agli organismi di tra-
sformazione pubblici, privati e cooperati-
vistici le decisioni CEE comporterebbero
I'abbattimento di circa lire ottantamila a
quintale, con lo scontato e grave disagio
delle categorie sociali e dei tabacchicoltori
e compromettendo il gia precario equili-
brio registrato nel settore nel corso del-
I'annata 1990-1991 —:

quali iniziative in sede comunitaria il
ministro dell’agricoltura ha assunto o in-
tenda assumere per tutelare i legittimi
interessi della tabacchicoltura italiana e di
quella pugliese in particolare. (4-28233)

Risposta. — Le proposte di riforma del-
l'organizzazione comune del mercato del ta-
bacco, presentate dalla commissione CEE al
consiglio, sono oggetto di approfondimento
da parte di questo ministero. Pur ricono-
scendo, infatti, le difficolta di bilancio della
Comunita economica europea, nonché le
influenze che possono derivare da accordi
internazionali (Gatt) sulle linee di politica
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economica comunitaria, questa amministra-
zione ¢ impegnata a fondo nella assunzione
di iniziative tese a salvaguardare gli interessi
del settore tabacchicolo nazionale.

In particolare, nella convinzione che una
posizione di totale rifiuto delle suddette pro-
poste, gia peraltro oggetto di discussione in
ambito comunitario, porterebbe ad un so-
stanziale isolamento dell'Italia, con conse-
guente scarsa possibilita di manovra in seno
al progetto stesso di riforma, sono state
convocate presso questo ministero diverse
riunioni, alle quali hanno partecipato le
organizzazioni professionaii del settore ed il
monopolio di Stato, al fine di individuare le
possibili controproposte da sostenere in sede
di negoziato CEE.

Si intende infatti adottare una linea di
comportamento che limiti il piit possibile i
danni al settore in questione, anche attra-
verso lindividuazione di quei paesi le cui
posizioni, riguardo alla riforma di cui trat-
tasi, sono molto vicine a quella italiana, e
con i quali costituire un fronte unico in
ambito comunitario.

I Ministro dell’agricoltura e
delle foreste: Goria.

AZZOLINI, GITTI e FRONZA CREPAZ.
— Al Ministro dell'interno. — Per sapere —
premesso che un nuovo attentato ha col-
pito la popolazione di Bolzano creando
una situazione quanto mai difficile e deli-
cata in un momento in cui si stanno
facendo tutti i passi necessari per arrivare
alla definitiva conclusione della piena at-
tuazione dello statuto di autonomia del
Trentino-Alto Adige —:

se vi erano delle indicazioni che po-
tessero in qualche modo lasciare intendere
la ricostituzione di gruppi terroristici in
Alto Adige;

se si sia dalle prime indagini potuto
individuare la matrice che ha animato
questo grave attentato avvenuto nel teatro
di Bolzano. (4-31572)

Risposta. — Verso le ore 21,50 di ieri,
martedi 3 marzo, Uesplosione di un ordigno,

nella galleria del cinema Capitol, in via
Streiter a Bolzano, ha provocato lesioni varie
a 14 spettatori, parte dei quali colpiti da
numerose schegge. Delle quattordici persone
una, in particolare, ¢ stata colpita in modo
grave e sottoposta, presso l'ospedale di Bol-
zano, ad urgente intervento operatorio per
perforazione al polmone e lesioni all' addome.
La prognosi prevista e di venti giorni.

Presso lo stesso ospedale risultano rico-
verati, con prognosi di dieci giorni, altri due
spettatori mentre tre persone sono state me-
dicate. Otto persone sono state invece sotto-
poste a visita medica, che ha riscontrato
lesistenza di stato di shock e sordita tem-
poranea.

Dagli accertamenti, subito disposti, &
risultato che l'ordigno, di natura artigianale,
e stato collocato dietro l'ultima fila di pol-
trone da uno sconosciuto, dileguatosi prima
dell’'esplosione. Sul posto sono prontamente
intervenuti funzionari ed agenti della polizia
di Stato e militari dell' arma dei carabinieri,
i quali hanno rinvenuto frammenti apparte-
nenti, probabilmente, ad un detonatore a
percussione ed una sicura di bomba a mano.

1l materiale esplosivo, rinvenuto sul luogo
della deflagrazione, ¢ oggetto di attento
esame degli organi inquirenti per poter chia-
rire con precisione l'esatta natura dell ordi-
gno. Si attende, quindi, a tal fine lesito
dell'esame da parte di specialisti, che ¢é gia in
corso.

L’episodio non risulta finora essere stato
rivendicato da alcuno, ad eccezione di una
rivendicazione giunta, secondo notizie dif-
fuse dallANSA, a Torino dalla Falange
armata. Le indagini, avviate dall'autorita
giudiziaria, non rendono possibile al mo-
mento chiarire la matrice dell attentato.

Salvo lesito degli accertamenti in corso,
sembra comunque potersi escludere, al mo-
mento, qualsiasi collegamento dell’episodio
con la situazione dell’Alto-Adige, in quanto
la tipologia dell'attentato non risponde a
nessuno dei criteri finora seguiti dai terro-
risti altoatesini e da quelli di presunta
matrice italiana.

In ogni caso, le forze di polizia sono
severamente impegnate per contrastare even-
tuali ulteriori forme di terrorismo legate alla
questione altoatesina.
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Viene pure esclusa matrice delinquenziale
di altro tipo, in quanto il titolare del cinema
ha dichiarato di non avere mai ricevuto
minacce di sorta. Allo stato sembra quindi
verosimile l'ipotesi investigativa che attribui-
rebbe l'episodio ad uno squilibrato.

Massimo e U'impulso profuso dagli organi
investigativi per giungere alla concreta indi-
viduazione dei responsabili dell'episodio de-
littuoso.

A tal fine, nella stessa giornata di oggi,
mercoledi 4 marzo, il vice capo vicario della
polizia e il direttore centrale della polizia di
prevenzione si sono recati a Bolzano.

Del pari elevato ¢ limpegno di questo
ministero volto a prevenire avvenimenti che
non possono non turbare, oltre che il sereno
svolgimento della consultazione elettorale,
anche la situazione di una provincia, inte-
ressata dalla definitiva conclusione della
vertenza altoatesina, cui il Governo attribui-
sce rilevante significato politico.

Il Ministro dell’interno: Scotti.

BREDA. — Al Ministro dei trasporti. —
Per sapere — premesso che:

la piccola Natascia Del Negro, resi-
dente nel comune di Torviscosa, ha fre-
quentato le scuole elementari di S. Giorgio
di Nogaro (comune limitrofo) utilizzando
per gli spostamenti lo scuolabus del co-
mune di San Giorgio;

¢ stata scelta la scuola elementare di
S. Giorgio in quanto la sua posizione
risulta estremamente piu facile da raggiun-
gere per la bambina, contrariamente a
quella di Torviscosa il cui raggiungimento
richiede l'attraversamento della statale;

a partire dall’anno scolastico 1991-
1992, ¢li autisti dello scuolabus, riferen-
dosi a una circolare della motorizzazione
che disciplina tra 1’altro 'uso del trasporto
scolastico, hanno ritenuto di non far pia
utilizzare alla Del Negro lo scuolabus in
quanto la stessa non risultava risiedere nel
comune di S. Giorgio;

i genitori della bambina, dopo nume-
rosi quanto inutili tentativi di chiarimento

della situazione, ottenevano dagli uffici del
Ministero della pubblica istruzione 1'indi-
cazione di una possibile via d’uscita. Una
nota a firma del sindaco di S. Giorgio
veniva inoltrata al Ministero medesimo
con una specifica richiesta di deroga;

a tutt’oggi, dopo parecchi mesi dal-
Pinizio dell’anno scolastico, la piccola Na-
tascia non puo utilizzare lo scuolabus del
comune di S. Giorgio in quanto nessuna
risposta ¢ ancora pervenuta dal Ministero
al riguardo —:

se non intenda adottare urgenti e
definitivi provvedimenti per risolvere una
situazione che riguarda numerosissimi
bambini su tutto il territorio nazionale;

se non ravvisi la necessita di assu-
mere idonee iniziative per modificare la
disciplina adeguandola alle nuove esigenze
emerse in quanto non ¢ pensabile che per
ogni singola realta il sindaco del comune
interessato debba chiedere un’autorizza-
zione in deroga con una procedura farra-
ginosa e lunga che dilata incomprensibil-
mente la soluzione di problemi che invece
necessiterebbero di interventi immediati.
(4-29807)

Risposta. — Il comune di San Giorgio di
Nogaro (Udine) aveva formulato a questo
dicastero l'invito ad operare una moadifica
della normativa vigente in materia di scuola-
bus in modo generico senza, peraltro, entrare
nel merito della peculiare vicenda relativa
alla bambina Natascia del Negro. Data la
genericita della richiesta questo ministero
non poté che formulare una risposta richia-
mandosi al contenuto della normativa vi-
gente.

Recentemente, dopo che l'episodio era
stato riportato dalla stampa, il comune sopra
indicato ha chiarito la specifica questione,
tant’e che questo ministero ha cosi potuto
accogliere la richiesta di deroga — per il caso
singolo — alla normativa de quo, in modo
tale che l'interessata possa utilizzare lo scuo-
la-bus del comune di San Giorgio di Nogaro,
a condizione, peraltro, che vengano soddi-
sfatte tutte le obbligazioni, anche assicura-
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tive, che consentono il trasporto da parte dei
sindaci dei comuni interessati.

Si fa rilevare, poi, che problemi di mag-
gior spicco, relativi alla normativa vigente in
materia di scuola-bus, riguardano principal-
mente la sicurezza ed in particolar modo la
possibilita di trasportare su scuola-bus dotati
di particolari accorgimenti tecnici anche
bambini della scuola materna.

Sono state a tal fine emanate apposite
circolari volte a disciplinare la possibilita, a
date condizioni, del trasporto di bambini
della scuola materna insieme a bambini
della scuola elementare ed a negare la pos-
sibilita ulteriore del trasporto univoco dei
bambini della materna con quelli della
scuola media inferiore.

In tale ambito, la deroga per la Natascia
del Negro é stata possibile proprio per leta
della bambina convergente con quella pre-
scritta per lo specifico utilizzo dello scuola-
bus del comune di San Giorgio di Nogaro.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

CACCIA, LOIERO, MONACI, TEALDI,
PERANI, VISCARDI, VITI, ROJCH, SA-
RETTA e MATULLIL. — Ai Ministri degli
affari esteri e per gli italiani all'estero e
l'immigrazione. — Per sapere — premesso
che il lavoro svolto nelle ambasciate ita-
liane & importante ai fini dell’applicazione
della nuova legge sull'immigrazione e che
esse stanno svolgendo un buon lavoro per
rispondere alle domande di ricongiungi-
mento familiare — se risulti rispondente a
verita la circostanza nota agli interroganti
secondo cui per ottenere la traduzione in
italiano, con relativo visto, dei certificati
originali di matrimonio, di stato di fami-
glia ed altro, alcuni funzionari chiedereb-
bero cifre che variano, a seconda delle
ambasciate, da un minimo di lire 1.000.000
per i nordafricani, a lire 2.500.000 per i
sudamericani. (4-29988)

Risposta. — Le somme indicate dall'in-
terrogante non corrispondono alle tariffe
consolari previste per gli atti rilasciati a
pagamento dalle nostre rappresentanze all’e-
stero. A questo ministero non risultano, del

resto, essersi verificati episodi consistenti in
illecite maggiorazioni delle predette tariffe.

Qualora, tuttavia, venissero mossi in pro-
posito circostanziati rilievi nei confronti di
singoli dipendenti di questa amministrazione
o di attivita illecite svoite da individui o da
entita abusive di intermediazione, si provve-
derebbe ad effettuare gli opportuni accerta-
menti in loco onde chiarire gli episodi
oggetto di contestazione e adottare le even-
tuali iniziative di carattere disciplinare o
penale che si rendessero necessarie.

Il Sottosegretario di stato per gli
affari esteri: Butini.

CANNELONGA e GALANTE. — Al Mi-
nistro dei trasporti. — Per sapere — pre-
messo che:

la Direzione generale dell’aviazione
civile, ha presentato al Ministero dei tra-
sporti, il programma quinquennale — 1991-
1995 — degli investimenti previsti per gli
aeroporti italiani, per una somma totale di
1.749,5 miliardi;

nessun investimento finanziario & pre-
visto per |'aeroporto di Foggia malgrado la
struttura necessiti di interventi tesi a va-
lorizzarne il ruolo in un momento di
particolare necessita ai fini dello sviluppo
socio-economico e culturale della provincia
di Foggia e di quelle limitrofe, (apertura
dell’'universita degli studi di Foggia; pros-
simo insediamento FIAT a Melfi, distante
da Foggia solo alcune decine di chilometri,
con la previsione di alcune migliaia di
occupati) —:

quali iniziative intenda assumere, con

urgenza, per inserire l'aeroporto «G.
Lisa » di Foggia tra quelli destinatari di
finanziamenti. (4-25828)

Risposta. — Pur non essendo espressa-

mente indicato l'aeroporto di Foggia e clas-
sificabile nella categoria degli aeroporti mi-
nori di cui al punto B, del programma
quinquennale di investimenti previsti per gli
aeroporti italiani. Per tale categoria di aero-
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porti sono stati complessivamente previsti
interventi per circa 217 miliardi di lire.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

CARIA. — Al Ministro dell’agricoltura e
delle foreste. — Per conoscere — premesso
che la scoperta dell'uso di metil-isotiocia-
nato come anti fermentativo nei vini da
parte di alcuni produttori ¢ stata promo-
trice di una vasta e persistente campagna
di stampa che sicuramente avra pesanti
negative conseguenze sulle vendite di vino
italiano sia in Italia che all’estero —:

quali siano da fonte ufficiale, e sotto
la responsabilita politica del ministro, le
notizie certe relative alla funzione della
sostanza utilizzata, alle dosi mescolate nel
vino cosi adulterato, ai danni che il metil-
isotiocianato pud arrecare ai consumatori;

quali altre sostanze antifermentative,
malgrado i divieti, vengano tuttora usate
dalle imprese enologiche con pochi scru-
poli;

quale sia la valutazione dei danni che
lo scandalo arrechera al settore viti-vini-
colo italiano. (4-30576)

Risposta. — In merito all’illecito impiego,
in alcune partite di vino commercializzato
nel Veneto, di isotiocianato di metile, si ¢ in
grado di fornire, a seguito delle conclusioni
cui ¢ giunto un gruppo di esperti incaricato
di esaminare la vicenda, le precisazioni che
seguono:

1) lisotiocianato di metile, possedendo
azione antifermentativa, é stato utilizzato per
stabilizzare vini comuni o di bassa qualita;

2) il vino fraudolentemente addizionato
non pud costituire pericolo per la salute dei
consumatori; per avere effetti letali, infatti,
la dose di sostanza tossica ingerita dovrebbe
essere pari, secondo la classificazione CEE,
a 175 milligrammi per chilogrammo di peso.
Tale concentrazione — avuto riguardo alle
dosi minime in cui la sostanza é stata
impiegata — potrebbe verificarsi solo con
lingestione di migliaia di litri di vino. Va
tenuto conto, inoltre, che trattasi di sostanza

estremamente labile, sicché la tossicita ori-
ginaria si riduce rapidamente col decorso del
tempo, in pratica dimezzandosi ogni due
mesi circa;

3) gli organi preposti alla repressione
delle sofisticazioni dispongono oggi del sup-
porto di adeguati metodi di analisi e di
strumentazioni di laboratorio che consen-
tono di individuare e dotare le sostanze
tossiche talvolta utilizzate nella preparazione
di prodotti alimentari.

Tutto cio premesso, poiché comunque la
vicenda costituisce un indice di gravi com-
portamenti trasgressivi rispetto alle rigorose
norme poste a tutela della salute e della
buona fede dei consumatori, e tenuto conto
altresi del grave nocumento che i fenomeni
di sofisticazione arrecano all'immagine di
un settore trainante dell’economia nazionale,
quale quello vinicolo, il Ministero dell’agri-
coltura st é attivato per una vasta azione di
controllo su tutto il territorio nazionale, al
fine di individuare e stroncare prontamente
eventuali altri focolai di sofisticazioni.

Il Ministro dell’agricoltura e
delle foreste: Goria.

CERUTI. — Al Ministro dei trasporti. —
Per sapere — premesso che:

il decreto ministeriale 5 febbraio 1986
riguardante la forza minima degli equi-
paggi delle navi addette alla navigazione
sulle vie navigabili interne prevede che le
navi a motore per il trasporto di merci di
stazza lorda non superiore alle 200 tonnel-
late debbano avere una forza minima di
due persone, che le navi di stazza tra le
200 e le 700 tonnellate debbano avere
almeno tre persone, e che per le navi
superiori alle 700 tonnellate sia sufficiente
un equipaggio di quattro persone;

sono in attivita, lungo l'asta del Po,
natanti che trasportano carichi di sostanze
tossico-nocive e/o infiammabili, altamente
pericolose per la salute e per I'ambiente;
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i predetti natanti navigano 24 ore su
24, senza tempi morti, obbligando i gia
pochi membri dell’equipaggio ad alternarsi
tra loro —:

se alla luce dei fatti di cui in pre-
messa, rivelatori di una situazione di in-
tollerabile rischio per le persone e per
I'ambiente, non ritenga di dover modifi-
care, per quanto gli compete la normativa
in materia disponendo un aumento della
forza minima di equipaggio per i natanti
in acque interne adibiti al trasporto di

sostanze infiammabili o tossico nocive.
(4-28965)

Risposta. — Il decreto ministeriale 5
febbraio 1986, concernente la forza minima
degli equipaggi delle navi addette alla navi-
gazione su vie navigabili interne, ha previsto
una nuova tabella di armamento sulla base
dei miglioramenti tecnologici intervenuti
nelle attrezzature di bordo delle navi. Detta
tabella, ovwiamente, va riferita a navi in
linea con la moderna tecnologia, che effet-
tuano servizi di navigazione in condizioni
normali.

Qualora invece le condizioni delle navi o
il tipo di trasporto a maggior rischio o
gravosita, come nel caso di trasporti di merci
pericolose o nocive, suggeriscano l'impiego
di un maggior numero di componenti l'equi-
paggio, la normativa vigente non preclude la
possibilita che la forza minima del personale
navigante venga ampliata adeguatamente,
previe opportune intese tra organizzazioni
sindacali ed imprese di navigazione. Non si
rawisa, pertanto, la necessita, ai fini anzi-
detti, di apportare modifiche in tali sensi alla
normativa vigente in materia.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

CICONTE, LAVORATO e SAMA. — Al
Ministro dei trasporti. — Per sapere -
premesso che:

il treno diretto n. 3796 in partenza da
Roccella Jonica (Reggio Calabria) alle ore
5,20 termina il servizio passeggeri a Ca-
riati (Cosenza) alle ore 8,26;

lo stesso treno prosegue alle ore 8,31
fuori servizio sino a Sibari, attraversando
comuni importanti come Rossano e Cori-
gliano sedi di importanti uffici pubblici;

sul percorso Cariati-Sibari non sono
ammessi passeggeri paganti. Il divieto ap-
pare inspiegabile atteso che non solo per le
ferrovie dello Stato non ci sarebbe alcun
aggravio di costi per i macchinisti o per il
personale di scorta, ma al contrario si
realizzerebbe un sicuro introito —:

se non ritenga di adottare gli oppor-

tuni provvedimenti perché il suddetto

treno possa essere utilizzato dai passeggeri
che intendano recarsi in questi centri.

(4-29611)

Risposta. — L'ente ferrovie dello Stato fa
sapere che, per venire incontro alle esigenze
della clientela il direttore compartimentale di
Reggio Calabria, con provvedimento del 12
dicembre 1991, ha disposto, a decorrere dalla
medesima data, il prolungamento del servizio
passeggeri del treno n. 3796, Roccella Joni-
ca-Cariati, sulla tratta Cariati-Sibari.

11 Ministro dei trasporti: Bernini.

COLUCCI GAETANO e BAGHINO. — Al
Ministro dei trasporti. — Per conoscere:

se la politica di contenimento della
spesa programmata dalle ferrovie dello
Stato e conseguibile, secondo le previsioni,
anche attraverso il discutibilissimo prov-
vedimento  dell’istituzione  dell’agente
unico in macchina (provvedimento oggetto
di altro atto di sindacato ispettivo dell’in-
terrogante) non sia in netto contrasto con
il decreto ministeriale « ad alta velocita »
(retributiva) con cui si elevano i compensi
dell’amministratore straordinario dell’ente
Lorenzo Necci a 250 milioni lordi annui,
del direttore generale Benedetto De Cesaris
a 181 milioni annui — consentendo ad
entrambi di entrare nella classifica dei
venti managers pubblici pin pagati d'Italia
— del presidente del collegio dei revisori
dei conti a 138 milioni annui e di ogni
componente del collegio a 120 milioni;
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se quanto evidenziato sia compatibile

con i previsti tagli di spesa, col rigore

fiscale e con l'austerita senza alcuna limi-

tazione annunciati dal Governo per far
quadrare i dissestati conti dello Stato.

(4-28249)

Risposta. — L’ente ferrovie dello Stato
riferisce che l'introduzione dell'agente unico,
peraltro generalizzata in tutta Europa, ¢ al
momento allo stadio di proposta come do-
veroso adeguamento agli standards comuni-
tari.

Quanto poi agli emolumenti dell’ ammi-
nistratore straordinario, del direttore gene-
rale, del presidente e dei componenti del
collegio dei revisori dei conti, si fa presente
che gli stessi sono definiti secondo la com-
plessita e il rilievo dell’ente di cui rivestono
tali cariche.

Per quanto ancora attiene a tali emolu-
menti U'ente ferrovie dello Stato rileva che le
retribuzioni di cui trattasi non prevedono
trattamenti né di quiescenza né di previ-
denza.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

COLUCCI GAETANO. — Al Ministro dei
trasporti. — Per conoscere — premesso che:

I'interrogante si richiama al prece-
dente atto di sindacato ispettivo n. 4-
20002 del 6 giugno 1990 diretto anche al
ministro del tesoro ed alla risposta del 30
gennaio 1991 anche a nome del ministro
del tesoro, aventi ad oggetto la richiesta
del signor Antonio Senatore di Salerno di
revocare alla di lui sorella, Carolina Sena-
tore, il diritto di compartecipazione sulla
pensione del loro padre Alfonso Senatore,
ex dipendente ferroviario, deceduto in
quiescenza il 29 maggio 1967 e di ricono-
scere il diritto di pensione di reversibilita
integralmente in suo favore;

nella risposta di cui innanzi venivano
preannunciati accertamenti da parte del-
I’Ente ferrovie dello Stato presso la sede
INPS di Salerno al fine di verificare la
sussistenza delle condizioni di nullate-
nenza della signorina Carolina Senatore

per il mantenimento del suo diritto di
compartecipazione —:

1) quale sia l'esito degli accertamenti
preannunciati;

2) se sussistano le condizioni per il
ripristino, nei confronti dell’orfano Antonio
Senatore, del diritto al conseguimento
della pensione di reversibilita integral-
mente in suo favore. (4-29854)

Risposta. — L’ente ferrovie dello Stato fa
presente che ormai da tempo sono stati
portati a definizione gli accertamenti in
merito alle condizioni economiche della si-
gnorina Carolina Senatore, titolare di pen-
sione di reversibilita a carico del fondo
pensioni ferroviario in qualita di orfana
maggiorenne dell’ex dipendente delle ferrovie
dello Stato Alfonso Senatore.

Dagli accertamenti anzidetti, volti a ve-
rificare la sussistenza delle condizioni di
nullatenenza che, ai sensi degli articoli 85 e
86 del testo unico di cui al decreto del
Presidente della Repubblica 29 dicembre
1973, n. 1092, e successive modificazioni, ¢
inderogabilmente richiesta per il manteni-
mento del diritto alla pensione di reversibi-
lita, e emerso che la signorina Senatore e
titolare esclusivamente di una pensione di
invalidita (n. 3961181) — per di piu integrata
al minimo — erogata dall’lstituto nazionale
della previdenza sociale (sede di Salerno).

Gli importi della pensione di che trattasi
nell’intero arco di tempo compreso tra il
1970 ed il 1990 sono stati ininterrottamente
contenuti entro i limiti di reddito al di sotto
dei quali, in base alla normativa vigente —
articolo 85 del citato testo unico n. 1092 del
1973, fino al 31 dicembre 1985 ed articolo
24 della legge 28 febbraio 1988, n. 41, dal 1°
gennaio 1986 in poi — deve considerarsi
avverata la condizione della nullatenenza.

Conseguentemente, nei confronti dell’in-
teressata non é venuto mai meno il diritto al
trattamento di reversibilita e, pertanto, la
richiesta del signor Antonio Senatore risulta
del tutto infondata.

L’ente ferrovie dello Stato ribadisce, al-
tresi, che, a termini dell’articolo 86 del
ripetuto testo unico n. 1092 del 1973 en-
trambi gli orfani ed aventi causa dell'ex
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dipendente ferroviario Alfonso Senatore po-
tranno continuare, nel tempo, ad usufruire
del trattamento di reversibilita, gia attribuito,
a condizione che continui a sussistere inin-
terrottamente il requisito della nullatenenza e
che, in caso contrario, agli stessi e fatto
obbligo di dare comunicazione sollecita-
mente alla competente direzione provinciale
del tesoro dell’avvenuta cessazione della con-
dizione in parola.

Non sussiste, invece, un obbligo dell’ente
ferrovie dello Stato di provvedere ad inizia-
tiva d'ufficio, a periodici, o episodici, accer-
tamenti al riguardo.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

COLUCCI GAETANO. — Al Ministro dei
trasporti. — Per conoscere — premesso che:

nella citta di Salerno i trasporti sono
ancora in un totale caos;

i numerosi problemi del settore au-
toferrotranvieri sfociano sovente in mani-
festazioni di protesta da parte dei dipen-
denti ATACS, SITA e delle autolinee pri-
vate che rischiano di creare notevoli disagi
agli utenti e di contribuire alla consueta
paralisi del traffico cittadino tipica del
periodo natalizio;

numerose le rivendicazioni caratteriz-
zate da un unico comune denominatore: il
dissesto economico in cui versano la
aziende di trasporto, ATACS in testa;

per alcune aziende si paventa addi-
rittura il rischio del mancato pagamento
di stipendi e tredicesime —:

quali provvedimenti intenda adottare
a breve termine per scongiurare 1'eventua-
lita di scioperi attuati nel periodo natalizio
che genererebbero un grave nocumento per
la pubblica utenza e, inoltre, per predi-
sporre ed attuare una politica di risana-
mento delle asfittiche casse delle aziende
di trasporto pubblico, onde evitare di ri-
corso ai soliti ed abusati interventi in
extremis di carattere straordinario per ten-
tare di tamponare le enormi « falle finan-
ziarie ». (4-30010)

Risposta. — In relazione a quanto richie-
sto circa gli interventi finalizzati a risanare
le casse delle aziende di trasporto pubblico,
tra cui U'ATACS e la SITA di Salerno,
esercenti servizi pubblici locali di cui all’ar-
ticolo 1 della legge 10 aprile 1981, n. 151, si
comunica che ai sensi della legge succitata,
a copertura dei disavanzi di esercizio 1991,
¢ stata erogata alla regione Campania la
quota del fondo nazionale trasporti pari a
lire 607.983.358.000.=. Compete poi alla
regione medesima erogare i contributi a
favore delle aziende ai sensi dell’articolo 6
della citata legge n. 151 del 1981.

Inoltre, quale finanziamento dello Stato
nella copertura degli oneri derivanti dal
contratto collettivo nazionale di lavoro degli
autoferrotranvieri, ai sensi della legge 21
marzo 1991, n. 97, e stato erogato in favore
della regione Campania, sempre nel corso
dell anno 1991, limporto  di  lire
78.580.913.000.= autorizzando nel contempo
la stessa a contrarre mutui, per la finalita
succitata, per la somma di lire
10.404.428.000.=, previa emanazione da
parte del Ministero del tesoro del decreto con
il quale dovranno essere stabilite le modalita
ed i criteri per la contrazione dei mutui.

A cio aggiungasi che al fine di ripianare
gli ulteriori disavanzi di esercizio non coperti
dagli introiti e dai contributi succitati, la
legge 20 dicembre 1990, n. 403, consente di
ripianare i deficit alle aziende di trasporto
sino al 1990 mediante la contrazione dei
mutui; recentemente é stato poi emanato il
decreto-legge 30 gennaio 1992, n. 42, inteso
a ripianare i disavanzi relativi all'anno 1991,
stabilendo il relativo onere a carico del
bilancio dello Stato nella misura del 65 per
cento.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

CORSI. — Al Ministro dei lavori pub-
blici. — Per sapere — premesso che:

gli abitanti nelle zone di Principina a
Terra, San Carlo, Voltina, Poggiale, Ca-
sotto Pescatori e Trappola in comune di
Grosseto da molti anni hanno rappresen-
tato l'esigenza, largamente motivata, di un
allargamento della strada statale delle Col-
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lacchie con la realizzazione di uno scorri-
mento pedonale protetto in corrispondenza
anche del ponte del fosso dei mulini;

il triste e crescente elenco degli inci-
denti, anche mortali, su quel tratto di
strada ne comprova l'alta pericolosita e
rende colpevole ogni ulteriore ritardo nella
realizzazione di un’opera indispensabile
per garantire adeguati livelli di sicurezza
per il traffico —:

se non ritenga di disporre per 1'acce-
lerazione delle procedure e di ogni adem-
pimento formale o sostanziale per giungere
quanto prima all’inizio dei lavori in modo
che il problema possa essere risolto al-
meno prima della prossima stagione esti-
va. (4-28299)

Risposta. — L’ANAS ha recentemente
finanziato ed appaltato i lavori per la rea-
lizzazione di una banchina pedonale tra i
chilometri 39,600 e 40,260 della strada sta-
tale n. 322 delle Collacchie.

L’intervento dell ANAS, concordato con le
amministrazioni provinciale e comunale di
Grosseto, sard finalizzato, essenzialmente,
alla eliminazione delle situazioni di poten-
ziale pericolo sulla statale in questione.

Il Ministro dei lavori pubblici:
Prandini.

CORSI. — Al Ministro dei trasporti. —
Per sapere:

se sia a conoscenza che alle forti
preoccupazioni indotte dagli striscianti ri-
dimensionamenti dei servizi sulla linea
ferroviaria Grosseto-Asciano-Buonconven-
to-Siena si sono aggiunte voci di privatiz-
zazione della linea stessa che da molti
vengono interpretate come un passo verso
la definitiva chiusura;

se non ritenga, viceversa, di assumere
impegni, nell’ambito del progetto nazio-
nale di rilancio del trasporto pubblico,
perché il tratto ferroviario in parola venga
potenziato in modo da corrispondere real-
mente e con efficacia alle esigenze di una
larga area della Toscana meridionale for-

temente svantaggiata sul piano infrastrut-
turale. Occorre assumere piena consapevo-
lezza che una politica generale di rilancio
del servizio ferroviario non pud passare,
nelle aree svantaggiate, attraverso un tat-
tico ridimensionamento dei servizi che
rischia di rappresentare solo l'anticamera
per giustificare poi il taglio del ramo
diventato ancora piu secco; viceversa ap-
pare indispensabile una politica volta ad
offrire all’'utenza una articolazione di ser-
vizi realmente competitivi ed efficienti che
possano farsi preferire all’aggressivita con-
correnziale del trasporto su gomma.
(4-29058)

Risposta. — L’ente ferrovie dello Stato
rappresenta che nell’ ambito di una program-
mazione strategica inerente alle linee di
interesse locale 'orientamento in prospettiva
¢é volto a perseguire la formazione di societa
per azioni a capitale misto cui affidare, in
relazione alle specifiche situazioni locali, la
gestione dei servizi, o parte di essi, overo
lesercizio dell'intera linea compresi gli im-
pianti.

Osserva in proposito lente che tale indi-
rizzo € coerente con il pid recente orienta-
mento legislativo ed in particolare con il
dettato dell’articolo 2 della legge 15 dicembre
1990, n. 385, contenente disposizioni in ma-
teria di trasporti.

La partecipazione al capitale delle costi-
tuende societa potrebbe essere aperta, oltre
che allo stesso ente delle ferrovie dello Stato
ed agli enti locali, anche a privati.

L’ente fa poi presente che una riforma in
tal senso é tesa a raggiungere non gia la
chiusura delle linee locali bensi una loro
gestione pin equilibrata e pin attenta alle
specifiche realta locali, e [l'ente stesso ha
iniziato da tempo ad analizzare il problema
relativo a tutte le linee di interesse locale
della rete, ivi comprese quelle citate nell in-
terrogazione.

Tuttavia, allo stato attuale, l'ente fa sa-
pere che non si é ancora delineata una
soluzione generale ed a breve scadenza dei
problemi gestionali implicati nel programma
di cui trattasi.

In riferimento a prospettive pit ravvici-
nate, lUente riferisce che da parte delle ferro-
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vie dello Stato non vi sono propositi di
chiusura di tali linee ed a conferma di cio
informa che recentemente sono stati decisi
sulle stesse i seguenti investimenti nell’am-
bito del piano di ristrutturazione per il
risanamento e lo sviluppo dell’ente:

Siena-Monteantico: 700 milioni per au-
tomazione passaggi a livello;

Siena-Asciano-Sinalunga: 11 miliardi
per il controllo treni centralizzato sulla linea
e per gli apparati centrali elettrici ad itinerari
di Montepulciano;

Montepescali-Asciano e Chiusi-Empoli:
10 miliardi per automazione passaggi a
livello.

Inoltre l'ente ha deliberato un importo di
41.280 milioni per attrezzaggio delle linee e
dei mezzi afferenti al bacino di Siena con un
sistema di ripetizione discontinua dei se-
gnali, che viene ad interessare le linee in
questione e che consentira di aumentare
ulteriormente la sicurezza dell’esercizio.

Infine, l'ente fa presente che tutti gli
interventi citati hanno come principale
obiettivo la riduzione degli oneri di gestione
allo scopo di avwiare, in ambito ferroviario,
il processo di risanamento.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

CRESCO. — Al Ministro dei trasporti. —
Per sapere — premesso:

che il decreto ministeriale 29 maggio
1991 fa divieto ai gestori di tutte le
stazioni di metano per autotrazione di
riempire le bombole installate su autovei-
coli di costruzione dalle ditte BOGAP e
BOGAP 2000, che a uso tempo & stata
istituita una commissione tecnica con lo
scopo di valutare e di esprimere un parere
sulla situazione di sicurezza dei contenitori
di cui al decreto ministeriale citato;

che dalla data di sospensione del
rifornimento in oggetto sono trascorsi ben
5 mesi;

che sul territorio nazionale operano
40 mila autoveicoli su cui & installato un
contenitore di fabbricazione delle menzio-
nate ditte;

che gli impianti di metano montati su
autovetture sono soggetti a periodici col-
laudi da parte della Motorizzazione civile;

che tutti questi automezzi hanno gia
pagato la relativa sopratassa per l'anno
SCOrso —:

quali motivazioni non abbiano con-
sentito alla commissione di esprimere il
parere richiesto;

quando presume che detto parere
venga espresso e se non si ravvisi l'oppor-
tunita di sollecitare i componenti della
commissione stessa ad adempiere in tempi
brevissimi, ad un preciso mandato a suo
tempo accettato. (4-29020)

Risprosta. — In relazione al divieto dispo-
sto da questo ministero con decreto wministe-
riale del 29 maggio 1991 si fa presente che
in data 21 aprile 1991 si e verificato lo
scoppio, con soli danni materiali, di una
bombola per metano costruita dalla ditta
BOGAP 2000 di Comunanza (Ascoli Piceno)
installata su autovettura Alfa Romeo 75
targata PC 371715 (la bombola era stata
collaudata il 15 novembre 1990 ed installata
sull’ autovettura il 9 aprile 1991).

Il giorno 23 maggio 1991 in localita
Castel di Lama (Ascoli Piceno) ¢ avvenuto
un incidente mortale dovuto allo scoppio di
una bombola per metano installata su au-
tovettura targata AP 293044 (bombola co-
struita dalla ditta BOGAP di Comunanza e
collaudata in data 7 ottobre 1985).

In data 7 maggio 1991 la stessa ditta
BOGAP 2000 dichiarava formalmente, in
accordo con la propria rete distributiva, per
propria garanzia ed a salvaguardia del set-
tore metano, di ritirare dalluso per una
ulteriore verifica cautelativa di ogni serba-
toio i lotti di bombole contraddistinti dai
numeri 50-51-52 collaudati rispettivamente
in data 8 novembre 1990, 13 novembre 1990,
15 novembre 1990, per complessive 358
bombole del tipo di quella di cui al primo
incidente.
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Da parte di questo ministero, pur pren-
dendo atto della dimostrazione di scrupolo e
di serieta della suddetta ditta BOGAP 2000,
tenuto pero conto dei dubbi emersi in fase di
prima valutazione circa le possibili cause
che potrebbero avere determinato gli inci-
denti, si é ritenuto necessario, a tutela della
sicurezza del trasporto, di disporre il divieto,
per tutti i gestori delle stazioni di riforni-
mento di metano per autotrazione in Italia,
di riempire le bombole per metano per au-
totrazione installate su autovetture costruite
dalle ditte BOGAP e BOGAP 2000.

Per quanto riguarda gli accertamenti che
hanno causato l'incidente mortale di Ascoli
Piceno si fa presente che é in corso apposita
inchiesta disposta dall’ autorita giudiziaria;
si elencano comunque, per opportuna cono-
scenza, i provvedimenti adottati al riguardo
da questo Ministero dei trasporti:

1) a titolo cautelativo in data 27 mag-
gio 1991 si e disposto l'immediato divieto di
riempimento, per motivi di sicurezza, delle
bombole per metano, uso autotrazione, co-
struite dalle ditte BOGAP e BOGAP 2000;

2) col decreto ministeriale del 29 mag-
gio 1991 é stato confermato il provvedimento
di cui sopra;

3) essendosi poi successivamente ri-
scontrato che le ditte citate hanno costruito
bombole del medesimo tipo sottoposto ad
indagine, destinate ad essere riempite con
altri gas oltre al metano, si é ritenuto
necessario disporre con decreto ministeriale
156 ottobre 1991, per motivi di sicurezza, fino
a nuova disposizione, il divieto di riempire
con qualsiasi gas (anche ad aria compressa)
da parte di chiunque detenga, a qualsiasi
titolo, le bombole in questione.

In relazione a quanto disposto dai sopra-
citati decreti, si comunica che, nell' ambito
della commissione permanente per le prescri-
zioni sui recipienti per gas compressi, lique-
fatti o disciolti, operante presso la direzione
generale motorizzazione civile trasporti in
concessione, ¢ Sstato istituito un apposito
gruppo di lavoro incaricato di raccogliere,
mediante accertamenti tecnici sulle bombole
circolanti, tutti gli elementi ritenuti necessari

per consentire di esprimere un wmotivato e
difinitivo parere sull’ argomento.

A riguardo si fa presente che il parco
bombole del tipo inquisito e di oltre 40.000
unita.

L’ampiezza del parco bombole interessate
ha comportato un notevole impegno di
tempo per la definizione dei criteri di inda-
gine da effettuare, il recupero della documen-
tazione di collaudo dei recipienti prodotti

“dalle ditte in questione, il recupero presso

l'utenza dei recipienti prescelti e la loro
sostituzione, lindividuazione dei laboratori
presso cui eseguire gli accertamenti e la
messa a punto delle metodologie d’indagine.

Allo stato attuale sono in corso le ope-
razioni tecniche che consentiranno alla com-
missione gas compressi, in precedenza indi-
cata, di esprimere le valutazioni richieste
sull argomento.

Per quanto riguarda il lamentato non
rispetto di quanto disposto dai decreti in
precedenza citati, si fa presente che il con-
trollo sugli impianti di distribuzione del gas
metano non rientra nelle competenze di
questo ministero.

Si fa inoltre presente che le verifiche e
prove eseguite sulle bombole per la loro
ammissibilita all'uso sono molto complesse
ed in linea con gli standards internazionali
e comunque lasciano inalterata la responsa-
bilita della ditta costruttrice che ai sensi delle
norme in vigore ¢ tenuta in ogni caso ad
adottare nel ciclo produttivo le buone regole
costruttive.

Si segnala peraltro che la normativa in
questione, in vigore da molti anni, non ha
dato adito a particolari inconvenienti e che
comunque, sulla base delle risultanze delle
indagini in corso, si valutera l'opportunita di
eventuali integrazioni alle norme stesse.

Si informa infine che per gli eventuali
adempimenti di competenza, ai fini fiscali,
questa amministrazione ha trasmesso al Mi-
nistero delle finanze copia del decreto mini-
steriale del 27 maggio 1991.

Si assicura una particolare attenzione
all'evoluzione delle indagini in corso al fine
anche di sollecitarne i risultati, compatibil-
mente con le esigenze di sicurezza.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.
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DEL DONNO. — Al Ministro dei tra-
sporti. — Per sapere:

quali provvedimenti siano stati o
stiano per essere adottati per adeguare,
nella imminente stagione turistica, il si-
stema ferroviario alle esigenze del traffico
in continuo aumento;

se sia possibile impedire che il nostro
sistema ferroviario sia soggetto agli scio-

peri improvvisi, settoriali, imprevedibili ai .

ritardi quasi mai contenuti;

se ritenga, come pare all'interrogante,
che la classe dirigente si sia finalmente
convinta che i miglioramenti non possono
essere piu di tipo contingente: si rafforza
un orario, si rattoppa una partenza, si
aggiunge qualche carrozza.

Il rimedio radicale per linsufficienza
del nostro sistema di trasporti deve guar-
dare ad una ristrutturazione e ad una
riqualificazione globale. (4-26136)

Risrosta. — Nell'orario estivo 1991 del-
I'Ente ferrovie dello Stato lofferta dei treni
viaggiatori ordinari a lungo percorso, ai
quali & maggiormente interessata la clientela
turistica, espressa in treni/chilometri, e stata
di 289.174 treni/chilometri giornalieri ri-
spetto ai 282.466 dell’orario estivo 1990, con
un aumento percentuale del 2,4 per cento.

Inoltre, al fine di venire incontro alle
esigenze della clientela, sono stati effettuati
nel periodo estivo i seguenti treni straordi-
nari:

139 nel mese di giugno 1991;
285 nel mese di luglio 1991;
382 nel mese di agosto 1991.

In merito agli eventuali provvedimenti
che possano limitare il verificarsi di disagi
causati da scioperi improwisi, viene fatto
presente che la materia é regolamentata dalla
legge 12 giugno 1990, n. 146, recante norme
sull'eserinoltre, che nei mesi appresso indi-
cati si sono registrate le seguenti percentuali
per i treni giunti rispettivamente con un
ritardo massimo di 5 minuti e con un
ritardo compreso entro i 15 minuti.

Ritardo 0° — 5':
giugno 1991: 71 per cento;
luglio 1991: 68 per cento;
agosto 1991: 78 per cento;
settembre 1991: 72 per cento.

Ritardo 0’ — 15':
giugno 1991: 92 per cento;
luglio 1991: 90 per cento;
agosto 1991: 94 per cento;

settembre 1991: 92 per cento.

L’Ente delle ferrovie dello Stato fa pre-
sente che pone in essere ogni intervento per
migliorare la regolarita della circolazione
ferroviaria, dedicandovi significative risorse,
come indicato nel contratto di programma
per il biennio 1991-92, sottoscritto dall’ente
medesimo, e dal Ministero dei trasporti, che
prevede la realizzazione di interventi per la
riqualificazione ed il potenziamento delle
infrastrutture ferroviarie.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

DEL DONNO. — Al Ministro dei tra-
sporti. — Per sapere:

se non ritenga opportuno ripristinare
nell’ambito della programmazione tariffa-
ria, le condizioni preesistenti al 1 novem-
bre 91 sui confronti della utenza « anzia-
ni ».

Gli attuali nuovi rincari comportera
sicuramente una diminuzione di viaggia-
tori con danno del bilancio, gia deficitario,
delle ferrovie. (4-29130)

Risposta. — La manovra tariffaria del-
I'Ente delle ferrovie dello Stato é stata in-
fluenzata oltre che dalle necessita di politica
economico-finanziaria, anche dalle esigenze
di aumento dei prezzi. In particolar modo e
stata tenuta presente l'incidenza sul tasso
inflattivo dei prezzi ferroviari che, congiun-
tamente ad altri parametri, sono presi a base
per la rilevazione dell'incremento mensile del
costo della vita.
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L'ente fa poi presente che la politica
commerciale in ambito ferroviario deve es-
sere rivolta a criteri di recupero di economi-
cita, in conformita con quanto stabilito dal
contratto di programma siglato il 23 gennaio
1991. Poiché la manovra tariffaria non
consente di per s¢ di raggiungere gli obiettivi,
in termini di traffico e di ricavi, posti da tale
accordo, lU'ente rileva che ¢ emersa l'esigenza
di accompagnare detta manovra tariffaria
con un’azione generalizzata di revisione delle
offerte commerciali tendente a realizzare la
riduzione delle percentuali di sconto o la-
bolizione di quelle offerte ritenute non piu
rispondenti alle esigenze della clientela.

Per quanto, in particolare, riguarda la
Carta d'argento le ferrovie dello Stato fanno
presente che le misure adottate, oltre ad
essere in linea con i criteri di economicita
sopra evidenziati, mirano ad allineare tale
offerta a quelle analoghe previste da altre reti
europee, anche in vista dell’ approssimarsi del
1° gennaio 1993.

Le ferrovie francesi prevedono, infatti, la
Carte vermeille che costa 30 mila lire ed e
valida un anno, mentre la Germania prevede
la Senioren pass che ha un prezzo ancora
piu elevato.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

DEL DONNO. — Al Presidente del Con-
siglio dei ministri e ai Ministri per il coor-
dinamento della protezione civile e dei lavori
pubblici. — Per conoscere:

quale risposta intenda dare il Go-
verno alle migliaia di terremotati giunti a
Roma dalla Campania, dalla Puglia e dalla
Basilicata per sollecitare I'immediata uti-
lizzazione dei 4.500 miliardi previsti dalla
legge finanziaria per la ricostruzione delle
zone colpite dal sisma del 1980;

se non debba ritenersi inumano ed
assurdo che dopo dieci anni dal terremoto

vi siano ancora 55 mila persone senza
tetto. (4-28983)

Risposta. — Il quesito sollevato trova
risposta nelle disposizioni contenute nella
legge 23 gennaio 1992, n. 32 che disciplina

la prosecuzione degli interventi nei territori
della Campania, Basilicata, Puglia e Cala-
bria colpiti dagli eventi sismici del novembre
1980, febbraio 1981 e del marzo 1982.
Infatti, l'articolo 1 della citata legge prevede
lo stanziamento di lire 4.300 miliardi (non
gia 4.500 come indicato nell'interrogazione)
da ripartire in 3 anni (1992, 1993, 1994) fra
le amministrazioni dello Stato e gli enti
locali interessati, finalizzato, in particolare,
al completamento dell’opera di ricostruzione
abitativa nelle zone richiamate.

Si fa inoltre presente che, in base alla
verifica amministrativa di cui all’articolo 2,
il ministro per gli interventi straordinari nel
Mezzogiorno e il ministro per i problemi delle
aree urbane formulano al CIPE la proposta
di riparto (per ciascuna regione e limitata-
mente agli anni dianzi indicati), riservando
I'80 per cento degli importi stanziati alle
esigenze abitative nelle zone in questione,
secondo criteri stabiliti dall’articolo 3 della
stessa legge n. 32.

Con la compiuta attuazione di tale qua-
dro normativo i problemi ancora aperti sotto
il profilo abitativo e di sviluppo industriale
potranno trovare adeguata soluzione nell’in-
teresse delle popolazioni colpite dal sisma.

II Ministro per gli interventi
straordinari nel Mezzogiorno:
Mannino.

DEL DONNO. — Al Ministro dell’agri-
coltura e delle foreste. — Per conoscere —
premesso che:

il presidente Lobianco, a nome della
Coldiretti, ha proposto alla CEE una « ri-
forma diretta che tenga conto di un’equa
redistribuzione modulata del sostegno fra
le tipologie di aziende che caratterizzano
I'agricoltura nella comunita e le necessarie
garanzie di reddito »;

a Mac Sharry il presidente Lobianco
ha manifestato anche la propria preoccu-
pazione per gli sviluppi sia del progetto di
riforma della Pac che del negoziato Gatt;

la riforma dell’Europa verde, ha so-
stenuto Lobianco, ¢ necessaria, ma le pro-
poste in discussione in sede comunitaria,
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« non tengono sufficientemente conto della
peculiarita dell’agricoltura Cee in generale
e di quella italiana in particolare » —:

quale sia il parere del Governo circa
la proposta del presidente della Coldiretti
Lobianco;

se il governo intenda adottare prov-
vedimenti per difendere l'economia agri-
cola italiana ancora troppo dipendente dai
condizionamenti climatici e dalla CEE,
tenuto in conto che senza i richiesti inter-
venti a parere dell’interrogante la bilancia
commerciale italiana subira effetti deleteri
e nel 2000 il deficit agro-alimentare po-

trebbe toccare i 30 miliardi di lire.
(4-30090)

Risposta. — Il suggerimento, di una
modulazione della compensazione, prevista
dalla riforma della PAC, sulla base di definiti
standard di aziende agricole, appariva coe-
rente con il proposito di ridistribuire il
sostegno erogato agli agricoltori secondo
criteri svincolati dall’entita effettiva della
produzione, proposito che rappresentava l'a-
spetto saliente del primo progetto MacSharry.
Come tale, era stato apprezzato e seguito dai
negoziatori italiani quale soluzione idonea
ad interrompere lo squilibrio introdotto da
una PAC che, attraverso la garanzia di
reddito per quantita prodotta, aveva alterato
nel tempo il rapporto concorrenziale tra aree
produttive, premiando le gia consistenti ren-
dite di fertilita di quelle ambientalmente piu
favorite, a danno delle altre.

Il successivo ripiegamento della Commis-
sione CEE rispetto alle proposte iniziali — e
cio di fronte all'intransigenza dei paesi nor-
dici, che partendo dalla identificazione tra
produttivita intrinseca e efficienza imprendi-
toriale, rivendicavano la compensazione in-
tegrale della quantita prodotta — ha reso
minoritarie posizioni, come quella italiana,
basate invece sulla compensazione per defi-
nite tipologie aziendali.

Nel negoziato, tuttora in corso, si trattera
di recuperare, a favore delle aree a rendi-
menti unitari intrinsecamente piu bassi, una
compensazione per ettaro che non sia infe-
riore a quella spettante per la resa standard
CEE. Cio, in quanto, lo spazio di manovra

non appare oggi cosi ampio da far prevedere
come realistica una soluzione che ricercasse,
attraverso l'applicazione di coefficienti cor-
rettori delle rese, in positivo o in negativo
rispetto alla ricordata resa standard, la
penalizzazione delle rendite di fertilita e la
integrazione delle produttivita marginali.

Per quanto riguarda le prospettive dell’a-
gricoltura italiana, soprattutto quelle relative
al crescere della dipendenza dall'esterno per
I'approwigionamento agroalimentare, oggi
pari a 14 mila miliardi di lire, si tratta di
preoccupazione costantemente presente sotto
il profilo degli effetti generali della riforma.
Infatti, la controproposta presentata dall’l-
talia & volta proprio non solo ad affievolire
I'impatto sulle aziende agricole della integrale
e subitanea apertura ai mercati internazio-
nali, ma soprattutto a salvaguardare, a van-
taggio delle aree mediterranee elo comunque
ambientalmente sfavorite, le condizioni mi-
gliori per una produzione agricola economi-
camente valida.

Nell’'ambito dei singoli comparti produt-
tivi si ritrova inoltre la richiesta di analoghe
specifiche soluzioni, cosi da ritagliare, a
favore dei produttori italiani, ambiti di pro-
duzione anche per quelli pia minacciati dalle
misure di riforma come il latte, la carne
bovina ed ovina, il grano duro e il mais, il
tabacco.

I Ministro dell’agricoltura e
delle foreste: Goria.

EBNER. — Al Presidente del Consiglio
dei ministri e al Ministro dell’interno. — Per
sapere se sono gia state avviate le oppor-
tune indagini sull’esplosione avvenuta il
giorno 3 marzo 1992 dopo le ore 22 nel
cinema Capitol di Bolzano, per far luce
sulla matrice di questo fatto gravissimo
che prima delle elezioni — come peraltro
purtroppo € gia avvenuto in passato — puo
creare stati di tensione tra i gruppi etnici.
Tensioni che, secondo la Commissione
stragi, sono state in passato anche generate
dai servizi segreti interni ed esteri.

(4-31573)

Risposta. — Verso le ore 21,50 di ieri,
martedi 3 marzo, U'esplosione di un ordigno,
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nella galleria del cinema Capitol, in via
Streiter a Bolzano, ha provocato lesioni varie
a 14 spettatori, parte dei quali colpiti da
numerose schegge.

Delle quattordici persone una, in parti-
colare, ¢ stata colpita in modo grave e
sottoposta, presso lospedale di Bolzano, ad
urgente intervento operatorio per perfora-
zione al polmone e lesioni all’addome. La
prognosi prevista é di venti giomni.

Presso lo stesso ospedale risultano rico-
verati, con prognosi di dieci giorni, altri due
spettatori mentre tre persone sono state me-
dicate. Otto persone sono state invece sotto-
poste a visita medica, che ha riscontrato
lesistenza di stato di shock e sordita tem-
poranea. Dagli accertamenti, subito disposti,
e risultato che l'ordigno, di natura artigia-
nale, e stato collocato dietro l'ultima fila di
poltrone da wuno sconosciuto, dileguatosi
prima dell’ esplosione.

Sul posto sono prontamente intervenuti
funzionari ed agenti della polizia di Stato e
militari dellarma dei carabinieri, i quali
hanno rinvenuto frammenti appartenenti,
probabilmente, ad un detonatore a percus-
sione e ad una sicura di bomba a mano.

Il materiale esplosivo, rinvenuto sul luogo
della deflagrazione, ¢ oggetto di attento
esame degli organi inquirenti per poter chia-
rire con precisione l'esatta natura dell ordi-
gno. Si attende, quindi, a tal fine lesito
dell’esame da parte di specialisti, che é gia in
corso.

L’episodio non risulta finora essere stato
rivendicato da alcuno, ad eccezione di una
rivendicazione giunta, secondo notizie dif-
fuse dallANSA, a Torino dalla Falange ar-
mata. Le indagini, aviate dall’ autorita giu-
diziaria, non rendono possibile al momento
chiarire la matrice dell attentato.

Salvo lesito degli .accertamenti in corso,
sembra comunque potersi escludere, al mo-
mento, qualsiasi collegamento dell’episodio
con la situazione dell Alto Adige, in quanto
la tipologia dell'attentato non risponde a
nessuno dei criteri finora seguiti dai terro-
risti altoatesini e da quelli di presunta
matrice italiana.

In ogni caso, le forze di polizia sono
severamente impegnate per contrastare even-
tuali ulteriori forme di terrorismo legate alla

questione altoatesina. Viene pure esclusa la
matrice delinquenziale di altro tipo, in
quanto il titolare del cinema ha dichiarato di
non avere mai ricevuto minacce di sorta.

Allo stato sembra quindi verosimile l'ipo-
tesi investigativa che attribuirebbe lepisodio
ad uno squilibrato. Massimo e limpulso
profuso dagli organi investigativi per giun-
gere alla concreta individuazione dei respon-
sabili dell’episodio delittuoso.

A tal fine, nella stessa giornata di oggi,
mercoledi 4 marzo, il vice capo vicario della
polizia e il direttore centrale della polizia di
prevenzione si sono recati a Bolzano.

Del pari elevato ¢ l'impegno di questo
ministero volto a prevenire avvenimenti che
non possono non turbare, oltre che il sereno
svolgimento della consultazione elettorale,
anche la situazione di una provincia, inte-
ressata dalla definitiva conclusione della
vertenza altoatesina, cui il Governo attribui-
sce rilevante significato politico.

Il Ministro dell'interno: Scotti.

GELPI. — Al Presidente del Consiglio dei
ministri e ai Ministri dell’ industria, commer-
cio e artigianato e dell’agricoltura e foreste.
— Per sapere — premesso che:

la giunta della camera di commercio
IAA di Bergamo & scaduta dal dicembre
1989 e da quella data é in regime di
proroga;

degli iniziali otto componenti la
giunta, a seguito della scomparsa del pre-
sidente Tino Simoncini e del rappresen-
tante dei coltivatori diretti, Lorenzo Re-
bacchi, & scesa sei, pur restando immutata
la necessita per legge di avere almeno
cinque presenze perché si possa svolgere
regolarmente ogni riunione. Cido costringe
la giunta ad operare sul filo del rasoio,
tanto che basta l'assenza di un compo-
nente per impedire la riunione e le conse-
guenti deliberazioni previste;

nella primavera del 1990 la prefettura
di Bergamo ha avviato la procedura per il
rinnovo del presidente e della giunta. Le
categorie economiche consultate espressero
a maggioranza la candidatura del rappre-
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sentante degli industriali, dottor Roberto
Sestini. Candidatura che & rimasta succes-
sivamente l'unica a seguito della rinuncia
del dottor Antonello Pezzini;

nel dicembre del 1990 il Ministero
dell’industria ha richiesto al presidente
della giunta della regione Lombardia il
parere, previsto dalla legge per la nomina
del dottor Roberto Sestini a presidente
della camera di commercio IAA di Ber-
gamo. Il parere a quasi un anno di di-
stanza non €& ancora stato espresso bloc-
cando cosi, di fatto, l'iter di rinnovo della
presidenza camerale;

la situazione rischia di deteriorarsi e
avere effetti negativi per l'intera comunita
in quanto la provvisorieta della gestione
non consente quella necessaria program-
mazione a medio e lungo termine degli
interventi necessari a sostenere l'economia
bergamasca in tempi niente affatto faci-

li —:

se non ritenga, nell’interesse di tutto

il mondo economico e sociale bergamasco,
di assumere urgenti iniziative, nell’ambito
delle sue competenze, affinché il presidente
della giunta della regione Lombardia,
senza piu ingiustificabili ritardi, esprima il
consenso alla nomina del dottr Roberto
Sestini alla presidenza della camera di
commercio di Bergamo o se, in via subor-
dinata, non ritenga di dover attivare i
poteri sostitutivi del Governo decidendo in
proposito ed immediatamente la nomina
del dottor Sestini e della giunta camerale.
(4-29380)

Risposta. — Il dottor Roberto Sestini é
stato nominato presidente della camera di
commercio di Bergamo, con decreto intermi-
nisteriale 9 gennaio 1992.

Con nota ministeriale n. 277355 del 13
gennaio 1992, ¢ stato altresi interessato il
prefetto di Bergamo perché siano avviate le
procedure per la ricostituzione della giunta
camerale.

Il Ministro dell'industria, del
commercio e dell’artigianato:
Bodrato.

GORGONI. — Al Ministro dell’interno.
— Per sapere — premesso:

che la scorsa notte alle ore 22 circa in
un cinema di Bolzano ¢ esploso un ordigno
che ha ferito 14 persone fra cui una
ragazza di 19 anni in maniera grave;

che da molto tempo a Bolzano non
avvenivano piu attentati —:

quale sia l'interpretazione che il Mi-
nistro da a quest’episodio, quali elementi
possa fornire al Parlamento e soprattutto
se non ritenga sia il caso di allertare al
massimo le forze dell’ordine per evitare
che fatti del genere vengano utilizzati al
fine di ritardare il rilascio della quietanza
liberatoria da parte dell’Austria che deve
avvenire automaticamente a 50 giorni
dalla chiusura formale in Parlamento del
pacchetto annunciato nel Parlamento
stesso dal Presidente del Consiglio;

a che punto siano le procedure for-
mali per l'acquisizione della quietanza
liberatoria senza alcun ancoraggio di ca-
rattere internazionale. (4-31588)

Risposta. — Verso le ore 21,50 di ieri,
martedi 3 marzo, lUesplosione di un ordigno,
nella galleria del cinema Capitol, in via
Streiter a Bolzano, ha provocato lesioni varie
a 14 spettatori, parte dei quali colpiti da
numerose schegge.

Delle quattordici persone una, in parti-
colare, ¢ stata colpita in modo grave e
sottoposta, presso l'ospedale di Bolzano, ad
urgente intervento operatorio per perfora-
zione al polmone e lesioni alladdome. La
prognosi prevista ¢ di venti giorni.

Presso lo stesso ospedale risultano rico-
verati, con prognosi di dieci giorni, altri due
spettatori mentre tre persone sono state me-
dicate. Otto persone sono state invece sotto-
poste a visita medica, che ha riscontrato
lesistenza di stato di shock e sordita tem-
poranea. Dagli accertamenti, subito disposti,
¢ risultato che lordigno, di natura artigia-
nale, ¢ stato collocato dietro l'ultima fila di
poltrone da uno sconosciuto, dileguatosi
prima dell’esplosione.

Sul posto sono prontamente intervenuti
funzionari ed agenti della polizia di Stato e
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militari dellarma dei carabinieri, i quali LANZINGER. — Al Ministro dell'in-

hanno rinvenuto frammenti appartenenti, | terno. — Per sapere — premesso che:

probabilmente, ad un detonatore a percus-
sione e ad una sicura di bomba a mano.

Il materiale esplosivo, rinvenuto sul luogo
della deflagrazione, ¢ oggetto di attento
esame degli organi inquirenti per poter chia-
rire con precisione l'esatta natura dell ordi-
gno. Si attende, quindi, a tal fine lesito
dell’esame da parte di specialisti, che é gia in
cors0.

L’episodio non risulta finora essere stato
rivendicato da alcuno, ad eccezione di una
rivendicazione giunta, secondo notizie dif-
fuse dall’ANSA, a Torino dalla Falange ar-
mata. Le indagini, avviate dall’autorita giu-
diziaria, non rendono possibile al momento
chiarire la matrice dell attentato.

Salvo lesito degli accertamenti in corso,
sembra comunque potersi escludere, al mo-
mento, qualsiasi collegamento dell episodio
con la situazione dell Alto Adige, in quanto
la tipologia dell’ attentato non risponde a
nessuno dei criteri finora seguiti dai terro-
risti altoatesini e da quelli di presunta
matrice italiana.

In ogni caso, le forze di polizia sono
severamente impegnate per contrastare even-
tuali ulteriori forme di terrorismo legate alla
questione altoatesina. Viene pure esclusa la
matrice delinquenziale di altro tipo, in
quanto il titolare del cinema ha dichiarato di
non avere mai ricevuto minacce di sorta.

Allo stato sembra quindi verosimile l'ipo-
tesi investigativa che attribuirebbe l'episodio
ad uno squilibrato. Massimo e limpulso
profuso dagli organi investigativi per giun-
gere alla concreta individuazione dei respon-
sabili dell’episodio delittuoso.

A tal fine, nella stessa giornata di oggi,
mercoledi 4 marzo, il vice capo vicario della
polizia e il direttore centrale della polizia di
prevenzione si sono recati a Bolzano.

Del pari elevato e l'impegno di questo
ministero volto a prevenire avvenimenti che
non possono non turbare, oltre che il sereno
svolgimento della consultazione elettorale,
anche la situazione di una provincia, inte-
ressata dalla definitiva conclusione della
vertenza altoatesina, cui il Governo attribui-
sce rilevante significato politico.

Il Ministro dell’interno: Scotti.

tredici feriti ma un potenziale di ben
piu tragiche conseguenze sono state le
caratteristiche drammatiche della bomba
fatta esplodere alle 22,43 di ieri 3 marzo
92 in una sala cinematografica di Bolzano
da chi aveva — come appare dalle modalita
della confezione della bomba carta riem-
pita di pallini d’acciaio — precisa inten-
zione di attentare alla incolumita delle
persone;

I'episodio, particolarmente infame
in ragione delle modalita dell’attentato, ha
caratteristiche, salva prova contraria, di
atto terroristico di inaudita gravita dato il
numero indeterminato di persone la cui
stessa vita poteva essere messa a repenta-
glio;

le matrici ideologiche o di semplice
squilibrio mentale dell’attentato non sono
note ma devono essere con immediatezza
accertate garantendo un drastico inter-
vento delle autoritd di sicurezza ed una
reazione di assoluta responsabilita da
parte di ogni forza politica e sociale —:

quali siano i risultati dei primi ac-
certamenti sull’attentato in ordine alle
condizioni dei feriti e alle modalita dell’e-
splosione nonché alle sia pure ipotetiche
matrici terroristiche dell’episodio;

quali misure di sicurezza e di preven-
zione il Governo intenda adottare per
evitare che in questa fase di grande deli-
catezza per la realta sudtirolese sia per la
fase elettorale che per la fase di chiusura
del pacchetto, il clima politico e sociale
possa essere reso torbido dalla ripresa
dell’allarme terroristico;

quali sono le notizie a disposizione
del Governo in merito alla ripresa di
attivita di movimenti oltranzisti e nazio-
nalisti sospettati di attentare alla tranquil-
lita delle popolazioni altoatesine. (4-31574)

Risposta. — Verso le ore 21,50 di ieri,
martedi 3 marzo, l'esplosione di un ordigno,
nella galleria del cinema Capitol, in via
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Streiter a Bolzano, ha provocato lesioni varie
a 14 spettatori, parte dei quali colpiti da
numerose schegge.

Delle quattordici persone una, in parti-
colare, ¢ stata colpita in modo grave e
sottoposta, presso l'ospedale di Bolzano, ad
urgente intervento operatorio per perfora-
zione al polmone e lesioni all'addome. La
prognosi prevista ¢ di venti giorni.

Presso lo stesso ospedale risultano rico-
verati, con prognosi di dieci giorni, altri due
spettatori mentre tre persone sono state me-
dicate. Otto persone sono state invece sotto-
poste a visita medica, che ha riscontrato
lesistenza di stato di shock e sordita tem-
poranea. Dagli accertamenti, subito disposti,
é risultato che lordigno, di natura artigia-
nale, ¢ stato collocato dietro l'ultima fila di
poltrone da wuno sconosciuto, dileguatosi
prima dell’esplosione.

Sul posto sono prontamente intervenuti
funzionari ed agenti della polizia di Stato e
militari dellarma dei carabinieri, i quali
hanno rinvenuto frammenti appartenenti,
probabilmente, ad un detonatore a percus-
sione e ad una sicura di bomba a mano.

Il materiale esplosivo, rinvenuto sul luogo
della deflagrazione, ¢ oggetto di attento
esame degli organi inquirenti per poter chia-
rire con precisione l'esatta natura dell’ordi-
gno. Si attende, quindi, a tal fine lesito
dell'esame da parte di specialisti, che é gia in
corso.

L’episodio non risulta finora essere stato
rivendicato da alcuno, ad eccezione di una
rivendicazione giunta, secondo notizie dif-
fuse dallANSA, a Torino dalla Falange ar-
mata. Le indagini, avviate dall’ autorita giu-
diziaria, non rendono possibile al momento
chiarire la matrice dell attentato.

Salvo lesito degli accertamenti in corso,
sembra comunque potersi escludere, al mo-
mento, qualsiasi collegamento dell’ episodio
con la situazione dell'Alto Adige, in quanto
la tipologia dell'attentato non risponde a
nessuno dei criteri finora seguiti dai terro-
risti altoatesini e da quelli di presunta
matrice italiana.

In ogni caso, le forze di polizia sono
severamente impegnate per contrastare even-
tuali ulteriori forme di tervorismo legate alla
questione altoatesina. Viene pure esclusa la

matrice delinquenziale di altro tipo, in
quanto il titolare del cinema ha dichiarato di
non avere mai ricevuto minacce di sorta.

Allo stato sembra quindi verosimile l'ipo-
tesi investigativa che attribuirebbe l'episodio
ad uno squilibrato. Massimo ¢ l'impulso
profuso dagli organi investigativi per giun-
gere alla concreta individuazione dei respon-
sabili dell’ episodio delittuoso.

A tal fine, nella stessa giornata di oggi,
mercoledi 4 marzo, il vice capo vicario della
polizia e il direttore centrale della polizia di
prevenzione si sono recati a Bolzano.

Del pari elevato ¢ l'impegno di questo
ministero volto a prevenire avvenimenti che
non possono non turbare, oltre che il sereno
svolgimento della consultazione elettorale,
anche la situazione di una provincia, inte-
ressata dalla definitiva conclusione della
vertenza altoatesina, cui il Governo attribui-
sce rilevante significato politico.

Il Ministro dell’interno: Scotti.

LAVORATO, CICONTE ¢ SAMA. — Al
Ministro dei trasporti. — Per sapere -
premesso che:

in data 18 luglio 1990 in Roma é
stato sottoscritto il Contratto Collettivo
Nazionale di Lavoro dei Ferrovieri fra Ente
FS ed Organizzazioni Sindacali FILT/CGIL
FIT/CISL, UILT/UIL, FISAFS/CISAL;

I'articolo 106 (Attivita da valorizzare
— Norma transitoria) del medesimo
C.C.N.L. prevede al punto 1 «In fase di
prima applicazione del presente contratto
I'Ente FS e le 00.SS. firmatarie procede-
ranno a determinare attivita dall’8* cate-
goria alla 9 categoria (area V quadri) e
dal 7° livello (area tecnici qualificati) all'8*
categoria (area V quadri) »;

il punto 2 dello stesso articolo 106
prevede la decorrenza unica 1° dicembre
1991;

nel Compartimento di Reggio Cala-
bria, a seguito di accordi fra Ente FS ed
00.SS., sono stati previsti passaggi dall’8*
alla 9% categoria escludendo dalle valoriz-
zazioni posti di organico di rilevante im-
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portanza funzionale e organizzatia notifi-
cando elevate professionalita di agenti ri-
vestenti gia il profilo di quadro a vantag-
gio di altri occupanti posti di minore
rilevanza professionale e strategica sul
piano del trasporto ferroviario;

l'indice di produttivita della stazione
di Villa San Giovanni ¢ il piu elevato del
Compartimento di Reggio Calabria, sia per
il traffico ferroviario, sia per il numero
degli amministrati;

all'interno del Compartimento mede-
simo gli indici di importanza nel settore
Gestione Viaggiatori Merci e Segreterie
sono cosi elencati:

1) Dirigenza Viaggiatori, Bagagli,
Merci Villa San Giovanni indice 360;

2) Dirigenza Segreteria/Economato
Villa San Giovanni indice 250;

3) Dirigenza Centro Riordino Mes-
saggerie Lamezia T. C.le indice 200;

4) Dirigenza Biglietteria Reggio
Cal. Cle indice 180;

5) Dirigenza Segreteria Reggio Cal.
C.le indice 150;

sono stati individuati e valorizzati in
9?2 categoria solamente i posti di Dirigenza
Viaggiatori, Bagagli, Merci Villa San Gio-
vanni; Dirigenza Lamezia T. Cle, Diri-
genza Biglietti Reggio Cal. Centrale —:

1) quali siano i motivi di esclusione
dalla valorizzazione in 9* categoria della
Dirigenza Segreteria/Economato di Villa
San Giovanni;

2) quali siano i criteri funzionali ed
organizzativi adottati nel determinare le
scelte non sono stati pubblicati sui fogli
disposizioni dell’Ente FS, in palese viola-
zione contrattuale e di norme in materia di
disciplina del diritto del lavoro;

3) se alla luce di quanto detto non
ritenga di dovere intervenire per sanare
tale violazione di diritto nei confronti
dell’attuale Dirigente della segreteria di
Villa San Giovanni. (4-28939)

Risposta. — Gli accordi nazionali fra
I'Ente autonomo delle ferrovie dello Stato e le
organizzazioni sindacali (allegato 9 del con-
tratto collettivo nazionale del lavoro e suc-
cessive modificazioni) individuano come ti-
tolari grandi impianti il personale del settore
gestioni che riveste il profilo di capo gestione
sovrintendente (ottava categoria) da valoriz-
zare in nona categoria nel profilo di capo
settore gestioni. Alla luce di tale norma,
U'ente ha proceduto, in ambito compartimen-
tale, ad individuare nel concreto i posti da
volorizzare.

Considerato il numero esiguo di tali posti
U'ente rileva che la contrattazione a livello di
unita di produzione (terzo livello) ha deter-
minato la valorizzazione in nona categoria
esclusivamente delle titolarita di quelle ge-
stioni nelle quali sono preminenti le attivita
che vengono svolte in stretto collegamento
con la circolazione dei treni e che sono,
quindi, da considerare come complementari
e parte integrante del servizio complessivo
che viene offerto alla clientela.

In base a tale indirizzo l'ente fa presente
di aver cosi inteso valorizzate in nona cate-
goria tre gestioni:

la gestione biglietti, colli espressi, mes-
saggerie e cassa di Villa San Giovanni;

la gestione biglietteria di Reggio Cala-
bria centrale;

la gestione centro riordino misti di
Lawmezia Terme centrale.

In proposito l'ente precisa che lindivi-
duazione ¢ stata determinata non dall’indice
di produttivita ma esclusivamente dalla spe-
cificita del lavoro svolto. Aggiunge altresi che
criterio sussidiario che ha favorito lindivi-
duazione in nona categoria (profilo capo
settore gestioni) della gestione biglietti, ba-
gagli, colli espressi, messaggerie e cassa di
Villa San Giovanni é stato quello di privi-
legiare le gestioni che accorpavano piu atti-
vita omogenee e che determinavano una
consistente riduzione di fabbisogno orga-
nico.

L'ente fa inoltre presente che i due sue-
sposti criteri non sono rilevabili esaminando
le realta della segreterialeconomato di Villa
San Giovanni.
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Unitamente poi alle organizzazioni sin-
dacali l'ente ha ritenuto che il lavoro svolto
da altre gestioni (ad esempio segreteria delle
stazioni), indipendentemente dalla produtti-
vita che esprimono, rientri in un'attivita
senza dubbio necessaria ma monofunzionale
e di supporto ai vari settori di cui si
compone una stazione. In tale ottica le
ferrovie dello Stato hanno posto il livello di
tali gestioni alla ottava categoria e di con-
seguenza molte segreterie di stazioni impor-
tanti del compartimento sono state indivi-
duate in ottava categoria e nessuna in nona.

Rappresentano inoltre le ferrovie che la
gestione segreterialeconomato di Villa San
Giovanni prevedeva gia che la titolarita
corrispondesse ad un posto di ottava cate-
goria e, coerentemente, non doveva essere
valorizzata, precisando altresi che ¢ classifi-
cato in nona categoria il posto del titolare,
ossia del responsabile di tutti i settori della
stazione di Villa San Giovanni.

L'ente fa poi sapere che il fatto, che sui
fogli disposizioni compartimentali non siano
stati riportati i criteri funzionali ed organiz-
zativi applicati nella determinazione delle
scelte valorizzatrici ¢ scaturito dal carattere
operativo della procedura trattandosi di ac-
cordi ampiamente divulgati fra il personale
dalle organizzazioni sindacali e, comunque,
le individuazioni effettuate sono state ripor-
tate specificatamente nei verbali sottoscritti
fra ente e organizzazioni sindacali compar-
timentali.

L’Ente autonomo delle ferrovie dello Stato
aggiunge, infine, che la problematica delle
valorizzazioni e stata oggetto, in armonia
con una specifica previsione contrattuale, di
ampia pubblicizzazione in tutti gli impianti
delle ferrovie dello Stato, proprio a tutela del
diritto all'informazione dei lavoratori dipen-
denti.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

LEONI. — Al Ministro dei trasporti. —
Per conoscere — premesso:

che attualmente il sistema per l'at-
terraggio strumentale installato sull’aero-
porto di Linate risulta declassato da cate-
goria III a categoria II;

che tale fatto comporta l'innalza-
mento dei parametri relativamente alla
visibilita necessaria per gli atterraggi;

che ¢ ormai prossimo il periodo in
cui, per effetto di fattori meteorologici,
I'applicazione dei parametri relativi alla
categoria II potrebbe provocare l'impossi-
bilita di atterrare, con conseguente dirot-
tamento su altri scali;

che la situazione presente ripropone
quella analoga verificatasi nello scorso
anno, da cui sono derivati notevoli disagi
all'utenza del trasporto aereo facente capo
all’aeroporto lombardo —:

si chiede di conoscere entro quali
tempi sia previsto il ripristino della piena
funzionalita (categoria III) dell’apparato in
oggetto. (4-27989)

Risposta. — L'impianto ILS installato
nell aeroporto di Linate operante in terza
categoria sin dal 1986, puo occasionalmente,
nonostante il corretto funzionamento degli
apparati, subire declassamenti dovuti alla
impossibilita di effettuare periodicamente i
controlli in volo alle scadenze prescritte, e
cio si verifica in particolar modo quando
non esiste la necessaria visibilita per la
conduzione dei controlli.

Nel caso di specie, 'ILS di cui trattasi
dopo un periodo di operativita in seconda
categoria, ha ripreso a funzionare in terza
categoria dal 19 settembre 1991 e da tale
data ha sempre operato e tuttora opera nella
medesima categoria.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

LUSETTI. — Ai Ministri dell’agricoltura
e delle foreste e per il coordinamento della
protezione civile. — Per sapere — premesso
che:

il giorno 14 luglio 1990 un potentis-
simo nubifragio si & abbattuto su una
fascia rilevante del territorio urbano e
rurale di San Giorgio del Sannio;

in conseguenza a cid lunghi tratti
della rete viaria rurale hanno subito gra-



Atti Parlamentari —

14579 —

Camera dei Deputati

X LEGISLATURA — DISCUSSIONI — SEDUTA DEL 26 MARzO 1992

vissimi dissesti del manto bituminoso e
della sottostante massicciata;

I'asse viario ¢ stato invaso da una
massa di inerti che ne ha impedito la
percorribilita per un lungo periodo di
tempo,

a tutt'oggi si & venuti a conoscere
attraverso accertamenti di carattere locale
che ben 14 strade interpoderali sono state
interessate: Frustelle e Traversa; Rinaldi;
San Giovanni; Nardone — Bosco; Cesine-1,
Costa D’Arco e San Giovanni-1; Fioretti;
Carpentieri; Cesine 2 e Traversa; Monte-
rone; Bosco; Bosco Lupino; Sallaccione;
Baraccone; Porrazzo Fonzo;

i coltivatori del luogo hanno dovuto
subire ingenti distruzioni del loro lavoro;

il consiglio comunale di San Giorgio
del Sannio ha adottato in data 16 luglio
1990 una apposita delibera che invocava la
proclamazione dello stato di calamita na-
turale —:

se non sia il caso che i ministri
interrogati applichino alla zona di cui in
premessa il beneficio della legge 25 maggio
1970, n. 264, favorendo tutte le aziende
agricole colpite purché, ovviamente, sia
stata accertata l’entita dei danni alle col-
ture. (4-21529)

Risposta. — Per la ripresa economica e
produttiva delle aziende agricole che si tro-
vano in gravi difficolta, a seguito di ecce-
zionali eventi meteorici o calamita naturali
che nel corso dell’annata agraria abbiano
inciso negativamente sulle produzioni o sulle
strutture agricole, ¢ possibile attivare, su
richiesta motivata della regione competente
per territorio, le prowidenze del Fondo di
solidarieta nazionale di cui alla legge n. 590
del 1981 e successive modificazioni.

Per quanto concerne l'eccezionale evento
meteorico segnalato, si informa che questo
Ministero, in accoglimento della richiesta
regionale di attivazione delle provvidenze
sopra citate, ha emesso il decreto n. 351, in
data 7 giugno 1991 (Gazzetta Ulfficiale
n. 148 del 26 giugno 1991) con cui é stato
dichiarato il carattere d'eccezionalita del

nubifragio verificatosi il 14 luglio 1990 nel
territorio di San Giorgio del Sannio (Bene-
vento).

Il Ministro dell’agricoltura e
delle foreste: Goria.

MARTUSCELLI. — Al Ministro dei la-
vort pubblici. — Per sapere — premesso che:

in data 24 gennaio 1992 il Comitato
centrale per I’Albo nazionale dei costrut-
tori ha inviato ad un cospicuo numero di
imprese la seguente nota:

« Si comunica che il Comitato centrale
per I'ANC ha deliberato ai sensi della legge
15 novembre 1986, n. 768, richiesta di
antimafia e copia dei certificati di lavoro
che non esistono nella prima iscrizione
ANC, entro 90 giorni dalla data della
presente, ai sensi della legge antimafia allo
stesso esame del comitato centrale della
completa documentazione richiesta dagli
articoli 14/18 della legge n. 584 nonché
degli articoli 27 e 28 della legge 3 gennaio
1989, n. 1 ed articolo 2 della legge 23
dicembre 1982, n. 936, contratto antima-
fia, a mezzo Raccomandata, presso il Mi-
nistero dei lavori pubblici per 1'Albo Na-
zionale del Costruttori, via Nomentana
n. 2 — 00161 — Roma »;

tale richiesta penalizza la categoria
che a distanza di oltre 14 anni non po-
tendo certamente reperire copia della do-
cumentazione richiesta in quanto gli ori-
ginali trovansi presso I’Albo nazionale,
sara penalizzata, con la decadenza dell’i-
scrizione, a non poter eseguire lavori sia
con le amministrazioni pubbliche che con
gli Enti pubblici —

se intendano revocare tale richiesta
ovvero qualora detta nota risultasse non
emessa dal ministro dei lavori pubblici, di
provvedere ad una smentita a mezzo
stampa in modo da tranquillizzare la ca-
tegoria, che specie in questo momento
preelettorale, presa da sgomento, ha inten-

zione di promuovere una pubblica prote-
sta. (4-31473)
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RispostA. — Il comitato centrale dell ANC
(Albo nazionale dei costruttori), sollecita-
mente interessato, ha fatto presente di non
avere mai assunto iniziative del tipo di
quella esposta nella interrogazione.

Lo stesso comitato, che gia era venuto a
conoscenza del contenuto della surriferita
lettera, ha tempestivamente provveduto a
denunciare alle competenti autorita il fatto,
perché siano compiuti i necessari accerta-
menti per individuare gli autori del fatto
criminoso.

Il Ministro dei lavori pubblici:
Prandini.

MATTEOLIL. — Ai Ministri dei trasporti
e delle partecipazioni statali. — Per sapere —
premesso che:

I’Alitalia in data 25 giugno 1991 ha
ceduto n. 6 aeromobili, Airbus A/300/B4
alla COFIRI Leasing spa per l'importo
netto di 225 milioni;

sempre alla stessa data ha ceduto alla
finanziaria in questione le opzioni d'acqui-
sto per altrettanti 6 Airbus A/300/B4 per
I'importo netto di 600 milioni —:

se tali operazioni di autofinanzia-
mento ai danni del patrimonio aziendale,
possano pregiudicare la compagnia di ban-
diera gia duramente provata dalla crisi

conseguente alla guerra del Golfo.
(4-26747)

Risposta. — L’Alitalia ha venduto alla
societa Cofiri leasing SpA (societa di leasing
del gruppo IRI) sei aeromobili Airbus A300
B4 al prezzo di mercato di 225 wmiliardi ed
altrettante opzioni di rivendita alla casa
costruttrice degli stessi aerei. L'opzione di
riacquisto da parte del consorzio Airbus era
contemplata nel contratto di acquisto degli
A-321. Contestualmente, la compagnia ha
riassunto in locazione operativa gli aeromo-
bili oggetto della operazione, conservando in
tal modo la disponibilita degli stessi a ga-
ranzia dell’ operativo.

L'operazione, che si inserisce nel quadro
delle possibili alternative all'indebitamento,
ha consentito infatti all’Alitalia di generare

risorse finanziarie per sostenere limpegna-
tivo programma di investimenti della com-
pagnia che, nel periodo 1992-1995, ammon-
tano a complessivi 4.400 miliardi.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

PARIGI. — Al Ministro dell'industria, del
commercio e dell’artigianato. — Per sapere
— premesso che:

in quel di Gorizia chi acquista in
leasing un automezzo, automobile o, peggio
ancora, un camion, per quel mezzo, non ha
diritto a ricevere la benzina o il gasolio di
zona franca;

il fatto gravemente penalizza e discri-
mina le societa di autotrasporto con sede a
Gorizia e proprio in considerazione di cio
la giunta integrata della Camera di com-
mercio di quel capoluogo nel dicembre
1990, con propria delibera, si espresse
favorevolmente all’ammissione al beneficio
dei mezzi in leasing;

detta delibera ¢ tutt'ora in attesa
della approvazione del ministro compe-
tente —:

se non sia opportuno approvare con
tutta urgenza la delibera di cui trattasi.
(4-27053)

Risposta. — La giunta integrata della
camera di Gorizia, con deliberazione n. 46
del 5 settembre 1990, ha proposto di inserire
tra gli aventi diritto all’assegnazione di car-
burante in regime agevolato anche i posses-
sori di autoveicoli a titolo di leasing.

Detta deliberazione, acquisito il parere del
Ministero delle finanze, ¢ stata approvata
con nota n. 222099 del 22 luglio 1991 di
questo ministero.

II Ministro dell'industria, del
commercio e dell’artigianato:
Bodrato.

PARIGI. — Ai Ministri dei lavori pub-
blici e per il coordinamento della protezione
civile. — Per sapere — premesso che:
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la strada statale 355 val Degano in
provincia di Udine é stata per l’ennesima
volta interrotta da una delle periodiche
frane sul tratto compreso tra i comuni di
Forni Avoltri e Rigolato, cosi determinan-
dosi la completa paralisi di ogni e qual-
siasi movimento e traffico;

allo stato, non si intravvedono serie
iniziative volte a sanare una volta per tutte
la lamentata situazione, salvo qualche
presa di posizione di carattere preeletto-
rale, quali la predisposizione, da parte
della regione Friuli-Venezia Giulia, di pro-
getti oscuri, mai completati —:

se risulti che il personale impiegato
sulla strada statale in questione, da parte
degli enti preposti, sia numericamente
quello fissato in via normale con l'aumento
previsto per l'eccezionalita degli avveni-
menti. (4-29522)

Risposta. — La statale n. 355 della Val
Degano e una strada di alta montagna che
collega il Friuli-Venezia Giulia con il Cadore
ed a causa della sua configurazione orogra-
fica presenta problemi di instabilita di scar-
pate ed un tracciato planoaltimetrico tor-
mentato.

La regione Friuli Venezia Giulia, d'intesa
con I'ANAS, sta redigendo una serie di
progetti per la sistemazione e I'ammoderna-
mento della suddetta statale. I relativi inter-
venti, riguardano la realizzazione di una
galleria tra i chilometri 21,210 e chilometri
23,030 in corrispondenza della zona in frana
verificatasi nell' ottobre 1991, la costruzione
della variante di Ovaro in galleria artificiale
e naturale in corrispondenza di pendici
instabili tra i chilometri 6,180 e chilometri
8,455, leliminazione di una variante prov-
visoria nei pressi di Piani di Luzza in
corrispondenza di tronchi stradali a forte
pendenza e pressocché impercorribili in pe-
riodi invernali e la realizzazione della va-
riante di Rigolato.

Si rende, infine, noto che il personale in
servizio sulle strade statali 355 e 465 risulta
inferiore di quattro unita rispetto all'orga-
nico e che a tali carenze non e possibile

ovviare in tempi brevi per le note limitazioni
alle assunzioni di nuovo personale.

Il Ministro dei lavori pubblici:
Prandini.

PARLATO. — Al Ministro dei trasporti.
— Per conoscere — premesso:

che il signor Michele Citarella del
« CO.PE. - Comitato di coordinamento
viaggiatori pendolari Napoli-Roma » ha
indirizzato il 16 settembre scorso all’Ente
ferrovie dello Stato in persona dell’inge-
gner Vaciago, della direzione trasporto
locale e del dottor Necci, commissario
straordinario, una lettera nella quale si
legge: « In riferimento alla Sua del 28
giugno 1991 prot. N. 001491, con la quale
assicurava un suo interessamento ad isti-
tuire un nuovo treno di I e II classe
nascente da Napoli sulla relazione Napoli-
Roma via Formia in partenza alle ore 6.00
circa ed in arrivo alla stazione di Roma
Termini entro le ore 8.00, La ringrazio sin
da ora, per tale assicurazione e mi per-
metto, quale rappresentante del comitato
pendolari, darLe alcuni suggerimenti al
fine di ottenere un trasporto piu aderente
alla natura della richiesta fattale con
lettera del 20 maggio 1991 evitando cosi
fastidiosi equivoci: istituzione di un treno
IC di I e II classe in partenza da Napoli
alle ore 06.00 con arrivo a Roma Termini
previsto per le ore 08.00 es. Napoli C.F.
(ore 6.00), Napoli Mergellina (ore 6.05),
Napoli P.G. (ore 6.15) via Aversa utiliz-
zando materiale leggero.

Tale istituzione prevederla gia col pros-
simo orario invernale 91/92.

Tale richiesta & confortata sia dalle
documentazioni e questionari in suo pos-
sesso e sia dalle numerose interpellanze
parlamentari e richieste specifiche che evi-
denziano inoltre la mancanza di un treno
IC nascente dalla stazione napoletana e
diretto a Roma T.ni (quello che non accade
per le altre grandi citta come Firenze,
Bologna, Torino, Venezia, Milano...).

Vorrei altresi puntualizzare che la ri-
chiesta specifica di un treno IC é suppor-
tata dal numero considerevole di abbona-
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menti di I e II classe con supplemento
rapido monitorati su un periodo di 3 mesi
circa.

Auspicando una sensibile e fattiva in-
terpretazione delle esigenze dei viaggiatori
pendolari della citta partenopea nel mi-
glioramento del materiale e delle caratte-
ristiche di percorrenza, le invio i miei
saluti a nome di tutti i viaggiatori pendo-
lari che rappresento » —:

quali specifiche, urgenti e concrete
iniziative I'EFS intenda assumere per al-
leviare l'ormai annoso disagio dei nume-
rosi pendolari del tratto Napoli-Roma la
cul costituzione addirittura in comitato
dimostra quanto sia lontano il servizio
pubblico dalla sacrosanta esigenza di una
utenza costretta — suo malgrado — non solo
al pendolarismo per motivi di studio e di
lavoro ma anche ad un insopportabile
disagio, del tutto eliminabile con un po’ di

attenzione ai problemi denunciati.
(4-28218)

Risposta. — In esito alla richiesta di un
ulteriore collegamento ferroviario tra Napoli
e Roma al fine di soddisfare le esigenze
dell'utenza pendolare [lente ferrovie dello
Stato fa presente di aver predisposto uno
studio circa lofferta ordinaria viaggiatori,
per lorario che andra in vigore a partire dal
31 maggio 1992, su detta linea, proprio per
soddisfare le esigenze di movimentazione
della popolazione delle due metropoli di
estremita ed alleviare, in particolare, i disagi
della clientela pendolare, prevedendo un mag-
gior numero di collegamenti sia di tipologia
intercity che di tipologia diretti (velocizzati
questi ultimi con [effettuazione delle sole
fermate di Latina, Formia ed Aversa: tempo
di percorrenza totale 2 ore e 15 minuti).

Lo studio prevede appunto la realizza-
zione di un nuovo collegamento di prima
mattina da Napoli a Roma. Tale nuovo
collegamento potra realizzarsi utilizzando
carrozze di recente costruzione (4 vetture di
prima classe e 6 vetture di seconda classe per
una disponibilita di 216 posti in prima
classe e di 396 in seconda classe) ed osser-
vare il seguente orario: partenza da Napoli
Mergellina alle ore 6,05 (l'ente sta verifi-

cando la possibilita tecnica di servire anche
la stazione di Napoli piazza Garibaldi) —
partenza da Napoli Campi Flegrei alle ore
6,11 e, senza effettuare altre fermate inter-
medie, arrivo a Roma Termini alle ore 8,05.

L’ente, pero, a riguardo fa presente che
l'attuale parco materiale non ha disponibilita
di elettromotrici per tale servizio che, peral-
tro, non coprirebbero la richiesta (circa 400
clienti) del comitato pendolari della linea
Napoli-Roma (CO.PE.). [Inoltre, informa
lente, il collegamento potra essere realizzato
solo dall’'orario 31 wmaggio 1992, quando,
con il necessario decentramento da Roma
Termini di altri collegamenti a lungo per-
corso nelle altre stazioni della capitale, a
causa della saturazione della stazione, sara
possibile ricevere il nuovo collegamento,
come richiesto dal comitato pendolari, nella
principale stazione di Roma.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

PARLATO. — Al Ministro dei trasporti.
— Per conoscere — premesso che la SEPSA
di Napoli ha acquistato da lungo tempo
taluni convogli ferroviari, costituiti da due
carrozze una delle quali anche motrice, e
che le stesse, realizzate dalle aziende Fiore
ed Ansaldo, risultano da poco meno di un
anno ferme ed inutilizzate nei depositi di
Quarto —:

se risulti rispondente al vero che i
convogli siano gravemente carenti per l'i-
nadeguatezza assoluta dell'impianto fre-
nante;

quale sia stato il valore della com-
messa, in quali modi ne sia stato effettuato
il pagamento, quali azioni risarcitorie del
danno siano state intraprese dalla SEPSA;

cosa si attenda ancora per immettere
finalmente sulle linee, carenti dell’indi-
spensabile materiale rotabile dinanzi alla
diffusa domanda di trasporto, adeguati
convogli. (4-29145)

Risrosta. — L'insufficienza quantitativa
del materiale rotabile in dotazione alle fer-
rovie Cumana e Circumflegrea ha indotto la
concessionaria SEPSA a richiedere al FIO
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un finanziamento per l'acquisto di elettro-
treni simili a quelli gia in esercizio, da
utilizzare, in particolare, per il servizio di
trasporto sulla connessione Quarto-Torrega-
veta-Pozzuoli, caratterizzata da particolare
intensita di traffico.

Con deliberazione del 6 febbraio 1986 il
CIPE ha ritenuto giustificata la richiesta di
fornitura di nuovi elettrotreni di tipo unifi-
cato per ferrovie secondarie, ma, per man-
canza di disponibilita economiche, ha desti-
nato all’iniziativa l'importo di diecimila mi-
lioni di lire, contro i 40 mila milioni previsti
per la fornitura di otto elettrotreni richiesti.
E stato in tal modo possibile acquistare solo
due elettrotreni, per i quali sono in corso le
procedure di verifica degli stati di avanza-
mento per un importo di circa sette miliardi.
La fornitura di altri 4 elettrotreni dello stesso
tipo, di cui non si conosce l'importo, é stata
finanziata direttamente dalla regione Cam-
pania.

L’esecuzione dei lavori, aggiudicati al-
U'ATI Ansaldo trasporti S.p.A. Fiore, ha
subito notevoli rallentamenti causati da in-
convenienti riscontrati negli equipaggiamenti
elettrici realizzati con limpiego di nuove
tecnologie, ancora in fase di sperimenta-
zione, e per ritardi imputabili a subfornitori.’

Per autorizzare l'immissione in servizio
dei primi due elettrotreni ultimati, il cui
progetto ¢ stato in precedenza approvato,
sentita anche la commissione interministe-
riale di cui alla legge n. 1221/52, occorre che
siano verificate le condizioni di sicurezza per
l'esercizio; tale verifica viene affidata ad una
apposita commissione operante presso que-
sto ministero ai sensi delle disposizioni di
cui al decreto del Presidente della Repubblica
n. 753 dell’'1l luglio 1980 ed alla circolare
ministeriale n. 201 del 16 settembre 1983
che definiscono le norme in materia di
sicurezza. Dalle verifiche e dalle prove effet-
tuate dalla suddetta commissione é risultato
che in alcuni casi le prestazioni di frenatura
sono inferiori a quelle regolamentari.

E intenzione del costruttuore di apportare
modifiche all'impianto di frenatura intese a
migliorare le prestazioni dei suddetti elettro-
treni. Non appena sara acquisita da parte di
questo Ministero la relativa documentazione
progettuale, i rotabili saranno nuovamente

sottoposti alle necessarie verifiche e prove,
per procedere alla loro successiva immis-
sione in servizio.

L’esercente sta valutando anche la possi-
bilita di risoluzione del contratto, mentre da
parte della direzione generale della motoriz-
zazione civile e dei trasporti in concessione
sono state respinte le istanze di proroga
avanzate dal costruttore, poiché non sono
state ritenute ammissibili.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

PARLATO. — Ai Ministri del turismo e
spettacolo e del lavoro e previdenza sociale.
— Per conoscere:

in quale modo possa mai giustificarsi
la odiosa e razzista discriminazione, pub-
blicata anche sul libro-catalogo di Fontana
Bartoletti, sugli artisti lirici, praticata nei
confronti di quelli meridionali: nell’opera
in parola — che testimonia l'esistenza di
uno squallido mercato privilegiato per gli
artisti del Centro-Nord — quelli meridionali
vengono deprezzati del 30-40 per cento: il
che & non solo eticamente vergognoso ma
anche professionalmente inaccettabile
giacché non risulta affatto all’interrogante
un doppio livello di qualita e tantomeno in
funzione della sponda Nord e Sud del
Garigliano;

in quale modo possa mai giustificarsi
l'altra odiosa discriminazione nell’utilizzo
dei comprimari meridionali: nel San Carlo
di Napoli, ma anche in altri teatri lirici
meridionali, essi non vengono quasi mai
impegnati, mentre risultano che siano sti-
mati ed apprezzati fuori del Mezzogiorno;

quali siano le ragioni della totale
sottoutilizzazione dei teatri lirici meridio-
nali per numero e repliche di rappresen-
tazione (gia denunziata, a partire dal San
Carlo di Napoli, da parte dell'interrogante)
pur essendo ai primi posti per sovvenzioni
pubbliche ed agli ultimi per entrate pro-
prie: caso eclatante il teatro lirico Vittorio
Emanuele di Messina, fu inaugurato con
I’Aida sei anni orsono (dopo tanti anni di
lavoro seguiti al terremoto che lo di-
strusse) e poi sostanzialmente chiuso men-
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tre forse potrebbe offrire spettacoli a rile-
vanti platee di spettatori e lavoro a con-
sistenti schiere di artisti. (4-30353)

RisposTA. — La programmazione dei tea-
tri lirici meridionali e [lutilizzo del cast
artistico rientra nell autonomia decisionale
di ciascun teatro per cui non risulta possi-
bile, da parte di questa amministrazione,
alcun intervento idoneo ad eliminare l'asse-
rita discriminazione economica nei confor-
nti degli artisti lirici a seconda della prove-
nienza.

Il Sottosegretario di Stato per il
turismo e lo spettacolo: Mu-
ratore.

PAZZAGLIA. — Al Ministro dei trasporti.
— Per conoscere:

se sia informato dell’ordine del giorno
della comunita montana Riviera di Gallura
con la quale si manifesta un netto dissenso
sull’ipotesi di eliminazione del trasporto
passeggeri sulla rotta delle Ferrovie dello
Stato tra Civitavecchia ¢ Golfo Aranci;

se non ritenga di condividere la
preoccupazione della comunita montana
predetta in relazione alla realizzazione di
tale eliminazione anche in relazione allo
sviluppo del turismo nella Sardegna Nord-
Orientale ed alla esigenza della realizza-
zione della cosiddetta « continuita territo-
riale » cioé l'equiparazione, nelle tariffe
del trasporto via terra con quello via mare
(quest’ultimo peraltro parificato ad un nu-
mero di chilometri convenzionale);

se non ritenga di assumere iniziative
immediatamente per evitare che la ipotesi
predetta venga realizzata. (4-26195)

Risposta. — La ristrutturazione e la ra-
zionalizzazione del settore della navigazione
ferroviaria hanno comportato la elabora-
zione di particolari studi allo scopo di
incrementare l'offerta alla clientela. Nell am-
bito di tali studi le ferrovie hanno formulato
ipotesi, tra le quali quella della diversifica-
zione dei servizi passeggeri, carri ferroviari,
gommato pesante e gommato leggero ai quali

destinare risorse dedicate, mirate al miglio-
ramento ed al potenziamento dei collega-
menti marittimi fra la Sardegna ed il con-
tinente.

L’ente infine assicura che il servizio
viaggitori sulla rotta Civitavecchia-Golfo
Aranci verra mantenuto anche per il futuro
e che per tutto il 1992 seguitera ad essere
applicata la continuita territoriale che dovra
pero formare oggetto di discussione nel corso
del prossimo contratto di programma 1993-
1995.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

RABINO. — Al Ministro per gli italiani
all’estero e 'immigrazione. — Per conoscere
— premesso che:

esattamente due mesi orsono (13
marzo 1991), giungevano nella citta di Asti
da Brindisi, dove erano sbarcati, circa
ottocento profughi albanesi, che venivano
sistemati provvisoriamente nelle camerate
della caserma « Colli di Felizzano »;

fin da allora gli amministratori pub-
blici e le forze politiche e sociali della citta
osservarono che le capacita ricettive citta-
dine, in termini di abitazioni e possibilita
di lavoro, erano molto limitate e senz’altro
inadeguate in relazione al numero di per-
sone da sistemare;

la realta astigiana risulta infatti gia
duramente provata da una forte crisi oc-
cupazionale che ha colpito il settore indu-
striale con gravi ripercussioni anche in
quello agricolo ed industriale (circa otto-
mila disoccupati);

i profughi albanesi, nel frattempo
diminuiti a circa seicento unita, sono com-
pletamente privi di competenze professio-
nali specializzate, il loro inserimento nel
settore produttivo, valutate anche le diffi-
colta suddette, si presenta alquanto pro-
blematico;

sicuramente risulta necessario dare
attuazione al piu presto al piano di distri-
buzione dei profughi — che inizialmente
prevedeva come termine ultimo di esecu-
zione (peraltro non rispettato) la data del
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10 maggio 1991 — in modo da alleggerire il
tessuto cittadino di una presenza massiccia
ed ultimamente foriera di problemi, anche
di ordine pubblico;

risalgono a pochissimi giorni fa gravi
incidenti e scontri avvenuti nel centro
cittadino tra le forze dell’ordine ed un folto
gruppo di profughi in questione;

I'attuazione del piano di distribu-
zione, oltre a favorire sicuramente l'inse-
rimento dei profughi sia nell’ambito della
provincia di Asti che in quello in cui
saranno smistati, rappresenta sicuramente
un atto dovuto nei confronti della citta di
Asti in considerazione della disponibilita e
delle buone capacita organizzative dimo-
strate nella situazione di emergenza —

i tempi e le modalita di attuazione
del piano per la ripartizione dei profughi
albanesi, temporaneamente localizzati in
Asti, presso la sopra menzionata caserma.

(4-25783)

Risrosta. — L’ondata di profughi arri-
vata ai primi di marzo sul litorale pugliese
ha effettivamente determinato gravi pro-
blemi. Tuttavia, dopo i primi drammatici
giorni, i soccorsi sono stati organizzati per
assicurare sia la prima accoglienza sia la
sistemazione a tali sfortunati cittadini.

Tutto lo sforzo del Governo e mio — dopo
la nomina a commissario straordinario per
l'emergenza albanese avvenuta I'l1 maggio
1991 — ¢ stato proteso ad una redistribuzione
territoriale dei profughi in questione, per
gran parte ancora concentrati in Puglia,
essendo questo il presupposto necessario per
il passaggio dalla fase dell'emergenza a
quella dell’assistenza e della successiva rego-
larizzazione del soggiorno.

Peraltro, l'attuazione del piano di redi-
stribuzione in questione ha incontrato ini-
zialmente notevoli difficolta, connesse anche
a problemi di finanziamento, poi risolte a
seguito delle decisioni governative di utiliz-
zare i fondi dell’'8 per mille e di una nuova
riunione della conferenza Stato-regioni del
19 giugno 1991, tenutasi presso la Presi-
denza del Consiglio dei ministri. Superati

questi problemi il piano ha potuto essere
portato a termine entro il mese di luglio
1991.

La prefettura di Asti ha dato puntuale
attuazione alle disposizioni impartite dal
Ministero dell'interno e dal commissario
straordinario per il Governo, procedendo al
trasferimento nelle province di Torino e di
Cuneo e alla distribuzione nel territorio della
provincia di Asti di tutti i profughi albanesi
allocati presso la caserma Colli di Felizzano
del suddetto capoluogo. La sunnominata
struttura ha, conseguentemente, sospeso ogni
attivita assistenziale a partire dal 5 luglio
1991.

Pertanto si conferma che, a parte le
iniziali manifestazioni di protesta, l'insedia-
mento di tali cittadini ¢ avvenuto senza
ulteriori problemi di ordine pubblico, in
quanto la redistribuzione dei suddetti profu-
ghi, nell'ambito della provincia di Asti, e
stata effettuata avendo cura di evitare peri-
colose concentrazioni. Inoltre, si rende noto
che i responsabili diretti di violenze o di reati
sono stati espulsi e rimpatriati. Si aggiunge
che [attuazione del piano ha comportato
notevoli benefici per quanto concerne l'inse-
rimento lavorativo degli stessi albanesi.

In ogni caso, ¢ evidente che i problemi
posti dai fenomeni migratori in atto, per la
loro dimensione e per le cause che concor-
rono a determinarli, esigono un forte sforzo
di solidarieta sociale, anche per la rimozione
a monte delle cause suddette. In questo senso
si & adoperato il Governo, che ha anche
awiato e posto in atto una serie di aiuti
straordinari in favore dell'Albania, tuttora in
corso di effettuazione.

Il Ministro per gli italiani all’e-
stero e l'immigrazione: Boni-

ver.
RUBINACCI. — Al Ministro dei tra-
sporti. — Per sapere — premesso che:

in data 7 luglio 1990 il Ministero dei
trasporti ha emanato la circolare n. 84/18,
con la quale sono stati richiamati alcuni
principi gia contenuti in precedenti circo-
lari (n. 8 del 16 marzo 1984 e n. 11 del 20
aprile 1986) in materia di immatricola-
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zione di autobus per il servizio di noleggio
con conducente da parte dei comuni e
delle aziende provincializzate e dei con-
sorzi;

la predetta circolare ha stabilito, tra
I'altro, la impossibilita di procedere alla
immatricolazione di autobus a favore di
aziende pubbliche anche quando queste
risultino intestatarie di licenze comunali di
noleggio con conducente e la pari impos-
sibilita di procedere alla immatricolazione
di autobus destinati a sostituire quelli
obsoleti sui quali insistano licenze di no-
leggio;

tale questione, sino a tempi recentis-
simi, ¢ stata pacificamente risolta nel
senso che le attivita di cui sopra sono del
tutto vietate alle aziende pubbliche in
quanto estranee rispetto ai fini istituzio-
nali e alla capacita giuridica e finanziaria

delle aziende stesse;

di fronte a due semplici ordinanze di
un giudice amministrativo di primo grado
I’amministrazione, con circolare n. 51 del
28 marzo 1991, ha autorizzato, in via
provvisoria ed in attesa delle definitive
conclusioni dell’autorita giurisdizionale,
I’attivita medesima, generalizzando cosi
una conclusione certamente non ancora
pacifica sotto il profilo della legittimita;

a seguito di quest’ultima circolare
ministeriale le aziende pubbliche stanno
procedendo all'immatricolazione di auto-
bus per servizi di noleggio e alle immatri-
colazioni di autobus destinati a sostituire
quelli obsoleti sui quali insistono le licenze
di noleggio;

mentre I’Europa marcia verso la pri-
vatizzazione, che significa « efficienza ed
economicita », per cercare la salvezza, il
Ministero in indirizzo colpisce le aziende
private, che fra l'altro pagano le tasse, e
consentono di procurare altri spaventosi
deficit;

la situazione deficitaria in cui ver-
sano le aziende pubbliche di trasporto di
per sé non consente l'ampliamento e il
rinnovo del parco macchine destinato al
servizio pubblico di linea;

I'acquisizione, da parte delle aziende
pubbliche, di autobus per servizi di noleg-
gio, che hanno caratteristiche costruttive
completamente diverse da quelle degli au-
tobus per i servizi di linea, non puo
avvenire che a detrimento del gia insuffi-
ciente parco macchine con destinazione
specifica del trasporto pubblico; inoltre il
costo di un autobus da noleggio ¢ di lire
400 milioni, e resta quindi da chiedersi
quanti miliardi spenderanno le pubbliche
aziende e quanti miliardi costera la ge-
stione che, giocoforza, verra effettuata in
concorrenza con le aziende private e
quindi con ribassi di prezzi;

peraltro gli autobus da noleggio nor-
malmente non possono essere utilizzati,
per le richiamate diverse caratteristiche
del servizio pubblico di linea; ¢ pubblico e
notorio che le aziende pubbliche piu allar-
gano le attivita e piu aumentano i rispet-
tivi deficit, con grave conseguente aumento
del debito pubblico;

gli autobus per servizi di noleggio
assolvono essenzialmente funzioni tipica-
mente turistiche che impongono una ge-
stione snella, non confacente con le strut-
ture rigide delle aziende pubbliche, con
conseguente nocumento anche di imma-
gine al turismo italiano; & prevedibile che
si verificheranno dannose ed irreparabili
conseguenze di carattere economico se il
Consiglio di Stato boccera l'interlocutoria
del TAR del Lazio —:

quali iniziative concrete intenda as-
sumere il Governo per normalizzare la
situazione sopra descritta, al fine di assi-
curare il normale svolgimento del pubblico
servizio di trasporto ed evitare nel con-
tempo l'ulteriore dissesto dei disavanzi di
esercizio delle aziende pubbliche. (4-28191)

Rusrosta. — Con la circolare del 7 luglio
1980 n. 2257 sono state ribadite, in materia,
le posizioni assunte da questo dicastero con
precedenti circolari impartendo le seguenti
disposizioni:

1) non & possibile procedere alla im-
matricolazione di autobus a favore di
aziende pubbliche anche quando queste ri-
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sultino intestatarie di licenze comunali di
noleggio con conducente;

2) non ¢ possibile del pari procedere
alle immatricolazioni di autobus destinati a
sostituire quelli obsoleti sui quali insistono
licenze di noleggio;

3) le aziende pubbliche non legittime
titolari di licenze di noleggio con condu-
cente, non possono ottenere autorizzazioni ex
articolo 57, secondo comma del codice della
strada;

4) le imprese pubbliche o private, legit-
time titolari di licenze di noleggio con con-
ducente, possono ottenere autorizzazioni ex
articolo 57, secondo comma del codice della
strada nell'ipotesi di improwisi guasti o
altra causa di forza mggiore da valutarsi
caso per caso, del veicolo legittimamente
utilizzato per il servizio di noleggio.

Avverso la predetta circolare n. 2257 ed i
conseguenti atti applicativi, é stato proposto
ricorso in sede giurisdizionale da numerose
aziende pubbliche che hanno ottenuto, tutte,
indistintamente, il favorevole accoglimento
delle correlate istanze incidentali di sospen-
sione limitatamente ai punti 1 e 2 della
circolare come sopra citati la cui efficacia é
stata cosi sospesa. L'ammistrazione dei tra-
sporti si & conseguentemente attenuta a tale
decisione in attesa delle future determina-
zioni di merito del giudice amministrativo.

La circolare n. 767 con cui é stata
sospesa lefficacia dei punti conclusivi 1 e 2
sopra individuati non ha, pertanto, il carat-
tere della definitivita, essendo estesa solo fino
alla decisione di merito. Non si é fatto
ricorso alla facolta di appello in quanto
sull’intera problematica si attende il parere
del Consiglio di Stato richiesto nel gennaio
del 1989 al fine di risolvere, data la com-
plessita del tema, tutte le contraddizioni
emerse in materia sul piano teorico ed, in
particolare, il contrasto tra quanto fatto
presente dal Consiglio di Stato in sede
giurisdizionale e in sede consultiva.

Successivamente, ad integrazione e com-
pletamento di tale richiesta di parere, I'am-
ministrazione ha provveduto a predisporre
ulteriore richiesta di parere al Consiglio di

Stato in sede consultiva circa la incidenza
delle nuove norme ex lege 8 giugno 1891,
n. 142 sulla legittimazione delle aziende pub-
bliche all’esercizio di servizio di noleggio con
conducente.

Per quanto riguarda, poi, in particolare il
problema degli aspetti economico — finan-
ziari si fa presente che le aziende pubbliche
di trasporto, di regola, svolgono servizi pub-
blici e solo per tali servizi di linea parteci-
pano alla ripartizione dei fondi della legge 10
aprile 1881, n. 151 sia per quanto riguarda
lesercizio che per quanto riguarda il mate-
riale rotabile.

Diversa cosa ¢ lesercizio d'autobus da
noleggio, sicuramente non sovvenzionato
dalla citata legge n. 151 del 1981. L'imma-
tricolazione di autobus da noleggio da parte
di aziende pubbliche non implica la verifica
della situazione eeonomico — finanziaria
dell’azienda, né la verifica circa l'approvvi-
gionamento dei fondi per I'acquisto del vei-
colo.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

RUSSO FRANCO, LANZINGER, MAT-
TIOLI e SCALIA. — Al Ministro dei tra-
sporti. — Per sapere — premesso che:

nell’ambito della prevista program-
mazione tariffaria I'Ente ferrovie dello
Stato ha aumentato dal 1° novembre 1991
le tariffe dei biglietti ferroviari del 15 per
cento;

allo scopo di incentivare viaggi di
persone anziane, ¢ stata istituita dall’Ente
ferrovie dello Stato la « Carta d’argento »,
il cui costo, nell’anno 1990, era stato
fissato in lire 25 mila per le carte senza
scadenza e con il diritto ad uno sconto del
30 per cento sul prezzo di viaggio;

con decorrenza 1° novembre 1991 il
prezzo di tale carta ¢ stato elevato a lire 40
mila con scadenza annuale e lo sconto
ridotto al 20 per cento;

le condizioni ambientali e ’alto tasso
d'inquinamento registrato in tutte le
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strade d’Ttalia consigliano sempre piu l'uso
del mezzo pubblico e del trasporto su
ferro;

il bilancio delle ferrovie dello Stato
non puo considerarsi ottimale dal punto di
vista del servizio e del costo dello stesso;

il trattamento riservato agli ultrases-
santenni con le modifiche tariffarie appor-
tate ai possessori e/o acquirenti delle
« Carte d’argento » comportera sicura-
mente una diminuzione di tali viaggiatori
sui servizi dell’Ente ferrovie dello Stato;

proteste sono state avanzate dalle
organizzazioni sindacali contro l'aumento
tariffario e in particolare della riduzione
dei vantaggi economici per i possessori
delle « Carte d’Argento »;

¢ stata effettuata una sollecitazione
dal « Forum diritti-lavoro » per garantire
il diritto alla mobilita di tutti i cittadini e
in particolare degli anziani —:

se non ritenga opportuno assumere
idonee iniziative affinché I’Ente ferrovie
dello Stato ripristini le condizioni tariffa-
rie preesistenti al 1° novembre 1991 nei

confronti dell’'utenza cosiddetta « anzia-
na ». (4-29023)
Risposta. — La manovra tariffaria del-

l'ente autonomo delle ferrovie dello Stato e
stata influenzata oltre che dalle necessita di
politica economico-finanziaria, anche dalle
esigenze di aumento dei prezzi. In particolar
modo & stata tenuta presente l'incidenza sul
tasso inflattivo dei prezzi ferroviari che,
congiuntamente ad altri parametri, sono
presi a base per la rilevazione dall’incre-
mento mensile del costo della vita.

L'ente fa poi presente che la politica
commerciale in ambito ferroviario deve es-
sere rivolta a criteri di recupero di economi-
cita, in conformita con quanto stabilito dal
contratto di programma siglato il 23 gennaio
1981.

Poiché la manovra tariffaria non con-
sente di per se di raggiungere gli obiettivi, in
termini di traffico e di ricavi, posti da tale
accordo, l'ente rileva che é emersa ['esigenza
di accompagnare detta manovra tariffaria

con un’azione generalizzata di revisione delle
offerte commerciali tendente a realizzare la
riduzione delle percentuali di sconto o la-
bolizione di quelle offerte ritenute non pii
rispondenti alle esigenze della clientela.

Per quanto, in particolare, riguarda la
Carta d’argento le ferrovie dello Stato fanno
presente che le misure adottate, oltre ad
essere in linea con i criteri di economicita
sopra evidenziati, mirano ad allineare tale
offerta a quelle analoghe previste da altre reti
europee, anche in vista dell’ approssimarsi del
1° gennaio 1993.

Le ferrovie francesi prevedono, infatti, la
Carte vermeille che costa 30 mila lire ed e
valida un anno, mentre la Germania prevede
la Senioren pass che ha un prezzo ancora
pitt elevato.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

RUSSO SPENA. Al Ministro dei

trasporti. — Per sapere:

se sia a conoscenza e quali provvedi-
menti intenda adottare rispetto a quanto
di seguito esposto:

le ferrovie dello Stato con ordine
AQ.U.06/AUF/0141 del 5 luglio 1990 hanno
contratto con la ditta BP Italia di Roma
per una fornitura complessiva di chilo-
grammi 250 mila di anticongelante cate-
goria 002/132 a lire 1990 il chilogrammo in
secchielli da chilogrammi 18 netti; sempre
I’Ente ferrovie dello Stato ha contratto con
ordine AQ/U/06/AUF.0111 del 14 giugno
1990 con la ditta Lubritalia di Paleggiano
(Taranto) una fornitura complessiva di
chilogrammi 250 mila di anticongelante
categoria 002/132 a lire 2390 al chilo-
grammo netto, si nota pertanto con palese
evidenza che la differenza complessiva per
lo stesso quantitativo e per lo stesso pro-
dotto ¢ di lire 100 milioni, pertanto l'in-
terpellante intende conoscere dettagliata-
mente le ragioni per cui sia stata possibile
questa variazione cosi notevole di costo e

quanti altri casi si siano verificati.
(4-28647)



Atti Parlamentari —

14589 —

Camera dei Deputati

X LEGISLATURA — DISCUSSIONI — SEDUTA DEL 26 MaARzo 1992

Risprosta. — L’ordinazione AQ.U.06/AUF
111 del 14 giugno 1990 e stata rilasciata alla
ditta Lubritalia SpA di Palagiano (Taranto),
a seguito della gara a procedura ristretta
n. 7 del 19 giugno 1989, a cui sono stata
invitate 18 ditte delle quali 9 hanno presen-
tato offerta.

Migliore offerente per la quota nazionale
e risultata la ditta B.P. Italia spa di Roma,
con la quotazione di lire 2.380, inferiore al
limite di convenienza dell’ente; tale quota-
zione & stata controfferta alla ditta Lubrita-
lia, in quanto unica avente titolo alla quota
riservata, oltre alla ditta Zucchet spa di
Roma, la cui quotazione risultava notevol-
mente superiore.

Pertanto sono state rilasciate due lettere
di ordinazione: n. AQ.U.06/AUF 0005 del 9
gennaio 1990 alla ditta B.P. e n. AQ.U.06/
AUF 111 del 14 giugno 1990 alla ditta
Lubritalia, per le due quote poste in gara,
pari a 250 mila chilogrammi ciascuna; il
rilascio dell'ordinazione alla Lubritalia é
stato ritardato dagli adempimenti previsti:
presentazione di una campionatura, dichia-
razione di accettabilita della stessa, accetta-
zione di offerta e prenotazione della spesa,
presentazione della garanzia della fornitura,
acquisizione della documentazione antima-
fia.

Nel contempo (febbraio 1990) era stata
presentata dalla ditta B.P. una offerta spon-
tanea per un ulteriore quantitativo di 260
mila chilogrammi, al prezzo di lire 1.990,
giustificato dalla ditta in base alla conside-
raziona che avrebbe erroneamente impostato
i propri programmi di produzione per l'intero
quantitativo nella speranza, andata poi di-
sattesa, di aggiudicarsi anche la quota ri-
servata.

Poiché il fabbisogno dell’ente risultava
soddisfatto con il quantitativo di 500 mila
chilogrammi, per meta approvvigionato
presso la medesima, per meta in corso di
acquisto con la ditta Lubritalia, si é atteso
il fabbisogno 1990-9I, pervenuto in data 8
maggio 1990, per complessivi 250 mila chi-
logrammi. L'offerta della ditta B.P. é stata,
quindi, accettata per il quantitativo corri-
spondente, dal momento che consentiva,
rispetto ai prezzi di gara, di realizzare una
economia di 100 milioni di lire.

L’ente delle ferrovie dello Stato comunica,
infine, che non si sono verificati altri casi
analoghi.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

SALVOLDI, RONCHI, MATTIOLI, AN-
DREIS, SCALIA ¢ DONATI. — Ai Ministri
dei trasporti e dei lavori pubblici. — Per
sapere — premesso che:

la linea ferroviaria Brescia-Edolo ri-
veste grande importanza per le comunica-
zioni in val Camonica, potendo svolgere un
ruolo decisivo alternativo al trasporto via-
rio;

le comunicazioni su gomma sono con-
dizionate dalle caratteristiche di un trac-
ciato per lunghi tratti difficile, sul quale
tende a scaricarsi un sempre piu pesante
traffico sia merci che turistico;

la linea ferroviaria sarebbe in grado
di assorbire egregiamente quote rilevanti
del trasporto merci e di attrarre viaggia-
tori del circuito turistico sia invernale che
estivo;

la legge n. 102 del 1990 prevede il
potenziamento della linea con collega-
mento alla linea della Valtellina, e un
consistente finanziamento & gia stato ero-
gato per migliorare l'esistente;

l'alto numero di passaggi a livello
(199 su un percorso di 108 Km) costituisce
un gravissimo e costante pericolo per gli
abitanti dei centri attraversati in quanto la
maggior parte dei passaggi non é dotata di
adeguate barriere;

negli anni dal 1986 al 1990 si sono
verificati sulla linea 33 incidenti, di cui 9
mortali; nel solo 1991 si sono gia avuti 5
incidenti mortali;

la SNFT che gestisce la linea ha
progettato e acquisito barriere per 3 pas-
saggi a livello che richiedono la realizza-
zione del cordolo in carreggiata, da posare
sulla strada statale n. 510 tra Iseo e Sul-
zano al Km 3 663 e sulla strada statale
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n. 42 a Edolo al Km 76 35, oltre che sulla
strada statale n. 11 in comune di Rovato
al Km 13 807;

I’ANAS rende difficile la posa di tali
manufatti sostenendo che la larghezza
delle strade su cui insisterebbero ¢ insuf-
ficiente —:

quali iniziative intendano assumere
per sbloccare una situazione di stallo in
cui il confronto tra ANAS e SNFT impe-
disce ogni ragionevole inizio di soluzione
al problema;

se non si ritenga che il numero dei
morti ai pasaggi a livello sia assoluta-
mente insopportabile come sembra agli
interroganti e che occorra quindi proce-
dere ad individuare e ralizzare le soluzioni
gia praticabili scegliendo le piu adatte per
mettere definitivamente in sicurezza tutta
la linea rispetto alla incolumita degli abi-
tanti della Valcamonica. (4-26506)

Risposta. — Con i fondi stanziati dalla
regione Lombardia, e grazie all'impegno di
alcuni dei comuni interessati, nel corso
dell’'ultimo decennio e stato possibile elimi-
nare circa il 20 per cento dei passaggi a
livello esistenti sulla linea ferroviaria Bre-
scia-Edolo.

Allo stato attuale, esistono 46 passaggi a
livello pubblici con barriere é semibarriere,
92 passaggi a livello con protezione ottico-
acustica e 10 passaggi a livello con sola
segnalazione.

Il programma di ammodernamento della
linea a carico dei fondi di cui alla legge
finanziaria n. 910 del 1986, di imminente
attuazione, ha dato, anche in relazione agli
indirizzi forniti da questa amministrazione
una particolare preminenza all'eliminazione
dei passaggi a livello pia pericolosi, preve-
dendo la soppressione di 33.

Ad integrazione delle opere di ammoder-
namento di cui sopra, la ferrovia ha richie-
sto alla regione Lombardia di poter utilizzare
ulteriori fondi per lU'ammontare di 10 mi-
liardi, in base alle leggi n. 470 del 1987 e
n. 102 del 1990, al fine di eliminare o
rendere pin sicuri altri passaggi a livello,
anche se le caratteristiche della rete viaria in

corrispondenza di molti dei passaggi a livello
protetti con SOA (limitata larghezza della
strada, impossibilita di realizzare le piazzole
di ricovero, eccetera) richiedono, da parte
dell ANAS, interventi particolarmente onerosi
per permettere l'installazione di barriere, con
tempi di decisione non brevi.

Per quanto riguarda Ulinstallazione di
semibarriere automatiche in corrispondenza
di tre passaggi a livello sulle strade statali
n. 510, n. 11 e n. 42, il Ministero dei lavori
pubblici ha fatto conoscere, tramite 'ANAS,
che tale installazione comporta ['allarga-
mento della sede stradale da una parte e
dall'altra del passaggio a livello per la ne-
cessita di installare un cordolo spartitraffico
in mezzeria della carreggiata e di aumentare
la larghezza delle corsie per assicurare la
continuita del transito in caso di sosta
forzata di un veicolo per avaria.

Per quanto riguarda il passaggio a livello
sulla strada statale n. 42 (Edolo) é stato
rilevato che la ristrettezza della carreggiata e
l'urbanizzazione esistente ai margini della
stessa rendono impossibili i lavori citati di
allargamento della sede stradale; di cio e gia
stata data comunicazione alla societa di
gestione.

Per quanto riguarda gli altri due passaggi
a livello, la perizia n. 9235 del 22 luglio
1991 dei lavori di sistemazione della sede
stradale per I'automatizzazione del passaggio
a livello esistente al chilometro 20,035 della
strada statale n. 510 é stata esaminata dal
comitato tecnico amministrativo dell’azienda
che ha espresso parere favorevole all’appro-
vazione con voto n. 4159 del 24 luglio 1991
e la perizia dei lavori analoghi relativi al
passaggio a livello esistente al chilometro
217,166 della strada statale n. 11 sara sot-
toposta all’esame del predetto organo consul-
tivo dell’azienda nella prossima seduta dello
stesso.

L’ANAS fa presente, inoltre, che al fine,
comunque, di inquadrare l'argomento nei
suoi giusti contorni, in corrispondenza dei
passaggi a livello di cui trattasi non si
verificano incidenti, tanto meno mortali, e
che gli incidenti mortali, lungo le linee della
ferrovia di cui trattasi, si verificano nei tratti
dove la ferrovia corrve a ridosso dei centri
abitati (come, ad esempio, tra Iseo e Sul-
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zano, dove, per eliminare appunto [alta
mortalita, la societa di gestione ha recente-
mente presentato al compartimento un pro-
getto di sistemazione generale che coinvolge
la ferrovia e la statale).

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

SCALIA. — Al Ministro dei trasporti. —
Per sapere — premesso che:

la stazione ferroviaria di Bassano Ro-
mano (VT) ¢ stata chiusa da tempo e
questo comporta notevoli disagi per gli
utenti i quali sono esposti alle intemperie
senza possibilita di riparo;

recentemente, l'ente ferrovie dello
Stato ha deciso di sopprimere anche la
fermata, nella stazione di Bassano, per i
treni con percorrenza Roma-Viterbo;

questa decisione costringe i cittadini
di Bassano Romano ad utilizzare l'auto
privata sia per recarsi alla stazione di
Capranica, la stazione piu vicina, sia in
completa sostituzione del treno;

questa scelta contrasta con la politica
piu volte annunciata di ridurre la mobilita
su gomma a favore di quella su ferro,
meno inquinante, meno dispendiosa di
energia e piu sicura —:

se non ritenga necessario assumere
idonee iniziative immediatamente per il
ripristino sia della fermata che della sta-
zione;

se non ritenga inoltre necessario in-
tervenire nei confronti dell'ente ferrovie
dello Stato per contrastare la politica
nazionale dei tagli di tratti di ferrovie
soprannominati « rami secchi ». (4-28740)

RisposTa. — A seguito dell’ introduzione di
nuove tecnologie sulla linea Roma-Viterbo,
con lattivazione per l'esercizio del controllo
centralizzato del traffico, alcune stazioni
della linea, fra le quali Bassano Romano,
sono state rese impresenziate e telecoman-
date da un posto centrale ubicato a Viterbo.

Gli accertamenti esperiti dall'ente in me-
rito alla frequenza dei viaggiatori in arrivo e

partenza, hanno evidenziato una scarsa uti-
lizzazione di alcune stazioni e, in particolare,
una scarsissima utilizzazione della stazione
di Bassano Romano. Al fine di migliorare la
regolarita di marcia della linea Roma-Vi-
terbo, a trazione diesel ed a binario unico,
sono state, pertanto, soppresse alcune fer-
mate e, tra queste, anche Bassano Romano.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

SCHETTINI. — Al Presidente del Consi-
glio dei ministri e ai Ministri dei trasporti e
per gli interventi straordinari nel Mezzo-
giorno. — Per sapere — premesso che:

la stampa ha informato che il Consi-
glio dei ministri del 7 agosto 1991 avrebbe
dato il via al programma di alta velocita
nel trasporto pubblico ferroviario;

sono stati stanziati 21 mila miliardi e
sono stati gia individuati i soggetti per
I'attuazione nella FIAT, nell’IRI e nell’ENI;

tale programma si ferma a Napoli,
escludendo tutto il Mezzogiorno continen-
tale e insulare, il piu disagiato proprio in
ordine ai trasporti, verso il quale tutti sono
impegnati, almeno a parole, ad orientare
investimenti produttivi;

la decisione del Consiglio dei ministri
ripercorre la vecchia strada di escludere
l'intervento ordinario e di perpetuare e
squalificare l'intervento straordinario —:

se non ritengano urgente riesaminare,
includendo il Mezzogiorno continentale ed
insulare nel programma di alta velocita, una
decisione che, se non venisse profondamente
rettificata, comporterebbe conseguenze
molto negative e rivelerebbe un orienta-
mento governativo, o comunque un destino
di esclusione del Mezzogiorno da un reale
processo di civilizzazione. (4-27528)

Risposta. — La necessita della creazione
di una rete ferroviaria italiana di collega-
mento ad alta velocita da realizzare in tempi
brevi per affrontare con le giuste potenzialita
il Mercato unico europeo ha fatto si che il
tracciato delle linee ad alta velocita sia stato
determinato nel contratto di programma sot-
toscritto dall’ ente e da questo ministero, che,
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nella sua prima fase attuativa (il biennio
1991-1992), include la realizzazione delle
linee ad alta velocita Torino-Venezia e Mi-
lano-Napoli.

In particolare il contratto di programma
prevede che la creazione di tale sistema ad
alta velocita venga realizzato mediante il
ricorso a finanziamenti pubblici per la co-
pertura dei relativi investimenti. Nel rispetto
di tale logica é stata costituita la societa per
azioni TAV (treno alta velocita) a cui l'ente
ha dato in concessione la progettazione e la
costruzione delle sopracitate linee Torino-
Venezia e Milano-Napoli.

Il finanziamento degli investimenti rela-
tivi alla realizzazione di tale sistema sara
coperto con ricorso al capitale privato per il
60 per cento del costo complessivo, restando
a carico dello Stato la differenza del 40 per
cento, nonché l'onere per interessi durante la
costruzione e 'avviamento. Pertanto, il pro-
lungamento della linea ad alta velocita dovra
comportare una rivisitazione del contratto di
programma da parte dell’ente delle ferrovie
dello Stato e di questo ministero, nonché
una verifica tecnico-economica mirata alla
definizione della quota di capitale pubblico
necessaria per rendere economicamente con-
veniente un eventuale prolungamento. L'ente
evidenzia che, comunque, gli interventi pro-
grammati gioveranno a tutto il territorio
nazionale, essendo le linee ad alta velocita
fortemente interconnesse con la rete nazio-
nale esistente, sulla quale sono previste nu-
merose opere per ottenere una maggiore
efficienza e capacita.

Per quanto concerne lo sviluppo struttu-
rale e funzionale della rete meridionale ed
insulare, si fa presente che gia il piano di
ristrutturazione per il risanamento e lo svi-
luppo lo poneva tra gli obiettivi primari,
obiettivi poi ripresi nel contratto di pro-
gramma che prevede per il Mezzogiorno
interventi per complessivi 8.999 wiliardi.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

SERVELLO, FINI, PAZZAGLIA, SEN-
TER, PARIGI, TREMAGLIA, VALENSISE e
FRANCHI. — Al Ministro dell’interno. —
Per conoscere:

i risultati delle indagini sul grave
attentato avvenuto ieri in un cinemato-
grafo di Bolzano;

se, in particolare, esso sia stato ideato
e consumato da uno squilibrato — come ¢é
stato riferito inizialmente dalla radio na-
zionale — oppure se si tratti di una inizia-
tiva terroristica collegabile a qualche ma-
trice politica;

se, infine, quali che siano l'origine e
le finalita dell’attentato, non si ritenga, da
parte del Governo, di chiudere definitiva-
mente la questione Alto Atesina con l'ur-
gente rilascio della quietanza liberatoria
del governo austriaco. (4-31576)

Risposta. — Verso le ore 21,50 di ieri,
martedi 3 marzo, l'esplosione di un ordigno,
nella galleria del cinema Capitol, in via
Streiter a Bolzano, ha provocato lesioni varie
a 14 spettatori, parte dei quali colpiti da
numerose schegge. Delle quattordici persone
una, in particolare, & stata colpita in modo
grave e sottoposta, presso l'ospedale di Bol-
zano, ad urgente intervento operatorio per
perforazione al polmone e lesioni all'addome.
La prognosi prevista é di venti giorni.

Presso lo stesso ospedale risultano rico-
verati, con prognosi di dieci giorni, altri due
spettatori mentre tre persone sono state me-
dicate. Otto persone sono state invece sotto-
poste a visita medica, che ha riscontrato
Uesistenza di stato di shock e sordita tem-
poranea.

Dagli accertamenti, subito disposti, ¢
risultato che l'ordigno, di natura artigianale,
é stato collocato dietro l'ultima fila di pol-
trone da uno sconosciuto, dileguatosi prima
dell’esplosione. Sul posto sono prontamente
intervenuti funzionari ed agenti della polizia
di Stato e militari dell'arma dei carabinieri,
i quali hanno rinvenuto frammenti apparte-
nenti, probabilmente, ad un detonatore a
percussione ed una sicura di bomba a mano.

Il materiale esplosivo, rinvenuto sul luogo
della deflagrazione, é oggetto di attento
esame degli organi inquirenti per poter chia-
rire con precisione l'esatta natura dell ordi-
gno. Si attende, quindi, a tal fine lesito
dell’esame da parte di specialisti, che é gia in
corso.
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L’episodio non risulta finora essere stato
rivendicato da alcuno, ad eccezione di una
rivendicazione giunta, secondo notizie dif-
fuse dallANSA, a Torino dalla Falange
armata. Le indagini, avviate dall autorita
giudiziaria, non rendono possibile al mo-
mento chiarire la matrice dell' attentato.

Salvo l'esito degli accertamenti in corso,
sembra comunque potersi escludere, al mo-
mento, qualsiasi collegamento dell’episodio
con la situazione dell’ Alto-Adige, in quanto
la tipologia dell’ attentato non risponde a
nessuno dei criteri finora seguiti dai terro-
risti altoatesini e da quelli di presunta
matrice italiana.

In ogni caso, le forze di polizia sono
severamente impegnate per contrastare even-
tuali ulteriori forme di terrorismo legate alla
questione altoatesina.

Viene pure esclusa matrice delinquenziale
di altro tipo, in quanto il titolare del cinema
ha dichiarato di non avere wmai ricevuto
minacce di sorta. Allo stato sembra quindi
verosimile lUipotesi investigativa che attribui-
rebbe lepisodio ad uno squilibrato.

Massimo e l'impulso profuso dagli organi
investigativi per giungere alla concreta indi-
viduazione dei responsabili dell'episodio de-
littuoso.

A tal fine, nella stessa giornata di oggi,
mercoledi 4 marzo, il vice capo vicario della
polizia e il direttore centrale della polizia di
prevenzione si sono recati a Bolzano.

Del pari elevato é limpegno di questo
ministero volto a prevenire avvenimenti che
non possono non turbare, oltre che il sereno
svolgimento della consultazione elettorale,
anche la situazione di una provincia, inte-
ressata dalla definitiva conclusione della
vertenza altoatesina, cui il Governo attribui-
sce rilevante significato politico.

Il Ministro dell’interno: Scotti.

STAITI di CUDDIA delle CHIUSE. — Al
Ministro dei trasporti. — Per sapere -
premesso che:

in data 28 marzo 1983 il quotidiano
belga Le Soir scriveva a proposito del
signor Weitnauer, titolare dell’omonima
societa: « I piu grossi traffici europei di

sigarette e di alcool, specialmente con la
Bulgaria e la Spagna sono orfani: colui il
quale era sospettato, con imputazioni della
giustizia in Francia, di tenere le fila di
nascosto, lo svizzero Adolphe Weitnauer, &
morto lunedi mattina, 22 agosto, nella sua
casa in Alsazia. Il suo corpo ¢ stato bella-
mente fatto scomparire lasciando aleggiare
il mistero sulle cause del suo decesso ... »;
« lo scomparso ha riempito parecchi dos-
sier, alle dogane, presso il fisco, e presso la
giustizia: fu incolpato a Mulhouse nel
1982, per delle infrazioni alla regolamen-
tazione dei cambi francesi per una somma
di circa 30 milioni di franchi (870 milioni
di lire italiane) »;

la societa Dufrital Spa ¢ la filiale
italiana della Weitnauer —:

se corrisponda a verita che seguendo
una prassi di trattative private l'attuale
direttore generale degli Aeroporti di Roma,
Gianni Sebastiani, ha affidato la fornitura
della merce dei duty free e degli shops di
Fiumicino alla societa Dufrital Spa;

se corrisponda a verita che detta
assegnazione a trattativa privata consegue
alla revoca immotivata dello stesso servi-
zio di fornitura alla societa Forniture e
servizi Spa la quale aveva svolto il servizio
negli anni passati;

se corrisponda a verita che il dottor
Sebastiani avrebbe ricevuto segnalazione
della detta Societa da una non meglio
identificata lobby dell’Assoaeroporti di cui
lo stesso Sebastiani sarebbe vice presi-
dente;

se non ritenga opportuno verificare la
legittimita dell’appalto a trattativa privata
di detto servizio, la correttezza dell’ope-
rato del direttore generale, nonché la co-
noscenza di tale iniziativa da parte degli
organi di gestione della Societa aeroporti
di Roma;

se ritenga che sia all’insegna della
trasparenza che a questa chiacchierata
societa, filiale italiana della Weitnauer, sia
stato affidato detto servizio di formitura
merci. (4-25730)
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Risposta. — La SpA Aeroporti di Roma,
in quanto soggetto di diritto privato, non é
tenuta nei suoi rapporti con i terzi, all'os-
servanza della normativa sulla contabilita
dello Stato e, quindi, non é obbligata a
svolgere una gara a licitazione privata per la
subconcessione di beni a terzi o per laffi-
damento di servizi o di altre attivita in
ambito aeroportuale.

Infatti, sia nella legge 10 novembre 1973,
n. 755 istitutiva del sistema aeroportuale
della capitale, sia nella convenzione attua-
tiva n. 2820 del 26 giugno 1974, che nel-
l'atto aggiuntivo alla convenzione stessa non
¢ sancito alcun obbligo di esperimento di
gara pubblica o di licitazione privata per la
concessionaria.

La societa Aeroporti di Roma ha fatto
conoscere che la societa Dufrital SpA gesti-
sce alcuni negozi in duty free negli aeroporti
di Fiumicino, Milano, Napoli, Genova, Ve-
rona, Olbia.

Per quanto riguarda la societa Aeroporti
di Roma il rapporto di subconcessione in-
tercorre dal 1981.

La concessione in ambito aeroportuale di
un magazzino destinato allo stoccaggio delle
merci destinate ai duty free shops della
societa Dufrital e della stessa Aeroporti di
Roma ¢ stata effettuata con [l'assenso del
Ministero dei trasporti — espresso in data 20
dicembre 1990 ed avente decorrenza dal 15
gennaio 1991.

La societa Aeroporti di Roma ha riferito
di aver ritenuto opportuno effettuare lo stoc-
caggio in ambito aeroportuale affidandolo
alla societa Dufrital per i seguenti motivi:

a) realizzare economie gestionali utiliz-
zando infrastrutture gia esistenti in ambito
aeroportuale, anziché corrispondere alla so-
cieta Forniture e servizi SpA compensi per
tale attivita;

b) assicurare ulteriori economie deri-
vanti dalle sinergie di impiego consentite da
una gestione unificata delle attivita di stoc-
caggio e di rifornimento alle strutture di
vendita della societa Dufrital e della stessa
Aeroporti di Roma site in prossimita del
deposito;

c) prowedere ad una maggior tutela
fisica delle merci stesse in relazione alla loro

ubicazione in zona entro la cinta doganale
aeroportuale, altamente sorvegliata, anche in
considerazione dei frequenti furti, di cui
l'ultimo avvenuto in data 5 febbraio 1991
che ha comportato una sottrazione di merce
del valore di circa 850 milioni, verificatosi
nello stabilimento della Forniture e servizi
SpA sito in via della Scafa tra Ostia e
Fiumicino.

Viene altresi precisato che l'acquisto delle
merci e di competenza esclusiva della societa
Aeroporti di Roma che nell’ambito della
propria autonomia gestionale pud subconce-
dere in appalto la gestione di determinate
attivita, quali il magazzinaggio e lo sconfe-
zionamento delle merci destinate ai propri
negozi, e che ¢ altresi legittimo lo svolgi-
mento diretto di tale attivita da parte Dufri-
tal per quanto riguarda le proprie merci.

La societa Aeroporti di Roma ha fatto
presente che nel caso di specie non é stata
affidata la fornitura delle merci, ma di
attivita di stoccaggio e [assegnazione a
trattativa privata é perfettamente legittima ed
¢ piu che motivata la conseguente disdetta
del contratto con la societa Forniture e
servizi SpA.

La medesima societa ha inoltre precisato
che il signor Giovanni Sebastiani non ha
ricevuto alcuna pressione esterna. Si é limi-
tato, in pieno accordo col responsabile della
gestione, a realizzare una operazione conve-
niente per la societa sotto il profilo sia
economico che operativo.

Il Ministro dei trasporti: Bernini.

TORCHIO. — Ai Ministri dell’agricoltura
e foreste e dellambiente. — Per conoscere
quali siano le motivazioni che hanno im-
pedito ogni e qualsiasi intervento in favore
dei Consorzi di bonifica ed Enti irrigui
delle province di Cremona e di Mantova,
nonostante gli impegni a suo tempo as-
sunti da qualificati rappresentanti del Go-
Verno;

se non intendano orientare i rappre-
sentanti in seno al Comitato dell’autorita
di bacino per il fiume Po perché conside-
rino la viva esigenza, da tempo evidenziata
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ed in varie occasioni sostenuta pena un
ulteriore grave degrado della situazione
generale con la pratica impossibilita di
governo di un settore decisivo per le sorti
della nostra economia. (4-28407)

RispostA. — Con delibera del 2 agosto
1991 il CIPE ha approvato il programma
ministeriale per il settore dell'irrigazione per
I'anno 1991, predisposto in attuazione della
legge 10 luglio 1991, n. 201, nel cui quadro
sono stati destinati adeguati finanziamenti
alle aree territoriali cui fa riferimento I'in-
terrogante. In particolare, sono state stan-
ziate somme per cinque miliardi di lire a
favore del consorzio di bonifica di Navarolo,
in provincia di Cremona, e per due miliardi
di lire circa a favore del consorzio di boni-
fica Medio Mantovano, ricadente appunto in
provincia di Mantova.

Si assicura inoltre che i funzionari mi-
nisteriaii presenti presso le autorita di ba-
cino hanno puntualmente prospettato le ne-
cessita di potenziamento delle strutture irri-
gue e delle connesse opere di supporto; le
predette autorita sono peraltro condizionate
dagli stanziamenti effettivamente disponibili,
che non sempre consentono il pieno soddi-
sfacimento di tutte le necessita emergenti.

II Ministro dell’agricoltura e
delle foreste: Goria.

TORCHIO e ZUECH. — Ai Ministri
dell'agricoltura e foreste, della sanita e del-
Uindustria, commercio e artigianato. — Per
conoscere — premesso che:

la legge 13 maggio 1983, n. 202 sul
« burro qualita » stabiliva I'emanazione di
apposito decreto entro sei mesi dalla av-
venuta approvazione;

sono trascorsi ormai otto anni senza
che tale regolamento sia stato emanato
mentre & tuttora in corso un dibattito in
seno al « Comitato Formaggi » del Mini-
stero dell’agricoltura senza che si pervenga
alle necessarie quanto attese decisioni;

diversamente da quanto avviene nei
Paesi del Centro e del Nord Europa (e
constatato in occasione di viaggi a Bruxel-

les, Strasburgo, Parigi e sugli stessi aerei
della compagnia di bandiera transalpina
AIR FRANCE) nei quali il burro viene
offerto in una miriade di confezioni, com-
binazioni di gusti, sapori e prodotti gastro-
nomici, nel nostro Paese non esiste ade-
guato supporto commerciale al prodotto e
si avverte un forte appesantimento del
mercato, frutto anche di intense campagne
di dissuasione al consumo e di colpevoliz-
zazione pseudo-salutista condotte anche da
apposite rubriche della TV di Stato —:

quali siano le motivazioni di un ri-
tardo cosi riprovevole nell’emanazione di
un decreto ritenuto necessario dal Parla-
mento e se non intendano por mano con
sollecitudine alla sua approvazione ed as-
sumere idonee iniziative per una corretta
informazione in ordine alle proprieta del
prodotto. (4-31066)

RispostA. — La mancanza di una disci-
plina applicativa della legge 13 maggio 1983,
n. 202 ha effettivamente dato adito a situa-
zioni confuse, nelle quali hanno talvolta
trovato spazio azioni speculative; d'altra
parte, anche una certa resistenza da parte
delle categorie interessate ha contribuito a
determinare tale situazione.

Cio premesso, si comunica che nello
scorso mese di settembre si é svolta la
conferenza di servizi, indetta da questo mi-
nistero ai sensi dell’articolo 14 della legge
n. 241 del 1990, per esaminare con le am-
ministrazioni concertanti lo schema di prov-
vedimento disciplinante la produzione di
burro di qualita.

Nel corso della conferenza é emersa la
necessita per quanto attiene ai parametri
organolettici, previsti nelle apposite tabelle,
di effettuare una revisione globale, con even-
tuale modifica della terminologia e dei me-
todi utilizzati. In tal senso é stato interessato
listituto sperimentale lattiero caseario di
Lodi, al fine di acquisire approfonditi ele-
menti di giudizio.

E stato evidenziato altresi che per un
prodotto di alto profilo qualitativo non e
possibile contemplare la presenza di additivi
chimici, addirittura esclusi per la normale
tipologia di burro, tuttora disciplinata dalla
legge n. 1526 del 1956.
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Il nuovo schema di decreto, redatto sulla
base delle anzidette considerazioni, ¢ stato
successivamente  sottoposto  all’attenzione
delle categorie interessate, delle cui osserva-
zioni si terra conto per la definitiva messa a
punto del provvedimento.

I Ministro dell’agricoltura e
delle foreste: Goria.

TORCHIO, ZUECH, BIANCHINI, RA-
BINO, ZAMBON, RICCI, RINALDI, GELPI,
CAMPAGNOLI, AZZOLINI, STEGAGNINI,
PELLIZZARI, BRUNI FRANCESCO, RI-
VERA, DUCE, BORTOLANI, GREGO-
RELLI, BERTOLI, BORTOLAMI, EBNER,
BIASCI, AGRUSTI, FARAGUTI, ZANI-
BONI, MARTINO, CORSI, BRUNETTO,
TARABINI, ZARRO, MANFREDI, GEI e
BORRI. — Al Presidente del Consiglio dei
ministri e ai Ministri dell’agricoltura e fore-
ste, del commercio con lUestero e degli affari
esteri. — Per sapere — premesso che:

i dodici Paesi CEE il 30 settembre
1991 hanno deciso di aprire alle importa-
zioni di prodotti agricoli dall’Est europeo
con un aumento del 10 per cento per
cinque anni delle importazioni comunita-
rie e dazi ridotti di carne bovina e ovina
da Polonia, Ungheria e Cecoslovacchia;

la Francia ha ottenuto l'inserimento
nell’intesa del cosiddetto meccanismo di
triangolazione commerciale che consentira
di dirottare la carne dei tre Paesi dell’Est
verso il mercato sovietico —:

se, prima di assumere tale decisione,
sia stata valutata dal Governo la partico-
lare situazione del mercato delle carni
dell’Italia che ha registrato un autentico
crollo dei prezzi corrisposti agli allevatori;

quali siano i motivi che hanno impe-
dito di richiedere e di ottenere le stesse
condizioni accordate alla Francia e se il
Governo ritenga il comparto dell’alleva-
mento nazionale utile e degno di atten-
zione per il futuro oppure sempre piu
destinato a regredire per la forte compe-
tizione in termini di prezzi applicati alle
carni provenienti dai paesi dell’Est e con-

seguenti nuovi crolli dei ricavi dei produt-
tori, senza che i consumatori abbiano

avvertito alcun beneficio o calmiere.
(4-31068)

Risposta. — Gli accordi di associazione
fra CEE e taluni paesi dell Est europeo non
sono ancora compiutamente definiti.

Secondo quanto risulta attualmente, sa-
rebbero comunque previste, per il settore
zootecnico, agevolazioni tariffarie, per l'im-
portazione nella Comunita, pari ad una
riduzione del 60 per cento del prelievo elo
dazio doganale, da raggiungersi in tre anni,
e sarebbe inoltre previsto un aumento delle
importazioni stesse che, per le carni bovine
passerebbero, dalle attuali 11 mila tonnellate
circa, a 16 mila tonnellate importabili entro
il 1996. Nel quadro di detti accordi potrebbe
ancora essere deciso, qualora la situazione
del mercato comunitario lo renda necessario,
di deviare in Russia, con opportune sovven-
zioni comunitarie, parte dei prodotti carnei
originari della Polonia, Ungheria e Cecoslo-
vacchia. E ovwio comunque che tale deci-
sione, una volta che venisse assunta a causa
della particolare pesantezza del mercato co-
munitario, agevolerebbe l'intera area del mer-
cato stesso.

Si rammenta, in proposito, che il com-
parto delle carni bovine sta attraversando
uno stato di crisi generalizzato che ha
investito tutta la Comunita per effetto di una
combinazione di fattori, di carattere sia
strutturale che congiunturale. Anche l'Italia
é rimasta coinvolta nella situazione critica
del mercato, nonostante il nostro paese ri-
sulti, per il settore carneo, deficitario e debba
quindi ricorrere, per far fronte al proprio
fabbisogno, ad importazioni di carni ed
animali vivi sia dai paesi comunitari che
extracomunitari.

In particolare, i paesi dellEst europeo
rappresentano un nostro canale privilegiato
di approvvigionamento di vitelli da ingrasso,
acquistati a prezzi competitivi e destinati a
rifornire i nostri numerosi centri di ingrasso,
assicurando cosi la continuita dell’attivita
dei centri stessi, i quali concorrono a ga-
rantire un tasso di produzione nazionale che
é attestato intorno al 57-58 per cento rispetto
alle necessita per il consumo.
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Si ribadisce comunque che il settore
zootecnico ¢ da sempre all'attenzione del
Governo che, nei casi in cui si é reso
necessario, ha posto in atto tutte le possibili
misure nazionali di sostegno, per garantire
Pattivita di allevamento dei nostri produttori.

II Ministro dell’agricoltura e
delle foreste: Goria.

TRANTINO. — Al Ministro dell’agricol-
tura e delle foreste. — Per sapere — pre-
messo che il giorno 12 ottobre 1991 nella
zona di Barrafranca (EN) si & abbattuto un
nubifragio di eccezionale violenza che ha
causato la morte di pit persone e ha
provocato ingenti danni alle abitazioni,
alle strutture viarie, alle reti idriche e
fognanti, nonché la distruzione delle col-
ture nel territorio agricolo circostante —:

se non ritenga urgente: a) la dichia-
razione di stato di calamita per il comune
di Barrafranca; b) adottare provvedimenti
di censimento delle zone danneggiate, per
valutare i danni prodotti, predisporre i
necessari interventi per onorare le dispe-
rate richieste degli agricoltori, gia dura-
mente provati dalle calamita naturali, la
cui causa non ultima risiede nei comitati
d’affari che hanno saccheggiato il territorio
e nelle delittuose omissioni di chi potendo,
doveva. (4-28597)

Risposta. — Per la ripresa economica e
produttiva delle aziende che si trovano in
gravi difficolta a seguito di eccezionali eventi
meteorici o calamita naturali che nel corso
della annata agraria abbiano inciso negati-
vamente sulle produzioni o abbiano danneg-
giato le strutture agricole, é possibile, come
é noto, attivare, su richiesta motivata della
regione competente, le provvidenze del Fondo
di solidarieta nazionale, di cui alla legge
n. 590 del 1981 e successive modificazioni.

Per quanto riguarda levento segnalato, si
fa presente che, a seguito della istruttoria
tecnica effettuata dal ministero, é stata ac-
certata la sussistenza dei presupposti per
I'emissione del decreto di declaratoria. Tale
decreto, in corso di emissione, permetterd

l'applicazione degli interventi recati dalla
citata normativa sul Fondo di solidarieta
nazionale.

I Ministro dell’agricoltura e
delle foreste: Goria.

VALENSISE. — Al Presidente del Con-
siglio dei ministri. — Per conoscere -
premesso che:

il sottosegretario per gli interventi
straordinari nel Mezzogiorno onorevole
Carmelo Puja ha denunciato che la regione
Calabria rischia di perdere, per mancata
utilizzazione, finanziamenti dell’Agensud
per circa tre mila miliardi;

tale denuncia & stata contestata sulla
stampa dal presidente della regione Olivo
e dall’assessore regionale al bilancio Fu-
naro;

la polemica ¢ continuata con precisa-
zioni e differenziazioni circa la natura
delle somme in questione non utilizzate,
non erogate o non spendibili;

in ogni caso, va registrata la mis-
sione, fatta sulla stampa (Gazzeita del Sud
del 25 settembre 1991 pagina 5) dell’asses-
sore Funaro «che la montagna delle
somme a rischio (suscettibili di revoche) si
sia ridimensionata ad entita certamente
significative, anche se di gran lunga infe-
riori a quella originariamente stanziata »;
tra i dati forniti dall’assessore Funaro vi
sono quelli relativi all’azione organica 6.3
(aree interne) per la quale si dovrebbero
registrare — su trecentosettantasette inter-
venti per un importo globale di settecen-
toventidue miliardi — 181 appalti effettuati
ad oggi per un importo pari a trecento-
ventisei miliardi, « e non novantasette per
un importo pari a novantasei miliardi, per
come, senza riscontri, la agenzia si ostina
a far credere » —:

se intenda rendere noti i dati relativi
ai finanziamenti assegnati alla regione Ca-
labria in forza della legge n. 64 del 1986,
con le indicazioni relative allo stato dei
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finanziamenti, alla disponibilita ed all’'im-
piego delle risorse in parola rispetto alle
opere finanziate;

se intenda altresi chiarire se e quali
somme relative a quali opere siano da
considerarsi « a rischio » e cio¢ revocabili
nell’assegnazione e per quali ragioni;

se intenda sollecitare chiarimenti
circa i contrasti sui dati relativi allo im-
piego dei finanziamenti esistenti fra I'A-
gensud e la regione Calabria;

quali siano infine le valutazioni del
Presidente del Consiglio in ordine alla
macchinosita, ai ritardi, e, addirittura alla
opinabilita della misura e della utilizzabi-
lita dell'intervento straordinario, soprat-
tutto in relazione alle necessita sociali ed
economiche di regioni come la Calabria
per le quali, in sostanza, lintervento
straordinario ai rivela illusorio ed ineffi-
ciente. (4-27994)

Risposta. — Le dichiarazioni attribuite al
sottosegretario di Stato presso questa ammi-
nistrazione si riferivano a dati emersi dal-
l'azione di monitoraggio che periodicamente
viene effettuata sullo stato di utilizzo delle
risorse attribuite dalla legge n. 64 del 1986
attraverso le due forme di interventi realizzati
direttamente dalle regioni (Piani regionali di
sviluppo — Azione organica 6.3 e Sottosoglia)
ed interventi indiretti da realizzarsi attra-
verso le azioni organiche.

Da una rilevazione piu recente, risalente
cioe al 30 settembre 1991, sullo stato di
utilizzo dei fondi attribuiti al settore infra-
strutturale nell' ambito dei piani annuali ap-
provati e finanziati con le risorse derivate
dalla legge anzidetta, riferita alla regione
Calabria risulta che:

a) per gli interventi affidati all’attua-
zione regionale le risorse programmate ed

approvate dal CIPE ammontano complessi-
vamente a 2.271,5 miliardi di lire (di cui
1.488,7 per Piano regionale sviluppo (PRS) e
762,8 per Azione organica 6.3 e Sottosoglia)
mentre quelle utilizzate dalla regione risul-
tano pari a lire 662,3 miliardi (di cui lire
436 per PRS e lire 226,3 per Azione organica
6.3 e Sottosoglia);

b) per gli interventi con convenzione
dell'Agenzia per il Mezzogiorno, gli importi
delle risorse attribuite alla medesima regione
a valere sul primo, secondo e terzo Piano
annuale di attuazione ammontano in totale
a 2.134,1 miliardi di lire; lutilizzo delle
stesse risulta essere pari a 346 wmiliardi di
lire, mentre il totale delle cosiddette soffe-
renze dovute ad opere per le quali sussiste
mancata consegna di lavori e a studi che
non risultano essere stati affidati, ammonta
a 772 wmiliardi di lire.

Si precisa che quando si parla di utilizzo
si intende fare riferimento a risorse effetti-
vamente trasferite alla regione, mentre con il
termine sofferenza si indicano gli stanzia-
menti relativi ad interventi rilevati dall’agen-
zia in ritardo rispetto ai termini previsti dal
CIPE.

Occorre ancora precisare che il totale di
cui innanzi comprende, quanto al terzo
Piano annuale di attuazione, progetti per
circa 175 miliardi, a quella data (30 settem-
bre 1991) ancora all’esame del Dipartimento
per il Mezzogiorno.

II Ministro per gli interventi
straordinari nel Mezzogiorno:
Mannino.

STABILIMENTI TIPOGRAFICI CARLO COLOMBO



