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PARERE DELLA I COMMISSIONE

(AFFARI COSTITUZIONALI, DELLA PRESIDENZA DEL CONSIGLIO E INTERNI)

PARERE FAVOREVOLE

PARERE DELLA V COMMISSIONE
(BILANCIO, TESORO E PROGRAMMAZIONE)

PARERE FAVOREVOLE

con le seguenti osservazioni:

si conferma la necessita di mante-
nere gli obiettivi di riduzione della spesa
nel settore del trasporto locale e dei ser-
vizi marittimi;

si raccomanda, infine, alla Commis-
sione di merito di esaminare le possibili
forme sostitutive, a parita di effetto fi-
nanziario del meccanismo individuato al-
I'articolo 1, comma 2, lettera a), per evi-
tare che il servizio pubblico venga meno
nelle aree di piu difficile collegamento ed
obiettivamente piu disagiate.
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PARERE DELLA X COMMISSIONE
(ATTIVITA PRODUTTIVE, COMMERCIO E TURISMO)

La X Commissione,

premesso che il provvedimento si
colloca nel quadro della manovra della
finanza pubblica e si pone l'obiettivo di
favorire l'economicita e lefficienza delle
aziende pubbliche operanti nel settore dei
trasporti, obiettivo certamente valido per
il Paese la cui applicazione rigida ed
astratta rischia peraltro di pregiudicare
lo sviluppo produttivo, in particolare del
turismo, del commercio e dell’industria
delle regioni insulari, nonché di stravol-
gere tutta la legislazione precedente che
assegnava alle imprese pubbliche un
ruolo importante nei collegamenti del
Paese;

rilevato che i trasporti marittimi
rappresentano uno strumento indispensa-
bile per lo sviluppo produttivo delle isole,
non essendo ammissibile che nell’attuale
fase si preveda una riduzione degli inve-

stimenti assegnati a quel settore che si
risolverebbe in una ulteriore penalizza-
zione delle attivita produttive; in partico-
lare, la ripartizione dei contributi in base
alla effettiva frequentazione delle linee,
considerando il numero dei viaggiatori
trasportati anziché le percorrenze chilo-
metriche, rappresenterebbe un rafforza-
mento delle aree demograficamente forti
a scapito di quelle pin deboli, soprattutto
le isole. Rilevato, inoltre, che la sovven-
zione di equilibrio ¢ corrisposta alle linee
ritenute essenziali per assicurare il colle-
gamento marittimo e che, tuttavia, l'e-
sclusione del trasporto turistico signifi-
cherebbe un ulteriore declino economico
delle isole per le quali il turismo rappre-
senta una risorsa fondamentale;

delibera di esprimere:

PARERE CONTRARIO
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PARERE DELLA XI COMMISSIONE
(LAVORO PUBBLICO E PRIVATO)

PARERE FAVOREVOLE

con la seguente osservazione:

che il comma 7 dell’articolo 4 sia
riformulato nel seguente modo:

« Il personale amministrativo e marit-
timo — distinto nelle qualifiche professio-
nali di Ufficiali di Coperta (in possesso
della patente di Capitano di Lungo Cor-
so), Ufficiali di Macchina (in possesso
della patente di Capitano di Macchina),
Ufficiali Commissari, Ufficiali R.T., Sot-
tufficiali e Comuni di Coperta, Sottuffi-
ciali e Comuni di Macchina, Sottufficiali
e Comuni del settore alberghiero, per il
personale navigante, e di Addetti agli uf-
fici, Operai, per il personale amministra-
tivo — eccedentario per effetto delle dispo-
sizioni di cui al presente articolo, che nel
triennio successivo alla data di entrata in
vigore della presente legge compie il cin-
quantesimo anno di eta e matura i requi-

siti di contribuzione per la pensione di
vecchiaia, € posto in pensionamento anti-
cipato.

Al personale eccedentario privo di
detti requisiti & corrisposta per il mede-
simo triennio e fino al raggiungimento
dei predetti requisiti una indennita pari
all'importo del trattamento straordinario
di integrazione salariale previsto dalle vi-
genti disposizioni.

Con decreto del Ministro della marina
mercantile, di concerto con i Ministri del
lavoro e della previdenza sociale e del
tesoro, sono stabiliti i criteri e le moda-
lita per l'attuazione del presente comma.

Al personale eccedentario non si appli-
cano le disposizioni di cui all’articolo 6
del decreto-legge 22 dicembre 1981,
n. 791, convertito, con modificazioni,
dalla legge 22 febbraio 1982, n. 54.

L'effetto della eventuale opzione gia
esercitata cessa con l'entrata in vigore del
decreto interministeriale di cui sopra ».
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TESTO
DEL DISEGNO DI LEGGE

Caro 1

NORME IN MATERIA DI TRASPORTI LOCALI,
AEREI E FERROVIARI.

ARrT. 1.

1. I contributi di esercizio di cui alla
legge 10 aprile 1981, n. 151, sono erogati
dalle regioni ad enti ed imprese in base a
criteri finalizzati al raggiungimento, entro
un quinquennio, dell’equilibrio economico
dei bilanci e al risanamento delle relative
gestioni. A tale scopo, le regioni determi-
nano, sulla base di una metodologia e di
criteri generali stabiliti analiticamente
con decreto del Ministro dei trasporti, di
concerto con il Ministro del tesoro, sen-
tite la Commissione consultiva interregio-
nale di cui all’'articolo 13 della legge 16
maggio 1970, n. 281, e le organizzazioni
rappresentative delle aziende di trasporto
pubblico locale, la ripartizione dei contri-
buti statali loro assegnati.

2. I criteri di cui al comma 1 debbono
tenere conto:

a) dell’effettiva frequentazione delle
linee, considerando il numero dei viaggia-
tori trasportati anziché le percorrenze
chilometriche;

b) della garanzia che il servizio of-
ferto non avviene in concorrenza con ana-
loghi servizi sovvenzionati, gestiti da altri
enti o aziende con qualsiasi altra moda-
lita di trasporto;

TESTO
DELLA COMMISSIONE

Caro 1

NORME IN MATERIA DI TRASPORTI LOCALI,
AEREI E FERROVIARI.

ArT. 1.

1. I contributi di esercizio di cui alla
legge 10 aprile 1981, n. 151, sono erogati
dalle regioni ad enti ed imprese in base a
criteri finalizzati al raggiungimento, entro
un decennio, dell’equilibrio economico dei
bilanci e al risanamento delle relative ge-
stioni. A tale scopo, le regioni determi-
nano, sulla base di una metodologia e di
criteri generali stabiliti analiticamente
con decreto del Ministro dei trasporti, di
concerto con il Ministro del tesoro, sen-
tite la Commissione consultiva interregio-
nale di cui all’articolo 13 della legge 16
maggio 1970, n. 281, e le organizzazioni
rappresentative delle aziende di trasporto
pubblico locale, la ripartizione dei contri-
buti statali loro assegnati.

2. I criteri di cui al comma 1 debbono
tenere conto:

a) della domanda e dell’offerta sulle
singole linee misurata in termini di pas-
seggeri per chilometro e di autobus per
chilometro. Il Ministro dei trasporti, con
proprio decreto, ¢ chiamato a stabilire le
procedure e le metodologie di rilevazione,
da parte dei singoli enti concedenti, del
dato relativo al numero dei viaggiatori
trasportati;

b) della garanzia che il servizio of-
ferto non avviene in concorrenza con ana-
loghi servizi sovvenzionati, gestiti da altri
enti o aziende con qualsiasi altra moda-
lita di trasporto, fermo restando che in
caso di concorrenza tra piu modi di tra-
sporto la scelta su quello da sovvenzio-
nare spetta alle regioni alla luce delle
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¢) dei bacini di traffico che ciascuna
regione ¢ obbligata a deliberare entro sei
mesi dalla data di entrata in vigore della
presente legge. La mancata definizione
dei bacini di traffico preclude la conces-
sione della sovvenzione.

3. Con decreto del Ministro dei tra-
sporti, di concerto con il Ministro del
tesoro, di intesa con la Commissione di
cui all’articolo 13 della legge 16 maggio
1970, n. 281, e sentite le organizzazioni
rappresentative delle aziende di trasporto
pubblico locale, ¢ fissato entro il 31 ago-
sto di ogni anno, per l'anno successivo, il
rapporto minimo di copertura del costo
standardizzato rispetto ai ricavi del traf-
fico per le varie condizioni ambientali
omogenee, nonché il coefficiente minimo
di utilizzazione per la istituzione o il
mantenimento delle linee di trasporto
pubblico locale. Entro il 30 settembre di
ogni anno le regioni stabiliscono, per
I'anno successivo, sentiti gli enti locali
interessati, le tariffe minime per ogni tipo
di servizio, distinte per zone ambientali
omogenee, nonché le tariffe effettive delle
linee di concessione regionale. Entro il 31
ottobre di ogni anno i comuni, anche in
mancanza delle disposizioni regionali di
cui sopra, stabiliscono le tariffe effettive
dei servizi di trasporto interni al loro
territorio, fatte salve le competenze in
materia delle regioni a statuto speciale.
Ogni disposizione regionale, o delibera
comunale, volta a stabilire con separati
provvedimenti speciali facilitazioni tarif-
farie deve contestualmente provvedere a
ripianare, con finanziamenti propri a ca-
rico della regione o del comune, la mi-
nore entrata che ne risulta per le aziende
interessate. Per 'anno 1989, i termini del

determinazioni della successiva lettera c).
Per le linee interregionali tale scelta
spetta al Ministero dei trasporti d’intesa
con le regioni interessate;

¢) dei bacini di traffico che ciascuna
regione ¢ obbligata a deliberare entro
nove mesi dalla data di entrata in vigore
della presente legge, da definirsi dopo
aver elaborato il piano regionale dei tra-
sporti sulla base dell’analisi della do-
manda e dell’offerta per singola linea ser-
vita. Qualora la regione dovesse risultare
inadempiente, il Ministero dei trasporti
provvede in sostituzione, entro il 1989,
alla definizione del piano regionale dei
trasporti e dei relativi bacini di traffico.

3. Con decreto del Ministro dei tra-
sporti, di concerto con il Ministro del
tesoro, di intesa con la Commissione di
cui all’articolo 13 della legge 16 maggio
1970, n. 281, e sentite le organizzazioni
rappresentative delle aziende di trasporto
pubblico locale, ¢ fissato entro il 31 ago-
sto di ogni anno, per 'anno successivo, il
rapporto minimo di copertura del costo
standardizzato rispetto ai ricavi del traf-
fico per le varie condizioni ambientali
omogenee, nonché il coefficiente minimo
di utilizzazione per la istituzione o il
mantenimento delle linee di trasporto
pubblico locale sulla base delle elabora-
zioni prediposte per il conto nazionale
dei trasporti d’'intesa con gli assessorati
regionali ai trasporti. Entro il 30 settem-
bre di ogni anno le regioni stabiliscono,
per 'anno successivo, sentiti gli enti lo-
cali interessati, le tariffe minime per ogni
tipo di servizio, distinte per zone ambien-
tali omogenee, nonché le tariffe effettive
delle linee di concessione regionale. Entro
il 31 ottobre di ogni anno i comuni, an-
che in mancanza delle disposizioni regio-
nali di cui sopra, stabiliscono le tariffe
effettive dei servizi di trasporto interni al
loro territorio, fatte salve le competenze
in materia delle regioni a statuto spe-
ciale. Ogni disposizione statale e regio-
nale, o delibera comunale, volta a stabi-
lire con separati provvedimenti speciali
facilitazioni tariffarie deve contestual-
mente provvedere a ripianare, con finan-
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31 agosto e del 30 settembre si intendono
stabiliti al 15 gennaio 1989 e quello del
31 ottobre al 31 gennaio 1989.

4. Gli enti locali o i loro consorzi
provvedono alla copertura di eventuali di-
savanzi di gestione delle aziende all’in-
terno della parte di spesa corrente dei
rispettivi bilanci, senza possibilita di rim-
borso da parte dello Stato. Parimenti, gli
eventuali disavanzi di gestione delle im-
prese private concessionarie del servizio
di trasporto pubblico, non coperti dai
contributi di esercizio né dai ricavi del
traffico, restano integralmente a carico
dell'impresa, senza possibilita di rimborso
da parte dello Stato. Gli amministratori
che determinino o concorrano a determi-
nare o ad aumentare il disavanzo di
parte corrente ne rispondono in solido nei
confronti degli enti locali o dei loro con-
sorzi.

5. A decorrere dal 1989, 'ammontare
dei contributi erogati ai sensi del comma
1 & comunque ridotto annualmente in mi-
sura pari a un decimo della somma a
tale titolo stanziata nel bilancio dello
Stato per 1'anno 1988, al netto della va-
riazione da determinarsi ai sensi dell’arti-
colo 9 della legge 10 aprile 1981, n. 151,
e successive modificazioni.

ziamenti propri a carico dello Stato, della
regione o del comune, la migliore entrata
che ne risulta per le aziende interessate.
Per I'anno 1989, i termini del 31 agosto e
del 30 settembre si intendono stabiliti al
15 gennaio 1989 e quello del 31 ottobre
al 31 gennaio 1989.

4. Gli enti locali o i loro consorzi
provvedono alla copertura di eventuali di-
savanzi di gestione delle aziende all’in-
terno della parte di spesa corrente dei
rispettivi bilanci, senza possibilita di rim-
borso da parte dello Stato. Parimenti, gli
eventuali disavanzi di gestione delle im-
prese private concessionarie del servizio
di trasporto pubblico, non coperti dai
contributi di esercizio né dai ricavi del
traffico, restano integralmente a carico
dell’impresa, senza possibilita di rimborso
da parte dello Stato.

5. Per l'anno 1989, l'ammontare del
Fondo nazionale trasporti, parte esercizio,
¢ ridotto di lire 400 miliardi, al netto
delle variazioni da determinare ai sensi
dell’articolo 9 della legge 10 aprile 1981,
n. 151, e successive modificazioni. A mo-
difica di quanto disposto dall’articolo 9
della legge 10 aprile 1981, n. 151, e suc-
cessive modificazioni, a decorrere dal
1990 lo stanziamento sara determinato
annualmente sulla base dei risultati ac-
quisiti da ciascuna azienda in applica-
zione dei principi e criteri di cui ai
commi 1 e 2 del presente articolo.

6. Per il rapido raggiungimento delle
finalita di cui alla autorizzazione di spesa
indicata all’articolo 13, comma 15, della
legge 11 marzo 1988, n. 67, il Ministro dei
trasporti, di concerto con il Ministro per la
marina mercantile e con il Ministro per i
problemi delle aree urbane, promuovera,
entro 60 giorni dalla data di entrata in
vigore della presente legge, un accordo di
programma con le modalita di cui all’ar-
ticolo 7 della legge 1° marzo 1986, n. 64,
tra il comune di Messina, il comune di
Reggio Calabria, il comune di Villa
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ART. 2.

1. La tariffa per i servizi di assistenza
in rotta ai voli nazionali forniti dall’A-
zienda autonoma di assistenza al volo per
il traffico aereo generale ¢ determinata
secondo i criteri di cui alla legge 11 lu-
glio 1977, n. 411, modificata dalla legge
15 febbraio 1985, n. 25.

S. Giovanni e I'Ente ferrovie dello Stato.
Trascorsi 180 giorni dalla data di entrata
in vigore della presente legge, nel caso
di inerzia o ritardo dei soggetti di cui
al presente comma nella definizione e at-
tuazione dell’accordo di programma, pud
provvedere, in via sostitutiva, il Pre-
sidente del Consiglio dei ministri, pre-
via deliberazione del Consiglio dei mini-
stri.

7. Onde favorire il coordinamento fun-
zionale ed operativo dei trasporti ferro-
viari della Campania, ivi compresi i rami
delle ferrovie statali di interesse regio-
nale, in attesa della loro regionalizza-
zione, alla luce di quanto previsto dal
comma 2, lettere b) e ¢), del presente
articolo, ed onde avviare un processo di
accorpamento globale, le gestioni gover-
native per la ferrovia Alifana e per la
ferrovia Benevento-Napoli vengono accor-
pate in un’unica gestione.

ART. 2.

1. Sono istituite le seguenti tasse:

a) la tassa per i servizi di assistenza
in rotta ai voli nazionali forniti dall’A-
zienda autonoma di assistenza al volo per
il traffico aereo generale;

b) la tassa di terminale per i voli
nazionali ed i voli internazionali.

2. La tassa per i servizi di assistenza
in rotta ai voli nazionali, di cui al prece-
dente comma 1 lettera a), nonché la tassa
per l'utilizzazione delle installazioni del
servizio di assistenza alla navigazione ae-
rea in rotta ai quali sono assoggettati i
voli internazionali per la parte di volo
che si svolge nello spazio aereo nazionale,
forniti dall’Azienda autonoma di assi-
stenza al volo per il traffico aereo gene-
rale, sono determinate secondo i criteri di
cui alla legge 11 luglio 1977, n. 411, mo-
dificata dalla legge 15 febbraio 1985,
n. 25.
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2. La tariffa di terminale per i voli
nazionali ed i voli internazionali ¢ deter-
minata secondo la formula:

T = CIT. p

dove:
T & I'ammontare della tariffa;

CTT ¢ il coefficiente unitario di ta-
riffazione;

p ¢ il coefficiente di peso dell’aereo-
mobile, come ricavato in base all’articolo
6 della legge 11 luglio 1977, n. 411, ele-
vato a 0,95.

3. 1l coefficiente unitario di tariffa-
zione di terminale (CTT) ¢& calcolato me-
diante il rapporto

CTIT = CT/UST

dove:

CT ¢ il costo complessivo previsto
per i servizi di assistenza di terminale
nel complesso degli aeroporti nei quali si
sviluppa la maggior parte del traffico ae-
reo, individuati annualmente con decreto
del Ministro dei trasporti;

UST ¢ il numero totale delle unita
di servizio di terminale che si prevede
saranno prodotte nell'anno di applica-
zione della tariffa. Il calcolo delle unita
di servizio prodotte & in funzione dei co-
efficienti di peso degli aereomobili e del
numero dei voli. I CTT come innanzi
determinato & applicato anche alle unita
di servizio fornite ai voli commerciali
dell’Aereonautica militare.

4. Sono esenti dal pagamento delle ta-
riffe di cui ai commi 1 e 2:

a) gli aereomobili nazionali e stra-
nieri di Stato o in servizio di Stato;

b) gli aereomobili che effettuano voli
predisposti dallo Stato per il controllo
delle installazioni e per l'assistenza della
navigazione aerea;

3. La tassa di terminale per i voli
nazionali ed i voli internazionali di cui al
precedente comma 1, lettera b), & deter-
minata secondo la formula:

T = CTTp

dove:
T ¢ 'ammontare della tassa;

CTT ¢ il coefficiente unitario di tassa-
zione;

p é il coefficiente di peso ricavato ele-
vando a 0,95 il peso massimo dell’aero-
mobile al decollo, come definito dall’arti-
colo 6 della legge 11 luglio 1977, n. 411.

4. 1l coefficiente unitario di tassazione
di terminale (CTT) é& calcolato mediante il
rapporto

CIT = CT/UST

dove:

CT ¢ il costo complessivo previsto per
i servizi di terminale nel complesso degli
aeroporti nei quali si sviluppa singolar-
mente un traffico in unita di servizio non
inferiore all’l,5 per cento del totale delle
unita di servizio fornite dall’Azienda nel-
I'intera rete aeroportuale;

UST ¢ il numero totale delle unita di
servizio di terminale che si prevede sa-
ranno prodotte nell’anno di applicazione
della tassa. Il calcolo delle unita di servi-
zio prodotte ¢ in funzione dei coefficienti
di peso degli acromobili e del numero dei
voli. Il CTT come innanzi determinato &
applicato anche alle unita di servizio for-
nite ai voli commerciali dell’Aeronautica
militare.

5. Per i soli voli nazionali, la tassa di
terminale di cui al precedente comma 1,
lettera b), si applica nella misura ridotta
del 50 per cento.

6. Per il pagamento delle tasse di cui
al presente articolo valgono le esenzioni
previste dall’articolo 7 della legge 11 lu-
glio 1977, n. 411.
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¢) gli aereomobili che effettuano voli
di addestramento.

5. Le tariffe di cui ai commi 1 e 2
sono stabilite in modo da assicurare per
I'anno 1989 la copertura del 60 per cento
del costo dei servizi di assistenza in rotta
ai voli nazionali e di quelli di terminale
con incrementi annui pari al 10 per cento
fino alla copertura, nell'anno 1993, del-
I'intero costo dei servizi.

6. Sono a carico dello Stato:

a) il mancato gettito tariffario dei
servizi di assistenza alla navigazione ae-
rea in rotta, sia nazionale che internazio-
nale, nonché di quelli di terminale, for-
niti dall’Azienda autonoma di assistenza
al volo per il traffico aereo generale agli
aereomobili esonerati ai sensi del comma
4, sulla base del numero delle unita di
servizio rese;

b) la differenza tra i costi complessi-
vamente sostenuti dall'Azienda per l'assi-
stenza di terminale ed i proventi deri-
vanti dalla tariffa applicata;

¢) la differenza tra le tariffe appli-
cate ed i costi sostenuti in relazione alla
gradualita delle tariffe stesse di cui al
comma 5.

7. Le tariffe di cui al presente articolo
sono approvate, su proposta dell’Azienda
autonoma di assistenza al volo per il traf-
fico aereo generale, con decreto del Mini-
stro dai trasporti, di concerto con il Mini-
stro del tesoro, sentito il Ministro della
difesa, da emanarsi annualmente entro la
data prevista per la deliberazione da
parte dell’Azienda del bilancio di previ-
sione.

7. Le tasse di cui ai commi 1, 2 e 3
sono stabilite in modo da assicurare per
I'anno 1989, la copertura del 60 per cento
del costo dei servizi di assistenza in rotta
ai voli nazionali e di quelli di terminale
con incrementi annui pari al 10 per cento
fino alla copertura nell’anno 1993, dell’in-
tero costo dei servizi. Con decreto del
Ministro dei trasporti, di concerto con il
Ministro del tesoro, sono stabiliti i ter-
mini e le modalita, per l’accertamento
delle tasse stesse.

8. Sono a carico dello Stato:

a) il mancato gettito di tassazione
dei servizi di assistenza alla navigazione
aerea in rotta, sia nazionale che interna-
zionale, nonché di quelli di terminale,
forniti dall’Azienda autonoma di assi-
stenza al volo per il traffico aereo gene-
rale agli aeromobili esonerati ai sensi del
comma 6, sulla base del numero delle
unita di servizio rese;

b) la differenza tra i costi complessi-
vamente sostenuti dall’Azienda per l’assi-
stenza di terminale ed i proventi deri-
vanti dalla tassa applicata;

¢) la differenza tra le tasse applica-
te ed i costi sostenuti in relazione alla
gradualita delle tasse stesse di cui al
comma 7.

9. 1l coefficiente unitario di tassazione
per la tassa di terminale di cui al comma
1, lettera b), & approvato, su proposta
dell’Azienda autonoma di assistenza al
volo per il traffico aereo generale con
decreto del Ministro dei trasporti di con-
certo con il Ministro del tesoro, sentito il
Ministro della difesa. Il decreto di appro-
vazione del coefficiente unitario di tassa-
zione entra in vigore due mesi dopo la
data della sua pubblicazione sulla Gaz-
zetta Ufficiale della Repubblica. Ove il de-
creto non venisse emanato entro il 31
dicembre, per l'anno successivo conti-
nuera ad applicarsi l'ultimo CTT appro-
vato, maggiorato di una percentuale pari
al tasso di inflazione programmato.
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8. Gli oneri derivanti dall’applicazione
del comma 6 fanno carico al capitolo
4640 dello stato di previsione del Mini-
stero del tesoro.

ART. 3.

1. A modifica di quanto disposto dal
quinto comma dell’articolo 17 della legge
17 maggio 1985, n. 210, gli apporti deri-
vanti da compensazioni per obblighi di
servizio pubblico e normalizzazione dei
conti in conformita dei Regolamenti CEE
n. 1191/1969 € n. 1192/1969 sono stabiliti,
a decorrere dall’anno 1989, in lire 4.500
miliardi, di cui non oltre lire 2.300 mi-
liardi per la compensazione di oneri deri-
vanti dalle tariffe sociali applicate ai
sensi dell’articolo 11, paragrafo 2, del Re-
golamento CEE n. 1191/69.

2. A modifica di quanto stabilito dal
secondo comma dell’articolo 18 della
legge 17 maggio 1985, n. 210, a decorrere
dall’anno 1989, il Ministro dei trasporti
determina gli obblighi di servizio pub-
blico nei limiti di cui al comma 1.

3. L'ultimo comma dell’articolo 18
della legge 17 maggio 1985, n. 210, ¢
abrogato.

10. Gli oneri derivanti dall’applica-
zione del comma 8 fanno carico al capi-
tolo 4640 dello stato di previsione del
Ministero del tesoro.

ART. 3.

Identico.

ART. 4.

1. Per i mutui contratti dall’Ente fer-
rovie dello Stato nell’anno 1989 nei limiti
di lire 500 miliardi per l'approvvigiona-
mento di materiale rotabile finalizzato
con aggiornamento tecnologico al poten-
ziamento ed alla velocizzazione del servi-
zio viaggiatori, lo Stato si accolla l'onere
del relativo ammortamento.

2. All’'onere suddetto si provvede a ca-
rico del capitolo 7750 dello stato di pre-
visione del Ministero del tesoro per
I'anno 1989 e corrispondente capitolo per
gli esercizi successivi.
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Caro II

NORME IN MATERIA DI TRASPORTI MARITTIMI
E CONCESSIONI DEMANIALI MARITTIME.

ART. 4.

1. A decorrere dal 1° gennaio 1989, la
sovvenzione di equilibrio & corrisposta li-
mitatamente alle linee e relative fre-
quenze, ritenute essenziali per assicurare
il razionale collegamento marittimo, indi-
viduate d~1 Ministro della marina mer-
cantile, d’intesa con il Ministro del te-
soro, sulla base di una proposta tecnica
formulata dalle societa interessate. Even-
tuali modifiche all’assetto hanno effetto
dal 1° gennaio dell’anno successivo.

2. Per razionale collegamento marit-
timo di cui al comma 1 deve intendersi
un numero di collegamenti sufficienti ad
assicurare le necessita del trasporto sia di
persone che di merci, ad eccezione del
trasporto per esigenze esclusivamente tu-
ristiche, tenuto conto delle linee di navi-
gazione esistenti gestite senza oneri per
lo Stato.

3. Le convenzioni di cui al comma 1
dell’articolo 11 della legge 5 dicembre
1986, n. 856, debbono assumere, per le
sovvenzioni di equilibrio corrisposte per i
servizi marittimi sovvenzionati di collega-
mento con le isole, con effetto dal 1° gen-
naio 1989, parametri medi obiettivi desu-
mibili dai costi dei servizi di linee gestiti
dalle societd non sovvenzionate che ope-
rano in regime di libera attivitad impren-
ditoriale.

Caro II

NORME IN MATERIA DI TRASPORTI MARITTIMI
E CONCESSIONI DEMANIALI MARITTIME.

ART. 5.

1. Identico.

2. Per il conseguimento del fine indi-
cato nel precedente comma, le societa
esercenti i1 servizi di cui al comma 1,
presentano, ogni 5 anni, al Ministro per
la marina mercantile, programmi che ga-
rantiscano la miglior efficienza e raziona-
lita. Ciascun programma da presentarsi
non oltre il terzo trimestre dell’anno pre-
cedente l'inizio del quinquennio, ¢ appro-
vato con decreto del Ministro per la ma-
rina mercantile, di concerto con il Mini-
stro del tesoro e con il Ministro delle
partecipazioni statali, sentite le regioni
territorialmente interessate il cui parere
deve essere espresso nel termine perento-
rio di 30 giorni dalla richiesta. Trascorso
detto termine il Ministro per la marina
mercantile procede comunque alla appro-
vazione del programma.

3. Le convenzioni di cui al comma 1
dell’articolo 11 della legge 5 dicembre
1986, n. 856, debbono assumere, per le
sovvenzioni di equilibrio corrisposte per i
servizi marittimi sovvenzionati di collega-
mento con le isole, con effetto dal 1° gen-
naio 1989, parametri medi obiettivi desu-
mibili dai costi dei servizi di linea gestiti
dalle societa non sovvenzionate che ope-
rano in regime di libera attivitad impren-
ditoriale, a parita di servizi resi e di
mezzi nautici utilizzati. Per i predetti fini
le quote annue di ammortamento delle
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4. Le tabelle di armamento relative
alle navi che svolgono i servizi sovvenzio-
nati di cui al comma 1 sono definite
sulla base dei medesimi criteri adottati
per la definizione delle tabelle relative
alle navi adibite ai servizi di linea gestiti
dalle societa non sovvenzionate che ope-
rano in regime di libera attivitd impren-
ditoriale.

5. Fermo restando il disposto di cui
all’articolo 12 della legge 5 dicembre
1986, n. 856, al fine di parzialmente ade-
guare le tariffe al costo dei servizi offerti,
le tariffe stesse per i servizi sovvenzionati
di cui al comma 1 sono aumentati del 25
per cento a partire dal 1° gennaio 1989.
Tali aumenti potranno essere ridotti per i
residenti nelle isole e per i prodotti consi-
derati di rilevante importanza per l'eco-
nomia delle stesse con decreto del Mini-
stro della marina mercantile, previa in-
tesa con il Ministro del tesoro.

6. Nei porti di arrivo, partenza e toc-
cata delle navi, a partire dal 1° gennaio
1989, fermo restando l'importo comples-
sivo delle suindicate tariffe, il servizio di
portabagagli ¢ facoltativo ed il corrispet-
tivo ¢ pagato direttamente dal passeg-
gero.

navi adibite ai collegamenti di cui ai com-
mi precedenti sono calcolate sulla base di
20 anni quale normale periodo di vita.

4. Le tabelle di armamento e i sovran-
numeri stagionali relativi alle navi che
svolgono i servizi sovvenzionati di cui al
comma 1 sono definite sulla base dei me-
desimi criteri adottati per la definizione
delle tabelle relative alle navi adibite ai
servizi di linea gestiti dalle societa non
sovvenzionate che operano in regime di
libera attivita imprenditoriale, a parita di
servizi resi € di mezzi nautici utilizzati.

5. Fermo restando il disposto di cui
all’articolo 12 della legge 5 dicembre
1986, n. 856, al fine di parzialmente ade-
guare le tariffe al costo dei servizi offerti,
le tariffe stesse per i servizi sovvenzionati
di collegamento con le isole maggiori e
minori sono aumentate, dal 1° gennaio
1989, con una articolazione tale da rea-
lizzare un aumento medio del 25 per
cento tenuto conto dei periodi di bassa,
media ed alta stagione. Tali aumenti sono
ridotti per i residenti delle isole e per le
merci, considerando la rilevante impor-
tanza di tale trasporto per l'economia
delle stesse, nella misura stabilita, con
decreto del Ministro della marina mer-
cantile, previa intesa con il Ministro del
tesoro e con il Ministro delle partecipa-
zioni statali.

6. Nei porti di arrivo, partenza e toc-
cata delle navi, entro il 1° aprile 1989,
fermo restando l'importo complessivo
delle suindicate tariffe, il servizio di por-
tabagagli & facoltativo ed il corrispettivo
¢ pagato direttamente dal passeggero. La
tariffa per il servizio facoltativo portaba-
gagli e stabilita da chi esercisce il servi-
zio d’intesa con l'autorita concedente. En-
tro cinque mesi dall’entrata in vigore
della presente legge, sentite le organizza-
zioni sindacali di settore, le parti sociali
e le societa interessate, il Ministro della
marina mercantile emanera norme per la
riorganizzazione dei servizi portuali, con
esclusione di quello dei portabagagli di
cui al presente comma, relativi ai collega-
menti marittimi di cui al presente arti-
colo, eserciti da naviglio che effettui traf-
fico di cabotaggio, nonché per ['unifica-
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7. Il personale a terra e marittimo
eccedentario per effetto delle disposizioni
di cui al presente articolo, che nel trien-
nio successivo alla data di entrata in vi-
gore della presente legge compie il cin-
quantesimo anno di eta e matura i requi-
siti di contribuzione per la pensione di
vecchiaia, & posto in pensionamento anti-
cipato. Al personale eccedentario privo di
detti requisiti € corrisposta per il mede-
simo triennio una indennita pari all’im-
porto del trattamento straordinario di in-
tegrazione salariale previsto dalle vigenti
disposizioni. Con decreto del Ministro
della marina mercantile, di concerto con
i Ministri del lavoro e della previdenza
sociale e del tesoro, sono stabiliti i criteri
e le modalita per l'attuazione del pre-
sente comma.

zione su scala nazionale delle tariffe con-
cernenti i predetti servizi. In caso di
mancato accordo tra le parti, i criteri
organizzativi e le misure tariffarie unifi-
cate saranno determinati con decreto del
Ministro della marina mercantile, sentite
le competenti Commissioni parlamentari
della Camera e del Senato.

7. 11 personale marittimo e ammini-
strativo — distinto, per il personale marit-
timo, nelle qualifiche professionali di uffi-
ciali di coperta (in possesso della patente
di capitano di lungo corso), ufficiali di
macchina (in possesso della patente di
capitano di macchina), ufficiali commis-
sari, ufficiali R.T., sottufficiali e comuni
di coperta, sottufficiali ¢ comuni di mac-
china, sottufficiali e comuni del settore
alberghiero, e, per il personale ammini-
strativo, in addetti agli uffici e operai —
eccedentario per effetto delle disposizioni
di cui ai commi 2, 3 e 4 del presente
articolo che abbia compiuto o che compia
nel triennio successivo alla data di en-
trata in vigore della presente legge il cin-
quantesimo anno di eta e maturi i requi-
siti di retribuzione per la pensione di
vecchiaia, ¢ posto in pensionamento anti-
cipato per vecchiaia se ha maturato al-
meno 30 anni di contribuzione effettiva.
Al personale eccedentario privo di detti
requisiti & corrisposta per il medesimo
triennio, e fino al raggiungimento dei
predetti requisiti, una indennita pari al-
I'importo del trattamento straordinario di
integrazione salariale previsto dalle vi-
genti disposizioni. Con decreto del Mini-
stro per la marina mercantile, di concerto
con il Ministro del lavoro e della previ-
denza sociale e con il Ministro del tesoro,
sono stabiliti i criteri e le modalita per
I'attuazione del presente comma. Al per-
sonale eccedentario non si applicano le
disposizioni di cui all’articolo 6 del de-
creto-legge 22 dicembre 1981, n. 791,
convertito, con modificazioni, nella legge
22 febbraio 1982, n. 54. L’effetto della
eventuale opzione gia esercitata cessa con
I'entrata in vigore del decreto intermini-
steriale di cui sopra. Le norme di cui
sopra sono valide anche per il personale
esuberante della Finmare di cui all’arti-
colo 1 della legge n. 856, del 1986.
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8. Le societa finanziarie regionali, non-
ché privati imprenditori, possono sotto-
scrivere il capitale delle societa esercenti
i servizi dovuti, previsti dalle leggi 20
dicembre 1974, n. 684, e 19 maggio 1975,
n. 169, nel limite massimo del 49 per
cento del capitale stesso. Con decreto del
Ministro della marina mercantile, di con-
certo con i Ministri del tesoro e delle
partecipazioni statali, sono stabiliti i cri-
teri e le modalita per l'attuazione del
presente comma.

9. All'onere derivante dall’attuazione
del comma 2, valutato in lire 30 miliardi
per ciascuno dagli anni 1989, 1990 e
1991, e del comma 7, valutato in lire 50
miliardi per ciascuno dei medesimi anni,
si provvede, a carico degli stanziamenti
da iscrivere in appositi capitoli dello
stato di previsione del Ministero della
marina mercantile, mediante corrispon-
dente riduzione dello stanziamento
iscritto al capitolo 3061 dello stesso stato
di previsione per gli anni medesimi.

ART. 5.

1. I criteri relativi alla determinazione
e alla applicazione dei canoni per le con-
cessioni di aree e di pertinenze demaniali
marittime e di zone del mare territoriale
sono fissati con decreto del Ministro della
marina mercantile, di concerto con il Mi-
nistro delle finanze, da emanarsi entro
trenta giorni dalla data di entrata in vi-
gore della presente legge. Detti criteri per
I'anno 1989 hanno effetto dal 1° gennaio
dello stesso anno.

2. I canoni di cui al comma 1 sono
adeguati annualmente con decreto del Mi-
nistro della marina mercantile, di con-
certo con il Ministro delle finanze, in mi-
sura non inferiore al tasso programmato
di inflazione.

8. I privati imprenditori possono sotto-
scrivere il capitale delle societa esercenti
i servizi dovuti, previsti dalle leggi 20
dicembre 1974, n. 684 ¢ 19 maggio 1975,
n. 169, nel limite massimo del 49 per
cento del capitale stesso, tenuto conto
della normativa vigente. Le societa finan-
ziarie regionali possono sottoscrivere il
capitale delle societa regionali che eserci-
tano i collegamenti nella regione interes-
sata fino ad un massimo del 10 per
cento.

9. All'onere derivante dall’attuazione
del comma 7, valutato in lire 65 miliardi,
per ciascuno degli anni 1989, 1990 e
1991, si provvede a carico degli stanzia-
menti da iscrivere in appositi capitoli
nello stato di previsione del Ministero
della marina mercantile, mediante corri-
spondente riduzione dello stanziamento
iscritto al capitolo 3061 dello stesso stato
di previsione per gli anni medesimi.

ART. 6.

1. Identico.

2. I canoni di cui al comma 1 sono
adeguati annualmente con decreto del Mi-
nistro della marina mercantile, di con-
certo con il Ministro delle finanze, in mi-
sura uguale al tasso programmato di in-
flazione.
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ART. 6. ART. 7.
1. La presente legge entra in vigore il 1. Identico.

giorno successivo a quello della sua pub-
blicazione nella Gazzetta ufficiale ed ha
effetto dal 1° gennaio 1989.




