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ACCAME: Per l'adozione di provvedi-
menti urgenti volti al sollecito re-
cupero del relitto dell’aereo. preci-
pitato a Punta Raisi (Palermo)
(4-06699) (risponde PrETI, Ministro
dei trasporti).

ACCAME: Per la costruzione di dighe
frangiflutto sul litorale di Lavagna
(Genova) nel tratto costeggiato dal-
la ferrovia (4-06717) (risponde PRE-
TI, Ministro dei trasporti).

ACCAME: Provvedimenti per migliora-
re l'organizzazione delle capitanerie
di porto e in particolare gli in-
terventi in mare, anche in relazio-
ne al grave ritardo nelle operazio-
ni di soccorso e nel recupero delle
salme dei marittimi periti nell’af-
fondamento a Salerno della nave
Stabia I (4-06827) (risponde PRETI,
Ministro ad interim della marina
mercantile).

ACHILLI: Per impedire la ventilata
soppressione e per il potenziamen-
to del servizio sulla tratta ferrovia-
ria Ponte nelle Alpi-Calalzo di Ca-
dore (Belluno) (4-07410) (risponde
PRETI, Ministro dei trasporti).
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ADAMO: Sul mancato rispetto degli
impegni sottoscritti presso il Mi-
nistero dei trasporti dalle societa
di autolinee MAI e Viaggi e turi-
smo e per la ripresa del servizio e
la garanzia del rapporto di lavoro
per i dipendenti (4-07536) (rispon-
de PRETY, Ministro dei trasporti).

AMALFITANO: Sui motivi delle Ia-
mentate difficolta di operativita del-
la sovrintendenza delle gallerie e
monumenti di Bari e per la istitu-
zione di un’ulteriore sovrintendenza
per il solo Salento (4-07186) (ri-
sponde ANTONIOZZI, Ministro per i
beni culturali e ambientali).

AMARANTE: Sui finanziamenti
cessi e sulle opere realizzate a se-
guito della loro erogazione dal con-
sorzio di bonifica dell’agro Sarnese-
Nocerino in provincia di Salerno
(4-05357) (risponde D1 GIEsI, Mini-
stro per gli interventi straordinari
nel Mezzogiorno).

con-

AMARANTE: Sui finanziamenti conces-
si al consorzio di bonifica in de-
stra Sele, in 'provincia di Salerno,
e sulle opere realizzate o in via di
realizzazione con i suddetti finanzia-
menti (4-05360), (risponde D1 GiEsI,
Ministro per gli interventi straordi-
nari nel Mezzogiorno).

ALLEGATO AL RESOCONTO DELLA SEDUTA DEL 29 MAGGIO 1979.
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AMARANTE: Sui motivi della manca- in USA di salumi e prodotti deri-
ta apertura delle sedi decentrate vanti dalle -carni suine provenienti
dell'INPS di Battipaglia, Sapri, Sala dall'Italia, con particolare riferimen-
Consilina e Vallo della Lucania to alla tutela delle attivita svolte
(Salerno) (4-06540) (risponde Scotrr, dalle piccole e medie aziende ope-
Ministro del lavoro e della previ- . ranti nel settore (4-0272'7) (risponde
denza sociale). 3862 OssoLa, Ministro del commercio con
Iestero). 3865
AMARANTE: Sull'entita della somma
prevista ed erogata e sulla data di ARMELLA: Per la proroga del termine
ultimazione dei lavori di costruzio- stabilito dal decreto ministeriale 21
ne della strada di collegamento del novembre 1978, n. 4401, per la pre-
porto di Salerno con la strada di sentazione delle domande volte alla
circumvallazione di proprieta del- assegnazione di autorizzazioni per
FANAS e con Tl'autostrada A 3, e il trasporto di cose per conto terzi
sui risultati emersi dallo studio geo- (4-06812) (risponde PRETI, Ministro
logico promosso per valutare la sta- dei trasporti). 3868
bilita della zona nella quale la sud-
detta strada & in costruzione BACCHI DOMENICO: Per la tutela
(4__06775) (r’§P°,nqe DI‘_ GTESI’ ,_MZ' dei marinai della petroliera Grego-
nfstro per gu.znrervemi straordina- rio Napoleone, assaltata da banditi
ri nel Mezzogiorno). 3862 a Werri (Nigeria) '8 novembre 1978
) . (4-06293) (risponde PRETI, Ministro
AMARANTE: Sui motivi della manca- . . .
. . ad interim della marina mercan-
ta entrata in funzione dell’acquedot- .
. : tile). 3869
to costruito nel comune di San Ci-
priano Picentino (Salerno) (4-07130) )
(risponde DI GIESI, Ministro per gli BAGHINO: Per leliminazione del dis-
interventi straordinari nel Mezzo- servizio sulla linea ferroviaria Na-
giorno). 3864 poli-Roma, causa di disagi per i
molti lavoratori che la utilizzano
AMARANTE: Sul numero e sullo sta- giornalmente (4-06896) (risponde PREe-
to dei ricorsi pendenti presso il TI, Ministro dei trasporti). 3870
Consiglio di Stato in merito ai prov-
vedimenti di revoca o di decadenza BAGHINO: Per un intervento volto a
promossi dal Governo contro societa concedere l'abbonamento ferroviario
che gestiscono ferrovie in concessio- a tariffa ridotta per distanza fino
ne (4-07459) (risponde PRETI, Mini- a 350 chilometri anche ai magistrati
stro dei trasporti). ‘ 3865 o almeno a quelli in servizio pres-
so la Corte di cassazione (4-07402)
ANTONI: Sui gravi fatti recentemen- (risponde PRETI, Ministro dei tra-
te avvenuti alla stazione di La Spe- sporti). 3870
zia culminati nell’aggressione di due
lavoratori dell’Azienda ferroviaria BAMBI: Per il riesame del piano di
(4-06466) (risponde PRETI, Ministro marcia del treno locale n. 8260 in
dei trasporti). 3865 partenza da La Spezia per Parma,
il cui orario si ripercuote negati-
ARFE: Per un intervento volto a ri- vamente sui collegamenti della Luni-
muovere il divieto posto dalle auto- = giana con Milano (4-07467) (rispon-
rita nord-americane, all'importazione de PRrETI, Ministro dei trasporti). 3871
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BANDIERA: Sulla campagna di -stam- CASALINO: Per il trasferimento dei fi-
pa condotta nella Repubblica fede- nanziamenti concessi a suo tempo
rale di Germania contro i nostri dall'ISVEIMER all’Azienda salottifi-
prodotti tipici, con particolare rife- cio salentino di Giuseppe Geusa, sita
rimento alle uve da tavola e agli a Lecce, alla cooperativa Colsa,
agrumi (4-03594) (risponde OsSOLA, costituita tra i dipendenti e suben-
Ministro del commercio con l'estero). 3871 trata nella gestione dell'azienda
(4-07255) (risponde D1 GIEesy, Mini-
BASSI: Per la richiesta di un ade- stro per gli interventi straordinari
guato numero di permessi di pesca ’ nel Mezzogiorno). 3878

nelle acque territoriali algerine, nel-
I'ambito degli incontri programma-
ti con il governo di quel paese
(4-03496) (risponde OssoLa, Ministro
del comwercio con lestero). 3873

CASALINO: Per il completamento dei
lavori in corso presso la stazione
ferroviaria di Bari, con particolare
riferimento alla mancanza di sale

- d'aspetto (4-07486) (risponde PRETI,

CALICE: Per il rispetto della‘decisione Ministro dei trasporti). 3879
del consiglio comunale di San Fele
(Potenza) concernente la localizzazio-

ne del campo sportivo in localita CASALINO: Sulle carenze del servizio
Serra e sulle valutazioni tecnico- ferroviario sulla tratta Brindisi-Ta-
economiche espresse in merito dalla ranto (4-07487) (risponde PRETI, Mi-
Cassa per il mezzogiorno (4-06851) nistro dei trasporti). 3879

(risponde D1 Giesi, Ministro per

li interventi straordinari nel wmez-
gh mmerventi St ' rez CATTANEI: Per l'adozione di provve-

z0giorno). 38173 - dimenti volti ad evitare le ricorrenti

interruzioni della linea ferroviaria

CAPPELLI: Per impedire I'importazione nel tratto Chiavari-Lavagna-Sestri Le-

in Italia, tramite i paesi della CEE, vante (Genova), in occasione di ma-

di apparecchi radio, registratori, ri- reggiate (4-06789) (risponde PRET,
produttori del suono e loro com- Ministro dei trasporti). 3880

ponenti, provenienti dal Giappone e
da altri paesi dell’estremo oriente
(4-03450) (risponde OssoLa, Ministro - CIANNAMEA: Per la pronta esecuzio-
del commercio con lestero). 3875 ne dei lavori di sistemazione del
raccordo che collega la pista n. 1432
dell’acroporto di Brindisi con il piaz-
zale di sosta degli aeromobili
(4-07056) (risponde PRETI, Ministro

CASALINO: Per la tempestiva liquida-
zione da parte dellINPS della pen-
sione di vecchiaia a Pino Cosimo

di Tuglie (Lecce) (4-06884) (risponde dei trasporti). 3881
Scotti, Ministro del lavoro e della
previdenza sociale). 3877 | CONTE ANTONIO: Sui finanziamenti
concessi alla CE-TEL ceramica tele-
CASALINO: Per la liquidazione della se societa per azioni con sede in
pensione INPS ed il rilascio del re- Telese e al Salumificio telesino con
lativo libretto a Pantaleo Cucugliato sede a San Salvatore Telesino (Be-
di Gallipoli (Lecce) (4-07012) (rispon- nevento) (4-07030) (risponde: D1 GIE-
de Scorti, Ministro del lavoro e 81, Ministro per gli interventi straor-

della previdenza sociale). 3877 dinari nel Mezzogiorno). 3882
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COSTA: Sui ritardi che si verificano
lungo la linea ferroviaria Torino-
Savona durante il periodo invernale
(4-06960) (risponde PRETI, Ministro
dei trasporti).

COSTAMAGNA: Per il controllo della
stabilita dei pali elettrici dei binari
che da corso Sommellier conducono
al deposito di locomotive di via
Chisola a Torino (4-06040) (risponde
PrETI, Ministro dei trasporti).

COSTAMAGNA: Sulla gestione dei fondi
destinati al potenziamento dell’aero-

porto di Torino-Caselle (4-06450)
(risponde PRETI, Ministro dei tra-
sporti).

COSTAMAGNA: Sul perdurare dell'uso

di patenti agricole, categoria A, no-
nostante fosse stata decisa la loro
abolizione (4-06454) (risponde PRE-
TI, Ministro dei trasporti).

COSTAMAGNA: Per dotare di scale mo-
bili la stazione ferroviaria di Cuneo-
Altipiano (4-06492) (risponde PRrETI,
Ministro dei trasporti). :

COSTAMAGNA: Per la costituzione di
un'azienda di vendita collettiva al-

. T’estero di prodotti delle industrie a
partecipazione statale (4-06664) (ri-
sponde STAMMATI, Ministro del com-
mercio con lestero).

COSTAMAGNA: Per il potenziamento
delle strutture dell'aeroporto di
Biella Cerrione (Vercelli) in vista
del possibile incremento della sua
utilizzazione (4-06721) (risponde PRE-
11, Ministro dei trasporti).

COSTAMAGNA: Per garantire un mag-
giore comfort sulla linea ferroviaria
Cuneo-Ventimiglia (Imperia), di pros-
sima attivazione (4-06748) (risponde
PreTI, Ministro dei trasporti).
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COSTAMAGNA: Per il potenziamento
dell’esistente aeroporto di Levaldigi
(Cuneo) in alternativa alla creazione
di un nuovo aeroporto tra Vigone,
Buriasco e Macello (Torino), una
delle zone pia fertili della pianura
piemontese (4-06934) (risponde PRETI,
Ministro dei trasporti).

COSTAMAGNA: Per la concessione al
comnune di Pinerolo (Torino), di un
contributo da parte dello Stato e
della Regione Piemonte per la manu-
tenzione dei musei civici e del Museo
nazionale della cavalleria (4-07142)
(risponde 'ANTONIOZZI, Ministro per i
beni culturali e ambientali).

COSTAMAGNA: Sulla eliminazione dei
passaggi a livello incustoditi e sul-
la costruzione di due sovrappassi a
Galliate (Novara), quadro del
potenziamento della linea ferroviaria
Novara-Saronno (Varese), delle fer-
rovie Nord Milano (4-07264) (rispon-
de PRrETI, Ministro dei trasporti).

nel

COSTAMAGNA: Sulla ventilata soppres-
sione dello scalo di Verbania-Suna
(Novara) del servizio di navigazione
sul lago Maggiore (4-07265) (rispon-
de PRETI, Ministro dei trasporti).

COSTAMAGNA: Sulle cause del dera-
gliamento del treno locale 3192 Cu-
neo-Torino, sulla mancata installa-
zione nella stazione di Centallo (Cu-
neo) degli apparati ACE e dei rela-
tivi impianti idrodinamici e per il
ripristino dell'incrocio di San Be-
nigno, frazione di Cuneo e di Mad-
dalene, frazione di Fossano (Cuneo)
(4-07301) (risponde PRETI, Ministro
dei trasporti).

COSTAMAGNA: Per I'ampliamento della
stazione ferroviaria di Biella (Ver-
celli) ed il completamento della fon-
tana-monumento nella piazza anti-
stante la stazione (4-07358) (rispon-
de PRETI, Ministro dei trasporti).
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COSTAMAGNA: Per il prolungamento,
fino alla stazione di Cossato (Ver-
celli), del servizio ferroviario in par-
tenza da Biella (Vercelli) per Tori-
no e Genova, e viceversa (4-07359)
(risponde PRreTI, Ministro dei tra-
sporti).

COSTAMAGNA: Sulla richiesta di auto-
rizzazione per la costruzione di un
sottopassaggio alta linea ferroviaria
Torre Pellice-Torino, inoltrata dal
comune di Luserna San Giovanni
(Torino) (4-07615) (risponde PRETI,
Ministro dei trasporti).

COSTAMAGNA: Per un intervento vol-
to ad evitare la soppressione della
linea ferroviaria Airasca (Torino)-
Saluzzo-Cuneo  (4-07667) (risponde
PRETI, Ministro dei trasporti).

DANESI: Per l'adozione di provvedi-
menii volti ad evitare ulteriori ri-
tardi nella realizzazione dei lavori
di potenziamento dell’aecroporto Ga-
lilei di Pisa (4-06019) (risponde PRrE-
TI, Ministro dei trasporti).

FERRARI MARTE: Per la definizione
della pratica di pensione di Gennaro
Artoni di Torno (Como), per il pe-
riodo di lavoro svolto alla gestione
governativa per la navigazione sul
lago di Como (4-06967) (risponde
Scorti, Ministro del lavoro e della
previdenza sociale).

FERRARI MARTE: Sulla sospensione
di un sindacalista della Milani resine
*di Fagnano Olona (Varese) (4-07191)

(risponde ScorTi, Ministro del Ila-
voro e della previdenza sociale).

FRANCHI: Sull’opportunita di rendere
pubblico il testamento politico di
Junio Valerio Borghese, presuntiva-
mente in possesso del Ministero del-
I'interno (4-06630) (risponde ROGNONT,
Ministro dell’interno).
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FRANCHI: Sul mancato riconoscimento
della qualifica di operaio specializ-
zato a Sergio Banti, dipendente
delle ferrovie dello Stato (4-07042)

(risponde PreTI, Ministro dei tra-
sporti).
FRANCHI: Sui motivi dell'interruzione

della linea ferroviaria per Calalzo
di Cadore (Belluno) (4-07665) (ri-
sponde PRETI, Ministro dei trasporti).

GARGANO MARIO: Sugli alti stipendi
concessi dalla SACE all’atto delle
assunzioni (4-03667) (risponde 0sso-
LA, Ministro del commercio con
Uestero).

GARGANO MARIO: Per l'adozione di
provvedimenti al fine di migliorare
e potenziare il servizio ferroviario
della linea Cassino (Frosinone)-Roma
(4-06204) (risponde PRETI, Ministro
dei trasporti).

GORLA MASSIMO: Per lo spostamenio
a nord del tracciato dell’acquedotto
del Sinni, attualmente previsto nella
fertile zona di Massafra (Taranto)
(4-07075) (risponde Di Gigsi, Mini-
stro per gli interventi straordinari
nel Mezzogiorno).

LAMORTE: Per la restituzione al co-
mune di Palazzo San Gervasio (Po-
tenza) della  biblioteca-pinacoteca
Camillo D’Errico, trasferita nel mu-
seo Ridola di Matera in base al re-
gio decreto 31 luglio 1939, n. 1082
(4-07510) (risponde ANTONIOZZI, Mi-
nistro per i beni culturali e ambien-
tali).

LONGO PIETRO: Sull'impiego di ma-
teriali non confacenti alle caratteri-
stiche della zona, da parte del Con-
sorzio acquedotti di Salerno, in sede
di costruzione dell’acquedotto alto
Sele nel tratto zona Mandorla-Cimi-
tero-Terrate nei comuni di Castella-
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bate e Perdifumo (Salerno) (4-05366) ROBERTI: Per l'allacciamento idrico
(risponde D1 GIESI, Ministro per gli del posto di guardia del passaggio a
interventi straordinari nel Mezzo- livello sulla linea Colico (Como)-Chia-
. giorno). 3903 venna (Sondrio), nel comune di Gera
Lario (Como) (4-07512) (risponde
MANCINI GIACOMO: Per la pubblica- PRETI, Ministro dei trasporti). 3909
zione dei dati relativi agli enti ero-
gatori e ai finanziamenti concessi ROSSINO: Per il rispetto degli impe-
alle industrie operanti nel Mezzo- gni assunti relativamente alla rea-
giorno sottoposte a inchiesta della lizzazione della struttura portuale
magistratura, in relazione alle conse- di Pozzallo (Ragusa) (4-07634) (ri-
guenze negative di tale azione giu- sponde D1 GIEesi, Ministro per gli
diziaria sullo sviluppo dell’economia interventi straordinari nel Mezzo-
e dell'occupazione (4-06057) (risponde giorno). 3910
ss1 Minist ;i i
D1 GIES.'I' 'mzs ro per g.ll mierventt SCALIA: Per il completamento dei la-
straordinari nel Mezzogiorno). 3904 .. . .
vori di costruzione delia linea fer-
L tania.Gel ltani ¢
MORINI: Sulla mancata costituzione, roviaria Catania (?ea (Caltanissetta)
. , .. nel tratto Caltagirone-Gela (4-06200)
da parte’ dell’INPS, della posizione . .. .
- . , . (rispornde PRETI, Ministro dei tra-
assicurativa dell’ex bidello Remo Ru- )
. . . . sporti). 3910
stichclli, collocato a riposo con i
benefici della legge 24 maggio 1970, SERVADEI: Sulle interferenze del Mi-
n. 336 (4-06804) (risponde Scotry, nistero del commercio con lestero
Ministro del lavoro e della previden- nella gestione dell'ICE (4-03484) (ri-
za sociale). 3906 sponde OssoLA, Ministro del com-
: . mercio con l'estero). 3911
ORIONE: Per il ripristino degli im- ‘
pianti sciistici di Caldirola, in co- STEGAGNINI: Sui motivi in base ai
mune di Fabbrica Curone (Alessan- quali non sono state indette le ele-
dria), disattivati per ordine dello zioni dei rappresentanti del perso-
ufficio motorizzazione di Torino rale nel consiglio di amministra-
(4-06607) (risponde PRETI, Ministro zione delle ferrovie dello Stato, che
dei trasporti). 3907 ¢ scaduto il 31 dicembre 1978
(4-06096) (risponde PRETI, Ministro
PAZZAGLIA: Sui motivi della mancata dei trasporti). 3912
li i di d 1
Teatzrawone 1 una sede  zoha'e TREMAGLIA: Per la definizione della
INPS a Lanusei (Nuoro), nel quadro . . . .
. .. . pratica di pensione di Francesco
del decentramento dei servizi previ- . . .
. . Mollica residente a Villa Balestra
denziali (4-06802) (risponde ScorTI, ] .
.. . (Argentina) (4-06574) (risponde ScoT-
Ministro del lavoro e della previ- ..
denza sociale) 3908 TI, Ministro del lavoro e della pre-
2 ’ videnza sociale). 3912
ROBERTI: Sui casi di malattia e su- VALENSISE: Sulla opportunita di pre-
gli aberti verificatisi tra il perso- veders l'allacciamento della citta di
nale addeito ai teriminali video delle Rosarno (Reggio Calabria) all’acque-
varie sedi dell'INPS, con particolare cotto consortile in costruzione sul-
riferimento alla sede di Potenza la dorsale appenninica (4-06980) (ri-
(4-05978) (risponde Scorti, Ministro sponde D1 GIEsI, Ministro per gli
del lavoro e della previdenza so- interventi straordinari nel Mezzo-
ciale). 3909 giorno). ) 3912
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VALENSISE: Sulle disposizioni dira-
mate ad alcune aziende private e a
partecipazione statale di non con-
teggiare nella busta paga di gennaio
la rivalutazione degli scatti di anzia-
nita conseguenti ai punti di contin-
genza applicati nel 1978 (4-06988)
(risponde Scotri, Ministro del Ila-
voro e della previdenza sociale). 3913

VALENSISE: Per il distacco dei dipen-
denti delle ferrovie dello Stato
componenti dei consigli circoscrizio-
nali nelle localita dei consigli di
appartenenza o in localita vicine
(4-07221) (risponde PRrETI, Ministro
dei trasporti). 3913

ZANONL: Sulla mancata convocazione
dei sindacati autonomi in occasione
delle trattative per il rinnovo del
contratto di lavoro nel pubblico
impiego (4-06422) (risponde ScorTy,
Ministro del lavoro e della previ-
denza sociale). 3914

ZARRO: Per limmediata realizzazione,
nell’agglomerato  industriale Ponte
Valentino di Benevento, del previsto
stabilimento della societa Maval Sud,
costituita con capitali dell'Insud e
della Metallurgica Val di Ledro
(4-06338) (risponde D1 Giesi, Mini-
stro per gli interventi straordinari

nel Mezzogiorno). 3914

ACCAME. — Ai Ministri dei trasporti
e della difesa. — Per conoscere se — in
relazione alle difficolta e ai ritardi che
per cause meteorologiche si sono verifica-
ti nelle operazioni di localizzazione e di
recupero del relitto di aereo e dei dece-
duti nel disastro di Punta Raisi e in par-
ticolare per evitare che alcuni corpi pos-
sano essere trascinati lontano dalla cor-
rente marina, per consentire l'urgente re-
cupero di alcune apparecchiature di re-

gistrazione del volo e anche al fine di
dare supporto e di integrare i mezzi mili-
tari finora messi a disposizione, tenendo
conto che & cessata la fase di emergen-
za — ritengano opportuno adottare alcu-
ni tra i seguenti provvedimenti:

1) chiedere il concorso di ditte civi-
li attrezzate per i recuperi marittimi;

2) prevedere in particolare l'impiego
per le ricerche di un sommergibile tasca-
bile (tenendo presente che siamo tra i
maggiori costruttori ed esportatori di
questi mezzi subacquei);

3) chiedere il concorso di operazio-
ni di sciabica sul fondo da parte di pe-
scherecci (oltreché dragamine);

4) chiedere il concorso di unitd di
ricerca oceanografica come il mercantile
Maria Paolina operante per conto del Cen-
tro «di ricerche subacquee della Nato a
La Spezia;

5) attuare una ricognizione della zo-
na con apparecchiature tipo Shadowgraph
che consenta la fotografia subacquea di
estese fasce di fondo marino. (4-06699)

RispostA. — Allo scopo di accelerare
le operazioni di localizzazione e di recu-
pero del relitto dell’aereo precipitato in
mare nei pressi dell’aeroporto di Palermo
Punta Raisi il 23 dicembre 1978 e delle
salme delle vittime decedute nel disastro,
questo Ministero non ha mancato di far
intervenire, in aggiunta ai mezzi della ma-
rina mercantile impegnati fin dal primo
momento nelle relative operazioni, anche
quelli di ditte civili particolarmente at-
trezzati allo scopo.

Il giorno 3 gennaio 1979 erano gia di-
sponibili in loco il pontone Giraglia della
societa Offshore italiana societa per azio-
ni e il pontone Rialto della societd Mi-
copeni.

Per intensificare- le ricerche e il recu-
pero delle parti del velivolo e delle sal-
me, i suddetti mezzi vennero ulteriormen-
te integrati, a partire dal 9 gennaio 1979,
con l'impiego di un mini sommergibile
della societa Sub sea oil service di Mila-
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no, che, nonostante le enormi difficolta
dovute al perdurare delle avverse condi-
zioni meteorologiche e del mare, ha ope-
rato in efficace affiancamento agli altri
mezzi militari e privati.

Per quanto riguarda le operazioni di
sciabica sul fondo marino, ai dragamine
impiegati fin dall’inizio, son stati affian-
cati nei giorni successivi e a pil riprese
motopescherecci, sia per incarico della
procura della Repubblica di Palermo sia
a spese dell’Amministrazione.

Nelle suddette operazioni di ricerca e
di ricognizione del fondo marino nella zo-
na del disastro sono state impiegate appa-
recchiature elettroacustiche basate sullo
stesso principio dell’apparecchiatura Sha-
dowgraph, ma tecnologicamente e operati-
vamente pili avanzate, quali i sonar a
scansione laterale, montate per !'occasio-
ne sul dragamine Mandorlo, gia dotato di
ccogoniometro a scafo specificamente ido-
neo per la localizzazione di oggetti metal-
lici, anche di ridotte dimensioni.

Un eventuale impiego del Maria Paoli-
na, che dispone di un sonar a scansione
laterale del tipo analogo a quelli imbar-
cati per l'occasione sul Mandorlo, non
avrebbe migliorato quindi il livello quali-
tativo delle apparecchiature elettroacusti-
che disponibili, nella zona del sinistro, il
cui numero risultava pienamente suffi-
ciente.

Il Ministro dei trasporti: PRETIL

ACCAME. — Al Ministro dei trasporti.
— Per conoscere quali provvedimenti in-
tenda prendere per sanare la situazione
del tratto di ferrovia prospiciente Lava-
gna (Genova) continuamente flagellato dai
marosi in seguito al mutato assetto idro-
logico conseguente la costruzione del por-
to turistico; per conoscere, in particolare,
se ritenga necessario prevedere la costru-
zione di quattro pannelli ortogonali alla
spiaggia della lunghezza di metri 200 con
tre isole rompiflutti che vengono ritenuti
necessari per salvare il tratto di costa da
ulteriori deterioramenti. (4-06717)

RisposTA. — Dopo le violente mareg-
giate che hanno investito la Liguria negli
ultimi giorni del 1978 e nella prima deca-
de di gennaio 1979, I'Azienda delle ferro-
vie dello Stato ha tempestivamente adot-
tato i provvedimenti indispensabili per ri-
pristinare e proteggere la sede ferrovia-
ria danneggiata nel tratto compreso fra
gli abitati di Lavagna e di Cavi di Lava-
gna, per una estesa di circa 200 metri, al
fine di garantire la sicurezza e la conti-
nuita dell’esercizio.

In una riunione che ha avuto luogo
presso questo Ministero il giorno 17 gen-
najio 1979, con i rappresentanti del Mini-
stero dei lavori pubblici, i sindaci di La-
vagna e di Chiavari e i parlamentari loca-
i, sono stati concordati gli opportuni in-
terventi da realizzare per la difesa de] li-
torale compreso tra l'abitato di Lavagna
e quello di Cavi. Una prima fase di la-
vori, per un importo di 590 milioni, a
cura e spese del Ministero dei lavori pub-
blici, consiste nella costruzione di pan-
nelli contenitori in massi naturali, interca-
lati da pannelli imbonitori in materiale
detritico. I1 25 per cento delle opere pre-
viste in questa prima fase dei lavori ¢
stato gia eseguito.

Gli interventi si svolgono contempora-
neamente su due fronti, uno a partire dal
tratto di litorale detto «scoglio del Ci-
gno » verso ponente, l'altro dall’altezza
dell’ex casello 44 delle ferrovie dello Sta-
to, verso levante, ma dovranno essere poi
completati da opere foramee pili impegna-
tive, dell’importo di circa 6 miliardi, che
sono tuttora all’esame degli organi tecnici
del Ministero dei lavori pubblici.

Il Ministro: PRETI

ACCAME. — Ai Ministri dei trasporti
e della marina mercantile. — Per cono-
scere se siano al corrente dei gravi ritar-
di con cui si & sviluppata l'azione di re-
cupero delle salme dei marittimi periti
nell'affondamento a Salerno della nave
Stabia 1° e se si ritenga opportuno pro-
muovere urgentemente l'intervento di dit-
te specializzate nel settore.
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Per conoscere, inoltre, se intendano | Cadore (Belluno); giustificava inoltre il

promuovere una inchiesta sulle cause dei
ritardi con cui sono state avviate le ope-
razioni di soccorso tenendo presente che
un pitl tempestivo intervento (con elicot-
teri nel caso che navi di superficie non
fossero state in grado di raggiungere in
tempo utile lo Stabia) avrebbe potuto
evitare l'assurda e tragica morte dei com-
ponenti dell’equipaggio a poche centinaia
di metri dalla riva.

Per conoscere, infine, quali provvedi-
menti intendano prendere per migliorare
l'organizzazione delle capitanerie di porto
e in particolare il soccorso in imare, gra-
vemente carente nel nostro paese, even-
tualmente prevedendo di inquadrarlo in
una futura organizzazione di difesa civile.

(4-06827)

RisposTA. — Con decreto in data 18
gennaio 1979 linchiesta formale sul nau-
fragio della motonave Stabia I° & stata
affidata a una commissione speciale, ai
sensi dell’articolo 580 del codice della na-
vigazione. La predetta commissione in da-
ta 23 gennaio 1979 ha iniziato i lavori di
competenza inerenti all’accertamento del-
le cause e delle eventuali responsabilita
del sinistro sopraspecificato.

In ordine alle segnalate esigenze di po-
tenziamento dell’organizzazione periferica
dell’amministrazione marittima, si comuni-
ca che & allo studio un’iniziativa legisla-
tiva intesa, tra l'altro, al potenziamento e
al riassetto strutturale e funzionale del
servizio di vigilanza e di soccorso in ma-
re, istituzionalmente svolto dal corpo del-
le capitanerie di porto.

Il Ministro ad interim della
marina mercantile: PRETL

ACHILLI. — Al Ministro dei trasporti. —
Per conoscere — premesso che sabato 24 feb-
braio 1979, la direzione compartimentale del-
le ferrovie dello Stato di Venezia ordinava
con effetto immediato la sospensione dal
servizio sulla tratta ferroviaria Ponte mnel-
le Alpi-Calalzo e disponeva il rientro a
Belluno di tutto il materiale rotabile dal-
la stazione capolinea di Calalzo-Pieve di

provvedimento adducendo motivazioni di
pericolosita per lo slittamento di alcuni
sassi a valle mentre la perizia geologica
dell’incaricato della Regione Veneto ha pre-
cisato che la linea non presenta maggiore
pericolosita di quanta non ne avesse pre-
sentata negli ultimi trenta anni. E quindi
evidente la volontad del compartimento di
Venezia di arrivare alla definitiva soppres-
sione del servizio nel quadro di un dise-
gno da tempo programmato. Nella prima-
vera del 1978 analogo tentativo era stato
operato, rientrato poi per l'immediata pre-
sa di posizione dei due comuni del Ca-
dore interessati alla ferrovia. Le popola-
zioni del Bellunese sono vivamente preoc-
cupate per la soppressione di un servizio
che giustamente considerano essenziale,
non certo sostituibile da alcun intervento
stradale —: quali provvedimenti urgenti
intenda assumere per garantire la conti-
nuith del servizio e quali opere urgente-
mente eseguire per la definitiva sistema-
zione del tronco per il quale chiede al-
tresi il potenziamento. (4-07410)

RISPOSTA. — A causa delle manifeste
condizioni di insufficiente sicurezza per lo
esercizio ferroviario su gran parte della
tratta Ponte nelle Alpi-Calalzo-Pieve di Ca-
dore, la direzione compartimentale di Ve-
nezia delle ferrovie dello Stato ha dovu-
to disporre la sospensione cautelativa del-
I'esercizio stesso a partire dalle ore 0 del
25 febbraio 1979.

Il trasporto viaggiatorj & assicurato a
mezzo di servizi sostitutivi su strada alle
medesime condizioni previste per il tra-
sporto ferroviario.

Per altro, per consentire la pil solle-
cita riattivazione dela circolazione dei tre-
ni, la Regione Veneto, su sollecitazione del-
I’'Azienda delle ferrovie dello Stato, ha pro-
mosso uno studio dei provvedimentj ne-
cessari per la protezione del suolo in cor-
rispondenza del tratto di linea ferroviaria
Ponte nelle Alpi-Calalzo-Pieve di Cadore,
atti a stabilire condizioni di sufficiente si-
curezza per l'esercizio ferroviario.

Le opere previste da tale studio saran-
no eseguite dalla Regione stessa nel quadro
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generale degli interventi di competenza | so)-Roma e la Roma-Bari-Taranto rientrano

regionale con il contributo finanziario del-
le ferrovie dello Stato e la loro realizza-
zione potra avere inizio al pilt presto, con
procedura d'urgenza, non appena comple-
tati, a cura della Regione stessa, i relativi
progetti e definiti i rapporti tra le due
amministrazioni.

Il Ministro: PRETIL.
ADAMO E MARRAFFINI. — A] Mini-
stro dei trasporti. — Per sapere se sia a

conoscenza del fatto che le societh concessio-

narie Giacomo Marozzi per la Viaggi e turi-
smo e Nazzareno Marozzi per la MAI, hanno
completamente disatteso gli impegni sotto-
scritti presso il Ministero nel corso del-
Vincontro del 9 marzo 1979. In quella
sede le due societa si erano impegnate a
ripristinare, dal giorno 13 marzo 1979, i

coviried Al & |
servizi di trasportc, alle

vigenti al momento in cui i detti servizi
erano stati sospesi e, cioé,-al 26 maggio
1978. Per sapere come si intenda interve-
nire per assicurare finalmente la ripresa
di un servizio di grande importanza per
le popolazioni della Campania, del Lazio
e delle Puglie, garantendo la continuita del
rapporto di impiego a tutti i Jlavoratori
e per accogliere, senza ulteriore indugio,
la richiesta avanzata dalla Federazione
sindacale unitaria, intesa ad ottenere la
applicazione degli articoli 23, 34 e 35 del-
la legge del 28 settembre 1939 n. 1822,
per la revoca delle concessioni.  (4-07536)

stesse condizioni

RisposTA. — Si premette che questo
Ministero svolge una funzione puramente
mediatrice nella vertenza sindacale in at-
to. da dieci mesi fra i lavoratori e le so-
cieta concessionarie di autoservizi Viaggi
e turismo, Mediterranea autoservizi inter-
regionali (MAI) e Societd autoservizi in-
terregionali (SAI), al fine di ottenere, con
l'accordo fra le parti, la ripresa dei pub-
blici servizi automobilistici, sia statali sia
regionali, interrotti dal lungo sciopero del
personale addetto. Delle linee sulle quali
I'esercizio & stato, come sopra detto, in-
terrotto, la San Pietro Avellana (Campobas-

nella competenza statale, mentre le altre li-
nee facenti capo allo stesso gruppo aziendale,
come la Roma-Pozzuoli (Napoli) e le linee re-
gionali di gran turismo, sono di competenza
della Regione Lazio. Effettivamente, nel cor-
so dell'incontro organizzato da questo Mi-
nistero il 9 marzo 1979, con la partecipa-
zione dei rappresentanti delle Regioni La-
zio, Campania, Puglic e Molise, le parti
interessate avevano sottoscritto l'impegno
a ripristinare, a far tempo dal 13 marzo
1979, i servizi in loro concessione alle
stesse condizioni del momento in cui es-
si erano cessati, e cio& a quelle in atto al
26 maggio 1978.

Una volta ripreso l'esercizio, avrebbero
dovuto essere approntati, nel pilt breve
tempo possibile ¢ non oltre trenta giorni
dal 9 marzo 1979, gli organici per consen-
tire 1'esercizio regolare delle varie linee in
concessione, anche con Il'indicazione dei
relativi turni di servizio del personale, nel
pieno rispetto di tutte le norme vigenti in
proposito. Senonché, alla data fissata del
13 marzo 1979, la concordata ripresa dei
servizi non ha avuto luogo e le parti so-
no nuovamente entrate in conflitto, accu-
sandosi vicendevolmente di inadempienza.

La Societa mediterranea autoservizi in-
terregionali (MAI) ha addebitato la pro-
pria inadempienza al mancato rinnovo da
parte della Regione Lazio della concessione
dell’autolinea  regionale = Roma-Pozzuoli.
Poiché la Regione Lazio ha recentemente
provveduto a prorogare per il 1979 la con-
cessione di detta autolinea alla suddetta
societhd, in data 10 aprile 1979 ¢& stato
possibile raggiungere un nuovo accordo
che prevede il ripristino di tutti i serviz
precedentemente interrotti, con piena sodi-
sfazione delle parti. Da parte sua questo
Ministero ha assunto l'impegno di deter-
minare gli organici, in rapporto ai turni
di servizio, necessari ad assicurare il ri-
spetto delle condizioni di lavoro dei di-
pendenti del gruppo Marozzi, al fine di
eliminare le violazioni alle vigenti disposi-
zioni in materia ripetutamente lamentate
dalle organizzazioni sindacali.

Il Minisiro: PRETL
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AMALFITANO. — Al Ministro per i be-
ni culturali e ambientali. — Per sapere:

1) se sia informato di quanto pubbli-
camente dichiarato e riportato dalla stam-
pa dal titolare della sovrintendenza per le
gallerie ¢ monumenti di Bari circa le pe-
santi difficoltd di operativita di tale uf-
ficio;

2) se quanto lamentato risponda al
vero e se le difficoltad siano da attribuirsi
alla sola scarsezza di personale;

3) quali iniziative si intendano pren-
dere e se, nel quadro di un maggior rac-
cordo tra uffici periferici del Ministero e
territorio e, nell'intento di favorire un piu
razionale servizio per aree culturalmente
omogenee, sia da pensare allo smembra-
mento dell’attuale e umica sovrintendenza
pugliese istituendone altra, sempre per lo
stesso settore: gallerie e monumenti, per

il solo Salento, territorio gia di notevole.

ampiezza e di mnotevole omogeneita cul-
turale (vedi province Taranto, Brindisi,
Lecce). (4-07186)

RisposTA. — L’attivita della sovrinten-
denza per i beni ambientali, architettonici,
artistici e storici della Puglia, nonostante
la carenza di personale e di fondi, & sem-
pre stata notevole e intensa. Da una in-
dagine retrospettiva risulta infatti che so-
no stati attuati interventi per una spesa
complessiva di lire 9.736 milioni; anche
per il 1979 & stato predisposto un cospi-
cuo programma di interventi (lire 2 mi-
liardi 749 milioni), che si spera di realiz-
zare quanto pil’ possibile compatibilmente
con le disposizionm globali di bilancio.

Questa  Amministrazione provvedera
inoltre a coprire le attuali vacanze di po-
sti nell’organico del personale della citata
sovrintendenza non appena saranno stati
conclusi i concorsi in corso di espleta-
mento. '

Quanto al suggerimento di procedere
alla istituzione di una nuova sovrintenden-
za, la questione potrebbe essere presa in
considerazione nell'ambito di una possi:
bile e forse auspicabile ristrutturazione
delle circoscrizioni territoriali delle sovrin-

tendenze: occorre comunque, per modifiche
del genere, un apposito provvedimento le-
gislativo.

Il Ministro: ANTONIOZZI.

AMARANTE, BIAMONTE, FORTE E
PETRELLA. — Al Ministro per gli inter-
venti straordinari nel Mezzogiorno. — Per
conoscere:

1) lelenco dei, finanziamenti finora
concessi al consorzio di bonifica dell’agro
Nocerino-Sarnese in provincia di Salerno,
nonché l'elenco delle opere realizzate ed
i risultati ottenuti a seguito dell’erogazio-
ne dei finanziamenti medesimi;

2) se vi siano altre richieste o prov-
vedimenti di finanziamenti in corso e per
quali opere;

3) inoltre, se le decisioni sui finan-
ziamenti concessi - o da concedere siano
state adottate su parere anche della Re-
gione Campania e dei comuni interessati;

4) infine, se ritenga opportuno pro-
muovere un incontro con la Regione Cam-
pania, competente in materia di consorzi
di bonifica, e con i comuni interessati al
fine di valutare i programmi realizzati, i
risultati ottenuti, i provvedimenti che oc-
corre ancora adottare per la definitiva so-
luzione dei problemi riguardanti la bo-
nifica. (4-05357)

Ri1sPOSTA. — Al consorzio di bonifica
dell’agro Sarnese-Nocerino sono stati affi-
dati in concessione diversi interventi rela-
tivi a opere idrauliche, stradali e di siste-
mazioni montane, il cui ammontare e sta-
to di attuazione risultano dal tabulato che
si allega. Le opere ultimate e collaudate,
hanno superato positivamente 1’accerta-
mento di regolare esecuzione e di rispon-
denza alle previsioni progettuali.

I suddetti interventi, inoltre, sono stati
programmati secondo le procedure previ-
ste dalle leggi sui finanziamenti degli in-
terventi straordinari nel Mezzogiorno, per
cui il parere della Regione Campania ¢
stato richiesto nei casi previsti dalle men-
zionate leggi.

Il Ministro: D1 GIESI.
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AMARANTE, BIAMONTE, FORTE E
PETRELLA. — Al Ministro per gli inter-
venti straordinari nel Mezzogiorno. — Per
conoscere l'elenco dei finanziamenti finora
concessi al consorzio di bonifica in destra
Sele, in provincia di Salerno, nonché
I'elenco delle opere realizzate o in corso
di realizzazione e dei risultati ottenuti a
seguito dell’erogazione dei fnanziamenti
medesimi per sapere:

1) se vi siano altre richieste o prov-
vedimenti di finanziamenti in corso e per
quali opere;

2) inoltre, se le decisioni sui finan-
ziamenti concessi siano state adottate an-
che su parere della Regione Campania e
dei comuni interessati;

3) infine, se ritenga opportuno pro-
muovere un incontro con la Regione Cam-
pania, competente in materia di consorzi
di bonifica, e con i comuni interessati,
allo scopo di valutare i programmi rea-
lizzati, @ risultati conseguiti, i provvedi-

menti che occorre ancora adottare per la
definitiva soluzione dei problemi della bo-
nifica nella zona. (4-05360)

RisposTa. — Al consorzio di bonifica
destra Sele sono stati affidati in conces-
sione numerosi interventi relativi a opere
idrauliche, irrigue, stradali, civili, opere di
sistemazioni montane e elettrodotti rurali,
il cui ammontare e stato di attuazione
risultano dal tabulato che si allega. Tutte
le opere che ad oggi risultano ultimate
e collaudate, hanno superato positivamen-
te l'accertamento di regolare esecuzione e
di rispondenza alle previsioni progettuali.

Detti interventi, inoltre, sono stati pro-
grammati secondo le procedure previste
dalle leggi di finanziamento degli inter-
venti straordinari nel Mezzogiorno, per cui
il parere della Regione Campania & stato
richiesto nei casi previsti dalle menzionate

leggi.

Il Ministro: D1 GIESI.
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AMARANTE, BTIAMONTE e FORTE. —
Al Ministro del lavoro e della previdenza
sociale. — Per sapere:

1) quali iniziative siano in corso o
si intendano adottare, ed entro quale pe-
riodo, per la istituzione delle sezioni de-
centrate dell'INPS nei comuni di Battipa-
glia, Sala Consilina, Sapri e Vallo della
Lucania, istituzione richiesta dal comitato
provinciale dell’INPS di Salerno fin dal
18 novembre 1975 e piu volte sollecitata
dai sindacati e dalle amministrazioni co-
munali delle zone interessate;

2) anche in riferimento alle risposte
fornite dal ministro il 15 dicembre 1977
alla interrogazione n. 4-03639 del 20 otto-
bre 1977 e il 7 marzo 1978 alla interroga-
zione n. 4-04424 del 26 gennaio 1978, quali
iniziative siano state attuate per provve-
dere alla dotazione del personale occor-
rente per la istituzione delle suddette se-
di e quali interventi, e con quale esito,
siano stati effettuati presso i comuni inte-
.ressati per l'assegnazione dej locali neces-
sari alle sedi medesime;"

3) infine, quali precisi ostacoli si
frappongano tuttora all’apertura delle sedi
decentrate INPS di Battipaglia, Sapri, Sa-
. la Consilina e Vallo della Lucania e, co-
munque, entro quale periodo sia prevedi-
bile la istituzione delle suddette sedi.

(4-06540)

RisposTA. — Il piano di decentramen-
to dei servizi dell'INPS in provincia di
Salerno, deliberato da quel comitato pro-
vinciale e articolato su cinque sedi zonali
da ubicare nei comuni di Battipaglia, No-
cera Inferiore, Sala Consilina, Sapri e Val-
lo della Lucania, venne approvata in linea
di massima dal consiglio di amministra-
zione dellINPS con deliberazione del 23
gennaio 1976 n. 19. In conformita a tale
piano, essendosi verificate le condizioni, il
comitato provinciale di Salerno propose la
istituzione della sede zonale di Nocera In-
feriore, approvato dal consiglio i 23 lu-
glio 1976 ed entrata in funzione nel set-
tembre del 1977.

Successivamente il consiglio di ammini-
strazione dell’ente nell’impossibilita di so-
disfare integralmente le richieste di de-
centramento avanzate dai comitati provin-
ciali, mise a punto, con deliberazione del
dicembre 1977, nuovi criteri da seguire
per le iniziative in materia di decentra-
mento territoriale, varando nel contempo
un piano prioritario a breve e medio ter-
mine per la realizzazione di sedi zonali ri-
tenute pilt urgenti.

In relazione a tali nuovi criteri, .per
quanto riguarda la provincia di Salerno,
oltre alla sede di Nocera Inferiore, risul-
ta prevista la realizzazione delle sedi da
ubicare a Battipaglia e Sala Consilina.

Circa le prospettive di realizzazione di
queste due sedi, nel precisare che esse
sono state gia incluse nell’ordinamento dei
servizi dell’istituto, ai fini dell'individua-
zione delle unitd organiche su cui artico-
larle, si fa presente che spetta ora al co-
mitato provinciale di Salerno formulare
ai competenti organi centrali dell’ente con-
crete proposte sia per quanto attiene ai
locali ove destinare gli istituendi uffici,
sia per cid che riguarda le dotazioni di
personale.

Per quanto riguarda, invece, le sedi di
Sapri e Vallo della Lucania (non compre-
se nel piano di decentramento in quanto
non conformi ai criteri anzidetti), preci-
sato che il piano medesimo non ha carat-
tere di assoluta rigidith, non & escluso che
la loro realizzazione possa essere riconsi-
derata, qualora il comitato provinciale di
Salerno rielabori le proposte originarie per
adeguarle ai principi stabiliti dal consiglio
di amministrazione con la citata delibera-
zione n. 122.

Il Ministro: SCOTTI.

AMARANTE, BIAMONTE E FORTE. —
Al Ministro per gli interventi straordinari
nel Mezzogiorno. — Per sapere — premes-
co che la Cassa per il mezzogiorno ha fi-
nanziato, anni addietro, la costruzione del-
la strada di collegamento del porto di Sa-
lerno con la strada di circumvallazione di
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proprieta ANAS e con l'autostrada A-3
Napoli-Salerno-Reggio Calabria -:

1) lentita della somma prevista, di
quella finora erogata, nonché di quella an-
cora eventualmente da erogare al comsor-
zio ASI di Salerno per la progettazione
dell’opera;

2) la spesa inizialmente prevista per
I'esecuzione dell’opera, le somme finora
erogate e quelle ancora occorrenti per il
completamento dell’opera medesima;

3) la data inizialmente fissata per
l'ultimazione dei lavori e la data attual-
mente prevedibile per la detta effettiva ul-
timazione.

Per sapere inoltre:

a) quali risultati siano emersi dallo
studio geologico e geotecnico promosso dal
comune di Salerno, dall’ANAS, dall’Azien-
da autonoma delle ferrovie dello Stato e
dal demanio marittimo ai fini della verifi-
ca' della piena stabilita della zona mon-
tuosa sulla quale & in costruzione la sud-
detta strada di collegamento e sulla qua-
le gia gravita la linea ferroviaria Salerno-
Napoli, l'autostrada Salerno-Napoli e la
strada statale n. 18;

b) di quale grado risulti la penden-
za, minima e massima, e¢ nei singoli trat-
ti, compreso il viadotto, della suddetta
strada di collegamento e se su di essa
potra svolgersi, effettivamente e senza al-
cun pericolo, il traffico, anche pesante e
particolare (lunghi tronchi di alberi, rotta-
mi di ferro, eccetera) da.e per il porto di
Salerno. (4-06775)

RisrosTA. — La progettazione per col-
legamento del porto di Salerno mediante
viadotto con la strada statale n. 18 e la
circonvallazione ANAS, la «cui esecuzione
¢ affidata al comune di Salerno, venne
redatta per conto dell’omonimo consorzio
ASI.

La Cassa per il mezzogiorno ha gia
provveduto a corrispondere integralmente
le spese di progettazione di massima ed
esecutiva (ammontanti a lire 41.210.220);
~del pari sono state corrisposte quelle per

la consulenza geologico-tecnica (lire 1 mi-
lione 800 mila), nonché le spese per la
consulenza architettonico-ambientale (lire
8 milioni), per cui al consorzio ASI di Sa-
lerno non resta alcuna somma da eroga-
re. Il progetto in questione, il cui costo
era di lire 1.761 milioni, venne approvato
nell’ottobre del 1973, mentre {'impegno di
spesa inizialmente assunto a seguito del-
la gara d’appalto (effettuata nell’ottobre
1974 con ammissione di offerta anche in
aumento, ai sensi dell’articolo 1 lettera a)
della legge 2 febbraio 1973, n. 14) ammon-
tava a lire 2.634.343.040.

A seguito dell’approvazione di una pe-
rizia suppletiva per maggiori lavori in fon-
dazione e di consolidamento del costone
roccioso interessato dall’appoggio del via-
dotto, l'impegno assunto & salito a lire
3.084.941.154. Finora sono stati eseguiti e
contabilizzati lavori per lire 1.708 milioni
e risultano erogate lire 1.132.621.000.

All'atto dell’appalto vennero fissati per
I'esecuzione delle opere 540 giormi e per
i lavori suppletivi di perizia vennero com-
cessi altri 210 giorni, per cui il termine
inizialmente fissato veniva a scadere il 13
dicembre 1977.

A seguito di difficolta di sgombero del-
'edificio scolastico di via Ligea (occupato
da sfollati) da demolire per far luogo ad
una pila del viadotto, il lavoro ha subito
forzati ritardi per cui & da prevedere che
l'ultimazione avverra nel dicembre 1979.
Va fatto, inoltre, presente che dallo stu-
dio geologico sulla stabilita della zona
montuosa sovrastante il porto, sulla qua-
le si svolge la statale n. 18 e la ferrovia,
risulta che il viadotto in costruzione, fon-
dato sulla spiaggia al piede della ripa, &
indipendente e non condizionato dalla sta-
bilita della pendice, che pér altro — come
gia detto — & stata:consolidata nel tratto
interessato all'estremita del viadotto pres-
so la statale n. 18.

La pendenza longitudinale del viadotto,
che & lungo 940 metri, risulta del 5 per
cento, con un massimo del 5,35 per cento
nel tratto di raccordo con l'esistente cir-
convallazione ANAS; il raggio di curva mi-
nimo & di 197 metri; la sezione & di me-
tri 11 (carreggiata 7,50 + 2 banchine da
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1,75): caratteristiche tutte che consentono
l'agevole immissione anche per i veicoli di
maggiore portata e dimensione attualmen-
te in circolazione in Italia.

Il Ministro: D1 GIESIL

AMARANTE, BIAMONTE e FORTE. —
Al Ministro per gli interventi straordinari
nel Mezzogiorno. — Per sapere - premes-
so che la Cassa per il mezzogiorno ha
finanziato a suo tempo la costruzione di
un acquedotto mel comune di San Cipria-
no Picentino (Salerno) - per quale mo-
tivo, a distanza di anni, detto acquedotto
non sia ancora entrato in funzione nono-
stante la nota grave deficienza di acqua
esistente in quel comune e soprattutto
nelle frazioni di Filetta, Pezzano e Cam-
pigliano.

Per sapere, in particolare:

a) in quale data siano iniziati i la-
vori, per quale data era stata prevista la
ultimazione e la consegna dell’opera, in
quale data i lavori siano stati effettiva-
mente completati;

b) quale somma sia stata preventi-
vata e quale somma sia stata effettiva-
mente spesa per detti lavori;

¢) inoltre, se l'opera sia stata col-
laudata e, in caso negativo, per quale mo-
tivo non lo sia stata;

d) infine, per quale data sia pre-
vista l'effettiva e completa attivazione
di detto acquedotto tenuto conto che nel
suddetto comune si rende estremamente
urgente l'erogazione di acqua anche per
far fronte a esigenze igieniche. (4-07130)

RisposTA. — L’acquedotto San Cipria-
no Picentino finanziato dalla Cassa per
il mezzogiorno nel 1969 & stato realizzato
dal consorzio acquedotti dell’Ausino, con
sede in Cava dei Tirreni (Salerno) ed &
in gestione provvisoria dello stesso.

I lavori, iniziati il 15 gennaio 1970,
sono stati ultimati il 22 marzo 1972 e col-
laudati '8 aprile 1974 con esito positivo.

La somma preventivata per l'opera am-

montava a lire 145 milioni, di cui lire !

77.400.000 per lavori a base di appalto,
mentre quella spesa ammonta a lire
123.161.890, di cui lire 76 milioni per la-
vori a base di appalto.

La portata dell’acquedotto serve per la
maggiore parte (20 litri al secondo) ad
integrazione dell’acquedotto dell’Ausino, al-
I'alimentazione (3,5 litri al secondo) del
capoluogo del comune di San Cipriano
Picentino ed a quella delle frazioni di Pez-
zano, Filetta e Campigliano (4,85 litri al
secondo): l'acquedotto & in funzione sin
dalla sua costruzione.

L'unico tronco attualmente non in eser-
cizio & quello per l'alimentazione delle tre
frazioni che in un tratto risulta interrotto
per corrosioni provocate dai terreni for-
temente aggressivi.

L’impianto per la protezione dalla cor-
rosione, realizzato mel 1974, ha funzionato
con frequenti discontinuitd in quanto sul-
la linea ENEL, soprattuttc mel periodo in-
vernale, si verificano interruzioni continue,
talvolta per intere giornate, oltre al fre-
quente abbassamento della tensione di re-
te. Tale situazione ha dato luogo ad insuf-
ficienza di protezione nei punti ove il ter-
reno ¢ piu fortemente corrosivo.

Di tale situazione la Cassa ¢ venuta a
conoscenza in seguito alla segnalazione
del comune di San Cipriano Picentino in
data 1° febbraio 1979 ed ha fatto predi-
sporre dal consorzio dell’Ausino una peri-
zia per l'utilizzo di economie realizzate
nell’ambito del progetto n. 8018 riguardan-
te la sistemazione dell’acquedotto in que-
stione; nell’ambito di tale sistemazione si
prevede, fra laltro, la sostituzione della
tubazione degradata, con una nuova di
materiale non metallico (polietilene), non
attaccabile dai terreni, il cui impiego ¢
stato recentemente autorizzato dal Mini-
stero della sanita.

Detta perizia, presentata dal consorzio
il 19 marzo 1979, ¢ in corso di istrutto-
ria e, riscontrata la sua corrispondenza
alle direttive rese a suo tempo dal CIPE,
sara sottoposta all’approvazione del con-
siglio di amministrazione della Cassa.

Il Ministro: D1 GIESI.
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AMARANTE e PANI MARIO. — Al M:-
nistro dei trasporti. — Per conoscere le-
lenco dei ricorsi pendenti presso il Consi-
glio di Stato in merito ai provvedimenti
di revoca o di decadenza promossi dal
Governo contro societa che gestiscono fer-
rovie in concessione; per sapere, altresi,
per ciascuno dei nicorsi pendenti, la data
di inizio della procedura da parte del Go-
verno, la data del ricorso, da parte del
concessionario, al Consiglio di Stato, le
previsioni che si possono formulare circa
i tempi di definizione dei ricorsi medesimi.

(4-07459)

Risposta. — Al Consiglio di Stato so-
no pendenti solo i ricorsi proposti dalla
Societa ferrovie complementari della Sar-
degna e dalla Societa strade ferrate sarde
contro i provvedimenti dichiarativi di de-
cadenza dalle concessioni di cui sono ti-
tolari.

Le declaratorie impugnate vennero
emesse, a seguito della diffida prevista
dalla legge (articolo 184 del testo unico 9
maggio 1912, n. 1447, modificato dal regio
decreto-legge 4 giugno 1936, n. 1336), ri-
spettivamente con decreto interministeria-
le del 29 gennaio 1972 n. 2214 (Ferrovie
complementari) e con decreto intermini-
steriale del 29 gennaio 1972 n. 2213 (Stra-
de ferrate sarde).

Entrambe le sopracitate societd presen-
tarono al Consiglio di Stato, in data 24
aprile 1972, ricorsi per l'annullamento dei
provvedimenti, chiedendo nel frattempo la
sospensiva dell’esecutorieta. Tali domande
di sospensiva vennero accolte con ordinan-
za del 23 maggio 1972 n. 123.

Inoltre le societd ricorrenti hanno pre-
sentato motivi aggiunti ai rispettivi ricor-
si, con atti motificati entrambi in data 20
maggio 1978.

Rimane impossibile stabilire i tempi di
definizione di tali ricorsi, poiché essi di-
pendono esclusivamente dal Consiglio di
Stato.

Il Ministro: PRETI.

ANTONI. — Al Ministro dell’interno.
— Per sapere se sia a conoscenza di gra-
vi fatti recentemente avvenuti nella stazio-
ne ferroviaria di La Spezia centrale, cul-
minati nell’aggressione di due lavoratori
dell’'azienda ferroviaria. Le organizzazioni
sindacali e politiche della stazione ferro-
viaria hanno di recente protestato per la
mancanza assoluta di tutela della integri-
ta fisica dei viaggiatori e del personale
di servizio, specie in determinate ore del-
la notte, per la carenza del personale della
Polfer.

Si tratta pertanto di una necessaria e
dovuta opera di prevenzione contro for-
me delinquenziali. _

L’interrogante chiede di conoscere qua-
li provvedimenti si intendano assumere
perché sia superata questa grave situazio-
ne rapidamente. (4-06466)

RispOSTA. — L’aumento dei fatti cri-
minosi (furti, rapine, atti di teppismo, ec-
cetera) verificatisi in ambito ferroviario
negli ultimi tempi, richiederebbe un con-
sistente potenziamento degli organici del-
la polizia ferroviaria, cui & affidato dsti-
tuzionalmente il compito della prevenzio-
ne e della repressione dei fatti stessi.

Tale esisenga nel momento attuale &
particolarmente sentita dall’Azienda delle
ferrovie dello Stato allo scopo di tutela-
re il patrimonio ferroviario e anche l'in-
columita fisica dei propri dipendenti e
dei viaggiatori.

Per quanto concerne in particolare la
necessitd impellente: del posto di polizia
nella stazione di La Spezia, dove nella
notte del 5 novembre dell’anno 1978 al-
cuni teppisti aggredirono due ferrovieri,
si assicura che l'organico di quel posto &
stato potenziato con l'assegnazione di un
sottufficiale e due guardie di pubblica si-
curezza.

Il Ministro dei trasporii: PRETL

ARFE E FELISETTI. — Ai Ministri del
commercio con lestero, degli affari esteri
e della sanita. — Per sapere:

a) se ritengano di dovere urgente-
mente intervenire allo scopo di creare le
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condizioni per il superamento da parte
delle autorita di governo degli Stati Uni-
ti d’America del divieto pressocché asso-
luto di importazione in USA di salumi e
prodotti derivanti dalle carni suine prove-
nienti dall’Italia;

b) se ritengano altresi opportuno, es-
sendo tale divieto - che risale all’agosto
1973 - motivato dalla esistenza nel nostro
paese della malattia vescicolare dei suinmi,
compiere, con l'ausilio degli organi scien-
tificamente competenti, le ricerche del ca-
so, per confermare quanto gid precisato
da autorevoli eperti: che, cioe, il virus
della malattia vescicolare dei suini viene
inattivato a seguito della prolungata sta-
gionatura cui sono sottoposti i prodotti
di salumeria italiani;

¢) se ritengano comunque che si deb-
bano prendere opportuni contatti con le
autoritd sanitarie americane per concorda-
re le modalita di adeguati controlli igie-
nico-sanitari per consentire - una volta
fugati i pericoli di carattere sanitario -
I'esportazione dei prodotti delle aziende
salumiere italiane negli Stati Uniti, al di
la delle attuali scarse possibilita che di
fatto limitano I'interscambio alle carni
cotte o inscatolate.

Gli interroganti chiedono inoltre di co-
noscere, con riferimento alla nota del 20
giugno 1974 del Ministero della sanitd, con
la quale si comunica l'elenco degli stabili-
menti italiani autorizzati alla esportazione
negli Stati Uniti di carni, prodotti carnei
0 contenenti carni in possesso dei requisi-
ti tecnico-igienico-sanitani richiesti dalla
legislazione sanitaria USA (Meat Regula-
tion, del 3 ottobre 1970, n. 193) quali sia-
no le ragioni che hanno indotto a circo-
scrivere l'attestazione di tale idoneita al-
le grandi industrie del settore, con asso-
luta esclusione, tra le altre di ditte loca-
lizzate nella zona di produzione del pro-
sciutto di Parma.

A questo riguardo domandano infine
di conoscere se ritengano di dover svi-
luppare una idonea azione promozionale,
sia sotto il profilo informativo, sia incen-
tivando, anche mediante iniziative consor-

tili, l'adeguamento delle attrezzature alle
prescrizioni volute dalle leggi statali, al
fine di permettere anche alle aziende coo-
perative, artigianali e alle piccole e medie
industrie salumiere, di operare sul mer-
cato nord-americano.

Gli interroganti fanno presente che una
positiva soluzione del problema appare
tanto pill opportuna se si pensa che il set-
tore attraversa una fase di notevole stagna-
zione e che, d’altra parte, esistono concre-
te possibilita di collocazione dei nostri
prodotti sia sul mercato statunitense, sia
sui mercati di altri paesi che - come il
Canada - presumibilmente seguirebbero lo
esempio americano, con positive ripercus-
sioni per l'attivita e i livelli occupazionali
delle nostre aziende e con non trascura-
bili benefici per la nostra bilancia com-
merciale. (4-02727)

RisPOSTA. — L'esisienza dei divieti sta-
tunitensi di carattere igienico-sanitario po-
sti all'importazione di carni suine non sot-
toposte a lunga stagionatura o a cottura
ai fini della profilassi dell’afta epizootica
e della peste suina classica nonché quel-
li concernenti l'importazione dj carni sui-
ne crude e stagionate, ad eccezione di
quelle sottoposte a determinati trattamenti
termici, per la prevenzione della malattia
vescicolare dei suini (la mortadella, che -
durante la lavorazione & sottoposta a trat-
tamento termico — costitul a suo tempo
I'unica deroga a tali divieti).

L’Amministrazione della sanita svolge
da tempo periodici interventi, tramite il
Ministero degli affari esteri, presso le
competenti autorita degli USA al fine di
ottenere la revoca, sia pur parziale dei
predetti divieti. Interventi in tal senso Sso-
no stati svolti anche dallo scrivente, ma
senza ottenere ancora risultati pienamente
sodisfacenii.

Questo il quadro delle malattie in que-
stione, in Italia: nel 1976 la malattia ve-
scicolare ha fatto registrare in Italia un
solo focolaio nel mese di agosto in pro-
vincia di Roma. Nell'anno 1977 detta
infezione & stata evidenziata in 26 al-
levamenti. La malattia si & manifestata
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prevalentemente in provincia di Mantova
con 19 focolai; 2 focolai sono stati evi-
denziati in provincia di Parma e 2 in
provincia di Ravenna; 1 focolaio in cia-
scuna delle seguenti province: Salerno,
Bologna, Milano, Cremona, Perugia, Mo-
dena e Rieti. Complessivamente negli alle-
vamenti colpiti erano presenti 31.700 sui-
ni di cui circa 10 mila hanno manifestato
sintomi clinici di malattia con una inci-
denza quindi di circa il 31,94 per cento.

La malattia ha avuto sempre un de-
corso benigno e generalmente le lesioni
vescicolari al grugno ed ai piedi guari-
rono nel giro di 7-10 giorni.

La denuncia della malattia vescicolare
in Italia & obbligatoria e le norme di po-
lizia veterinania disposte con ordinanza
ministeriale 13 febbraio 1973 prevedono le
stesse misure di profilassi che si applica-
no nei confronti dell’afta epizootica, ad
eccezione della vaccinazione che per ta-
le infezione non viene praticata.

Con decreto ministeriale 17 febbraio
1973 & stata altresi prevista la possibilita,
previa approvazione del Ministero della
sanita, di disporre l'abbattimento coattivo
e la distruzione degli animali infetti.

Le autoritd sanitarie periferiche, nel se-
gnalare gli episodi di malattia infettiva al
Ministero della sanitad, considerato il de-
corso benigno dell'infezione e gli irrile-
vanti danni economici agli allevamenti col-
piti, hanno chiesto di non applicare il ci-
tato decreto ministeriale 17 febbraio 1973.

Gli allevamenti colpiti, in base alle di-
sposizioni vigenti, rimangono sotto seque-
stro per un periodo di 30 giorni dopo la
constatazione dell'ultimo caso di malattia
e, qualora si renda necessanio dover ma-
cellare suini clinicamente sani, la macel-
lazione deve avvenire con le dovute cau-
tele (distruzione dei visceri, degli organi
interni, del muso e degli zampetti) e tra-
scorsi almeno 12 giorni dall’'ultimo caso
di malattia, la macellazione in questione
non deve comunque avvenire in stabili-
menti autorizzati dall’'esportazione all’este-
ro e le carni di tali animali non devono
essere inviate a stabilimenti autorizzati ad
esportare all’estero i propri prodotti.

La malattia in questione dal punto di
vista clinico pud essere confusa con l'afta
epizootica per cui & necessario ricorrere
a prove di laboratorio che vengono effet-
tuate entro le 48 ore da ogni istituto zoo-
profilattico e successivamente confermate
dal centro di referenza dell'Istituto zoo-
profilattico di Brescia.

Per altro, la situazione nei confromti
dell’afta epizootica in Italia ¢ molto favo-
revole; nell’anno 1977 sono stati eviden-
ziati solo 3 focolai di afta, di cui 1 a
Milano e 2 a Palermo, estinti con imme-
diato abbattimento e distruzione di tutti
i capi infetti.

La resistenza del virus vescicolare nel-
I'ambiente esterno si protrae per molto
tempo, ma il suo comportamento nel sui-
no macellato con malattia in atto & di-
verso a seconda della localizzazione. Da
recenti esperienze effettuate presso I'Isti-
tuto zooprofilattico di Perugia, risulta che
in un suino macellato in stato febbrile il
virus pud essere reperito nel sangue, nel
fegato, nella milza, nei linfonodi, nel gras-
so, nelle tonsille, nella pelle e nelle feci
(conservati ad una temperatura di 4 gra-
di centigradi) fino ad oltre 100 giorni dal-
la macellazione. Viceversa dalle masse mu-
scolari di tali soggetti mon & stato mai
possibile isolare il virus.

Tra i disinfettantj pit efficaci nell’am-
biente esterno sono da annoverare gli aci-
di, dal N 2,5 in git, nonché gli alcali con
un PH superiore a 12,5. Anche la forma-
lina al 10 per cento pud inattivare il
virus. .

Per quanto concerne la prova di resi-
stenza del virus al calore, il suddetto Isti-
tuto di Perugia ha sperimentato che in
mortadelle infettate artificialmente il vi-
rus veniva inattivato dopo otto ore di
stufaggio ad una temperatura di 84 .gradi
centigradi.

Per i motivi su esposti, considerato
che la malattia vescicolare ha scarsamen-
te interessato la zona di produzione del
prosciutto di Parma e non si & pratica-
mente mai manifestata nella zona del Friu-
li; considerato che, in ogni caso, le carni
di suini di allevamenti infetti non posso-
no essere utilizzate per prodotti destina-
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ti all’estero; visto che dalle ricerche ef-
fettuate non si & mai reperita la presen-
za del virus nelle masse muscolari di sui-
ni sacrificati durante la manifestazione cli-
nica della malattia; tenuto presente che dl
lungo periodo di salatura e di stagiona-
tura cui vengono sottoposti i prosciutti,
con processo di maturazione ed acidifica-
zione & comunque sfavorevole alla soprav-
vivenza del wvirus in questione, non si
comprende per quale motivo le autorita
sanitarie statunitensj pongano divieto alle
importazioni di tali prodotti nel loro paese.

Gli USA, infatti, autorizzano 1impor-
tazione soltanto da stabilimenti che siano
in possesso dei requisiti richiesti dai pro-
pri regolamenti sanitari nazionali e, a tal
fine, effettuano periodici controlli diretti
a mezzo di propri ispettori veterinari, per
accertare la corrispondenza e la confor-
mita degli stabilimenti stessi alla Meat
Regulation del 3 ottohre 1970 n. 193 e ad
ogni altra successiva disposizione, a pre-
scindere dalle garanzie assicurate dal no-
stro sistema.

Le garanzie sanitarie offerte dai servi-
zi veterinari italiani, nella circostanza sem-
brano pilt che sufficienti, come del resto
noi riteniamo sufficienti le garanzie sani-
tarie che gli Stati Uniti offrono nei con-
fronti dell’esantema vescicolare dei suimi,
malattia assente nel nostro territorio na-
zionale e, dal punto di vista economico
¢ certamente pit grave della malattia ve-
scicolare.

Per quanto si riferisce all’azione pro-
mozionale, questo Ministero concorda sen-
z’altro sull’opportunithd che essa venga por-
tata avanti anche con lapplicazione della
legge n. 374 del 1976, concernente la pos-
sibilita per i consorzi per il commercio
estero di ottenere contributi finanziari di
questo Ministero, ma cio evidentemente
dopo che si siano precostituite le oppor-
tune strutture in armonizzazione con la
normativa USA.

CGid sara evidentemente tanto pilt pro-
ficuo quanto maggiore sara l'armonizza-
zione raggiunta fra la normativa italia-
na e quella statunitense. A tal fine que-
sto Ministero vedrebbe con favore l'attua-
zione di un dncontro fra una delegazione

di esperti italiani e le autorita sanitarie
nord-americane, cosi come risulta auspica-
to anche dal Ministero della sanita.

Il Ministro del commercio con
l'estero: (OSSOLA.

ARMELLA. — Al Ministro dei traspor-
ti. — Per sapere se sia a conoscenza del-
le gravi difficoltad in cui versa la catego-
ria degli autotrasportatori per ottempera-
re al dettato dell’articolo 3 del decreto mi-
nisteriale 21 novembre 1978, m. 4401.

Detto articolo infatti dispone che Ie
imprese, che intendono concorrere all’as-
segnazione delle autorizzazioni per il tra-
sporto di cose per conto terzi, debbono
presentare domanda entro il 15 gennaio
1979.

Tale termine ¢ eccessivamente ristretto
ed il rispetto dello stesso si & rivelato di
impossibile attuazione.

Gli stessi uffici provinciali della moto-
rizzazione civile sono nell'impossibilita di
nilasciare entro il termine previsto le ri-
cevute di presentazione delle domande, do-
cumento indispensabile per 1'utilizzo dei
veicoli la cui mancanza comporta gravi
sanzioni.

Nella provincia di Alessandria, ad esem-
pio, su 2.800 imprese esercenti l'autotra-
sporto si calcola che ben 800 versino nel-
le condizioni previste dal citato decreto e,
cid nonostante, all’8 gennaio 1979, soltan-
to due. ditte sono riuscite a presentare
le domande.

Si fa notare che per la compilazione
delle domande occorre conoscere una se-
rie di dati che, in pratica e per la genera-
lita dei casi, sono deducibili solo dalla
documentazione, il che comporta un la-
voro per gli uffici che gli stessi in breve
tempo ed in considerazione anche dei
giorni festivi caduti in quest’ultimo perio-
do, non sono stati in grado di espletare.

Dagli stessi uffici provinciali della mo-
torizzazione civile si & appreso che gli
stessi attendevano istruzioni per 1'appli-
cazione del decreto ministeriale, che tut-
tora non sono loro pervenute: gli stessi
uffici non hanno neppure i moduli per la
compilazione delle ricevute.
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Si impone pertanto la necessita di una
proroga del termine, in mancanza della
quale verrebbe vanificato lo scopo dello
stesso decreto inteso a sanare le posizio-
ni venutesi a creare nel periodo 1963-1977
per fare fronte alle esigenze del servizio.

Per chiedere, di conseguenza, se inten-
da rimediare a quanto occorso disponen-
do una congrua proroga del detto termine.

(4-06812)

Risposta. — Con decreto ministeriale
15 gennaio 1979, n. 70, il termine suin-
dicato & stato prorogato al 31 gennaio
1979, con conseguente spostamento al 15
febbraio 1979 della data entro la quale
gli uffioci provinciali della motorizzazione
civile dovevano rilasciare le relative rnice-
vute.

Rimaneva fermo, per altro, il termine
per la presentazione della documentazione
inizialmente stabilito al 28 febbraio 1979.

Senonché, in considerazione di difficol-
ta ulteriormente segnalate, anche questo
ultimo termine ¢ stato prorogato con de-
creto ministeriale 28 febbraio 1979, n. 393
e precisamente fino al 31 marzo 1979.

Infine, si precisa che, per quanto ri-
guarda la provincia di Alessandria, risul-
tano attualmente presentate circa 480 do-
mande.

Il Ministro: PRETL

BACCHI DOMENICO E FANTACI. —
Al Ministro della marina mercantile. —
Per sapere quale imiziativa abbia preso a
tutela dei 14 marinai dell’equipaggio della
petroliera palermitana Gregorio Napoleone
assaltata da sei banditi la notte dell’8 no-
vembre 1978, mentre era in attesa di ca-
ricare prodotti petroliferi alla raffinenia di
Werri (regione del Mid West della Ni-
geria). (4-06293)

RisposTa. — Appena informato dell’as-
salto alla nave italiana Gregorio Napoleone
nel porto di Werri in Nigeria, il nostro
incaricato d’affani ha preso contatto col
campo Snam progetti di Werri, che di-

spone di una radio, per accertare che non
vi fossero state lesioni al marinai italiani, -
ricevendo al riguardo notizie rassicuranti.

L'incaricato d’affari ha inoltre imme-
diatamente richiesto di essere ricevuto al
Ministero degli esteri nigeriano ottenendo
un colloquio col capo del cerimoniale cui
ha consegnato una nota verbale richieden-
te immediata ed adeguata protezione da
parte della polizia, estesa non solo alle
navi nel canale di Werri, ma anche ai
campi ed installazioni nella Snam proget-
ti e della Montubi nelle immediate vici-
nanze. Da parte nigeriana, oltre ad espres-
sioni di rammarico per l'accaduto, sono
state in quella occasione date garanzie di
pronta messa in atto di misure di urgen-
za nel senso richiesto.

L’'ambasciata si ¢ quindi potuta porre
in contatto via radio col comandante del-
la nave per accertare che in effetti non si
lamentassero danni personali all’equipag-
gio, per appurare i dattagli dell’inciden-
te e verificare lo stato d’animo dell’equi-
paggio, cosi come degli equipaggi delle al-
tri navi che risultavano alla fonda a Wer-
ri. Rassicurato su questi punti dal co-
mandante della nave, l'incaricato d’affari
ha preso accordi per consentire all’arma-
tore di raggiungere Werri per ispezionare
la nave.

Un funzionario dell’ambasciata ha quin-
di effettuato una missione a Werri per ve-
rificare direttamente la situazione, accer-
tando che essa si era normalizzata e con-
statando che, a seguito dell’intervento pres-
so le autoritad nigeriane, erano state dispo-
ste misure di vigilanza notturna da parte
di effettivi militari. A titolo d'ulteriore
precauzione le operazioni delle mavi di ni-
fornimento saranno d'ora in poi effettua-
te solo nelle ore diurne. Alcuni dei pre-
sunti responsabili dell’attacco sono stati
intanto individuati ed arrestati dalle au-
toritd nigeriane, recuperando parte della
refurtiva,

Sia la Gregorio Napoleone sia le altre
navi italiane che erano a Werri al mo-
mento dell'incidente hanno lasciato rego-
larmente il porto per altre destinazioni.

Il Ministro ad interim: PRETI.
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BAGHINO. — Al Ministro dei traspor-
ti. — Per sapere - a parte il precedente
interessamento, premesso il cromico ritar-
do ed il perdurante disservizio esistente
lungo la linea Napoli-Roma per i tratti
rniguardanti particolarmente i pendolari, e
ricordato invece che tale situazione fu a
suo tempo oggetto di altra interrogazione
incentrata sul traffico interessante Gaeta
e Formia (Latina) — se siano in corso ade-
guati provvedimenti per eliminare le vere
cause che recano tali disagi a migliaia di
lavoratori che giornalmente si sobbarcano
a gravi sacrifici a cominciare da levatacce
nottetempo per giungere in orario sul po-
sto di lavoro.

All'uopo, va rilevato che il tratto fer-
roviario in parola interessa una notevole
quantita di passeggeri, che tale linea &
ottimale per lo scorrimento dei treni gra-
zie alla caratteristica rettilinea e pianeg-
giante del percorso; invece va considerato
che tra l'altro le interruzioni su detta li-
nea sono frequentissime per le ragioni
pit disparate (consueti i ritardi degli
espressi delle cinque, delle 6 e 55 e delle
13,08). (4-06896)

RisposTA. — Effettivamente i treni in
circolazione sulla linea Napoli-Roma ma-
turano dej ritandi che, particolarmente per
quelli a carattere pendolare, destano il ri-
sentimento dei viaggiatori abituali.

E da tener conto, perd, che su questa
linea si svolge un intenso traffico viaggia-
tori e merci, che ha raggiunto il limite
della potenzialita. Fra i treni che la per-
corrono sono compresi quelli pit impor-
tanti e a pilt lungo percorso della intera
rete delle ferrovie dello Stato e percid
pitt direttamente interessati agli inconve-
nienti che si verificano giornalmente sul-
le varie linee per i piu disparati motivi.

Questi eventi, che si aggiungono a
quelli di minore incidenza, per i quali
sono previsti correttivi d’orario, rappre-
sentano purtroppo una costante negativa
e quotidianamente incidono in modo rile-
vante sulla marcia dei treni.

Dai dati statistici relativi ai mesi di
ottobre e novembre 1978 risulta che, limi-

tatamente alle linee fondamentali, si sono
verificate le seguenti anormalita:

1) occupazioni, per proteste, della
sede ferroviamia n. 36; )

2) segnalazioni di ordigni esplosivi
sulle linee e sui treni n. 35;

3) cadute di frane, inconvenienti pro-
vocati da avversith atmosferiche, investi-
menti ed altre cause n. 83.

Vi sono stati anche numerosi guasti
ai veicoli ed agli impianti.

In tale situazione & inevitabile che i
treni a lungo percorso subiscano conside-
revoli ritardi e, ovviamente, la marcia per-
turbata dei medesimi non pud non riper-
cuotersi su quella dei treni locali.

Comunque, si assicura che, limitata-
mente ai ritardi derivanti da fattori fer-
roviari, un miglioramento dell’attuale si-
tuazione potra aversi con {'attuazione dei
programmi di ammodernamento dei mez-
zi e degii impianti previsti nei piani re-
centemente approvati, menfre interventi
opportuni sono auspicabili per I'elimina-
zione dei ritardi provocati da alcune del-
le cause a carattere extraferroviarie sopra
indicate.

Il Ministro: PRETI

BAGHINO. — Al Ministro dei traspor-
ti. — Per conoscere se ritenga doveroso
ed opportuno estendere ai magistrati, al-
meno a quelli in servizio presso la Cor-
te di cassazione, la facilitazione in atto
concessa, oltre che agli studenti, ai pro-
fessori universitani per la quale a questi
¢ consentito l'abbonamento ferroviario a
tariffa ridotta per distanza fino a 350 chi-
lometri mentre per gli altri impiegati del-
lo Stato, magistrati compresi, la distanza
massima & di 250 chilometri.

L'estensione del beneficio, almeno ai
magistrati di cassazione, appare opportu-
na tenuto conto della difficolta di reperi-
re alloggi nella capitale, per i giudici asse-
gnati di recente alla Suprema corte.

(4-07402)

RisposTa. — Ai sensi dell’articolo 44
delle vigenti « Condizioni e tariffe per i
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trasporti delle persone sulle ferrovie dello
Stato », 1’Azienda ferroviaria pud rilascia-
re biglietti di abbonamento a tariffa ri-
dotta - a favore degli impijegati civili e
militari dello Stato e degli studenti di
etd non superiore ai 30 anni - per i viag-
gi tra il luogo di abitazione e quello di
lavoro o di studio, per percorrenze mon
supeniori a chilometri 250.

Per i docenti e gli studenti umiversi-
tari tale percorrenza & elevata a 350 chi-
lometri in quanto, a causa del disloca-
mento delle universita sul territorio na-
zionale ,e per il fatto che alcuni atenei,
specie quelli di recente istituzione, non so-
no dotati di tutte le facoltd, si pud deter-
minare la circostanza che il luogo di abi-
tazione si trovi oltre il normale limite di
250 chilometri.

Un uguale elevamento della percorren-
za a favore dei magistrati — compresi quel-
li in servizio presso la Suprema corte di
cassazione - costituirebbe fonte di richie-
sta da parte di altre categorie aventi ti-
tolo all’abbonamento in questione, che si
trovano in analoghe situazioni, col risul-
tato di allargare ulteriormente l’'area del-
le agevolazioni di viaggio che, in relazio-
ne all’attuale situazione economica azien-
dale, dovrebbero tendere invece ad un ri-
dimensionamento.

Il Ministro: PRETI.

BAMBI. — Al Ministro dei trasporti. —
Per conoscere quali provvedimenti riten-
‘ga di poter adottare al fine di far riesa-
minare il piano attuale di marcia del tre-
no locale n. 8260, in partenza da La Spe-
zia per Parma alle ore 3,46.

Questo orario si ripercuote, per l'arri-
vo a Fornovo (Parma) alle ore 6,02, sui
collegamenti della Lunigiana con Milano,
dove ora misulta impossibile giungere pri-
ma delle ore 10,32, mentre precedentemen-
te era consentito l'arrivo nella citta lom-
barda per le ore 8,00.

Cid costituisce grave impedimento alle
comunicazioni che risultano peggiorate.

(4-07467)

RisrosTa. — 1l treno 8260 La Spezia-
Parma & utilizzato, in prevalenza, da viag-
giatori pendolari che - al mattino — si re-
cano a Parma dai vari centri intermedi
della linea.

La camera di commercio di Parma e
le organizzazioni sindacali avevano da
tempo segnalato agli organi competenti
delle ferrovie dello Stato che l'ora di ar-
rivo a Parma (5,59) era troppo amticipata
rispetto all'inizio delle varie attivita, per
cui i viaggiatori pendolari erano costretti
ad una rilevante inutile perdita di tempo
dopo essere giunti nel capoluogo.

In una apposita riunione, gli organi
sopra citati ebbero a ribadire le loro ri-
chieste «che, in considerazione dell’impor-
tanza e della consistenza della corrente si-
stematica di traffico pendolare per Parma,
nonché del benestare dato al riguardo dal-
la camera di commercio di La Spezia, non
potevano non essere accolte.

I motivi di cui sopra hanno quindi
comportato la necessita di posticipare la
marcia del treno 8260 in maniera da con-
sentire un pil idoneo arrivo a Parma
(ore 6,31), anche se dal -provvedimento
scaturiva linconveniente per quella parte
dell'utenza diretta a Milano di un ritar-
dato arrivo in detta cittad che, attualmen-
te, pud avvenire infatti solo alle ore 8,55
(a Milano Porta Garibaldi) ed alle ore 9,00
(a Milano-centrale), utilizzando da Parma
(con un solo trasbordo) rispettivamente il
diretto 1700, sospeso nei giorni festivi, e
I'espresso 508.

Il Ministro: PRETL

BANDIERA. — Al Ministro del commer-
cio con l'estero. — Per essere informato
sulle misure adottate dall'ICE e dai nostri
uffici commerciali in Germania per fron-
teggiare l'accanita campagna contro i pro-
dotti italiani condotta dalla stampa e da
associazioni di consumatori in Germania.

In particolare sono state diffuse false
notizie circa il trattamento DDT delle uve
da tavola importate dall’Italia e viene osta-
colata la commercializzazione degli agrumi
a favore di prodotti di altri paesi medi-
terranei.



Atti Parlamentari

— 3872 —

Camera dei Deputar

,

VII LEGISLATURA — DISCUSSIONI — SEDUTA DEL 29 MAGGIO 1979

L’interrogante chiede di conoscere se
il ministro intenda organizzare una cam-
pagna promozionale per i prodotti agricoli
ed attuare provvedimenti intesi ad agevo-
lare la commercializzazione. (4-03594)

RisPosTA. — Da comunicazioni ricevute
da parte dell’'ufficio commerciale della no-
stra ambasciata a Bonn e dall’Istituto del
commercio estero viene confermato che
sono state effettivamente riscontrate al
controllo doganale nella Repubblica fede-
rale di Germania partite di uva con te-
nore di DDT maggiore di quello consen-
tito.

Di fronte a questi episodi, non si &
mancato da parte italiana di contrastare
i commenti della stampa tedesca, negativi
per le nostre esportazioni, soprattutto me-
diante un qualificato articolo pubblicato
sulla rivista specializzata Fruchtandel, nel
quale si sotiolineava 1'elevato siandard
qualitativo delle uve italiane e la eccezio-
nalith di tassi di DDT superiori al con-
sentito, delle partite che giungono sul mer-
cato tedesco.

Si segnala, ancora, che il problema di
controllo dei tassi di anticrittogamici di
antiparassitari negli ortofrutticoli & stato
pit1 volte sollevato nell’ambito del gruppo
di lavoro ortofrutticoli costituito presso
I'ICE ed in quella sede & stata manife-
stata una precisa volonta da parte delle
categorie produttrici e dei dicasteri com-
petenti perché venga svolta un’attiva ope-
ra di sensibilizzazione, al livello piu capil-
lare, sul corretto uso delle suddette so-
stanze nocive. Inoltre 1'Istituto del com-
mercio estero ha effettuato opera divulga-
tiva e di sensibilizzazione, tramite le pro-
prie sedi periferiche, in collaborazione ed
in piena unitd di intenti con gli organi
locali, oltre che con i laboratori chimico-
merceologici delle camere di commercio
che sono stati autorizzati a rilasciare, su
richiesta dell'interessato e previo esame,
un certificato attestante l'assenza di resi-
dui antiparassitari sui prodotti destinati
all’esportazione.

Inoltre da parte nostra si & provve-
duto a richiamare l'attenzione dei mini-

steri dell’agricoltura e della sanita sulla
necessitd di provvedere ad ogni possibile
controllo della merce alla produzione, af-
finché l'accertamento dei residui di sostan-
ze nocive venga effettuato non soltanto
in funzione dell’esportazione, ma anche in
funzione della tutela del consumatore na-
zionale.

Per quanto riguarda la commercializza-
zione degli agrumi nazionali, non risulta
allo scrivente che essa venga ostacolata a
favore di altri prodotti di altri paesi me-
diterranei, nei modi riferiti al secondo
comma dell'interrogazione parlamentare.

Per quanto concerne il terzo punto, si
fa presente che gia da diversi anni viene
realizzata, con finanziamento di questo
Ministero, una campagna di propaganda
istituzionale all’estero in favore dei pro-
dotti ortofrutticoli ed agrumari.

I programma di propaganda per il
1977 prevedeva, tra l'altro, anche specifi:
che iniziative promozionali per l'uva da
tavola sui seguenti mercati: Austria, Fran-
cia, Germania federale, Olanda, Regno Uni-
to, Svezia e Svizzera,

Per quanto si riferisce in particolare
al mercato tedesco, per il periodo ultima
settimana di agosto-prima quindicina di
ottobre, era prevista un’intensa azione per
promuovere le vendite dell'uva da tavola
Regina ed Italia da realizzare in collabo-
razione con grandi catene di distribuzione,
che dispongono di oltre 8 mila punti di
vendita distribuiti su tutto il territorio
federale.

In appoggio alle suddette azioni si &
provveduto a distribuire un notevole quan-
titativo di materiale pubblicitario (mani-
festi per vetrine e rotairs) da utilizzare ai
punti di vendita.

Della disponibilita di detto materiale &
stata data inoltre comunicazione agli im-
portatori tedeschi per mezzo di un annun-
cio sul settimanale di settore Fruchthandel,
all’annuncio era acclusa anche una carto-
lina con la quale era possibile richiedere
il materiale pubblicitario predisposto per
I'uva da tavola.

Nei primi giorni di ottobre, quando la
campagna di propaganda era in piena at-
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tuazione, gli organi di informazione te-
deschi (radio, stampa) hanno richiamato
I'attenzione dei consumatori sul fatto che
sull'uva da tavola italiana Regina era
stata riscontrata presenza del DDT ed a
seguito di ci0 alcune catene di distribu-
zione hanno manifestato perplessita sulla
opportunitd di proseguire le azioni di pro-
motion.

Si fa presente comunque che, anche
per il 1978, ¢ prevista dal programma pro-
mozionale in via di definizione la ripeti-
zione di un’apposita campagna istituzio-
nale in favore dei prodotti ortofrutticoli
ed agrumari per la spesa di lire 550 mi-
lioni.

Fra i paesi beneficiari della campagna
in questione figura anche la Repubblica
federale di Germania verso la quale si in-
dirizzera la maggior parte delle iniziative
promozionali che saranno attuate nell’am-
bito di detta campagna. Per quanto con-
cerne l'uva da tavola, nel corso delle ap-
posite riunioni che si terranno presso
l'istituto nella fase di importazione della
campagna stessa, si decidera il tipo di
intervento da attuare in favore di tale
prodotto e la incisivitd da dare alle atti-
vita di
suaccennata polemica cola sorta.

Il Ministro: QSSOLA.

BASSI. — Ai Ministri del commercio
con l'estero, degli affari esteri e della ma-
rina mercantile. — Per sapere se, in pre-
parazione dei prossimi incontri con il go-
verno algerino, nel corso dei quali sara
trattata la possibilita di importanti intese
economiche con conseguenti impegni da
parte italiana, si ravvisi la opportunita di
chiedere in contropartita anche la conces-
sione di un adeguato numero di permessi
di pesca in quelle acque territoriali per
sovvenire alle esigenze della nostra flotta
peschereccia mediterranea, che potrebbe
cosl alleggerire la propria presenza ai li-
miti con quelle tunisine. (4-03496)

RisposTA. — Non & stato possibile in-
serire l'argomento tra quelli all’ordine del
giorno degli incontri algerini, il cui pro-

propaganda tenuto conto della |

gramma era da tempo stabilito. Si pre-
cisa che nei confronti dell’Algeria non &
in vigore, né lo & mai stato, un accordo
di pesca. Ed a cid hanno contribuito di-
verse circostanze quali la ridotta attivita
in quella zona dei pescherecci italiani,
nonché la considerazione dei gravi oneri
per lerario - senza dubbio troppo rile-
vanti rispetto all'interesse concreto dei no-
stri pescatori — che sarebbero derivati dal-
la stipulazione di uno specifico accordo.
Va aggiunto inoltre che le autoritd alge-
rine non si sono dimostrate, in linea di
principio, interessate alla stipulazione di
accordi di pesca.

Qualora la situazione suesposta dovesse
modificarsi, a giudizio delle parti interes-
sate, le autorita italiane non mancheranno
di esaminare l'opportunita di promuovere
le iniziative del caso in sede comunitaria
dato che - come & noto - compete ormai
in maniera esclusiva alla Commissione del-
la CEE il compito di avviare per gli Stati
membri accordi in materia di pesca con i
paesi terzi.

Il Ministro del commercio con
l'estero: OSSOLA.

CALICE. — Al Ministro per gli inter-
venti straordinari nel Mezzogiorno. — Per
sapere — premesso che:

1) il consiglio comunale di San Fele
(Potenza) ha democraticamente e fondata-
mente deciso di localizzare il proprio cam-
po sportivo in localita Serra, avvalendosi
dei relativi finanziamenti Casmez (progetto
APD/CS/559);

)

2) tale scelta & stata contestata da
funzionari della Cassa con la motivazione
che cid comporterebbe un costo delle ope-
re maggiore rispetto alla primitiva localiz-
zazione in zona Santa Filomena;

3) tale argomentazione trascura (il
comune di San Fele & soggetto a gravi
fenomeni franosi, nel recente passato dagli
esiti drammatici) i gravi pericoli per gli
insediamenti urbani esistenti in localita
Santa Filomena, dal momento che sia
I'TACP di Potenza, sia I'’ANAS suggeriscono
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di evitare di rompervi ulteriormente il gia
precario equilibrio idrogeologico e stanno
intervenendo per fermare alcuni smotta-
menti; pertanto & miope la valutazione dei
costi immediati che non tenga conto e di
queste preoccupazioni e interventi e della
necessita per la stessa Casmez, ove sce-
gliesse Santa Filomena, di ulteriori inve-
stimenti per effettuare operazioni di con-
solidamento attraverso le cosiddette opere
sommerse —:

a) come apprezzi le valutazioni tec-
nico-economiche della Casmez;

b) come intenda rispettare la vo-
lontd del consiglio comunale di quel mu-
nicipio. (4-06851)

RISPOSTA. — Dietro richiesta priorita-
ria del consiglio comunale di San Fele
(Potenza), la Cassa per il mezzogiorno in-
seri nei propri programmi, nell’ambito de-
gli interventi previsti nell’articolo 16, se-
condo comma, della legge 6 ottobre 1971,
n. 853, la realizzazione di un impianto
sportivo. Il relativo progetto - redatto da
un tecnico nominato dal predetto comune
- ne prevedeva la costruzione in area de-
stinata a tale scopo dal vigente program-
ma di fabbricazione, ubicata tra la strada
statale n. 381 e la strada comunale di
Feliceto.

Detto progetto — sulla base dell'istrut-
toria effettuata dal centro studi impianti
sportivi del CONI - veniva approvato dal-
la Cassa nel marzo 1974 per l'importo
complessivo di lire 44.692.000, mentre i
lavori venivano appaltati nel 1975 con
I'aumento dell’87,28 per cento e consegnati
nel marzo 1975 allimpresa. Bovella che
iniziava subito lo sbancamento dell’area.
Nel corso di tali lavori, a causa della na-
tura particolarmente argillosa del terreno,
si verificavano alcune frane che compro-
mettevano irrimediabilmente il prosieguo
della realizzazione dell’opera nell’area pre-
scelta, per cui il comune di San Fele,
preso atto della situazione, indicava, con
nota dell’aprile 1976, in ordine prioritario,
come suscettibile di insediamenti sportivi
le aree ubicate, rispettivamente, nelle adia-

cenze della scuola media, in contrada Ca-
tarinella e nella zona denominata Serra,
invitando altresi la Cassa ad effettuare un
sopralluogo per l'individuazione e la scel-
ta dell’area pit idonea geologicamente ed
economicamente.

A seguito del sopralluogo effettuato da
un geologo incaricato dalla Cassa e del
parere favorevole da lui espresso, 'ammi-
nistrazione comunale di San Fele nell’ago-
sto del 1976 sceglieva l'area destinata ad
attrezzature sportive dallo strumento ur-
banistico, sita lungo la strada provinciale
per Bella e Muro Lucano, a monte della
zona ove era originariamente prevista la
costruzione dell'opera in argomento. La
perizia di variante e suppletiva, predispo-
sta dal direttore dei lavori e trasmessa
con parere favorevole dall’ente concessio-
nario, veniva approvata in data 9 marzo
1978 dal consiglio di amministrazione del-
la Cassa con un ulteriore stanziamento di
oltre 29 milioni di lire, essendo passato
I'ammontare complessivo della concessione
da lire 79.297.790 a lire 108.433.492.

L'ente concessionario, invece di ripren-
dere i lavori sulla nuova area, faceva per-
venire alla Cassa in data 20 luglio 1978
un’altra perizia di variante e suppletiva
che prevedeva una diversa ubicazione de-
gli impianti sportivi da localizzare non
pit nella zona Santa Filomena ma nella
zona Serra: la maggiore spesa necessaria
per questo nuovo cambio di area era pre-
ventivata in lire 62.932.881.

Secondo il comune di San Fele tale
perizia era giustificata dal fatto che - co-
me risultava dalla relazione geologica fatta
redigere dall’'Istituto autonomo case popo-
lari di Cosenza - nella zona interessata
dall'insediamento residenziale che lo stes-
so istituto ha in programma di realizza-
re, a circa 100 metri ad ovest dell’area,
era stato individuato un vasto movimento
franoso in atto originato dalla esecuzione
dei lavori di sbancamento necessari per
la realizzazione del campo sportivo a val-
le della strada statale n. 381.

Dalla suddetta relazione "sono emerse
tuttavia non poche perplessita in merito
alle conclusioni cui intendeva pervenire
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'amministrazione comunale di San Fele
per chiedere il trasferimento del campo
sportivo. Si & infatti rilevato che l'inda-
gine dell'TACP di Potenza non solo riguar-
dava una zona molto pilt vasta di quella
interessata alle attrezzature sportive, ma
che essa non poteva far riferimento alla
nuova area ubicata a monte; i lavori di
sbancamento sopra citati erano infatti re-
lativi alla prima ubicazione degli impianti
a valle della strada statale n. 381.

Al fine di poter prendere una decisio-
ne che tenesse conto della richiesta del-
I'ente concessionario, veniva disposto il so-
pralluogo di un geologo della Cassa, so-
pralluogo che confermava 1'idoneita del-
I'area sita in localita Santa Filomena, dato
che i terreni affioranti rappresentati da
marno-scisti con trovanti calcarei hanno
una discreta portanza e non presentano
quindi inconvenienti per il tipo di infra-
strutture da realizzare. L’unico problema
che la zona presenta & la sua adiacenza
ad una zona di impluvio in direzione
nord- est, in quanto in questa parte si
sono osservate tracce di collasso dei ter-
reni, causa la maggiore percentuale del
contenuto argilloso di questi ed il libero
deflusso delle acque, per cui particolare
cura sara dedicata alla previsione di ade-
guate opere di canalizzazioni ed allontana-
mento delle acque, nonché alla realizza-
zione del rilevato con materiale idoneo
per non appesantire inutilmente il terreno
di fondazione dello stesso. Malgrado I'as-
senza di presupposti per il cambio del-
I'area, lo stesso tecnico effettuava un so-
pralluogo in localita Serre, ove il comune
intendeva spostare il campo sportivo.

Veniva cosi rilevato che l'area presen-
ta una situazione plano-altimetrica molto
accentuata con forti dislivelli e con con-
seguenti, rilevanti ed onerosi movimenti
di terra e relative opere di sostegno, in-
dispensabili per la realizzazione delle at-
trezzature sportive. L'esecuzione dei lavo-
ri di sbancamento dovrebbe essere esegui-
ta con particolare attenzione e dopo una
sua approfondita situazione stratigrafica di
dettaglio del terreno. Infine, lungo uno

dei lati dell’area, si constatava la presen-
za di una linea elettrica.

Con telegramma del 4 dicembre 1978
e con nota del 5 gennaio 1979 si faceva
presente al comune in argomento che la
Cassa non avrebbe mancato di aderire alla
richiesta di spostamento ad una terza area
dell'impianto sportivo se ragioni di carat-
tere tecnico ed economico non lo avesse-
ro impedito, che l'attuale area risultava
con certezza geologicamente idonea a ri-
cevere l'impianto sportivo, mentre 1'ubica-
zione in localita Serra avrebbe comporta-
to un onere non inferiore a lire 70 mi-
lioni; e cid senza contare l'importo ag-
giuntivo della revisione prezzi per l'ulte-
riore periodo che si renderebbe necessa-
rio concedere all'impresa appaltatrice per
I'approvazione della perizia di variante e
suppletiva.

Veniva inoltre fatto presente che, ove
I'amministrazione comunale di San Fele
avesse insistito nella sua decisione, la
Cassa non avrebbe mancato di riesamina-
re le proposte avanzate, a condizione che
tutti i maggiori oneri finanziari gia citati,
derivanti dalla nuova scelta dell’area, fa-
cessero carico all'ente concessionario, il
quale fin qui non ha fatto pervenire al-
cuna risposta al citato istituto, che in pre-
senza di diritti maturati dall’impresa ap-
paltatrice e dall’onere rilevante della revi-
sione prezzi, dovra al piu presto adottare,
comunque, un provvedimento circa la rea-
lizzazione o meno del campo sportivo pilt _
volte richiamato.

Il Ministro: D1 GIESI.

CAPPELLL. — Al Ministro del com-
mercio con l'estero. — Per sapere quali
provvedimenti intenda assumere per me-
glio regolare e controllare l'importazione
dal Giappone e da altri paesi dell’Estremo
Oriente, tramite paesi del MEC, di appa-
recchi radio AM/FM, registratori e ripro-
duttori del suono, loro componenti e spe-
cificatamente condensatori variabili minia-
turizzati a dielettrico solido per radio ri-
cevitori, che crea gravissimi problemi al
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sistema produttivo ed occupazionale del
nostro paese.

Come & noto, alcuni degli articoli so-
pra menzionati sono importati in Italia,
dal Giappone, in regime di contigentamen-
to. Tuttavia viene segnalato che diversi di
essi vengono attualmente importati in Ger-
mania federale, per passare poi in Italia,
sotto etichetta tedesca, a prezzi che met-
tono senz'altro fuori mercato la nostra
produzione.

Si fa inoltre presente che, sulla base
dei costi, la piu pesante concorrenza vie-
ne fatta da alcuni paesi dell’Estremo
Oriente, quali la Corea, Taiwan, Hong
Kong, Singapore, che producono apparec-
chi che vengono venduti in Italia ad un
prezzo inferiore del 30 per cento dei pro-
dotti similiari italiani, per la diversa in-
cidenza del costo del lavoro.

Sembra che la maggior parte della
merce proveniente dai paesi sopra citati,
raggiunga il nostro mercato per vie irre-
golari, in quantitativi pari a circa la me-
ta dell'intera produzione italiana del set-

tore. (4-03450)
RisPoSTA. — Sono note le difficolta
in cui versa attualmente in Italia lin-

dustria radioelettrica soprattutto a causa
della concorrenza dei paesi dell’Asia orien-
tale. In effetti, mentre per il Giappone
I'importazione di radio e loro parti & sot-
toposta a restrizioni quantitative molto
rigide, altri paesi asiatici considerati in
sviluppo — Hong Kong, Taiwan, Sud Corea
eccetera — esportano liberamente in Italia
e fruiscono anche di condizioni tariffarie
privilegiate nel quadro del regime delle
preferenze generalizzate.

Per quanto concerne poi i registratori
e viproduttori di suono la loro importa-
zione ¢ libera anche dal Giappone, trat-
tandosi di prodotto incluso nel regola-
mento CEE n. 1439 del 1974 (lista di
liberalizzazione GATT), ed un tentativo di
proteggere l'industria italiana del settore
esperito negli anni 1972 e 1973 con re-
strizione delle importazioni da quella pro-

venienza non ha avuto ulteriore seguito, |

sopratiutto per la tenace opposizione del-
la commissione e di altri partners della
Comunita.

L'industria nazionale & oggi ridotta ad
una presenza modesta, ma sembra che la
unica azienda di rilievo esistente - ed
alla quale & attribuibile in prevalenza un
aumento delle esportazioni dei magneto-
foni portatili dal 1974 al 1976 del 366
per cento — si sia adattata alle prevalen-
ti condizioni di concorrenza.

Per quanto concerne invece i condensa-
tori elettrici, la situazione di crisi della
nostra industria sembra dovuta ad una
perdita di competitivita generale riflessa
pitt sui mercati terzi (calo del 30 per
cento circa delle esportazioni dal 1974 al
1976) che su quello interno per aumento
abnorme di importazioni.

In queste condizioni un sollievo effet-
tivo per il settore potrebbe venire solo

a1 o .
dall’applicazicne di

neralizzata, ma ¢ dubbio che nelle condi-
zioni attuali sarebbe possibile avere l'au-
torizzazione della CEE alla sua applica-
zione e che, comunque, verrebbe fissato
un livello di importazioni pitt basso di
quello prevalente, che & gia difficilmente
sopportabile per la nostra industria.

una salvaguardia ge-

Infine per quanto concerne le ventila-
te importazioni abusive dal Giappone di
radio e loro componenti ¢ impossibile che
cid avvenga lecitamente attraverso altri
paesi CEE, dato che 1'Italia applica la sal-
vaguardia contro le distorsioni di traffico
concessa dall’articolo 115 del Trattato di
Roma. Operazioni illecite (con contraffa-
zioni di marchi eccetera) sono gia state
in passssato identificale e represse grazie
all'interessamento di questa Amministra-
zione ed alla collaborazione della guardia
di finanza. Si sard comunque grati alle
industrie ed associazioni del settore di
ogni ulteriore, puntuale segnalazione, che
potra dar luogo pure da parte di questo
dicastero ad iniziative presso gli organi
in sede comunitaria preposti al controllo
dell’applicazione delle regole di origine.

1l Ministro: OSSOLA.
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CASALINO. — Al Ministro del lavoro ' il 30 aprile 1979. Per i periodi successivi

e della previdenza sociale. — Per cono
scere — premesso che:

1) il signor Pino Cosimo nato a Tu-
glie (Lecce) il 20 luglio 1917, durante la
sua residenza a Milano ha presentato al-
I'INPS domanda di pensione di vecchiaia
chiedendo che fosse autorizzato a riscuo-
tere presso l'agenzia del Banco di Napoli
di Tuglie;

2) fin da febbraio 1978 all’interessato
fu comunicato dall’ufficio liquidazioni del-
I'INPS di Milano l'accoglimento della do-
manda con l'attribuzione del n. 29965 VO
- quali siano i motivi per i quali, malgra-
do siano trascorsi 11 mesi dalla comuni-
cazione, il signor Pino Cosimo non puo
fruire ancora della pensione. (4-06884)

RisposSTA. — Soltanto in data recente
I'INPS ha potuto procedere alla effettiva
liquidazione della pensione di vecchiaia
certificato & stato contraddistinto
n. 50196596/VO.

La comunicazione del febbraio 1978,:

della quale & cenno nel testo dell’interro-
gazione, non era indicativa della definizio-

ne della pratica, ma soltanto dell’avvenu- |

to accertamento del diritto a pensione:
la sede competente dell’istituto infatti &
solita trasmettere tali comunicazioni di
accoglimento, una volta accertato il dirit-
to a pensione, con notevole anticipo ri-
spetto alla effettuazione delle operazioni
di quantificazione e di liquidazione della

pensione stessa, allo scopo di porre l'in- -

teressato nelle condizioni di poter fruire
dell’assistenza malattia, a carico
I'INAM.

Il ritardo nella definizione ¢ conseguen-
za delle ben note difficolta in cui I'INPS
- e la sede di Milano in particolare - si
dibatte in materia di organico del perso-
nale.

Al signor Pino Cosimo, e segnatamen-
te all'indirizzo indicato nella domanda,
sara tra pochi giorni inviato l'importo di
lire 4.479.405, quale spettanze arretrate
per il periodo dal 1° agosto 1977 a tutto

del-

la pensione sara riscuotibile presso lo
ufficio postale di Quarto Oggiaro (Mila-
no), poiché la sede provinciale di Mila-
no non pud disporre pagamenti fuori pro-
vincia.

Di conseguenza, qualora linteressato
abbia trasferito la propria residenza ana-
grafica da Milano a Tuglie (circostanza
che non risulta agli atti) dovra chiedere
il trasferimento della pensione da Milano
a Lecce; ove, per contro, pur risiedendo
a Milano solo occasionalmente dimori a
Tuglie, potra riscuotere le future rate di
pensione presso il citato ufficio postale
milanese, anche a mezzo di un familiare
appositamente da lui delegato. -

Il Ministro: SCOTTI

CASALINO. — Al Ministro del lavoro
e della previdenza sociale. — Per conosce-
re — premesso che il lavoratore Pantaleo

) X | ~ | Cucugliato nato il 2 maggio 1918 a Ver-
spettante al signor Pino Cosimo, il cui

dal

nole (Lecce), in pensione per anzianita
dal 1° giugno 1978, nel mese di luglio
1978 ebbe un anticipo ¢ da quella data
non ha ricevuto né altro denaro e nep-
pure il libretto di pensione — quali siano
i motivi che impediscono all'INPS di li-
quidare le spettanze finanziarie e rilasciare
il libretto di pensione al lavoratore Pan-
taleo Cucugliato, residente in Gallipoli
(Lecce) che attende, senza conoscere i mo-
tivi del ritardo, dal luglio 1978 il sodisfa-
cimento dei suoi pit che legittimi inte-
ressi. (4-07012)

RispoSTA. — In data 21 agosto 1978
la sede dell'INPS di Lecce ha liquidato a
favore del signor Pantaleo Cucugliato la
somma di lire 512400, relativa ai ratei di
pensione dal 1° giugno 1978 al 31 otto-
bre 1978.

Inoltre il 13 febbraio 1979 & stato in-
viato all’'ufficio postale di Gallipoli cen-
tro un ordinativo di pagamento di lire
293440 per parziale conguaglio al 31 di-
cembre 1978 ed e disponibile, presso la
sede predetta la somma di lire 380.395,
quale saldo al 31 dicembre 1978. Tale im-
porto sara liquidato non appena linteres-
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sato avra restituito, debitamente compila-
to, il modello TE09 sempreché dallo stes-
so risulti che il Cucugliato non abbia svol-
to attivita lavorativa nel periodo dal 1°
giugno al 31 dicembre 1978 ¢ che non ab-
bia percepito, per lo stesso periodo, asse-

Il Ministro: SCOTTI.

CASALINO. — Al Ministro per gli in-
terventi straordinari nel Mezzogiorno, al
Ministro dell'industria, del commercio e
dell'artigianato, del lavoro e della previ-
denza sociale e al Ministro di grazia e
giustizia. — Per conoscere - premesso
che:

1) in seguito alla crisi profonda at-
traversata dall’Azienda salottificio salenti-
no - Giuseppe Geusa di Lecce, le mae-
stranze il 31 marzo 1976 dopo quattro
mesi di occupazione della fabbrica e dopo
cinque mesi di estenuanti trattative con
il proprietario che aveva deciso di licen-
ziare tutti gli operai e di mettere in li-
quidazione l’azienda, decisero di costituirsi
in cooperativa denominandola COLSA -
Cooperativa lavoratori salotti ed affini;

2) il personale della vecchia azienda
per evitare il fallimento, la liquidazione e
la disoccupazione si dichiard disposto a
qualunque sacrificio subendo l'imposizio-
ne di pagare al proprietario delle strut-
ture un affitto mensile cosi distinto: dal
1° maggio 1976 al 30 aprile 1977 lire 1
milione 710 mila mensili; dal 1° maggio
1977 al 30 aprile 1978 lire 2.052.000 men-
sili; dal 1° maggio 1978 al 31 dicembre
1978 lire 2.400.000 mensili; la cooperativa
finora ha pagato complessivamente lire
52.344.000 ed & stata costretta ad arre-
trarsi di qualche mensilita;

3) il vecchio titolare Giuseppe Geu-
sa per la conservazione e lo sviluppo del-
I'azienda aveva ottenuto dall'ISVEIMER
facilitazioni finanziarie per complessive li-
re 97945485 per mutui agevolati e alla
stessa societa finanziaria paga lire 3 mi-
lioni 500.000 ogni sei mesi fino al 1981;

4) i lavoratori della COLSA in questi
anni hanno aumentato la produzione, il

personale, assumendo dei giovani in cer-
ca di prima occupazione, e il giro di af-
fari dell'impresa dimostrando volonta e
capacita imprenditoriale e che avendo di-
sponibilita finanziarie potrebbero ampliare
ulteriormente 1'azienda assumendo altro
personale, ma ne sono impediti a causa
dell’'esoso afhitto pagato per l'utilizzazione
dei locali;

5) la COLSA ¢ una dimostrazione
evidente nel Mezzogiorno delle grandi po-
tenzialita esistenti per la produzione di
salotti, poltrone ed affini in quanto oltre
a produrre per il fabbisogno nazionale
stanno esportando in crescendo ogni anno
di pilt nel Nord-Africa, in Arabia Saudita
¢ nel Kuwait; '

6) infine, si riscontra che le agevo-
lazioni date dallISVEIMER allo scopo
di ‘incrementare l'occupazione e la pro-
duzione di una azienda meridionale si so-
no trasformate in rendita parassitaria in
quanto il vecchio titolare riscuote 1’one-
roso affitto per uno stabile costruito sul-
I'area di sviluppo industriale con finanzia-
menti pubblici, mentre la originaria fun-
zione della ditta, Azienda salottificio . di
Giuseppe Geusa ¢ mutata; - quali inizia-
tive intendano prendere perché i finanzia-
menti ISVEIMER e le agevolazioni otte-
nute per la costruzione dello stabile nel-
I'area di sviluppo industriale di Lecce con-
cesse in origine all’Azienda salottificio sa-
lentino di Giuseppe Geusa allo scopo di
favorire lo sviluppo dell'occupazione e del-
la produzione nel Mezzogiorno conservino
queste finalita mediante la COLSA suben-
trata in seguito alla gestione fallimentare
della precedente impresa. (4-07255)

Risposta. — La ditta Salottificio sa-
lentino di Giuseppe Geusa e Gentile, il
cui rappresentante legale della societa &
il signor Giuseppe Geusa, per due succes-
sivi ampliamenti dell'impianto per la pro-
duzione di mobili da salotto e materassi
a molle ha ottenuto dalla Cassa per il
mezzogiorno due contributi in conto ca-
pitale di lire 3.009.000 e di lire 7.822.000
erogati rispettivamente a maggio del 1964
¢ a gennaio del 1969.
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Per la realizzazione di un nuovo im-
pianto dove & stata trasferita soltanto la
produzione dei salotti, lasciando nel pre-
cedente impianto quella dei materassi a
molle, la ditta ha ottenuto un contributo
di lire 22.400.000 erogato il 3 novembre
1971. Alla ditta Salottificio salentino, inol-
tre, 'ISVEIMER ha concesso per le pri-
me due iniziative un finanziamento di li-
re 23 milioni, agevolato daMa Cassa, e un
secondo finanziamento di lire 32 milioni
allo stato entrambi estinti. Per la terza
iniziativa, infine, 'ISVEIMER ha conces-
so un finanziamento di lire 57.700.000.

A seguito del cattivo andamento gestio-
nale e per evitare ripercussioni sull’occu-
pazione, l'ultimo impianto realizzato, do-
po lintervento delle autorita locali, &
stato ceduto nel 1976 in fitto alle mae-
stranze costituitesi in cooperativa.

La ditta ha chiesto successivamente
all'ISVEIMER il consenso alla locazione,
consenso che & stato, pero, subordinato
dall’istituto alla cessione dei canoni di
locazione, il che non &€ mai avvenuto.

Poiché dal novembre del 1978 il Sa-
lottificio Salentino & moroso nei confron-
ti del'ISVEIMER, in quanto non ha pia
effettuato versamenti in conto del suo de-
bito, ¢ non ha provveduto alla cessione
dei canoni di locazione, & stato disposto
dall’istituto nei confronti della ditta 1'ini-
zio degli ‘atti legali, limitandoli, pero, ai
beni extraziendali; e <¢id allo scopo di
non provocare, con un’azione sullo sta-
bilimento, ripercussioni sull’occupazione.

Il Ministro per gli interventi straordinari
nel Mezzogiorno: D1 GIESI

CASALINO, SICOLO, BARBAROSSA
VOZA MARIA IMMACOLATA, GIANNINI,
GRAMEGNA e -MASIELLO. — Al Ministro
dei trasporti. — Per sapere:

1) se sia a conoscenza del fatto che
presso la stazione ferroviaria di Bari non
esiste sala di aspetto per i passeggeri in
transito costretti a sostare in attesa dei
treni. Soprattutto manca la prima classe,
ma anche la seconda & composta da una
stanza angusta, divisa con rudimentali
transenne che certamente non si addicono

alle persone e con l'approssimarsi della
primavera non presentera un aspetto de-
coroso ai turisti nazionali ed internazio-
nali che si fermeranno e transiteranno per
la stazione;

2) quali iniziative intenda prendere
per fare terminare i lavori in corso pres-
so la stazione che si trascinano stanca-
mente da anni e comunque se ritenga di
dover ricavare nell’ambito delle strutture
esistenti ed in attesa di migliori soluzioni,
i locali necessari per fornire subito a Bari
sale di aspetto decorose, decenti ed igie-

niche. (4-07486)
RisposTA. — Per consentire l’esecuzio-
ne dei lavori di ristrutturazione dell’ala

lato sud del fabbricato viaggiatori della
stazione di Bari centrale, si & reso neces-
sario occupare, in via temporanea, una
delle due sale di attesa per sistemarvi
alcuni uffici di stazione che hanno sede
nei locali interessati dagli interventi di
strutturazione predetti. Conseguentemente,
¢ stata adibita a sala di attesa di prima
classe una parte della sala di seconda
classe, con divisorio di carattere provvi-
sionale e con accesso indipendente.

I lavori in questione, finora ritardati
da cause di forza maggiore, saranno svi-
luppati con il pili celere ritmo possibile e
si presume che possano essere completa-
ti entro il mese di giugno 1979, dopodi-
ché la situazione potra essere immediata-
mente normalizzata con la restituzione alla
funzione di sale di attesa degli ampi e de-
corosi ambienti a cid specificamente de-
stinati.

"Purtroppo, allo stato attuale delle co-
se, non ridulta possibile adottare altri
provvedimenti a carattere provvisorio, in
relazione alla assoluta indisponibilita di
locali.

Il Ministro: PRETL

CASALINO, ANGELINI, CIRASINO,
CONCHIGLIA CALASSO CRISTINA, REICH-
LIN e STEFANELLL. — Al Ministro dei
trasporti. — Per conoscere - premesso
che: )

1) sulla tratta ferroviaria Brindisi-
Taranto, lunga 70 chilometri con otto sta-
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zioni intermedie, vi &€ un transito giorna-
liero di 32 treni che trasportano alcune
migliaia di passeggeri, molti dei quali ope-
rai e impiegati, pendolari, in pill transi-
tano mei due sensi numerosi treni per il
trasporto merci;

2) nelle otto stazioni ferroviarie in-
termedie non essendo in servizio il capo-
stazione, gravano sul dirigente unico e sui
capi treno, compiti pesanti e impegnativi
comportando complicazioni del servizio, ri-
tardi dei treni € una percorrenza media
che non supera 40 chilometri orari tanto
che per andare da Brindisi a Taranto o
viceversa non si impiegano meno di due
ore;

3) gli operai e gli impiegati e gli
studenti, non avendo la garanzia di arri-
vare puntualmente sui posti di lavoro e
nelle scuole a causa dei ritardi ferroviari,
sono costretti a servirsi di mezzi alterna-
tivi, comportanto cid oltre a sacrifici fi-
nanziari personali, anche uno spreco di
carburante e un danno per l'economia na-
zionale — se ritenga di dover intervenire
prontamente per fare destinare dall’Azien-
da autonoma delle ferrovie dello Stato
presso le otto stazioni intermedie della
tratta ferroviaria Brindisi-Taranto il ca-
postazione per la dirigenza locale in modo
da superare lo stato del dirigente unico
e quindi, in attesa del doppio binamioc e
della elettrificazione, contribuire a fare au-
mentare la percorrenza media oraria e la
puntualita nelle partenze e negli arrivi dei
treni in modo da evitare inutile malcon-
tento degli operai, studenti, impiegati e
comunque della popolazione che utilizza
il trasporto ferroviario. (4-07487)

RisPosTA. — Per il miglioramento del-
la circolazione dei treni e per aumentare
la capacita di trasporto sulla linea Taran-
to-Brindisi, il progetto di programma in-
tegrativo- predisposto dall’Azienda delle
ferrovie dello Stato, il cui disegno di leg-
ge di finanziamento & stato approvato dal
Governo e trasmesso all’esame del Parla-
mento, prevede l'istituzione sulla stessa
del controllo centralizzato del traffico
(CTC).

Indipendentemente dall’attuazione del
suddetto CTC, I'Azienda delle ferrovie del-
lo Stato, sempre allo scopo di migliorare
il servizio sulla linea in questione, aveva
iniziato da tempo lo studio per la tra-

‘sformazione del sistema di esercizio con

dirigenza unica in quello con dirigenza lo-
cale. Tale studio & in fase di completa-
mento e gran parte delle opere tecniche
necessarie per il passaggio dall'uno al’al-
tro sistema di esercizio & stata gia realiz-
zata.

Per la concreta attuazione del provve-
dimento & in programma l’abilitazione al
movimento del personale attualmente in
servizio sulla linea ed & in corso la trat-
tazione delle prescritte pratiche ammini-
strative per l’emanazione del decreto mi-
nisteriale previste dalle norme in vigore.

Cid premesso, si prevede che la diri-
genza locale sulla linea Taranto-Brindisi
potra entrare in funzione agli inizi del
1960.

Il Ministro: PRETI.

CATTANEIL. — Ai Ministri dei trasporti
e dei lavori pubblici. — Per sapere quali
urgenti, ma anche definitive, iniziative si
intendano intraprendere ad evitare che in
occasione delle ricorrenti mareggiate, la
linea ferroviaria nel tratto tra Chiavari e
Sestri Levante (Genova) ed in particolare
a Lavagna, sia erosa dal mare, con conse-
guente interruzione del traffico. La situa-
zione si trascina e si deteniore ormai da
anni, senza che nessuna efficace opera sia
stata realizzata.

Si chiede altresi di voler accertare, una
volta per tutte, se il problema sia stato
aggravato dalla costruzione del porto tu-
ristico di Lavagna ed in caso affermativo,
a chi debbano esser attribuite le relative
responsabilita e quali conseguenti provve-
dimenti si intendano adottare. (4-06789)

Risposta. — Dopo le violente mareg-
giate che hanno investito la Liguria negli
ultimi giorni del 1978 e nella prima de-
cade di gennaio 1979, I'Azienda delle fer-
rovie dello Stato ha tempestivamente adot-
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tato i provvedimenti indispensabili per ni-
pristinare e proteggere la sede ferroviaria
danneggiata nel tratto compreso fra gli
abitati di Lavagna e di Cavi di Lavagna
(Genova), per una estesa di circa 200 me-
tri, al fine di garantire la sicurezza e la
continuita dell’esercizio.

In una riunione che ha avuto luogo
presso questo Ministero il giorno 17 gen-
naio 1979, con i rappresentanti del Mini-
stero dei lavori pubblici, i sindaci di La-
vagna e di Chiavari e i parlamentari lo-
cali, sono stati concordati gli opportuni
interventi da realizzare per la difesa del
litorale compreso tra l'abitato di Lavagna
e quello di Cavi.

Una prima fase di lavori, per un im-
porto di 590 milioni, a cura e spese del
Ministero dei lavori pubblici, consiste nel-
la costruzione di pannelli contenitori in
massi naturali, intercalati da pannelli im-
bonitori in materiale detritico. Il 25 per
cento delle opere previste in questa pri-
ma fase dei lavori & stato gia eseguito.
Gli iinterventi si svolgono contemporanea-
mente su due fronti, uno a partire dal
tratto del litorale detto «scoglio del ci-
gno » verso ponente, l'altro dall’altezza del-
I'ex casello 44 delle ferrovie dello Stato, ver-
so levante, ma dovranno essere poi comple-
tati da opere foranee pit impegnative, del-
I'importo di circa 6 miliardi, che sono
tuttora all’esame degli organi tecnici del
Ministero dei lavori pubblici.

Sono in corso accertamenti atti a sta-
bilire se il "grave fenomeno di erosione
determinatosi sul litorale in questione, con
conseguenti gravi danni agli impianti fer-
roviari, & stato aggravato dalla costruzio-
ne del porto turistico realizzato nel 1973
nella zona di mare antistante l'abitato di
Lavagna.

Il Ministro dei trasporti: PRETL

CIANNAMEA. — Al Ministro dei tra-
sporti — per conoscere se ritenga di ade-
rire con la massima sollecitudine alle pres-
santi richieste avanzate dalla direzione del-
I'aeroporto ocivile di Brindisi, dal sindaco
e dai presidenti dei consorzi dell’area in-

dustriale e del porto di quel comune, di-
sponendo la esecuzione in via prioritaria
dei lavori di sistemazione del raccordo che
collega la pista n. 1432 con il piazzale di
sosta degli aeromobili.

L’'urgente intervento del Ministero in
tal senso eviterebbe la chiusura, sia pure
temporanea, dell’aeroporto di Bnindisi che,
com’e noto, ¢ unico al servizio delle pro-
vince di Lecco-Brindisi e Taranto e nive-
ste un ruolo importantissimo ed insosti-
tuibile nella economia dell’intera zona.

(4-07056)

RispPosTA. — Sull’aeroporto di Brindisi
sono in corso gli interventi programmati
in attuazione della legge n. 825 del 1973
per un importo complessivo di lire 6 mi-
liardi circa.

Delle opere programmate, quelle al mo-
mento iniziate e non completate sono: 1’
aerostazione passeggeri, l'aerostazione mer-
ci, la caserma per i vigili deel fuoco, la
centrale tecnologica ed il piazzale sosta
veicoli. Quest'ultimo & completo nelle fon-
dazioni e nella sua parte in calcestruzzo
ma manca totalmente della pavimentazio-
ne bituminosa. Sono da iniziare ancora,
invece, i lavori relativi agli impianti lu-
minosi e di assistenza al volo delle piste
ed il rnifacimento della via di rullaggio
parallela alla pista principale 14/32.

Il protrarsi dei lavori & strettamente
legato alla situazione dei finanziamenti,
per i quali, a causa della lievitazione dei
prezzi, i fondi disponibili sono stati im
buona parte assorbiti dalla revisione dei
prezzi contrattuali.

Per evitare il fermo dei lavori, come €&
noto, & stato predisposto fin dal maggio
1978 un disegno di legge per il rifinan-
ziamento dei lavori previsti dalla citata
legge n. 825 che, approvato dal Senato
nel luglio del 1978, era stato trasmesso
alla X Commissione trasporti della Came-
ra, che pure aveva iniziato l’esame al mo-
mento in cui & stato deciso lo scioglimen-
to delle Camere.

Col passare del tempo, perdo, sempre
sull’aeroporto di Brindisi, altre opere non
comprese nell’elenco base dell’intervento
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finanziario prima citato si sono deperite
a tal punto da rendersi urgente ed indi-
spensabile una revisione dellintero pro-
gramma di interventi.

Tra queste nuove opere indiscutibilmen-
te la pill necessaria & quella relativa alla
riqualificazione del raccordo che collega la
pista di volo 14/32 al piazzale parcheggio
velivoli, attualmente in condizioni di pre-
carieta. La direzione generale dell’aviazio-
ne civile sta esaminando il problema al
fine di portarlo a soluzione nel pitt breve
tempo possibile, o utilizzando i fondi an-
cora disponibili per lo scalo di Brindisi
o impegnando i fondi ordinari di bilancio.

Il Ministro: PRETIL

CONTE ANTONIO. — Al Ministro per
gli interventi straordinari nel Mezzogior-
no. — Per conoscere l'esatta entita, arti-
colata cronologicamente e precisata per le
finalita, dei finanziamenti a qualsiasi ti-
tolo concessi alle seguenti industrie:

a) CE-TEL ceramica telese societa.

per azioni con sede in Telese (Benevento);

b) Salumificio Telesino (Benevento).
(4-07030)

RisposTa. — La ditta CE-TEL cerami-
ca telesina, per la realizzazione in Telese
di un impianto per la produzione di pia-
strelle in ceramica, ha ottenuto dalla Cas-
sa per il mezzogiorno un contributo in
conto capitale di lire 120.410.000, erogato
il 15 febbraio 1972. Successivamente per
I'ampliamento del suddetto impianto ha
ottenuto un secondo contributo di lire
465.531.000, erogato il 21 luglio 1978. Inol-
tre, alla ditta CE-TEL, 'ISVEIMER ha con-
cesso un primo finanziamento a tasso age-
volato di lire 580 milioni in data 11 mar-
zo 1968, e un secondo finanziamento di li-
re 372.500.000 in data 17 marzo 1976.

Quanto alla ditta Salumificio telesino,
si fa presente che la stessa, per la realiz-
zazione dell'impianto ubicato in San Sal-
vatore Telesino (Benevento), ha ottenuto
dalla Cassa per il mezzogiorno un contri-
buto in conto capitale di lire 705.173.000

in data 8 maggio 1976. Tale contributo &
stato fin qui parzialmente erogato in quat-
tro momenti successivi, in quanto per es-
so ¢ stato richiesto il pagamento a stati
di avanzamento. L’erogazione eseguita am-
monta complessivamente a lire 493.621.000
ed & stata effettuata rispettivamente il 26
settembre 1977, il 24 febbraio 1978, il 6
marzo 1978 ed il 31 agosto 1978. A favo-
re della stessa ditta, la Cassa in data 17

. giugno 1975 ha agevolato un finanziamen-

to del’'ISVEIMER di lire 682.500.000.

Il Ministro: D1 GIESIL

COSTA. — Al Ministro dei trasporti. —
Per sapere:

1) se corrisponda al vero il fatto che
una parte del frequente ritardo con cui
viaggiano i convogli ferroviari lungo la
Torino-Savona durante il periodo inverna-
le deriva dalla mancanza di attrczzature,
ormaj adottate pressoché ovunque, per il
riscaldamento degli scambi con conseguen-
te necessita di reperimento di manodopera
esterna alle ferrovie dello Stato che — con
dispendio di tempo - provvede a rendere
agibili gli scambi stessi;

2) quali iniziative si intendano assu-
mere 1in proposito. (4-06960)

RisposTa. — La circolazione sulla li-
nea ferroviaria Torino-Savona ¢& regolata
con i normali sistemi di blocco elettrico
utilizzati dalle ferrovie dello Stato sulle
linee a intenso traffico, che risultano, nel
caso in esame, ampiamente adeguati alle
esigenze in atto e prevedibili in futuro.

Inoltre le stazioni della linea sono, per
la maggior parte, dotate di moderni ap-
parati centrali elettrici di sicurezza e se-
gnalamento del tipo ACE e ACEI, mentre
sono previsti nuovi apparati del tipo ACEI
nelle stazioni di Ceva e Fossano (Cuneo).

I ritardi maturati dai convogli ferro-
viari durante il periodo invernale, che han-
no formato oggetto dellinterrogazione, non
sono stati sistematici ma causati da si-
tuazioni anormali diverse fra le quali, a
volte, la difficoltd di mamovra degli scam-
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bi ostruiti dalla neve. In merito a que-
st'ultimo punto i ritardi, contenuti comun-
que entro limiti dei 15-20 minuti, si sono
verificati in circostanze del tutto parti-
colari e cioé quando le precipitazioni ne-
vose hanno assunto intensitd superniori al
normale.

Per ovviare a tali inconvenienti l'azien-
da ha programmato !'istallazione di im-
pianti di snevamento, stabilendo per cia-
scun impianto un ordine di priorita in
relazione alle condizioni geografiche e alla
disponibilita dei finanziamenti relativi. Per
la linea in esame, oltre ai gia esistenti
impianti di Trofarello e Carmagnola (To-
rino) e quelli in corso di istallazione nelle
stazioni di Mondovi e Cavallermaggiore
(Cuneo), sono previsti analoghi dispositivi
nelle stazioni di Ceva e Fossano e nelle
pii importanti stazioni della linea stessa,
quali Savigliano, Lesegno (Cuneo), eccetera.

Per le stazioni sprovviste dei suddetti
dispositivi, nell’attesa della loro istallazio-
ne, si provvede alla rimozione della neve
ricorrendo all’opera di spalatori estranei
all’azienda, i quali in ogni caso sono ne-
cessari anche per altre incombenze, come
ad esempio lo sgombero della neve dai
marciapiedi e in genere dai percorsi di
stazione utilizzabili da parte del pubblico.

Il Ministro: PRETIL

COSTAMAGNA. — Al Ministro dei tra-
sporti. — Per sapere perché il competen-
te ufficio IES del compartimento ferro-
viario di Torino non abbia ancora verifi-
cato e controllato accuratamente la stabi-
lita della palificazione elettrica dei binari
che da Torino corso Sommeiller adduco-
no al deposito locomotive di Torino via
Chisola.

"Dai treni in transito sul tronco qua-
drivio 'Zappata-bivio don Bosco si possono
facilmente scorgere alcuni pali (radicati
immediatamente a nord del cavalcavia di
corso Bramante, lateralmente al binario
utilizzato dalle locomotive) della linea elet-
trica a tre chilovolt assai irregolarmente
inclinati. Cio costituisce, indubbiamente,
un grave pericolo per l'esercizio ferrovia-
rio. (4-06040)

RisposTA. — In determinati casi, i pa-
li di sostegno della linea di contatto sono
posti in opera con l'inclinazione necessa-
ria a compensare le variazioni di assetto
conseguenti ai carichi cui dovranno essere
sottoposti. Sji tratta sempre di lievi incli-
nazioni che non pregiudicano in ogni caso
la stabilita dei pali stessi.

Da accertamenti
che i pali indicati nell'interrogazione rien-
trano tra quelli sopraccennati, cio¢ tra
quelli che furono posti in opera a suo
tempo con quella inclinazione necessaria
a compensare alcuni particolari pitt pesan-
ti carichi della vecchia linea di contatto
a corrente alternata trifase. Successivamen-
te, con la diminuzione dei carichi deri-
vanti dalla intervenuta trasformazione del-
la linea elettrica di contatto dal vecchio
sistema a corrente alternata trifase all’at-
tuale sistema a corrente continua, i pali
di cui trattasi hanno ripreso l'inclinazione
che fu predisposta per i carichi originari,
senza rnisultare perd pregiudizievoli né per
la stabilita della linea di contatto, né per
I'esercizio ferroviario.

Il Ministro: PRETI

COSTAMAGNA. — Al Ministro dei tra-
sporti. — Per sapere: ’

1) se corrisponda al vero il fatto che
alcuni dipendenti della societa che gesti-
sce lo scalo torinese, la SAGAT, hanno
scritto in una loro riflessione inviata nei
mesi scorsi alla Corte dej conti, al Mini-
stero dei trasporti ed alle autorita del Pie-

~monte: «ci chiediamo con quale arte sot-

tile la SAGAT & riuscita ad ottenere la
delega a gestire economicamente e tecni-
camente i quasi 12 miliardi a Caselle per
i lavori di potenziamento dell’aeroporto »;

2) quale sia stata la risposta uffi-

ciale. (4-06450)

RisposTA. Questa Amministrazione
ha deciso di affidare in concessione i la-
von da eseguire negli aeroporti, in base
alla legge n. 825 del 1973, agli enti gesto-
ri dei singoli aeroporti, al fine di assicu-

effettuati & tisultato.



Atti Parlamentari

— 3884 —

Camera dei Deputati

VII LEGISLATURA — DISCUSSIONI — SEDUTA DEL 29 MAGGIO 1979

rare il necessario coordinamento tra l'e-
secuzione dei lavori stessi e lo svolgimen-
to dei servizi aeroportuali che vengono
svolti dagli enti gestori.

Per quanto riguarda in particolare lo
scalo di Torino-Caselle lafidamento ¢
stato dato al comune di Torino. Ma tale
ente, che gid con apposita convenzione in
data 15 maggio 1956 aveva concesso la
gestione dell’aeroporto alla Societa per
azioni gestione aeroporto Torino (SAGAT),
ha chiesto e ottenuto che fosse espressa-
mente prevista nella convenzione relativa
ai lavori di cui alla legge n. 825 del 1973,
la facoltd di eseguire in proprio o tramite
la SAGAT i vari adempimenti connessi con
I'esecuzione dei lavori stessi.

Avvalendosi di tale facolta prevista in
convenzione, il sindaco di Torino, previa
deliberazione del consiglio comunale, nella
seduta del 21 giugno 1977, ha dato man-
dato alla societd SAGAT di curare la rea-
lizzazione di tutte le opere, e con procu-
ra in data 27 luglio 1977 ha conferito for-
male incarico per il compimento degli at-
ti relativi al presidente e al vice presidente
della societa stessa.

Si fa presente infine che questa Am-
ministrazione non ha ritenuto opportuno
fornire alcuna risposta ufficiale all’esposto
citato nell'interrogazione, in quanto si trat-
ta di una lettera anonima, genericamente
sottoscritta da un gruppo di dipendenti
SAGAT.

Il Ministro: PRETI.

COSTAMAGNA. — Al Ministro dei tra-
sporti. — Per sapere: )

1) se sia vero il fatto che da quat-
tro anni le patenti agricole, categoria A4,
non sono piu valide perché l'attuale leg-
ge in vigore abolisce le patenti agricole e
richiede a chi deve guidare dei trattori
le patenti categoria B degli autoveicoli,
prevedendo, a seguito di cio, in via di sa-
natoria, di concedere la trasformazione
delle patenti agricole gia rilasciate prima
‘del 21 marzo 1974 in patenti categoria B,
per permettere ai titolari di patenti agri-
cole di continuare l'uso del trattore sen-
za subire altri esami;

2) pure, se sia a conoscenza del] fat-
to che quanto & detto sopra purtroppo
fino ad oggi non si & avverato: i tratto-
risti agricoli continuano a usare i trattori
con patenti non pit valide ed inoltre le
prefetture convalidano le scadenze delle
medesime, pur sapendo che sono defini-
tivamente scadute;

3) infine, di fronte al fatto che pra-
ticamente i coltivatori diretti trattoristi
sono dei fuorilegge legalizzati, se ritenga
il Governo opportuno l'applicazione della
legge. (4-06454)

Risposta. — L’articolo 4 della legge 14
febbraio 1974, n. 62, che sostituisce total-
mente l'articolo 86 del testo unico delle
norme sulla disciplina della circolazione
stradale approvato con decreto del Presi-
dente della Repubblica 15 giugno 1959,
n. 393, non prevede piu il rilascio di spe-
cifiche patenti per macchine agricole, car-
relli e macchine operatrici, stabilendo che,
per la guida dei veicoli su indicati, occor-
re la patente per autoveicoli della catego-
ria B.

Le patenti per macchine agricole, co-
me anche quelle per carrelli o per mac-
chine operatrici, rilasciate prima del 21
marzo 1974, conservano perd la loro vali-
dita che, ad ogni scadenza, pud essere
confermata dalla prefettura con le con-
suete modalith. Quanto sopra & stato chia-
rito dal Ministero dei trasporti con circo-
lare del 13 maggio 1974 n. 12.

Naturalmente chi & titolare anche di
patente per autoveicoli della categoria B
o superiore non ha piu bisogno della pa-
tente agricola che, in questo caso, non
viene piu rinnovata dopo la sua scadenza
di validita.

La nuova normativa, pertanto, mentre
ha mantenuto integralmente i diritti ac-
quisiti, ha agevolato l'utenza, che non ha
pitt bisogno di conseguire un’apposita pa-
tente per le macchine agricole, essendo
sufficiente quella, che oramai tutti conse-
guono, necessaria per la guida di auto-
vetture.

Inoltre il nuovo testo dell’articolo 86,
agevolando ulteriormente i trattoristi agri-
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coli, consente la guida di macchine agri-
cole anche ai mutilati ed ai minorati fi-
sici, che prima ne eramno invece categori-
camente esclusi.

Il Ministro: PRETI

COSTAMAGNA. — Al Ministro dei tra-
sporti. — Per sapere se la direzione ge-
nerale delle ferrovie duello Stato tardera
ancora molto ad equipaggiare la stazione
ferroviaria di Cuneo-Altipiano di apposite
scale mobili per i viaggiatori in arrivo ed
in partenza da Cuneo. La cosa sarebbe
oggi di facile soluzione, stante i pochi la-
vori da eseguirsi, la relativa conseguente
modica spesa e l'importanza internaziona-
le che nell’autunno 1979 assumera la sta-
zione di Cuneo quando sara terminata la
ricostruzione della linea ferroviaria Cuneo-
San Dalmazzo di Tenda-Nizza-Ventimiglia.

(4-06492)

Risrosta. — L’Azienda delle ferrovie
dello Stato non & in grado di program-
mare, almeno per ora, linstallazione di
scale mobili nella stazione di Cuneo. Poi-
ché, infatti, il dislivello esistente tra il
piano del piazzale esterno ed il piano dei
marciapiedi a- servizio dei treni (di circa
metri 4,50) & di poco superiore a quello
dei sottopassaggi di stazione, al provvedi-
mento predetto non pud essere dato ca-
rattere prioritario rispetto ad altre pia
pressanti esigenze avvertite per gli impian-
ti del servizio viaggiatori.

Il Ministro: PRETIL
COSTAMAGNA. — Al Ministro del
commercio con l'estero. — Per rinnovare

le richieste gia avanzate con le interro-
gazioni n. 4-05981 e n. 3-02409, alle quali
non ¢& stata data risposta, ed in partico-
lare per quella a risposta orale alla qua-
le l'interrogante non avrebbe voluto ri-
nunciare ma non poté essere presente in
aula al momento della trattazione.
L'interrogante intende inoltre suggeri-
re la costituzione di una azienda di ven-
dite ‘collettive all’estero di prodotti delle

industrie a partecipazione statale, nel pre-
supposto che solo attraverso l'acquisizio-
ne di mercati esteri — cosa che non pos-
sono fare le singole aziende di Stato -
potrebbero restare in vita e risanare talu-
ne societa come 1'Unidal e I'Alfa Sud.
(4-06664)

RisPOsTA. — Il commercio con l’estero
si svolge in Italia in regime di libera ini-
ziativa per cui non si vede perché l'ac-
quisizione di clientela estera sia possibile
per aziende private, anche medie e picco-
le, e non sarebbe possibile invece - come
asserito — per le aziende a partecipazione
statale. Tuttavia se si pensa che ai fini di
una maggiore concorrenzialita sui mercati
esteri potrebbe essere opportuna la con-
centrazione dell’offerta attraverso la costi-
tuzione di un’unica azienda di vendita, il
problema dovrebbe essere sottoposto alla
attenzione del competente Ministero delle
partecipazioni statali.

Il Ministro: STAMMATI.

COSTAMAGNA. — Al Ministro dei tra-
sporti, al Ministro dei lavori pubblici e
al Ministro del turismo e dello spettacolo.
— Per sapere — dopo che all’aeroporto di
Biella-Cerrione (Vercelli) & stata ricono-
sciuta la qualifica di aeroporto turistico
internazionale -:

1) se si possa per esso prospettare
lo sviluppo dell’aviazione per affari con
aerei sia privati sia da noleggio;

2) altresi, dato il buon livello delle
infrastrutture esistenti ed anche delle de-
cisamente buone condizioni atmosferiche
prevalenti, se sarebbe opportuno che su
tale campo venisse trasferita anche latti-
vita attualmente svolta a Vercelli, dove
l'aeroporto & a ridosso della citta e la
pista & su fondo erboso naturale;

3) se sia necessario portare le infra-
strutture dell’aeroporto di Cerrione ad un
livello pit adeguato al ruolo che potra
assumere, compiendo gli' investimenti per
il prolungamento della pista a 1.200 metri
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e per un nuovo impianto di illuminazione
di bordo e testate, con un impegno di
spesa di circa mezzo miliardo.  (4-06721)

-

RisposTa. — Per l'aeroporto di Biella-
Cerrione, che gia serve una vasta area in-
dustrializzata nella parte settentrionale del-
la regione, dato il buon livello delle in-
frastrutture esistenti e le buone condizio-
ni atmosferiche prevalenti, si pud prospet-
tare lo sviluppo dell’aviazione per affari
con aerei sia privati sia da noleggio, men-
tre sono da escludere, per lo meno a tem-
pi medio-brevi, i servizi di aerotaxi a pro-
gramma per l'aeroporto di Linate o di Ca-
selle che distano per strada rispettivamen-
te solo un'‘ora e quaranta e un’ora e un
quarto.

In tale previsione nulla vieta un ulte-
riore potenziamento delle suddette infra-
strutture, per la spesa prevista di circa
mezzo miliardo di lire ai prezzi correnti,
per portare l'aeroporto stesso ad un li-
vello adeguato al ruolo che pud competer-
gli in futuro. Va pero precisato che trat-
tandosi di un aeroporto privato, l'onere
suddetto dovrebbe essere sostenuto per in-
tero dalla societa SACE, proprietaria dei
terreni e che ha gia costruito tutte le in-
frastrutture esistenti, non potendo lo Sta-
to stanziare il finanziamento in questio-
ne, basandosi sui propri fondi ordinari
di bilancio.

Il Ministro dei trasporti: PRETI.

COSTAMAGNA. — Al Ministro dei tra-
sporti e al Ministro del turismo e dello
spettacolo. — Per conoscere:

1) i motivi per cui le ferrovie dello
Stato, cosi sembrerebbe, hanno program-
mato di iniziare nel prossimo settembre
1979 il servizio viaggiatori sulla ricostrui-
ta linea ferroviaria Cuneo-Greil sur Roya-
Ventimiglia con le scomode automotrici
leggere a nafta ALn 668 che costringono
gli utenti (non va assolutamente dimenti-
cato come sia prevedibile che la ricostrui-
ta linea sara subito collaudata da una no-
tevole folla di turisti internazionali anche

di oltre oceano) ad immobilizzarsi sui se-
dili con le ginocchia quasi fin sotto il
inento ed a preoccuparsi di non dare fa-
stidio al viaggiatore che si trova seduto
di fronte, senza avere in tal modo la pos-
sibilita di ammirare, per queste costrizio-
ni fisiche, il paesaggio turistico;

2) se sia il caso, invece, di program-
mare altri tipi di convogli, formati da car-
rozze ferroviarie Eurofima ovvero grand
comfort, ovvero di vecchio tipo, ma pur
sempre comode, serie ABz 52.000, ABz
53.000, trainati da locomotive DE 345 del-
le ferrovie dello Stato;

3) se sia il caso, allo scopo di evi-
tare che il servizio viaggiatori venga di-
simpegnato dalle scomode automotrici
ALn 668 e di risolvere i problemi di cam-
bio treno e di sosta a Cuneo, a Limone
Piemonte ed a Ventimiglia, di progettare
subito, fin da questo momento, l'elettrifi-
cazione a corrente continua 3 chilovatt
del tronco Limone Piemonte-Breil sur
Roya-Ventimiglia. Com’¢ noto, si sono spe-
si e si stanno spendendo parecchi miliardi
di lire del contribuente italiano per riat-
tivare la suddetta linea disastrata nel
1944; si sono attesi molti anni per veder-
ne la ricostruzione da tutti desiderata, ed
ora, inspiegabilmente, si propone all’'uten-
za un servizio assai poco confortevole che,
indubbiamente, disattendera speranze ed
attese della zona e del turismo interna-
zionale. Alla luce di tali considerazioni, &
necessario, in via subordinata almeno, che
le ferrovie dello Stato italiane attrezzino
in modo piu confortevole, installandovi
anche un piccolo bar, l'interno di una
dozzina di queste automotrici ALn 668,
assegnandole, cosi trasformate, al servizio
di questa linea. Diversamente, si pud pen-
sare che si voglia in maniera evidente (e
sarebbe veramente utile conoscere in qua-
le ambiente & nata questa iniziativa) af-
fossare sul nascere la ricostruita linea Cu-
neo-Nizza-Ventimiglia. Non va dimenticato
che prima del 1940 correvano sulla Cuneo-
Nizza e sulla Cuneo-Breil sur Roya-Venti-
miglia coppie di diretti internazionali (222
e 225) composti da splendide -carrozze
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viaggiatori francesi PLM ABz serie 330 e |

3400, svizzere SBB, CFF e BLS serie 2600,

unitamente a carrozze ristorante della
CIWL, serie 2870 e 3400. (4-06748)
RisprosTA. — Le modalith d’esercizio e

la conseguente impostazione dei treni sul-
la linea Cuneo-Breil-Ventimiglia-Nizza (la
cui riapertura all’esercizio & prevista per
il 30 settembre 1979) hanno formato og-
getto di apposite riunioni tra gli organi
competenti delle ferrovie italiane e di
quelle francesi, indette per un primo esa-
me di carattere generale. Il programma
definitivo potra essere deciso nel corso
di una prossima riunione e, come d’uso,
dopo che si saranno espressi in proposito
anche gli enti locali.

Comunque, per quanto riguarda il ma-
teriale che potra essere impiegato si fa
presente che, sulla base delle attuali ipo-
tesi di traffico, & stato per ora concorda-
to con le ferrovie francesi limpiego di
locomotive D 345 per i treni viaggiatori
con materiale ordinario e per i treni mer-
ci, e di automotrici ALn 668 della serie
1000 di recentissima costruzione, tuttora
in corso di consegna da parte delle ditte
costruttrici, per i treni viaggiatori com-
posti con materiale leggero. 1 mezzi di
trazione suddetti costituiscono i tipi piu
moderni nella trazione diesel in esercizio
sulla rete delle ferrovie dello Stato.

D’altra parte gli impegni di circolazio-
ne prevedibili non giustificano, al momen-
to, secondo le risultanze dei contatti avu-
ti con le ferrovie francesi, I'estensione del-
l'elettrificazione a 3 chilovat corrente con-
tinua, esistente sul tratto Cuneo-Limone,
al tronco in territorio francese Limone-
Breil-Ventimiglia. Tale provvedimento po-
trebbe, al caso, essere preso in considera-
zione in futuro, qualora esigenze di traf-
fico concretamente manifestatesi ne con-
sigliassero 1’adozione.

Per quanto concerne poi la possibili-
ta dell’attuazione di un servizio di ristoro

sui treni che verranno impiegati sulla li--

nea in questione, si fa presente che le mo-
dalita d’esercizio attualmente previste esclu-
dono l'utilizzazione di automotrici attrez-

zate a tal fine. Inoltre, considerata la per-
correnza relativamente breve, non & pre-
vista, almeno per il momento, l'attuazione
di alcuna forma di ristorazione. Con cio
non si vuole escludere perd che, in rife-
rimento agli orari che verranno osservati
da alcuni convogli e all'intensita di traf-
fico che nel nuovo collegamento si regi-
strera, non possa essere attentamente esa-
minata in futuro l'eventualitd di attuare
un servizio di ristorazione.

Il Ministro dei trasporti: PRETI.

COSTAMAGNA. — Al Ministro dei la-
vori pubblici, al Ministro dei trasporti e
al Ministro dell’agricoltura e delle foreste.
— Per conoscere: )

1) se risponda a verita la notizia del-
la creazione di un aeroporto tra Vigone,
Buriasco € Macello (Torino); si rende noto
che si iratta di terreni in una zona di
alta produttivita dal punto di vista agri-
colo e che & assurdo vincolare a struttu-
re aeroportuali fondi tra i piu feraci ed
irrigui della pianura piemontese;

2) se intenda il Governo, invece, por-
re allo studio la creazione di un vero ae-
roporto, potenziando le strutture di quel-
lo gia in funzione a Levaldigi (Cuneo),
dove tra laltro c’e la sicurezza -per tutto
I'anno della mancanza della nebbia e che
costituirebbe la vera alternativa all’aero-
porto di Torino-Caselle. (4-06934)

RisPOSTA. — Si assicura che nessuna
iniziativa € in atto per la creazione di un

aeroporto nell’area interessante i comuni

- di Vigone, Buriasco e Macello.

Per quanto concerne la possibilita di
considerare l'aeroporto di Cuneo-Levaldigi
sostitutivo dell’aeroporto di Caselle nei
periodi di chiusura al traffico di quest'ul-
timo, si precisa che attualmente l’aeropor-
to di Cuneo-Levaldigi non & in grado di
assorbire la quantitd e la qualita del traf-
fico interessante l'aeroporto di Caselle poi-
ché & dotato di una pista di volo lunga
circa la metad di quella dell’aeroporto to-
rinese.
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Si assicura tuttavia che nel corso del-
'elaborazione del piano nazionale degli ae-
roporti da parte della direzione generale
dell’aviazione civile sara adeguatamente
considerata la situazione generale relativa
all’aeroporto di Cuneo-Levaldigi e verran-
no valutati gli eventuali ulteriori interven-
ti da realizzare per consentire all’aeropor-
to stesso di svolgere un ruolo di sussidio
allo scalo di Torino.

Il Ministro dei trasporti: PRETI

COSTAMAGNA. — Al Ministro per i
beni culturali e ambientali. — Per sape-
re — dopo la costituzione a Pinerolo (To-
rino) di un comitato coordinatore per i
musei, che sono il museo storico al Sena-
to, la collezione d’arte a palazzo Vittone,
il museo di scienze naturali, quello di prei-
storia e antropologia, il Centro arti e tra-

....... popolari (etnografico), quello di

mineralogia -:

1) quali iniziative intenda prendere per
venire incontro al comune di Pinerolo che
deve restaurare:

a) il Senato di cui, a causa dell'umi-
dita dell’edificio, si discute la sopravvi-
venza come museo storico adatto all’espo-
sizione di documenti e nel quale tra l'al-
tro manca il custode e il personale di
vigilanza;

b) la collezione civica d’arte, per la
quale sono previsti lavori di collegamen-
to; 'ambiente & privo di riscaldamento e
la collezione & wvisibile a cura di un or-
dinatore che & volontario;

¢) il museo di scienze, la cui aper-
tura & discontinua e in cui & necessario
allestire una seconda sala per allogare la
raccolta del museo di mineralogia;

d) il museo etnografico, che ¢ tut-
to, o quasi, da inventare, in quanto al-
logato nei sotterranei di palazzo Vittone
che attende dei lavori primari perché sia
possibile iniziare l'allestimento;

e) il museo di preistoria e antropo-

logia, che & sorto e vive per opera te-
nace di un gruppo di appassionati volon-

tari e che ha anche esso problemi di ri-
scaldamento e di ampliamento;

2) inoltre, se ritenga lo Stato dare un
congruo contributo alla citta di Pinerolo,
che & avviata ad avere nei diversi musei
civici centri di alto interesse culturale,
assieme con il museo della cavalleria, a
carattere nazionale, che da anni accoglie
nelle sale visitatori italiani e stranieri;

3) se intenda, infine, premere sulla Re-
gione Piemonte perché & pure necessario
che anch’essa stanzi un adeguato contri-
buto. (4-07142)

RisrosTa. — L’oggetto dell’interrogazio-
ne, tranne il punto e), non rientra nella
competenza di questo Ministero ma in
quella della Regione Piemonte; pertanto
si risponde solamente per quanto riguar-
da la competenza di questa Amministra-
zione.

In merito al museo di preistoria e an-
tropologia, si precisa che si tratta di una
esposizione di calchi e di copie di incisio-
ni su roccia, di valore eminentemente di-
dattico, organizzata localmente con lode-
vole impegno. Detta mostra & attualmen-
te sistemata in locali atti allo scopo della
stessa, per cui questa Amministrazione
non ravvede, almeno per ora, alcuna ne-
cessita di ampliamento.

Quanto alla concessione di un contri-
buto da parte di questo Ministero alla
citta di Pinerolo, si fa notare che linter-
vento finanziario di questo Ministero in
favore di monumenti e musei di proprie-
ta non statale ha carattere discrezionale
ed & subordinata alla sussistenza di pre-
cise condizioni richiamate dalle vigenti
leggi in materia di tutela sulle cose di
interesse artistico o storico.

Il Ministro: ANTONIOZZI.

COSTAMAGNA. — Al Ministro dei tra-
sporti. — Per sapere:

1) notizie precise sul progetto per
eliminare i passaggi a livello incustoditi
nel territorio del comune di Galliate (No-
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vara), a seguito degli incontri che stanno
attualmente avvenendo tra l'amministrazio-
ne comunale e le Ferrovie nord-Milano;

2) se veramente esista il progetto di
potenziare la linea Novara-Saronno me-
diante una maggiore velocita di percor-
renza ed una maggiore frequenza dei con-
vogli, che comporterebbe la necessita di
evitare ogni incrocio diretto fra la rete
stradale e quella ferroviaria, mediante la
costruzione di due sovrappassi: uno in
prossimitd di via della Scaglia, che colle-
ghi via Amore e via Baraggioli, e l'altro
in via Nivellina;

3) pure, se si intendano accettare le
richieste delle organizzazioni contadine per
un allargamento a sei metri della sede
stradale dei sovrappassi per permettere
I'incrocio degli automezzi agricoli; notizie

sulla spesa per la costruzione del sovrap-

passo di via della Scaglia a totale carico
delle Ferrovie nord e sulla spesa del co-
mune per mettere a disposizione i terreni
e per costruire le rampe di accesso e,
pure, quale sara il contributo richiesto
dalle Ferrovie nord al comune per il so-
vrappasso di via Nivellina;

4) ancora, quando si preveda l’inizio
e la fine dei lavori di costruzione ed infi-
ne, se il progettato aumento della frequen-
za delle corse, provocando anche la con-
gestione progressiva del trafico automo-
bilistico nei pressi del passaggio a livello
della strada per Camera (Novara), in un
futuro non molto lontano provochera una
soluzione analoga anche per l'area di via
Montegrappa e via Varazi. (4-07264)

RisposTa. — Sulla linea ferroviaria Sa-
ronno-Novara sono in corso lavori di ri-
sanamento della massicciata e di sostitu-
zione delle rotaie attuali con altre pil1 pe-
santi. Tali interventi, finanziati con i fon-
di di cui all’articolo 2 della legge 16 ot-
tobre 1975, n. 493, concernente, tra ['al-
tro, 'ammodernamento e il potenziamen-
to delle Ferrovie nord-Milano, potranno
consentire 1’auspicato miglioramento della
velocita di percorso sulla linea in que-
stione. ‘

A seguito di accordi intercorsi fra 1'am-
ministrazione comunale di Galliate ¢ la
societad Ferrovie nord-Milano, & stato defi-
nito il programma per la soppressione di
tre passaggi a livello incustoditi e di uno
comandato a distanza mediante la costru-
zione di due sovrappassi, rispettivamente
in via Baraggioli ed in via Nivellina, aven-
ti ambedue la sede stradale larga sei me-
tri. I lavori inizieranno non appena i re-
lativi progetti, attualmente in elaborazio-
ne, saranno stati approvati. -

Per quanto concerne la ripartizione del-
le spese, gli accordi intercorsi fra la so-
cieta nord-Milano e il comune di Galliate
prevedono:

1) a carico della societhd Ferrovie
nord-Milano: la progettazione e la costru-
zione delle strutture dei sovrappassi vei-
colari, la fornitura in opera di materiale
misto per le rampe di accesso, la modifi-
ca agli impianti ferroviari;

2) a carico del comune di Galliate:
I'acquisizione delle aree non ferroviarie ne-
cessarie per la costruzione dei manufatti,
la chiusura definitiva dei passaggi a li-
vello incustoditi con deviazione delle stra-
de interessate e i relativi allacciamenti ai
sovrappas'si, le opere accessorie, la pavi-
mentazione delle rampe, la segnaletica, la
illuminazione e la manutenzione dei ma-
nufatti.

Per quanto riguarda l'eventuale concor-
so da parte del comune alla spesa per la
realizzazione dei sovrappassi si trattera,
comunque, di una somma molto ridotta,
il cui ammontare dovra essere definito al
momento della stipula della convenzione
destinata a regolare i rapporti reciproci
fra gli enti interessati.

E da ritenere che il sovrappasso di
via Baraggioli possa alleggerire il traffico
al passaggio a livello di via Varzi e via
Montegrappa, comandato dalla stazione di
Galliate, per il quale comunque il comune
avrebbe manifestato l'intenzione di costrui-
re un manufatto di svincolo.

Il Ministro: PRETL
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COSTAMAGNA. — Al Ministro dei tra-
sporti. — Per sapere:

1) se intenda dare assicurazioni uf-
ficiali sulle prospettive future della pre-
senza a Verbania (Novara) del servizio di
navigazione sul lago Maggiore, poiché nei
mesi scorsi erano corse voci di un ulte-
riore depontenziamento della sede in In-
tra a favore di quella di Arona (Novara),
dove sono gia localizzati i cantieri navali,
tenendo conto che con la realizzazione del
porto nuovo, gia progettato e finanziato
per centinaia di milioni, Intra sarad il ful-
cro centrale del servizio lacuale;

2) pure, sc lo scalo di Verbania-Suna,
considerato una specie di ramo secco ab-
bia ancora serie prospettive di soppressio-
ne, dopo che l'albergatore sunese, Remo
Gualdi, gestore dell’hotel Pesce d’Oro, sul
lungolago vicino l'imbarcadero, aveva mes-
so una cesta all'ingresso, con preghiera
agli utenti dei battelli di depositarvi i bi-
glietti usati per arrivare a Suna ed in
soli cinque mesi (da maggio a ottobre) ha
raccolto biglietti per circa 2 milioni di
lire, cifra ragguardevole da mettere in cri-
si le affrettate statistiche della societa di
navigazione, dimostrando la buona produt-
tivita dello scalo di Suna;

3) se loriginale idea dell’operatore
turistico verbanese servira a ripristinare,
almeno nella stagione estiva, le due corse
turistiche del mattino e del pomeriggio,
gia in orario fino a due anni fa;

4) infine, i risultati dell’incontro avve-
nuto nella prima decade di gennaio 1979
presso il Ministero dei trasporti sulla va-
lutazione globale dei problemi tecnico-po-
litici di tutta la gestione della navigazio-
ne nel lago Maggiore. (4-07265)

Risposta. — Non & previsto alcun
provvedimento volto al depotenziamento
della sede di Intra il cui personale &
stato, anzi, accresciuto negli ultimi tempi
proprio in vista della prossima ultimazio-

ne dei lavori relativi alla costruzione del |

nuovo porto.

In merito alla richiesta diretta ad ot-
tenere la riapertura dello scalo di Suna,
soppresso nel 1976, si fa presente che non
¢ possibile un accoglimento della stessa in
quanto il ripristino di detto scalo non &
giustificato dal numero dei passeggeri che
ne usufruiscono. Infatti, contrariamente ai
risultati dell'indagine svolta dall'alberga-
tore di Suna, privi per altro di qualsiasi
attendibilith, nel corso del 1975, il nume-
ro dei passeggeri diretti a Suna non e
stato mai superiore alle sei unitd per cia-
scuna corsa ¢ nel corso del 1976, tale
media ¢ discesa al disotto delle cinque
unitd, con un introito complessivo annuo
per la gestione, pari a lire 296.300. Nes-
sun abbonamento & stato mai richiesto
per tale destinazione. A circa un chilome-
tro da Suna, inoltre, si trova lo scalo di
Pallanza (Novara), che & di gran lunga
pitt importante & perfettamente in grado,
data la vicinanza, di servire, senza ecces-
sivi disagi per i turisti e i viaggiatori,
entrambe le localita.

Circa l'accenno all’incontro che, secondo
quanto asserito nell’interrogazione, avrebbe
dovuto tenersi presso il Ministero dei tra-
sporti nella prima decade del mese di
gennaio 1979 per una valutazione globa-
le dei problemi tecnico-politici di tutta
la gestione del lago Maggiore, si fa pre-
sente che nessuna richiesta volta a pro-
muovere detto incontro & stata mai avan-
zata da parte di organi esterni al Mini-
stero.

Il Ministro: PRETI.

COSTAMAGNA. — Al Ministro dei tra-
sporti. — Per conoscere:

1) sia le cause del deragliamento del
treno locale 3192 Cuneo-Torino avvenuto
immediatamente a valle della stazione di
Centallo (Cuneo) la sera del 14 febbraio
1979, sia le relative responsabilita;

2) fino a quando sia prevedibile che

*la direzione generale delle ferrovie dello

Stato ritardi ad installare nella stazione
di Centallo gli apparati ACE ed i relativi

i impianti idrodinamici per la manovra au-
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tomatica e piu sicura degli scambi e dei
relativi segnali;

3) con l'occasione, se sia il caso di
sollecitare la direzione genérale delle fer-
rovie dello Stato a ripristinare l'incrocio
di San Benigno di Cuneo e di Maddalene
(vedi precedente interrogazione dell’interro-
gante) gid in esercizio durante l'ultimo
conflitto mondiale per maggiormente faci-
litare il movimento dei treni tra Cuneo e
Fossano. (4-07301)

RisposTA. — Lo svio del treno 3192

del 14 febbraio 1979 nella stazione di Cen-

tallo & stato causato dall’errato aziona-
mento di uno scambio da parte del per-
sonale preposto alla manovra, per altro
non rilevato dal dirigente movimento, per

cui il convoglio stesso in partenza & an-’
dato a urtare contro il paraurti posto al--

I'estremita del secondo binario.

Per quanto concerne la lamentata man-
canza a Centallo di un apparato per la
manovra automatica dei deviatoi, si pre-

cisa che, nelle stazioni di modesta impor- -

tanza poste su linee a limitato traffico,
quale la linea in questione, di norma la
manovra dei deviatoi avviene manualmen-
te sul posto.

I deviatoi stessi sono perd muniti di
fermascambi di sicurezza_e di collegamen-
ti a chiavi, le quali possono essere estrat-
te solo se la posizione degli aghi degli
scambi & quella voluta. In tal modo, dal
possesso di determinate chiavi, il dirigen-
te acquisisce la certezza della regolarita
dell’istradamento.

Si assicura, per altro, che sul tratto
Fossano-Cuneo, nel quale ¢ compresa la
stazione di Centallo, & prevista linstalla-
zione di un sistema centralizzato di co-
mando e di regolazione della circolazione
dei treni, denominato CTC, e la trasforma-
zione delle attuali fermate di San Benigno
‘di Cuneo e di Maddalene in posti di mo-
vimento, atti agli incroci, telecomandati
dalla stazione di Cuneo.

Il Ministro: PRETIL

COSTAMAGNA. — Al Ministro dei tra-
sporti. — Per sapere:

1) se ravvisi l'opportunita di far pro-
cedere ai lavori di ampliamento e di ele-
vazione della stazione ferroviaria di Biel-
la-San Paolo (Vercelli), la cui costruzione
data oltre 40 anni, quando era in servi-
zio, soltanto, la linea Biella-Novara con
due o tre coppie di treni al giorno. Il
fabbricato si presenta assolutamente ina-
deguato alla bisogna ed ha laspetio di
una stazioncina di paese;

2) inoltre, se intenda. aprire una in-
chiesta circa lo stato dei lavori della fon-
tana-monumento dedicata alla Resistenza,
esistente nella piazza San Paolo, prospi-
ciente alla stazione medesima. La costru-
zione dell’opera, che risale a parecchi anni
fa, & rimasta inspiegabilmente incompiuta.

(4-07358)

Risposta. — Il fabbricato viaggiatori
della stazione di Biella San Paolo ¢ stato
costruito all’epoca della realizzazione del-
la linea Novara-Biella (anni 1932-34), con
lo stile al tempo dominante, come gli al-
tri fabbricati della stessa linea.

La semplicita delle linee architettoni-
che ridotte all’essenziale, fa effettivamente
apparire di modeste dimensioni detto fab-
bricato, che, invece, avendo una superficie
coperta di circa metri quadrati 835 ed un
volume di metri cubi 5.160, ¢ pienamente
sufficiente per le esigenze del servizio fer-
roviario che si svolge in quella stazione.
Il fabbricato in questione,anzi, ha dimen-
sioni maggiori rispetto ad altri analoghi
impianti interessati da un pit elevato vo-
lume di traffico e pertanto negli interventi
programmati in tale settore sull’intera re-
te delle ferrovie dello Stato, I'ampliamento
e le migliorie richieste non possono essere
collocati in posizione prioritaria.

Per quanto riguarda la fontana-monu-
mento nella piazza prospiciente la stazio-
ne predetta, si precisa che la costruzione
dell'opera ¢ di competenza, dell’ammini-
strazione comunale di Biella.

Il Ministro; PRETL
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COSTAMAGNA. — Al Ministro dei tra-
sporti. — Per sapere:

1) se intenda sodisfare le legittime
esigenze dei cittadini residenti nella zona
occidentale del Biellese, prettamente indu-
striale, e che ha per centro il comune di
Cossato (Vercelli), con oltre 16 mila abi-
tanti e cio¢ dare disposizioni affinché tutti
i treni, diretti o rapidi, in partenza da
Biella-San Paolo a Torino e viceversa €
quelli diretti dalla stessa stazione a Ge-
nova e viceversa vengano prolungati fino
alla stazione di Cossato. Gia sono state
inviate richieste in tal senso al compar-
timento delle ferrovie dello Stato di To-
rino, alla Regione Piemonte ed alla presi-
denza del comprensorio biellese, Si trat-
terebbe di servire una zona che compren-
de circa 40 mila abitanti i quali sono
costretti, giunti in ferrovia dalle succitate
cittd, a servirsi di taxi o di auto da no-
leggio, poiché, specialmente nelle ore se-
rali e notturne, gli autobus di linea non
sono piu in attivitd di servizio; e mal si
conciliano - durante l'arco della giornata
- inoltre, gli orari di coincidenza. E ne-
cessario, ciog, che vi siano coppie di tre-
ni Cossato-Torino, via Biella e viceversa;
Cossato-Genova, via Biella e viceversa;

2) altresi, se intenda provvedere con
urgenza alla risoluzione del problema, in
maniera che, con i nuovi orari in vigore
dal maggio 1979, l'innovazione richiesta
dalle popolazioni del cossatese e della val-
le Sessera, possa essere concretizzata.

(4-07359)

RisPOSTA. — Attualmente, fra i treni
in transito da Cossato per Biella, sei, una
vollta giunti a Biella, trovano coincidenza
con i- treni per Santhid-Torino o Santhia-
Vercelli, due (treni 2266 ¢ 3384) consen-
iono di evitare il trasbordo a Biella, men-
tre soltanto per i rimanenti due (treni
2268 e 2270, provenienti da Milano) non
sono previste coincidenze a Biella. Si evi-
denzia in particolare la coincidenza tra i
treni 3440 (Novara partenza ore 6,14-Cos-
sato partenza ore 7,07), Biella San Paolo
arrivo ore 7,25) e 167 (Biella San Paolo

ore 7,42-Torino Porta Susa arrivo ore 9,02).
Nel senso inverso ben cinque treni (2267,
3375, 3381, 3389 e 3391), interessanti il
tratto Santhia-Biella San Paolo, proseguo-
no per Cossato-Novara. In particolare, si
segnalano la coincidenza tra il treno ra-
pido 961 (Torino Porta Nuova partenza
ore 12,55-Biella San Paolo arrivo ore 14,08)
ed il treni 3451 (Biella San Paolo parten-
za ore 14,13-Cossato arrivo ore 14,27-No-
vara arrivo ore 15,27) e la coincidenza tra
il treno espresso 165 (Torino Porta Susa
partenza ore 18,36-Biella San Paolo arrivo
ore 19,57) ed il treno 3391 (Biella San
Paolo partenza ore 20,23-Cossato arrivo ore
20,43-Novara arrivo ore 21,42).

Per quanto sopra esposto si ha motivo
di ritenere che, in generale, il coordina-
mento tra i servizi interessanti i tratti
Santhia-Biella San Paolo e Biella San Pao-
lo-Cossato-Novara sia sodisfacente, mentre
- in particolare — i collegamenti tra Cos-
sato e Torino, via Biella San Paolo, ri-
sultano idoneamente assicurati a mezzo
delle coincidenze sopra evidenziate. D’al-
tra parte, con le coincidenze summenzio-
nate vengono assicurati i collegamenti con
¢ da Torino non solo per gli utenti fa-
centi capo a Cossato, ma anche per gli
utenti degli altri centri serviti dai treni
locali 3440, 3451 e 3391.

In merito, poi, alla richiesta di pro-
lungare sino a Cossato i treni 128-129 e
130-131 circolanti tra Biella e Genova, si
fa presente che il provvedimento richie-
sto, dettagliatamente esaminato dagli or-
gani competenti dell’Azienda delle ferrovie
dello Stato, comporterebbe elevati oneri di
esercizio. Infatti, non essendo l'impianto
di Cossato dotato di dormitorio per il
personale, si renderebbe necessario — alla
sera — prevedere il ritorno a vuoto del
materiale rotabile a Biella e — al mattino
— la restituzione (sempre a vuoto) dello
stesso materiale a Cossato.

Inoltre, considerando che, attualmente,
la linea Biella-Cossato-Novara ¢ presenzia-
ta fino alle ore 22,10, occorrerebbe pro-
lungare il periodo di presenziamento fino
alle ore 0,10, con conseguenti onerosi im-
pegni di personale, per altro non dispo-
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nibile. D’altro canto, tali oneri, che am-
montano a circa 55 milioni di lire annue
(esclusi i consumi di carburante e l'usura
dei mezzi), non sarebbero giustificati da
un’adeguata domanda da parte dell’'utenza
del servizio ferroviario tra Cossato e Biel-
la San Paolo.

Il Ministro: PRETI

COSTAMAGNA. — Al Ministro dei tra-
sporti. — Per sapere:

1) qualche notizia sulla richiesta di
autorizzazione per la costruzione di un
sottopassaggio alla linea ferroviaria Torre
Pellice-Torino in corrispondenza della pro-
gressione 144333 inoltrata dall’amministra-
zione comunale di Luserna San Giovanni
(Torino), in data 9 gennaio 1976;

2) se risponda a verita il fatto che
detta pratica non sia ancora sbloccata a
causa delle lungaggini burocratiche del-
I’Azienda delle ferrovie dello Stato, che si
trova in Italia: dopo la fatidica data del
9 gennaio 1976, inizio della richiesta di
costruzione del suddetto sottopassaggio, in
data 21 giugno 1978 l'amministrazione di
Luserna San Giovanni, dopo numerosi con-
tatti verbali con gli uffici del comparti-
mento ferroviario, che esiste in Torino,
trasmette una lettera di puntualizzazione
di dati tecnici trasmessi verbalmente e in
data 4 settembre 1978, sempre dopo sol-
leciti del sindaco di Luserna, l'azienda
autonoma richiede ancora modifiche agli
atti progettati e in data 6 ottobre 1978
I'amministrazione comunale ripresenta gli
elaborati modificati secondo richiesta e in
data 4 dicembre 1978 l'azienda autonoma
comunica finalmente che non pud consen-
tire la costruzione del sottopasso da parte
del comune, ma di provvedere direttamen-
te previo versamento di lire 109.158.000 e
la stipula alla convenzione e in data 2 gen-
naio 1979 l'amministrazione comunale co-
munica con lettera di accettare tutte le
condizioni della suddetta Azienda delle fer-
rovie dello Stato;

3) perché a tutt'oggi non si sia an-
cora concluso niente e se il compartimen-

to ferroviario di Torino abbia inviato a
Roma la bozza di convenzione da sotto-
porre poi all’lamministrazione comunale di
Luserna San Giovanni;

4) inoltre, se ritenga quanto sopra
una esperienza umiliante, una via crucis
tra un ufficio e l'altro, un giocare a sca-
ricabarile, un palleggio di responsabilita
tra-Torino e Roma, succeduto in tre anni,
in cui il sindaco di Luserna per decine
di volte, con o senza tecnici progettisti, &
stato alla direzione compartimentale di
Torino per informarsi dello stato della
pratica e per sollecitare il disbrigo della
stessa con i capi dell’ufficio lavori;

5) anche, dato che detto sottopasso
¢ urgente per risolvere problemi di circo-
lazione e per risolvere altresi un raccordo
della rete di fognatura, in quanto in lar-
ga parte di Luserna non ha funzionato
il servizio di fognatura perché manca l'at-
traversamento della ferrovia (attraversa-
mento che va fatto successivamente alla
realizzazione del sottopasso per evitare
spreco di denaro), se ritenga il Governo
di insistere, se pud, su questa Azienda
autonoma delle ferrovie dello Stato, per-
ché non cambi pit indicazione per gli atti
progettuali del sottopasso ferroviario ri-
chiesto da una periferica amministrazione
comunale situata ancora in JItalia, e si
possa cosi procedere finalmente alla sua
costruzione. (4-07615)

RisposTA. — Il comune di Luserna San
Giovanni ha presentato all’ufficio lavori
compartimentale delle ferrovie dello Stato
di Torino richiesta di autorizzazione a sot-
topassare la linea Torre Pellice-Torino,
medijante la costruzione di un sottovia in
corrispondenza del chilometro 144333, in
data 23 ottobre 1974. L’ufficio lavori com-
partimentale di Torino, esaminato il pro-
getto predisposto dal comune, in data 20
novembre 1974 notificava al progettista le
modifiche da apportare al progetto stesso
per renderlo conforme alle esigenze del-
I'esercizio ferroviario. :

Il comune di Luserna San Giovanni
non diede ulteriore corso alla pratica e
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solo in ‘data 10 ottobre 1977, su invito
effettuato dall’'ufficio lavori compartimen-
tale delle ferrovie dello Stato in data 3
settembre 1977, presentava un nuovo pro-
getto che all’esame dei tecnici delle fer-
rovie dello Stato non risultd comprendere
le modifiche gia richieste dopo il prece-
dente esame soprattutto per quanto con-
cerneva l'altezza libera prevista tra l'intra-
dosso del costruendo sottovia ed il piano
stradale. Di conseguenza il progetto subi
ulteriori rielaborazioni e soltanto in data
3 luglio 1978 l'ufficio lavori compartimen-
tale delle ferrovie dello Stato di Torino
fu in grado di inviarlo all’esame della di-
rezione generale delle ferrovie dello Stato
- servizio lavori e costruzioni manifestan-
do delle perplessitd riguardo all’approva-
zione del progetto medesimo per il fatto
che l'altezza libera anzidetta rimaneva pre-
vista in soli metri 2,80, notevolmente ri-
bassata rispetto alla sagoma normale di
metri 4,50.

La direzione generale delle ferrovie del-
lo Stato - servizio lavori e costruzioni ap-
provava il progetto in linea di massima
compresi i lavori accessori, quali fognatu-
re eccetera e in data 14 agosto 1978 lo
restituiva all’'ufficio lavori compartimentale
delle ferrovie dello Stato di Torino con
alcune prescrizioni intese a prevenire il
verificarsi di incidenti conseguenti all’ado-
zione di altezza libera ridotta e quindi
soggetta a possibile urto di autoveicoli
contro l'impalcato del ponte. Tali prescri-
zioni furono comunicate al comune di Lu-
serna San Giovanni in data 4 settembre
1978 e il comune stesso, in data 6 otto-
bre 1978, nell’inoltrare il progetto dehni-
tivo, chiedeva l'autorizzazione ad eseguire
i lavori a proprie cura e spese.

La richiesta anzidetta non ha potuto
trovare accoglimento da parte dell’Azien-
da delle ferrovie dello Stato in quanto,
trattandosi di lavori di costruzione di un
sottovia eseguiti in presenza di esercizio
ferroviario, & necessaria una competenza
specifica nel settore da. parte della dire-
zione lavori. Pertanto in apposita conven-
zione da stipulare tra Azienda delle ferro-
vie dello Stato ed il comune di Luserna

San Giovanni si pattuisce, tra l'altro, che
all’'esecuzione di tutti i lavori inerenti la
costruzione al rustico del sottovia e tutti
i lavori accessori per consentire la costru-
zione anzidetta (armamento, opere provvi-
sionali per il sostegno del binario, alza-
mento binario, spostamento linee elettri-
che, telefoniche e di segnalamento, con-
trollo dei segnali di blocco eccetera) prov-
vedera 1'Azienda delle ferrovie dello Stato
a sua cura ma a totali spese del comune
di Luserna San Giovanni che dovra ver-
sare anticipatamente le somme occorrenti.

In data 27 gennaio 1979 la convenzio-
ne & stata inviata in schema alla dire-
zione generale delle ferrovie dello Stato -
servizio lavori e costruzioni per !'esame
di competenza e da questa & gia stata
restituita all’'ufficio lavori compartimentale
delle ferrovie dello Stato di Torino in
data 22 marzo 1979 con lievi aggiunte e
puntualizzazioni per il successivo inoltro
al comune. Dopo l'accettazione formale da
parte del comune di Luserna San Giovan-
ni delle pattuizioni di cui allo schema di
convenzione sopra richiamato, si provve-
dera a compilare ed approvare in sede
compartimentale la relativa proposta di
spesa.

Si precisa, infine, che l'inizio dei lavori
resta subordinato al versamento anticipa-
to da parte del comune di Luserna San
Giovanni di tutte le somme preventivate,
salvo conguaglio a lavori ultimati.

Ii Ministro: PRETI

COSTAMAGNA. — Al Ministro dei tra-
sporti. — Per sapere, dato che tra le
linee minacciate di soppressione come ra-
mi secchi dalla direzione generale delle
ferrovie dello Stato vi & anche la Airasca-
Saluzzo-Cuneo:

1) se sia a sua conoscenza il fatto
che questa & una zona purtroppo carente
di comunicazioni stradali e in effetti la
Airasca-Saluzzo-Cuneo, con i suoi 70 chi-
lomeiri, & oggi servita da poche corse gior-
naliere ed il treno pitt veloce impiega ben
due ore a compiere il percorso;
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2) inoltre, se sia a conoscenza del
fatto che, malgrado queste deficienze, per
molta popolazione la linea & considerata
utile e se ritenga che, se essa fosse piu
veloce e meglio servita, potrebbe registra-
re un aumento di passeggeri e di merci;

3) infine, considerando che pii dan-
neggiata sarebbe la fascia di popolazione
operaia pendolare costretta a far wuso
della linea ferroviaria, con molti disagi per
{'arretratezza del servizio, se ritenga quin-
di, percio, di non sopprimere la linea, ma
di migliorarla. (4-07667)

Ri1sposTA. — Alcune linee del compar-
timento di Torino, tra cui l'Airasca-Saluz-
zo-Cuneo, figurano in un contigente di li-
nee secondarie delle ferrovie dello Stato
maggiormente deficitarie, dell’estesa com-
plessiva di circa mille chilometri, per le
quali & stata formulata un’ipotesi preli-
minare di soppressione in appendice alla
relazione sulle finalita del progetto azien-
.dale di piano integrativo, rimessa alle
Regioni unitamente agli elaborati del pia-
no stesso.

In proposito occorre, per altro, preci-
sare che la suddetta ipotesi costituisce
semplicemente una proposta basata su so-
li parametri aziendali, quali il coefficiente
d’esercizio (rapporto fra spese ed entrate)
delle singole linee e la densita del trafli-
co su di esse svolto, che dovra essere ve-
rificata sulla base di molteplici altri ele-
menti di valutazione in atto non piena-
mente noti ¢ disponibili (situazione del-
I'adiacente viabilita ordinaria e degli al-
tri servizi pubblici operanti nelle zone in-
teressate, situazione reale degli impianti
delle linee stesse, eccetera), da acquisire
mediante lo svolgimento di approfonditi
esami, e dovra, in particolare, essere con-
frontata con le istanze delle regioni. Al
momento quindi non sono previste con-
crete iniziative sul piano operativo per la
soppressione della cointesa linea.

Quanto alla possibilita di migliorare
le condizioni di esercizio e di utilizzazione
della medesima, si fa presente che per il
complesso delle linee secondarie della re-
te sono in corso di studio, da parte di

un'apposita commissione, moderni siste-
mi economici d’esercizio che comporte-
ranno consistenti benefici per i traffici in-
teressanti le linee stesse..

Il Ministro: PRETL

DANESI. — Al Ministro dei trasporti.
— Per conoscere — premesso che:

1) i lavori di potenziamento dell’ae-
roporto Galilei di Pisa, con gli stanzia-
menti della legge n. 825 del 1973, sono
stati aggiudicati al consorzio ICLAP, vin-
citore di un’apposito appalto-concorso, sin
dall’inizio del 1975;

2) gia nel 1974 l'ufficio tecnico del
consorzio per l'aerostazione di Pisa, in col-
laborazione con i vari enti interessati e
con la consulenza del professore Caroti
della locale universitd, aveva elaborato uno
schema di piano regolatore per detto ae-
roporto atto a renderlo scalo aereo della
Regione Toscana;

3) I'8 ottobre 1976, nel corso di un
convegno promosso dalla camera di com-
mercio -locale, il sottosegretario per i tra-
sporti, Degan, ha dichiarato essere Il'ae-
roporto Galilei lo scalo regionale della
Toscana;

4) nel 1977, a distanza di quattro
anni dall'entrata in vigore della legge
n. 825, gli enti toscani hanno minacciato
di chiamare legalmente in causa lo Stato
per il mancato inizio dei lavori di ristrut-
turazione, invocando la decadenza della
convenzione;

5). Civilavia ha imposto al consorzio
ICLAP, nel luglio del 1978, un termine pe-
rentorio per la presentazione di un or-
ganico piano operativo per i lavori gia sta-
biliti nello scalo di Pisa, finalizzato anche
al recupero del tempo sinora perduto; -
quali provvedimenti il ministro intenda
adottare perché si ponga termine alle re-
more ed ai ritardi che hanno sinora in-
tralciato la realizzazione di una opera di
riconosciuta importanza regionale consen-
tendo, cosi, l'oramai indifferibile poten-
ziamento dello scalo aereo di Pisa.

(4-06019)
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RisposTta. — L’esecuzione dej lavori da | sostituzione del direttore dei lavori, in-

realizzare sull’aeroporto di Pisa finanzia-
ti con la legge 22 dicembre 1973, n. 825
venne affidata, nel marzo 1976, al consor-
zio ICLAP (Imprese consorziate lavori ae-
roportuali), concessionario dei lavori stes-
si. Subito dopo la consegna di tali lavori,
I'amministrazione dell’aviazione civile, si
& trovata ad affrontare diverse difficolta.

In primo luogo, trattandosi di aeropor-
to militare di notevole rilievo, sussisteva
lindisponibilita di parte delle aree sulle
quali ricadevano i lavori. Si presentava
poi la necessita di una quantitativa e qua-
litativa revisione del progetto della viabili-
ta e di alcuni fabbricanti, revisione che
era stata richiesta dai diversi enti locali
(consorzio aerostazione di Pisa, comune
di Pisa, Regione Toscana).

Si evidenzia, inoltre, 'opportunita che
i lavori fossero coordinati il pit possi-
bile con quelli dell’allacciamento ferro-
viario tra l'aeroporto e la citta di Pisa.
Infine, c’era da risolvere il problema del-
I'interferenza, nelle zone interessate dai
lavori, di linee elettriche di reti viarie esi-
stenti e di altri impianti, che subivano e
determinavano notevoli condizionamenti ai
lavori in questione, anche per la pre-
senza di servitt militari.

Di fronte a tale situazione gli uffici
centrali e periferici della direzione gene-
rale e dell’aviazione civile hanno dovuto
sostenere un particolare impegno, lavo-
rando sempre di concerto con tutti i di-
versi enti interessati. Dopo 1'esecuzione dei
lavori preliminari richiesti dall’aeronau-
tica militare, sono giad iniziati i lavori per
la costruzione della caserma dei vigili del
fuoco.

Sono pure iniziatj i lavori per la de-
viazione del collettore principale fognan-
te interferente con alcune opere previste,
e di parte delle fognature del piazzale ae-
romobili. Tuttavia, siccome l'impegno del
citato consorzio sull’aeroporto risultava li-
mitato rispetto ai programmi di lavoro
previsti e, soprattutto, l'attivita espropria-
tiva procedeva con inusitata lentezza, la
I'amministrazione dell’aviazione civile, gia
dall’ottobre del 1977 impose all’'ICLAP la

gegnere Scardovi, manifestando in data 8
agosto 1978 il proprio gradimento alla no-
mina del nuovo direttore dei lavori nella
persona dell’ingegnere Sodini.

Nel frattempo, gia in data 14 luglio
1978, con raccomandata n. 203742, aveva
provveduto a difidare il consorzio stesso
cantiere di potenzialita adeguata alle ope-
re da realizzare in modo da garantire un
ritmo di lavoro sulla base di un program-
ma esecutivo preciso, compilato in modo
da poter garantire il recupero del tempo
perduto.

A seguito di tale azione di stimolo, nel-
I'agosto 1978, & stata iniziata anche una
parte sia dei lavori del nuovo piazzale
aeromobili, sia della nuova cabina elettri-
ca utenze civili connessa alla realizzazione
dell’aerostazione merci. Successivamente,
nel novembre del 1978, in seguito alla
chiusura della pista principale, sono stati
iniziati pure i lavori dellimpianto per i
voli notturni sulla base di un preciso
programma esecutivo.

Si assicura, in ogni caso, che non si
manchera di svolgere tutte le azioni ne-
cessarie a far procedere i lavori con un
ritmo superiore a quello finora adottato
per addivenire ad un rapido compimento
delle opere previste.

Il Ministro: PRETL

FERRARI MARTE. — Al Ministro del
lavoro e della previdenza sociale. — Per
sapere quando sara definita la pensione
spettante al lavoratore Gennaro Artoni na-
to a Reggiolo di Reggio Emilia il 30 giu-
gno 1920 e residente a Torno (Como) via
Molina 7, per lintercorso periodo di la-
voro svolto alla Gestione governativa per
la navigazione sul lago di Como che do-
vrebbe aver decorrenza dal 1° luglio 1977,
spettantegli dal fondo ET-INPS. La pensio-
ne dovrebbe avere il n. 128876. (4-06967)

RisposTA. — Il signor Gennaro Artoni,
ex dipendente della Gestione governativa
per la navigazione sul lago di Como, &
stato collocato in pensione con decorren-
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za 30 giugno 1977 ai sensi dell’articolo 3
della legge 24 maggio 1970, n. 336.

A favore del predetto & stata gia lj-
quidata, fin dal 19 settembre 1977, la pen-
sione di vecchiaia anticipata n. 128876
categoria ET, che attualmente & in paga-
mento presso la sede dell'INPS di Como
nella misura provvisoria di lire 315.575
mensili. L'importo della pensione & stato
gia riconosciuto, a cura dei competenti
uffici, sulla base degli incrementi retri-
butivi di cui il signor Artoni ha beneficia-
to negli ultimi 12 mesi di servizio, anche
per effetto dell’articolo 2 della citata leg-
ge n. 336, incrementi che hanno fatto lie-
vitare la retribuzione pensionabile.

Attualmente sono in corso le necessarie
operazioni contabili per porre in pagamern-
to la pensione del nuovo importo spettan-
te a seguito dell’anzidetta ricostituzione.

Il Ministro: ScorTI.

FERRARI MARTE. — Al Ministro del
lavoro e della previdenza sociale. — Per
sapere — atteso che:

1) sia conosciuto il provvedimento di
sospensione, assunto dalla direzione, dal
lavoro dell'operaio Claudio Mecenero, de-
legato del consiglio di fabbrica della ditta
Milani Resine industria di materie plasti-
che di Fagnano Olona (Varese);

2) il lavoratore Claudio Mecenero ha
correttamente evidenziato le condizioni
ambientali e di lavoro aziendale in un
convegno sulla salute su iniziativa del
consorzio socio-sanitario di Busto Arsizio
{Varese);

3) le organizzazioni sindacali della
FULC-CGIL, CISL, UIL di Varese, come
ha manifestato uno dei segretari, Di Ste-
fano, hanno invitato i lavoratori a respin-
gere l'attacco politico generalizzato della
strategia padronale — quali siano gli inter-
venti che sono stati svolti per impedire
provvedimenti negatori del diritto e del
principio della partecipazione dei lavora-
tori alla lotta per il miglioramento delle
condizioni ambientali ed a difesa della
salute non solo dei lavoratori, ma dei

cittadini, per evitare l'accentuarsi di ten-
sioni sociali (gia forti per i noti provve-
dimenti alla Montedison di Castellanza
(Varese) con il licenziamento di delegati e
non ancora riassunti nel posto di lavoro),
cosi come la distorsione dell’'uso delle ri-
sorsc finanziarie del paese e costi pin ele-

vaii al servizio sanitario nazionale.
(4-07191)
Risposta. — Con lettera raccomandata

del 2 febbraio 1979, la ditta Milani Resine
societa per azioni di Fagnano Olona ha
sospeso dal lavoro dipendente ¢ dalla re-
tribuzione, con effetto immediato, il pro-
prio dipendente Mecenero Claudio mem-
bro del consiglio di fabbrica in attesa del-
I'espletamento della procedura prevista dal-
l'articolo 14 dell’accordo interconfederale
del 18 aprile per la costizione ed il fun-
zionamento delle commissioni interne.

Il citato provvedimento & stato adot-
tato dopo che l'azienda & venuta a co-
noscenza della proiezione, da parte del la-
voratore, di diapositive riguardanti gli im-
pianti della fabbrica, in occasione del con-
vegno sulla salute in fabbrica, tenutosi a
Busto Arsizio presso il teatro Manzoni.
In tale sede, lo stesso lavoratore avrebbe
evidenziato la carenza delle norme di
igiene ambientale e di lavoro esistenti nel-
la ditta, dando anche personali giudizi su-
gli effetti nocivi delle sostanze impiegate
nei processi lavorativi.

Attuata la menzionata procedura pre-
vista dal richiamato accordo interconfe-
derale, tra l'azienda Milani Resine, 1'Unio-
ne bustese industriale, i rappresentanti
sindacali dei lavoratori ed il consiglio di
fabbrica, si & convenuta la riassunzione
del Mecenero dal 20 febbraio 1979 e con
decorrenza della retribuzione dal giorno 8
dello stesso mese.

Nei confronti dell’azienda & stata anche
disposta una wvisita per l'accertamento del-
I'osservanza della vigente normativa in ma-
teria di prevenzione infortuni e di igiene
del lavoro.

Sono state impartite prescrizioni, con-
cernenti l'esatta applicazione delle norme
di cui agli articoli 26, 27, 55, 68 e 374 del
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decreto del Presidente della Repubblica
n. 547, nonché di quelle di cui agli arti-
coli 15, 21, 33 e 34 del decreto del Presi-
dente della Repubblica n. 303.

Per la violazione di cui al citato arti-
colo 33, e precisamente per non aver as-
soggettato a visite periodiche i lavoratori
occupati nel reparto miscelazione e granu-
lazione di materie plastiche con l'aggiunta
di vari additivi chimici, il responsabile &
stato deferito alla competente autorita giu-
diziaria.

Il Ministro: ScCOTTI.

FRANCHI. — Al Ministro dell’'interno.
— Per conoscere:

1) se sia vero il fatto che il Mini-
stero dell’interno sia in possesso del testa-
mento politico lasciato dal comandante
Junio Valerio Borghese;

2) se sia vero il fatto che nel te-
stamento citato il Presidente del Consi-
glio del Governo nazionale, auspicato dal
comandate, viene indicato nella persona
di Giulio Andreotti;

3) se sia altresi vero il fatto che nel
testamento si parla dei rapporti fra il co-
mandante, Giulio Andreotti e il suo capo
di gabinetto Gilberto Bernabei;

4) se infine, il Governo ritenga do-
veroso rendere pubblico il testamento che
acquista l'importanza di un prezioso do-
cumento storico. (4-06630)

Risposta. — Nulla risulta agli atti di
questo Ministero circa un asserito testa-
mento politico di Junio Valerio Borghese.

Il Ministro: ROGNONI.

FRANCHI. — Al Ministro dei traspor-
ti. — Per conoscere i motivi per i qua-
li I'inquadramento di Sergio Banti, dipen-
dente delle ferrovie dello Stato (compar-
timento di Firenze, 24* zona, primo tron-
co, elettricisti di Pisa) continui ad essere
quello di operaio qualificato anziché spe-
cializzato. (4-07042)

RisposTA. — L’apposita commissione
prevista dalla legge 9 marzo 1971, n. 98,
con deliberazione in data 10 agosto 1971,
ha inquadrato, ai sensi dell’articolo 1 del-
la stessa legge il signor Sergio Banti nel-
la terza categoria operai comuni mon di
ruolo.

In tale posizione egli venne assegnato,
con decreto del Presidente del Consiglio
dei ministri, in data 29 novembre 1971,
al Ministero dei trasporti. Successivamen-
te, a seguito della legge 28 settembre 1977,
n. 736, il Banti, sempre in relazione a ta-
le primitiva qualifica di inquadramento &
stato considerato assunto presso le ferro-
vie dello Stato con la qualifica di operaio
qualificato non di ruolo, con decorrenza
dal 20 luglio 1972, data di effettiva desti-
nazione all'impiego ferroviario.

Alla sistemazione del Banti, come degli
altri dipendenti in analoghe condizioni,
nei ruoli organici dell’Azienda delle ferro-
vie dello Stato com la <itata qualifica, si
sta attualmente provvedendo, con decor-
renza 20 luglio 1978, in base alla citata
legge n. 736 del 1977 che consente la si-
stemazione stessa solo dopo un periodo
di sei anni nella posizione non di ruolo.
D’altra parte, nella posizione non di ruo-
lo, nella quale il Banti & rimasto finora,
non & consentito alcuno svilupo di car-
riera.

Si aggiunge tuttavia che la recente leg-
ge 6 febbraio 1979, n. 42, concernente
nuove norme sullo stato giuridico del per-
sonale ferroviario, ha soppresso la qua-
lifica di operaio specializzato prevedendo
invece la confluenza delle due gia esisten-
ti qualifiche di operaio qualificato e ope-
raio specializzato, nell'unico profilo pro-
fessionale di operaio qualificato.

Il Ministro: PRETL

FRANCHI. — Al Ministro dei traspor-
tii — Per sapere:

1) se sia a conoscenza del fatto che
da alcune settimane la linea ferroviaria
per Calalzo risulta interrotta tanto che i
viaggiatori diretti in Cadore (Belluno), so-
no costretti a trasbordare su autopullman
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a Ponte nelle Alpi, mentre le autovetture
al seguito dei viaggiatori vengono scari-
cate a Belluno;

2) se corrisponda a verita il fatto
che la interruzione della linea sarebbe sta-
ta determinata da generici motivi di pre-
cauzione non meglio precisati con la pre-
visione che tale stato di fatto arrivi ad
ottobre;

3) inoltre, quale consistenza e con-
cretezza abbia la voce che circola negli
ambienti ferroviari per cui l'attuale inter-
ruzione avrebbe carattere definitivo, per
cui Ponte nelle Alpi sarebbe divenuta la
stazione terminale della ferrovia per il
Cadore;

4) se sia a conoscenza dell’allarme,
del malumore, delle reazioni che gia que-
sta interruzione del servizio ha determina-
to fra la popolazione cadorina, fra gli al-
"bergatori, fra gli operatori turistici e fra
quanti traggono profitto ed utilita indot-
te da queste attivita a cominciare dalle
categorie commerciali;

5) se di fronte all’evidente danno
economico che una simile situazione di
fatto gia oggi arreca ad una delle piu ri-
nomate zone turistiche anche sul piano in-
ternazionale,
chiarire la realta della situazione e, par-
ticolarmente, i propositi in merito del Mi-
nistero dei trasporti avendo presenti le
peculiari necessita del Cadore che trae
alimento e vita soprattutto dal turismo
che, per sua natura, postula rapidita, effi-
cienza, oltre che penetrazione dei servizi
ferroviari non dimenticando che la ferro-
via del Cadore non & rientrata mai nella
categoria dei rami secchi del nostro si-
stema ferroviario. (4-07665)

-

RisPOSTA. — A causa delle manifeste
condizioni di insufficiente sicurezza per
’esercizio ferroviario su gran parte della
tratta Ponte nelle Alpi-Calalzo-Pieve di Ca-
dore, la direzione compartimentale di Ve-
nezia delle ferrovie dello Stato ha dovuto
disporre la sospensione cautelativa dello

sia necessarioc ed urgente

25 febbraio 1979. Il trasporto viaggiatori
& assicurato a mezzo di servizi sostitutivi
su strada alle medesime condizioni previ-
ste per il trasporto ferroviario.

Per altro, per consentire la pilt solle-
cita riattivazione della circolazione dei
treni, la Regione Veneto, su sollecitazione
dell’Azienda delle ferrovie dello Stato, ha
promosso uno studio dei provvedimenti
necessari per la protezione del suolo in
corrispondenza del tratto di linea ferro-
viaria Ponte nelle Alpi-Calalzo-Pieve di Ca-
dore, atti a stabilire condizioni di suffi-
ciente sicurezza per l'esercizio ferroviario.

Le opere previste da tale studio saran-
no eseguite dalla Regione stessa nel qua-
dro generale degli interventi di competen-
za regionale con il contributo finanziario
delle ferrovie.dello Stato e la loro realiz-
zazione potra avere inizio al pin presto,
con procedura durgenza, non appena com-
pletati, a cura della Regione stessa, i re-
lativi progetti e definiti i rapporti.tra le
due Amministrazioni.

Il Ministro: PRETI

GARGANO MARIO. — Al Ministro del
commercio con l'estero. — Per sapere:

1) se risponda a veritad quanto ripor-
tato dalla stampa circa le assunzioni pres-
so la SACE con stipendi molto alti;

2) come stiano veramente le cose e
che cosa si sia fatto e si voglia fare per
accertare i fatti e allontanare ogni sospet-
to di scarsa serieta e di irresponsabilita
nei riguardi della societa appena nata.

(4-03667)

RisposTA. — Premesso che il decreto
di- nomina & stato emesso dal Ministero
del tesore, cui l'interrogazione avrebbe do-
vuto ‘pill giustamente essere rivolta, si
comunica che la sezione speciale per l'as-
sicurazione dei crediti all’esportazione
(SACE), l'organismo istituito presso I'INA
con legge 24 maggio 1977, ¢ amministrata
dai seguenti organi: il presidente, il co-
mitato di gestione, il collegio dei revisori

esercizio stesso a partire dalle ore 0 del | dei conti, il direttore.
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Ai sensi dell’articolo 11 della legge isti-
tutiva, la sezione si avvale, per lo svolgi-
mento della sua attivita, di un proprio
ruolo al quale si applicano le norme dei
contratti collettivi di lavoro del personale
dipendente dell’INA. L’attuale ruolo SACE
comprende 23 esperti, di cui 2 dirigentj e
21 funzionari. Tutti sono stati inseriti nel-
le classi tabellari esistenti presso 'INA e
godono pertanto dello stesso stipendio del
pari grado in servizio presso l'istituto -
ad eccezione alla partecipazione degli uti-
li INA, che non dovrebbero trovare appli-
cazione per i dipendenti del ruolo SACE.

L'inserimento del singolo nella classe
di stipendio & stato effettuato in conside-
razione dell'esperienza e della specializza-
zione conseguite nel precedente lavoro, ed
in modo tale da consentire un contenuto
aumento retributivo. Si & calcolato infatti
che, dei due dirigenti, uno - quello pro-
veniente dalla Banca mondiale — ha ridot-
to — com il trasferimento - il proprio sti-
pendio del 40 per cento mispetto al pre-
cedente; l'altro - proveniente dal Medio-
credito — percepisce uno stipendio supe-
riore al precedente del 10 per cento.

Per quanto riguarda i funzionari, va
rilevato che il 32 per cento proviene dalla
pubblica amministrazione, il 12 per cento
dall'ICE, il 24 per cento dal sistema ban-
cario ¢ la rimanente parte da altri setto-
ri. L'incremento di stipendio di coloro che
provengono dal sistema bancario e set-
tori paralleli & contenuto, mediamente, ‘a
poco pit del 10 per cento. In termini
reali, tale incremento risulta ancora piit
ridotto, considerando che, come nel caso
dei due dirigenti, la maggior parte ha
dovuto rinunciare ai diritti acquisiti in
materia di fondo integrativo pensioni e
di altri benefici accessori.

Diverso ¢ il discorso per i funzionari
provenienti dai ruoli della pubblica am-
ministrazione e del parastato. Indubbia-
mente, nel loro caso, lincremento di sti-
pendio risulta di un certo rilievo, essen-
do mediamente dell’'ondine del cento per
cento.

Tale incremento - che trova un corri-
spettivo anche nel maggiore impegno ora-
rio che il cambiamento comportava per

questa categoria di funzionari - & perod
essenzialmente giustificato dal fatto che,
a parita di capacita, di prestazioni e di
esperienza, non si & voluto né privilegiare
né penalizzare nessuna categoria in base’
alla precedente appartenenza a Tuoli no-
toriamente privilegiati o penalizzati. Si &
quindi voluto ottenere un sostanziale al-
lineamento economico dei funzionari e ga-
rantire al settore del commercio con lo
estero t servizi di un ruolo di esperti.
Il curriculum vitae di ciascuno & infatti
a disposizione di quanti intendano esami-
narlo: sin d'ora si pud anticipare che tut-
ti hanno un’esperienza internazionale ma-
turata attraverso missioni all’estero, par-
tecipazioni a delegazioni ufficiali in sede
OCSE, CEE ed altri organismi sovranazio-
nali, nonché, per molti, con permanenza
nei paesi emergenti di varie aree geo-
grafiche.

Tutti gli esperti conoscono almeno due
lingue straniere a livello operativo e sei
esperti, ovvero circa il 25 per cento, ne
conoscono tre-quattro.

Complessivamente, infine, il monte sa-
lari dei 23 esperti supera il precedente
di meno del 25 per cento, incremento che
non supera quanto generalmente offre il
mercato per garantire la mobilita del la-
voro qualificato.

Il Ministro: OSSOLA.

GARGANO MARIO. — Al Ministro dei
trasporti. — Per sapere - premesso che
a precedente interrogazione, dopo aver
spiegato le ragioni per le quali non era
possibile accogliere alcuni suggerimenti,
assicurava un migliore servizio -:

1) quali siano stati i motivi per cui
i treni 11954 e 11956 seguitano ad arri-
vare troppo spesso con ritardi che supe-
rano i dieci minuti;

2) inoltre se fosse possibile, per isti-
tuire una fermata a Valmontone e Zaga-
rolo (Roma), anticipare di cinque o sei
minuti la partenza da Cassino (Frosinone),
del treno 8710, oppure recuperare detti
minuti aumentando la velocita; il treno
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8710 non sembrerebbe eccessivamente af-
follato e percio potrebbe risultare molto
comodo per i pendolari che ne potrebbero
usufruire; )

3) se risponda a verita il fatto che
i treni della stessa linea in partenza da
Roma provenienti dal deposito del Prene-
stino, spesso, non risultando a posto, par-
tono con ritardo;

4) se sia aumentato, rispetto al 1978,

il numero dei viaggiatori che affluiscono
alle stazioni di Valmontone e Zagarolo.
(4-06204)

RispostA. — 1 treni 11954 e 11956 pre-
sentano un andamento mediamente rego-

lare, ma possono maturare ritardi di poco

superiori ai dieci minuti nei casi in cui
ai rallentamenti di marcia che sarebbero
compensabili con i previsti allungamenti
di percorrenza si aggiungono i ritardi do-
vuti all’intensissima circolazione, per in-
terferenze che si vengono a creare nella
marcia dei vari treni della stessa corrente
di traffico proprio nella tratta terminale
del percorso.

L’arrivo a Roma-Termini dei treni in
questione, infatti, & fissato rispettivamente
alle ore 741 e alle ore 8,10, cioé¢ nella
fascia oraria in cui, per l'intenso traffico,
il citato impianto & impegnato al limite
della sua potenzialita.

" Infatti, tra le ore 7 e le ore 8,10 sono
ben dieci i treni in arrivo da Ciampino
(Roma), tenuto conto che il tratto Ciam-
pino-Roma & comune alle linee Cassino-
Roma, Velletri-Roma, Frascati-Roma e Al-
bano-Roma.

Non si & mancato, per altro, di miglio-
rare la ricettivita della stazione di Roma
Termini apportando opportune modifiche
al relativo segnalamento di protezione.

Per quanto concerne poi la richiesta di
assegnare al treno 8710 la fermata a Val-
montone e a Zagarolo,. si fa presente che
essa purtroppo non pud essere accolta in
quanto le suddette localita sono gia ser-
vite dal treno 11954, in partenza da Colle-
ferro (Roma), che segue il treno in que-
stione a brevissima distanza di tempo, tre-

no quest'ultimo che e stato istituito pro-
prio per servire tutta l'utenza pendolare
della tratta Colleferro-Roma, con fermata
in tutte le localita intermedie.

Per quanto riguarda, infine, i ritardi
dei treni in partenza da Roma, si fa pre-
sente che essi non sono da addebitare né
al tipo di materiale impiegato, né all’inef-
ficienza del servizio svolto sulla linea Ro-
ma-Cassino, bensi alle sopra ripetute dif-
ficoltd in cui deve operare Roma Termini,
per l'ormai avvenuta saturazione dell’im-
pianto.

Il Ministro: PRETI.

GORLA MASSIMO E PINTO. — Al Pre-
sidente del Consiglio dei ministri e al Mi-
nistro dell’agricoltura e delle foreste. —
Per sapere:

1) se siano a conoscenza della grave
situazione di tensione creatasi a Masaf-
fra (Taranto) a seguito della decisione del-
la Cassa per il mezzogiorno di costruire
un acquedotto in zona Palagiano-Masaffra
su zone fertili, nonostante la pressante ri-
chiesta avanzata dal comitato di agitazio-
ne per il Sinni in incontri con I’Ente irri-
gazione e con la prefettura di far sposta-
re il tracciato verso nord, tenuto conto
del fatto che:

a) con tale spostamento (far sposta-
re cio¢ il tracciato dell’acquedotto da sud
a nord della zona Palagiano-Massafra) non
si danneggerebbero le colture pregiate -
vigneti e tendoni irrigui - che danno la-
voro per migliaia di giornate lavorative,
nella fertilissima zona tra Palagiano e
Massafra, definita gia da anni la Califor-
nia d'Italia;

'b) viceversa lo spostamento del trac-
ciato a nord concorrerebbe a vitalizzare
quelle zone, dove il terreno & roccioso e
incolto, puntando, grazie all’acqua, su svi-
luppo agricolo e zootecnico, come risulta
anche dalla relazione del comitato tecnico
per la condotta del Sinni;

¢) inoltre i lavori di rilevazione sono
stati affidati dall’Ente irrigazione alle stes-
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se ditte appaltatrici che hanno il persona-
le interesse a non spostare il tracciato e
a farlo restare ove & piu facile e spedito
il loro lavoro con maggiori utili;

d) i layori sono stati appaltati senza
progetto esecutivo;

e) la progettazione di massima & sta-
ta fatta solo su rilievi fotogrammetrici
senza tener conto dello stato delle coltu-
re esistenti;

p) le ditte appaltatrici hanno fatto il
rilevamento in base a fogli di mappa non
aggiornati;

g) non ¢& stata richiesta, né & stata
rilasciata la necessaria concessione per le
opere ai sensi di legge;

2) quali atti concreti intendano fare
per far variare il tracciato del canale nel-
la zona indicata dagli interessati e se in
base alle denunce suesposte in merito ai

trici per incarico dell’ente appaltante rav-
visino gli estremi del reato di interesse
privato in atti di ufficio. (4-07075)

RisposTa. — La scelta del tracciato
dell’acquedotto richiamato, attualmente in
corso di esecuzione, & scaturita da un ap-
profondito esame di varie soluzioni pro-
spettate in fase preliminare, previo il ri-
conoscimento, nel relativo confronto, della
piena validita tecnica ed economica, sia
agli effetti dei costi di esecuzione sia di
quelli di esercizio.

Il progettato spostamento dell’addutto-
re a nord del centro abitato di Massafra,
gia a suo tempo considerato, avrebbe in-
fatti richiesto:

1) l'attraversamento di zone estrema-
mente tormentate (gravine e dirupi) con
costi per opere d'arte notevolmente ele-
vati; inoltre si sarebbero dovuti interessa-
re punti soggetti a vincoli archeologici e
paesaggistici (per esempio il santuario del-
la Madonna della scala), per i quali la
sovrintendenza archeologica della Puglia
aveva in via preliminare espressa una de-
cisa opposizione;

2) scavalcando, con tracciato piu a
monte, i suddetti vincoli occorrerebbe
adottare una soluzione in galleria, che
comporterebbe un maggiore costo di oltre
2 miliardi per chilometro, olire alle no-
tevoli difficolta di carattere geologico e
geotecnico;

3) i terreni della zona a monte, dove
si intenderebbe trasferire la condotta, ri-
sultano d’altra parte costituiti prevalente-
mente da rocce affioranti o da terreni sot-
tili della potenza di 15 centimetri, ricono-
sciuti — negli specifici studi agro-pedolo-
gici di dettaglio effettuati dalla Cassa -
di irrisoria suscettivita alla trasformazione
irrigua: una eventuale distrazione a loro
favore di quota parte delle disponibilita
idriche provenienti dalla Basilicata — e di
consistenza limitata - pregiudicherebbe
quindi la trasformazione di zone del Sa-
lento di ben piu alto valore potenziale.

Quanto alla progettazione esecutiva del-
I’adduttore, la stessa & stata affidata diret-
tamente dalla Cassa al consorzio di im-
prese del Sinni in data 28 settembre 1976.

Il progetto esecutivo, redatto in data
30 settembre 1977 sotto la stretta e con-
tinua sorveglianza e dell’ente concessiona-
rio e degli organi tecnici della Cassa, &
stato approvato dalla delegazione speciale
del Consiglio superiore dei lavori pubbli-
ci il 2 novembre 1977. Lo stesso elabora-
to, infine, pubblicato a termini di legge
e senza opposizione del genio civile di
Taranto presso il comune di Massafra nel
periodo compreso tra il 17 dicembre 1977
ed il 31 dicembre 1977, risulta approvato
dal consiglio di amministrazione della Cas-
sa in data 19 gennaio 1978 ed i rilievi di
consegna sono stati effettuati, a norma di
regolamento, in contraddittorio fra la di-
rezione lavori e l'impresa, secondo il trac-
ciato di approvazione.

L’'ente concessionario, d’altra parte, per
ridurre al minimo i danni ed i disagi per
gli agricoltori delle zone interessate al
passaggio della condotta, ha proposto -
trovando pieno accoglimento presso la
Cassa - leggere modifiche di tracciato con-
sistenti nell’addossare, per quanto possi-
bile, il manufatto tubolare, del diametro
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di tre metri e quindi di per sé poco ela-
stico, alle zone di rispetto degli esistenti
corpi stradali e ferroviari.

Il Ministro per gli interventi straor-
dinari nel Mezzogiorno: D1 GIESI.

LAMORTE. — Al Ministro per i beni
culturali e ambientali. — Per sapere se
sia a conoscenza dell’annosa vicenda re-
lativa alla biblioteca-pinacoteca Camillo
D’Errico, la cui destinazione presso il mu-
seo nazionale Ridola di Matera non man-
ca di alimentare insodisfazione e proteste
in Basilicata, e particolarmente nella po-
polazione di Palazzo San Gervasio (Po-
. tenza).

Questo importante patrimonio artisti-
co-culturale, valutato 2 miliardi, fu desti-
nato in eredita per espressa volonta del
proprietario, Camillo D’Errico di Palazzo
San Gervasio, con testamento segreto del
16 ottobre 1897 al costituendo ente mo-
rale del suo comune, al quale veniva as-
segnata pure una proprietd immobiliare
per farne la sede e per sopperire alle spe-
se di manutenzione. Successivamente, nel
1914 veniva costituito e riconosciuto il
predetto ente. Con regio decreto del 31
luglio 1939, n. 1082, pero, il governo fa-
scista, con argomentazioni pretestuose e
comunque ritenendo il patrimonio non
ben custodito, ne dispose il trasferimento
al museo nazionale Ridola di Matera, del-
la cui provincia all’epoca il comune di
Palazzo San Gervasio faceva parte.

A distanza di tanti anni, considerando
che sono in corso anche lavori di restau-
ro dei locali dell’ente morale, l'interro-
gante chiede di conoscere 1'orientamento
del Governo circa la richiesta restituzione
della biblioteca-pinacoteca alla cittadinan-
za di Palazzo San Gervasio, del resto in
aderenza alla volentd espressa dal pro-
prietario ed alle aspettative legittime,
quindi, della popolazione palazzese, che
ebbe Camillo D’Errico fra i suoi figli piu
illustri e legati alla propria comunita.

' (4-07510)

~ Risposta. — In esecuzione della legge
13 luglio 1939, n. 1082, la biblioteca e pi-

nacoteca Camillo D’Errico fu trasferita da
Palazzo San Gervasio a Matera e deposi-
tata presso il museo Ridola, per motivi
inerenti la conservazione delle opere. Il
trasferimento venne eseguito nel marzo
1968 e curato dai tecnichi dell’allora so-
vrintendenza ai monumenti e gallerie del-
la Puglia e Basilicata.

Attualmente la collezione in questione
¢ allogata nei locali di palazzo Duni ed &
custodita da personale messo a disposizio-
ne dal comune di Matera, sotto-la sorve-
glianza dei tecnici della sovrintendenza
per i beni artistici e storici della Basili-
cata.

A seguito delle richieste di restituzione
della collezione avanzate dall’amministra-
zione comunale, dalla pro-loco, dagli am-
bienti artistici e culturali di Palazzo San
Gervasio, questa Amministrazione ha in-
terpellato sulla questione il Consiglio di
Stato il quale, con parere del 27 febbraio
1970, ha risposto che di fronte ad una
espressa manifestazione di volonta del le-
gislatore altro rimedio non pud esservi
per restituire i beni oggetto della fonda-
zione alla loro sede originaria (Palazzo
San Gervasio) fuorché quello di una nor-

‘ma legislativa abrogativa della legge 13

luglio 1939, n. 1082.

Questo Ministero ritiene che non sia
opportuno prendere l'iniziativa di una leg-
ge abrogativa di quella del 1939, iniziativa
che, invece, potrebbe essere piu opportu-
namente presa dai parlamentari locali.

Il Ministro: ANTONIOZZI.

LONGO PIETRO. — Al Ministro per
gli interventi straordinari nel Mezzogiorno.
— Per conoscere se ritenga opportuno
intervenire per constatare se risulta a ve-
rita il fatto che il -Consorzio acquedotti
di Salerno — destra e sinistra Sele - che
sta realizzando nei comuni di Castellabate
e di Perdifumo il quinto lotto dell’acque-
dotto alto Sele nel tratto zona Mandorla-
Cimitero-Terrate, dove la condotta di ri:

- torno & prevista con tubo da 200 in ac-

ciaio o in ghisa, lo ha invece realizzato
per il primo tratto di circa 300 metri

~N
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con un tubo di diametro da 80 in acciaio,
mentre la rimanenza si sta realizzando
con un tubo in plastica, collocato su basi
di terra battuta anziché su letto di ce-
mento, in zona, fra laltro, riconosciuta
franosa.

L’'interrogante chiede cid anche per
tranquillizzare i numerosi cittadini del luo-
go, preoccupati per i possibili scoppi del-
la condotta che provocherebbero ulteriori
frane in un terreno situato in collina e
gia ripetutamente sottoposto a smottamen-
ti, con gravissimo pregiudizio della stabi-
lita delle abitazioni circostanti.

L'interrogante chiede inoltre che il mi-
nistro voglia disporre l'immediato sopral-
luogo per accertare eventuali inadempien-
ze contrattuali e limpiego di materiali
confacenti alle caratteristiche del luogo.

(4-05366)

Risposta. — Il tratto di condotta del-
I'acquedotto aito Sele (compreso neila
zona Mandorla-Cimitero-Terrate) non & in-
cluso tra le opere approvate dalla Cassa
per il mezzogiorno con il progetto n. 7138
relativo al quinto lotto dell’acquedotto
stesso e dalla Cassa finanziato con con-
cessione dei lavori al Consorzio per gli
acquedotti del Sele, Calore e Montestella.
Detto consorzio, senza la preventiva auto-
rizzazione della Cassa, ha realizzato i la-
vori di diramazione, inserendo poi le pre-
visioni estimative in una perizia presenta-
ta al cennato istituto come suppletiva al
citato progetto n. 7138.

In sede di istruttoria di tale perizia ed
a seguito di apposito sopralluogo, la Cas-
sa ha ritenuto opportuno procedere alla
approvazione della stessa a sanatoria del
primo tratto della menzionata derivazio-
‘me per circa 300 metri, tenendo per altro
conto della disponibilita in cantiere dei
necessari materiali tubolari del diametro
di 80 millimetri in acciaio, idonei all’'uso
cui sono stati destinati, nonché del limi-
tato costo dell’'opera.

Si fa infine presente che non si & in
grado di fornire altre notizie sulle rima-
nenti opere realizzate o in corso di rea-
lizzazione a cura del consorzio per il com-

pletamento dell’intera diramazione, stante
I'estraneita della Cassa a tale tipo di in-
tervento.

Il Ministro: D1 GIESI.

MANCINI GIACOMO. — Al Presiden-

te del Consiglio dei ministri e al Ministro
per gli interventi straordinari nel Mezzo-
giorno. — Per sapere se ritengano oppor-
tuno esprimere con urgenza le valutazioni
del Governo sulle conseguenze che com-
portano, per la fragile struttura industria-
le del Mezzogiorno, i periodici interventi
della magistratura che, al di la delle in-
sospettabili intenzioni degli inquirenti, al-
largano in modo smisurato ed estrema-
mente preoccupante ’area sempre piu este-
sa della depressione sociale ed economica
delle regioni del Sud. .
" In particolare si chiede di sapere se
il Governo debba restare inerte e indiffe-
rente nei confronti di un processo di na-
zionalizzazione degli impianti industriali
affidato all’autorita giudiziaria, processo
che comporta disastrose conseguenze per
I'economia del paese e per le precarie pro-
spettive occupazionali delle regioni meri-
dionali che si aggravano in modo irrime-
diabile nel momento in cui si schiantano
le poche imprese esistenti.

In particolare si chiede che:

a) venga fatta chiarezza, con diretta
assunzione di responsabilita da parte del
Governo, sul funzionamento del sistema
degli incentivi e dei contributi a favore
dell'industrializzazione del Mezzogiorno, ri-
sultando, da una parte, incomprensibile la
mancata corresponsabilita degli organi di
Governo e degli istituti bancari nei reati
ipotizzati dalla magistratura e, dall’altra,
dovendosi considerare poco convincente
l'automatismo tra ipotesi delittuose e ini-
ziative industriali nel sud. Le cronache
giudiziarie non registrano infatti interven-
ti giudiziari della magistratura in zone
non meridionali;

b) si dia pubblico rendiconto delle
somme corrisposte alle industrie colpite
dai provvedimenti della magistratura e in
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particolare all’industria che ha costruito
l'impianto di Saline (Reggio Calabria).
Sulla stampa si leggono cifre inattendibili
e diverse;

¢) si presenti un elenco preciso e
dettagliato delle opere di competenza del-
la Cassa per il mezzogiorno da costruire
a sostegno delle industrie, poi sottoposte
a vernifica giudiziara, con l'indicazione del-
la data degli impegni, dei costi di previ-
sione e delle eventuali variazioni dei co-
sti collegate con i ritardi dei tempi di ese-
cuzione;

d) si provveda alla pubblicazione del-
le delibere del CIPE e delle relative moti-
vazioni con le quali si & dato luogo da
parte del Governo agli impegni per la
costruzione degli impianti industriali sot-
toposti a verifica giudiziaria. (4-06057)

Risposta. — In ordine alle perplessita
espresse sotto il profilo generale sulle con-
seguenze negative che deriverebbero al si-
stema industriale meridionale dai periodici
interventi della magistratura penale, deve
osservarsi che l'ampiezza della facolta di
intervento spettante all’autoritd giudiziaria
non pud trovare remore -nella prevedibi-
lita di eventuali incidenze sul sia pur deli-
cato equilibrio di particolari economie ter-
ritoriali, quali quelle connesse con 1'indu-
strializzazione del Mezzogiorno.

Pertanto, anche in ordine alle agevola-
zioni a favore delle industrie meridionali
non pud contestarsi” l'illimitatezza delle
doverose ingerenze dell’attivita inquisito-
ria del magistrato il quale, soprattutto nel-
'ambito del diritto penale, ha l'indeclina-
bile compito di accertare sempre se sia
individabile la violazione ‘della norma da
parte di qualsiasi organismo o privato re-
sponsabile. Tale considerazione assume
maggior rilievo qualora si rifletta che pro-
prio nello specifico settore in oggetto, trat-
tandosi di iniziative incentivate con i fon-
di statali, prevale su qualsiasi altro inte-
resse pubblico quello di garantire il loro
impiego senza illecite manovre speculative,
le quali risultano constrastare con llinte-
resse- economico generale piu degli even-

tuali effetti ritardanti che puo produr-
re sul sistema produttivo l'indispensabile
esercizio della potesta tutoria, da parte
della magistratura penale.

Rispetto, poi, alla richiesta di rendi-
conto delle somme erogate alle industrie
meridionali sottoposte a provvedimenti
giudiziari, con particolare riguardo all’im-
presa che ha dato corso all'impianto di
Saline, si precisa anzitutto che questo im-
pianto viene realizzato dalla societa per
azioni « Liquichimica biosintesi », la quale
ha conseguito nel 1971 un parere di con-
formita a favore della sua iniziativa per
un investimento di spesa aggiornato nel
1975 a 166,6 miliardi di lire.

A riguardo si fa presente che, mentre
la Cassa per il mezzogiorno ha deliberato
a sostegno di tale impresa un contributo
in conto interessi su finanziamento di
33.450 milioni di lire di alcuni istituti me-
ridionali (ICIPU, ISVEIMER e Banco di
Napoli) nell’anno 1973, cio¢ prima che i
suoi amministratori e sindaci venissero
sottoposti ad azione giudiziaria, consolida-
tasi nell’estate del 1978, attualmente la
Cassa medesima non ha ancora definito
la concessione del correlativo contributo
in conto capitale per esigenze di appro-
fondimenti istruttori, subordinati, fra I’al-
tro, ad un parere che dovra essere espres-
so, nei termini di competenza, dal Mini-
stero della sanita.

Per quanto attiene, pili in generale, ad
altri interventi in atto da parte della Cas-
sa a favore di imprese incorse in accer-
tamenti giudiziart, si ritiene di dover fo-
calizzare l'indagine sulle iniziative di gran-
di dimensioni solo rispetto alle quali pos-
sono configurarsi traumi funzionali che
vengano effettivamente a incidere sull’eco-
nomia industriale di alcune zone del Mez-
zogiorno.

Cid premesso, pud puntualizzarsi, a] fi-
ne di un ridimensionamento del problema,
che tali accertamenti risultano avviati so-
lamente a carico di un’azienda del gruppo
Rovelli ¢, precisamente, della FIVE-SUD
di Lametia Terme (Catanzaro). Rispeito a
tale impresa, titolare di un accertamento
di conformitad del 1971, mentre non & sta-
to ancora concesso alcun contributo in
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conto capitale, la Cassa per il mezzogior-
no & intervenuta con contributo in conto
interessi a sostegno di un finanziamento di
11,2 miliardi di lire dell'IMI, ICIPU ed
ISVEIMER, nonché di un secondo finan-
ziamento di 1.400 milioni di lire dell’IMI
ed ICIPU, nei limiti di due importi ridot-
ti riconosciuti rispettivamente nella misu-
ra di 9,400 miliardi di lire e di 1.190 mi-
lioni di lire. Non risulta invece che due
finanziamenti integrativi concessi alla det-
ta impresa dall'IMI e dall'IMI-ICIPU nel-
la misura, rispettivamente, di 115 milioni
di lire e di 3.680 milioni di lire, siano
stati ancora agevolati dalla Cassa per il
mezzogiorno.

Giova ad ogni buon conto osservare che
le azioni avviate dagli organi giudiziari pe-
nali sono dirette molto spesso a persegui-
re gli illeciti personali degli amministra-
tori che non coinvolgono la regolarita del-
I'andamento obiettivo delle imprese e per-
tanto iali azioni non precludono la possi-
bilita per la Cassa e gli istituti di credito
di definire le pratiche di incentivazione
senza alcun riflesso, quindi, sull’equilibrio
del sistema industriale in cui sono inse-
rite le imprese stesse.

In ordine poi alla richiesta di comu-
nicazione dettagliata degli- impegni assunti
dalla Cassa per infrastrutture al servizio
di industrie sottoposte a verifica giudizia-
ria, nonché dei relativi aggiornamenti di
spesa, si fa presente che tali interventi
infrastrutturali riguardano specificamente
I'insediamento della Liquichimica mell’ag-
glomerato di Saline.

Gli stessi, originariamente previsti nel
1974 per un importo totale di 28.313 mi-
lioni di lire, articolati in cinque investi-
menti rispettivamente di lire 694 milioni
per sistemazione idraulica, di lire 987 mi-
lioni per viabilita, di lire 2.232 milioni per
raccordo ferroviario, di lire 5.358 milioni
per presa acqua di mare e di lire 16.941
milioni per darsena portuale, sono- stati
successivamente elevati ad una spesa ‘di
36.213 milioni di lire, a causa dell’appro-
vazione di circa 7.900 milioni di lire di
perizia suppletiva di approvvigiohamento
idrico. Di tale complesso di lavori risul-
tano finora raggiunti stati di avanzamen-

to per I'ammontare di circa 12.518 milioni
di lire e rispetto agli stessi risultano a
tutt’oggi corrisposti circa 9.396 milioni di
lire per revisione prezzi.

Per consentire I'insediamento in que-
stione veniva inoltre approvato, anch’esso
nel 1974, un progetto di alimentazione elet-
trica, dell'importo di 1.531 milioni di lire,
385 dei quali a carico della Cassa, i cui
lavori risultano ultimati fin dal 30 giugno
1978.

Per l'approvvigionamento idrico dell'in-
sediamento stesso & stato infine disposto,
sempre nel 1974, un intervento provviso-
rio di scavo di pozzi artesiani dell’importo
di 1.187 milioni di lire, in corso di esecu-
zione, mentre per l'assetto del territorio
& stato disposto ed attuato un parziale fi-
nanziamento di opere di spianamento.

Riguardo, infine alla istanza di pubbli-
cazione delle delibere CIPE relative alla
assunzione di impegni per agevolare le ini-
ziative in questione, si fa presente che ta-
le pubblicazione & assicurata dal disposto
dell’articolo 1, ultimo. comma, della legge
12 agosto 1977, n. 675, il quale prevede che
ogni direttiva o deliberazione, sia del CI-
PE sia del CIPI, venga resa nota a tutti
mediante sua pubblicazione nella Gazzet-
la. ufficiale della Repubblica italiana.

Il Ministro per gli interventi
straordinari nel Mezzogiono:
D1 GIEsIL

MORINI. — Al Ministro del lavoro e
della previdenza sociale. — Per conoscere
se si possa ritenere equo e legittimo l'at-
teggiamento dell’INPS nei confronti del -
signor Remo Rustichelli, collocato in pen-
sione ai sensi della legge 24 maggio 1970,
n. 336, con decorrenza dal 1° ottobre 1978,
quale bidello in servizio presso la scuola
media statalé Alberto Pio di Carpi (Mo-
dena). - T

Non avendo il Rustichelli maturato 1’an-
zianitd ‘minima per il diritto a pensione
direttamente dal Ministero della pubblica
istruzione, per lo stesso si deve procede-
re da parte dell’INPS alla costituzione del-
la posizione assicurativa. All'uopo infatti
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il provveditorato agli studi di Modena in
data 14 dicembre 1978 ha trasmesso al-
I'INPS di Modena, reparto contributi, il
prescritto modello L. 322.A. A parere del-
l'interrogante l'applicazione al caso sopra-
detto, trattandosi di un dipendente pubbli-
co senza ombra di dubbio, della delibera-
zione adottata dal consiglio d’amministra-
zione INPS nella seduta del 1° dicembre
1978 a seguito della sentenza corte di cas-
sazione del 21 settembre 1978 n. 424 &
senz'altro grossolana ed eccessiva.
(4-06804)

RisposTa. — 1l consiglio di ammini-

strazione dell'INPS ha deciso, a seguito
delle direttive impartite dalla Presidenza
del Consiglio, di revocare la propria deli-
berazione del 15 dicembre 1978, n. 177.
Pertanto al pin presto la domanda di pen-
sione del signor Remo Rustichelli sara rie-
saminata e definita.

Il Ministro: Scortl.

ORIONE. — Al Ministro del turismo e
dello spettacolo e al Ministro del lavoro
e della previdenza sociale. — Per sapere
se sia a loro conoscenza il gravissimo sta-
to di disagio che si & creato nella stazio-
ne turistica di Caldirola (Fabbrica Curone-
Alessandria) a seguito della disattivazione
degli impianti sciistici decretati dall’uffi-
cio della motorizzazione di Torino con il
conseguente smantellamento delle sciovie e
degli impianti di skilifts esistenti ed in
servizio da oltre 25 anni, di una larga
massa di sportivi.

La impossibilita di usufruire di tali im-
pianti stante la ormai iniziata stagione in-
vernale, si ripercuote inevitabilmente su
tutta l'economia della Val Curone, ed in
particolare sui numerosi operatori econo-
mici, lavoratori ed abitanti della zona le-
gata in modo pressoché esclusivo all’atti-
vita invernale.

Grave ¢ anche il disappunto dei nu-
merosi sportivi utenti della stazione inver-
nale, .provenienti dalle vicine province di
Milano, Pavia, Genova ed Alessandria.

L’interrogante chiede quali iniziative
codesti Ministeri intendano assumere per
favorire il pronto ripristino degli impian-
ti, la cui installazione €& onerosa e mnon
sopportabile in modo esclusivo dai soli
operatori locali, considerando anche in al-
tre localitd, queste attrezzature, sono sta-
te dichiarate di pubblica utilita e mante-
nute con pubblico denaro. (4-06607)

RisposTA. — Nella stazione turistica di
Cardirola sono stati a suo tempo instal-
lati i seguenti impianti a fune: la seggio- -
via Caldirola-Monte Gropa, e le sciovie
Monte Gropa, La Gioia e Jolly. La seggio-
via & tuttora regolarmente funzionante.

Per quanto riguarda, invece, le sciovie
si precisa quanto appresso.

L'ufficio provinciale della motorizzazio-
ne civile e dei trasporti in concessione di
Torino, cui compete la vigilanza tecnica
sull’esercizio degli impianti a fune in ma-
teria di sicurezza, in data 14 gennaio 1978
ha revocato il benestare alla prosecuzione
dell’esercizio alla sciovia Monte Gropa,
poiché I'impianto, costruito da oltre dieci
anni, non ¢& stato tecnicamente adeguato,
come prescritto dalla vigente normativa di
sicurezza. Né a tutt’oggi risulta pervenuta
allo stesso ufficio la documentazione com-
provante l’avvenuto adeguamento tecnico
richiesto.

Analogo provvedimento, per gli stessi
motivi, sempre in data 14 gennaio 1978, ¢
stato adottato dall'ufficio provinciale del-
la motorizzazione civile e dei trasporti in
concessione di Torino nei confronti della
sciovia La Gioia.

Recentemente da parte dell’esercente di
quest’ultima sciovia & stato presentato al-
la "Regione Piemonte un nuovo progetto
che prevede il rifacimento totale dell’im-
pianto, ma l'autorizzazione per la ripresa
dell’esercizio potra essere rilasciata solo
dopo che sara stato accertato il regolare
funzionamento dell'impianto stesso.

Per la terza sciovia, la Jolly, per la
quale pure nel gennaio 1978 era stato re-
vocato il nulla osta all’esercizio, il suddet-
to ufficio provinciale della motorizzazione
civile e dei trasporti in concessione di To-
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rino ha rilasciato il benestare alla riaper-
tura al pubblico esercizio in data 17 mar-
zo 1979, dopo aver accertato che l'eser-
cente aveva ottemperato a tutti gli adem-
pimenti prescritti.

E chiaro che, trattandosi di impianti
in servizio pubblico, ’Amministrazione &
tenuta a vigilare perché venga scrupolo-
samente osservata la vigente normativa
tecnica di sicurezza allo scopo precipuo di
prevenire ogni possibile causa di pericolo
per le” persone trasportate.

. Si precisa, infine, che allo stato attua-
le le leggi regionali in vigore, per quanto
rignarda i servizi di trasporto, non con-
sentono interventj finanziari a sostegno
dell'onere a carico degli esercenti privati.

Il Ministro dei trasporti: PRETL

PAZZAGLIA. — Al Ministro del lavoro
e della previdenza sociale e al Ministro
dell'interno. — Per sapere se siano a co-
noscenza del fatto che:

1) il comitato provinciale dell'INPS
di Nuoro in base alla obiettiva situazione
di fatto determinata dalla conformazione
orografica della provincia che impedisce
il regolare accesso al comune capoluogo
data la comstatata difficolta dei collega-
menti, specie per gli abitanti della zona
di Lanusei (Nuoro), aveva presentato al-
I'apposita commissione consiliare per il
piano di decentramento della provincia di
Nuoro un adeguato studio per la creazio-
ne di sedi periferiche dell’istituto;

2) questo studio di decentramento
dei servizi previdenziali, di cui la realiz-
zazione della sede zonale di Lanusei ap-
pariva suffragata dalla essenziale ed im-
procrastinabile esigenza delle popolazioni
interessate, ha avuto il parere negativo
dalla apposita commissione consiliare per
il piano di decentramento della provincia
di Nuoro.

Si chiede, quindi, di conoscere quali
siano state le motivazioni addotte dalla
predetta commissione consiliare e se si
ritenga di dover intervenire al fine di ot-
tenere la revisione del parere negativo

espresso che viene a ledere, soprattutto,
gli interessi delle popolazioni non agevo-
landole nei contatti con i servizi dell’isti-
tuto che, attraverso la capillarita di sedi
decentrate, meglio e con maggiore rapidi-
ta ed efficienza potrebbe rispondere alle
esigenze dei suoi assistiti. (4-06802)

Risposta. — Il comsiglio di ammini-
strazione dell’INPS, nella impossibilita di
sodisfare integralmente le varie richieste
pervenute dai comitati provinciali per 1'i-
stituzione di sedi zonali, ha approvato nel
dicembre 1977 la deliberazione n. 122, con
la quale, da un lato, & stato definito un
piano a carattere nazionale per la istitu-
zione a breve e medio termine di quelle
sedi zonali la cui realizzazione riveste ca-
rattere di maggiore urgenza e, dall’altro,
sono stati stabiliti i criteri cui i comitati
provinciali dell'istituto debbono attenersi
per la formulazione di nuove proposte di
decentramento. Non essendo stata prevista
in tale piano alcuna sede zonale in pro-
vincia di Nuoro, il comitato dell'INPS di
quella provincia ha inoltrato agli organi
di amministrazione centrali una proposta
di decentramento provinciale articolata sul-
la realizzazione di due sedi zonali, da ubi-
care a Lanusei ed a Sorgono (Nuoro).

Tale proposta & stata esaminata in da-
ta 12 ottobre 1978 dalla competente com-
missione consiliare che, pur tenendo con-
to delle difficolta ed ostacoli cui vanno
incontro gli utenti, soprattutto quelli re-
sidenti nell’Ogliastra, per accedere ai ser-
vizi della sede provinciale, non ha potuto
non rilevare che le prospettive di tradur-
re in termini concreti l'auspicato decen-
tramento della stessa sembrano attual-
mente remote in relazione soprattutto al-
la scarsita del carico di lavoro di perti-
nenza di ciascuna sede. A tale ultimo ri-
guardo, infatti, la commissione ha altresi
rilevato che la proposta non & in linea
con i criteri stabiliti dalla citata delibe-
razione n. 122 del 1977 che fissano la di-
mensione ottimale di una sede zonale in
rapporto aj costi con riferimento a cari-
chi di lavoro richiedenti un organico aggi-
rantesi sulle cento unita impiegatizie. Di
conseguenza la commissione ha ritenuto
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la proposta in questione non suscettibile
di accoglimento. A seguito di cid il comi-
tato provinciale di Nuoro ha approvato un
ordine del giorno in cui, nel ribadire l'e-
sigenza di procedere al decentramento dei
servizi nell'ambito provinciale, ha sottoli-
neato, in particolare, l'esigenza di realiz-
zare con priorita la sede zonale di Lanusei.

Tale ordine del giorno & stato esami-
nato nella riunione del 30 novembre 1978
dalla competente commissione la quale,
preso atto che non erano emersi nuovi ele-
menti di valutazione in aggiunta. a quelli
gia esaminati, ha confermato l'orientamen-
to negativo in precedenza espresso.

Il Ministro del lavoro e della
previdenza sociale: ScCOTTI.

ROBERTI, PALOMBY ADRIANA E
BONFIGLIO. — Al Ministro del lavoro e
della previdenza sociale e al Ministro del-
la sanita. — Per conoscere se e quali ini-
ziative ritengano opportuno adottare in
relazione agli allarmanti casi di malattia
riscontrati tra il personale addetto ai ter-
minali-video della sede INPS di Potenza,
ai quali si aggiungono i numerosi aborti
verificatosi tra il personale femminile, ad-
detto a tali apparecchiature, presso la
stessa sede e presso varie sedi dellINPS.

Gli interroganti, a tale proposito, chie-
dono che, per escludere nel modo piu ri-
goroso il collegamento di tali eventi mor-
bosi con l'uso degli strumenti elettronici
siano urgentemente predisposte accurate
indagini dall’istituto di medicina del lavo-
ro e del Ministero della sanita sul grado
di pericolosita delle apparecchiature elet-
troniche in uso presso le sedi INPS, non-
ché sulla idoneita degli ambienti in cui
operano i lavoratori ad esse addetti, af-
finché sia tutelata la salute dej cittadini
lavoratori cosi come previsto dall’articolo
32 della Costituzione. (4-05978)

RisposTta. — Sono pervenute, da parte
di alcune sedi provinciali dell'INPS, segna-
lazioni sulla eventuale nocivita che le ra-
diazioni ionizzanti emesse dalle apparec-
chiature video-terminali potrebbero avere

per la salute degli operatori addetti al lo-
ro funzionamento. In particolare, la sede
di Potenza ha segnalato tre casi di malat-
tia tumorale, insorti a breve distanza di
tempo, fra i propri dipendenti, dei quali
uno era stato addetto in precedenza ai ter-
minali-video. Dagli accertamenti immedia-
tamente disposti pud essere escluso un
nesso di casualita diretto tra patologia de-
nunciata e attivita svolta presso i termi-
nali. Comunque, per contribuire alla mag-
giore tranquillith del personale, llistituto
ha provveduto a invitare gli ispettori re-
gionali e i direttori di sede a rivolgersi
al’ENPI ogni qualvolta sorgessero dubbi
circa la sicurezza degli impianti citati.
Gli accertamenti disposti dalle singole
sedi interessate ed eseguiti, dal’ENPI al-
le apparecchiature in discussione — secon-
do le modalita di cui al decreto del Presi-
dente della Repubblica 24 settembre 1968,
n. 1428 e decreto del Presidente della Re-
pubblica 13 fcbbraio 1964, n. 185 - hanno
consentito di escludere la presenza di ri-
schio da radiazioni ionizzanti per il per-

. sonale addetto al loro funzionamento. In-

fatti & risultato dai predetti controlli che
i terminali-video in oggetto non emettono
radiazioni superiori alle fluttuazioni stati-
che locali del fondo naturale (cio¢ dell’am-
biente in cui viviamo), comprese fra 0,05
e 0,1 milliroentgen per ora. Inoltre, tutte
le apparecchiature in dotazione alle sedi
provinciali dell'INPS, come si & appreso
contrcllando la documentazione originale
tecnico-scientifica trasmessa dalle ditte for-
nitrici IBM ed Olivetti;; hanno intensita
di dose di esposizione uguale o inferiore
allo 0,1 milliroentgen per ora e pertanto
rientrano nei limiti di tutta sicurezza pre-
si in considerazione dai decreti del Presi-
dente della Repubblica. '

Il Ministro del lavoro e della
previdenza sociale: SCOTTL.

ROBERTI. — Al Ministro dei trasporti.
— Per conoscere se ritenga opportuno in-

“teressare la direzione delle ferrovie dello

Stato ed in particolare 1'ufficio lavori com-
partimentali di Milano a procedere con as-
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soluta urgenza ai lavori per l'allacciamen-
to idrico al posto di guardia del passag-
gio a livello chilometro 44003 della linea
Colico-Chiavenna in comune di Geria La-
rio (Como). Tale allacciamento appare in-
dispensabile per assicurare le piu elemen-
tari misure igieniche ai ferrovieri in ser-
vizio nella suddetta localita. (4-07512)

Risposta. — Il posto di guardia al
passaggio a livello ubicato al chilometro
44003 della linea Colico-Chiavenna non ¢
approvvigionato di acqua perché le do-
mande di allacciamento inoltrate al co-
mune di Geria Lario fin dall’'ottobre 1976
e poi anche al consorzio di bonifica delta
dell’Adda del Pian di Spagna, dopo che i
tentativi delle ferrovie di estrarre acqua
dal sottosuolo erano andati a vuoto, non
hanno mai avuta risposta nonostante i
successivi ripetuti solleciti.

Si assicura comunque che le ferrovie
insisteranno per ottenere dal suddetto con-
sorzio 1'allacciamento richiesto.

Il Ministro: PRETI

ROSSINO E SPATARO. — Al Ministro
per gli interventi straordinari nel Mezzo-
giorno. — Per conoscere — premesso che:

1) risale a 20 anni fa la progettazio-
ne di una infrastruttura portuale di Poz-
zallo (Ragusa);

2) negli anni 1964-1965 ebbe inizio
la” costruzione di un pontile lungo 900
metri;

3) nel luglio 1968 la Cassa per il
mezzogiorno approvd i lavori di costru-
zione di un primo tratto della diga fo-
ranea;

4) l'indagine a suo tempo disposta
dalla Cassa' per il mezzogiorno sulla fatti-
bilita delle infrastrutture ha dato esito
positivo;

5) il ministro per gli interventi stra-
ordinari nel Mezzogiorno nella seduta del
28 febbraio 1976 alla Camera dei deputati
rilevd non esistere difficolta alcuna alla
realizzazione dell’opera suddetta;

6) la realizzazione di tale opera puo
contribuire in modo determinante alla ri-
duzione dei costi di trasporto della pro-
duzione ortofrutticola in serra della pro-
vincia di Ragusa sul grande mercato na-
zionale e al collegamento dell’apparato in-
dustriale ibleo con i paesi emergenti del
bacino del Mediterraneo;

7) & stata elevata protesta per la
mancata risposta a precedente interroga-
zione sulla medesima questione - il giu-
dizio del ministro sui tempi necessari alla
realizzazione dell’opera suddetta. (4-07634)

RisposTaA. — La infrastruttura portuale
a Pozzallo & inclusa tra le opere da rea-
lizzare nell’ambito del progetto speciale
n. 2 « Infrastrutture per lo sviluppo della
Sicilia sud-orientale ».

La Cassa per il mezzogiorno, per me-
glio individuare gli interventi da effettua-
re, ha finanziato e portato a termine una
indagine a mare di fattibilitd tecnica ed
uno studio di fattibilita economica anche
al fine di utilizzare il pontile esistente.

Tenuto conto dei risultati dei due stu-
di, I'opera in questione risulta inserita nel
programma annuale 1979 della Cassa, ap-
provato dal ministro per gli interventi
straordinari in data 26 aprile 1979, ed &
da ritenere che i relativi lavori possano
essere appaltati entro il 1979 in modo da
rendere funzionale il pontile entro tre
anni.

Il Ministro: D1 GIESIL

SCALIA. — Al Ministro dei trasporti.
— Per conoscere:

1) quali remore si frappongano al
completamento dei lavori di costruzione
della linea ferroviaria Catania-Gela (Calta--
nissetta), nel tratto Caltagirone (Catania)-
Gela. Risulta all’interrogante — sulla base
di notizie di stampa riportate da La Si-
cilia di Catania —, che lintera rete dei
binari & stata da molto tempo messa in
opera e che le spese di supporto tecnico
(scambi, stazioni, linee telefoniche, eccete-
ra) sono state interamente realizzate: ri-
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marrebbero da completare soltanto alcune |

opere di secondaria importanza;

2) pertanto, entro quale data sia sta-
ta prevista l'entrata in esercizio della stra-
da ferrata e, in ogni caso, quali provve-
dimenti si intendano adottare per il sol-
lecito completamento della ferrovia o co-
munque per la sua entrata in attivita.

) (4-06200)

RisposTtA. — I lavori di costruzione
della nuova linea Caltagirone-Gela, della
estesa di 45 chilometri, affidati al Ministe-
ro dei lavori pubblici — direzione genera-
le del coordinamento territoriale e delle
nuove costruzioni ferroviarie, non sono
stati ancora ultimati.

Gli interventi per il completamento e
la sistemazione definitiva delle opere civili
di infrastruttura e della sovrastruttura co-
stitui dal binario e dai dispositivi d’arma-
mento nelle stazioni sono tuttora in corso
e saranno ultimati entro la prima meta
del mese di luglio 1979.

Per tale data, infatti, saranno portate
a termine le opere di consolidamento che
si sono rese necessarie per il viadotto
compreso fra le progressive 114797 e
114917, e potra aver luogo la consegna
della nuova linea all’azienda delle ferrovie
dello Stato.

L’Amministrazione dei lavori pubblici e
quella dei trasporti presteranno la massi-
ma reciproca collaborazione iniziando quan-
to prima le operazioni connesse alla con-
segna dei nuovi impianti alle ferrovie del-
lo Stato, in modo che 'attivazione all’eser-
cizio ferroviario della linea stessa possa
aver luogo, ove nulla osti, per il 24 lu-
glio 1979.

Il Ministro: PRETI.

SERVADEIL. — Al Presidente del Con-
siglio dei wministri e al Ministro del com-
mercio estero. — Per conoscere le reali
ragioni che hanno indotto il personale
dell'Istituto per il commercio con lestero
(ICE) ad organizzare una recente mani-
festazione di protesta presso la sede del
Mincomes.

L'episodio, per i modi in cui si &
svolto, sembra espressione d'uno stato di
profondo disagio del personale dell'ICE
il quale lamenta che, dietro 1etichetta
di una sedicente ristrutturazione dell'Isti-
tuto, si tenderebbe in realtd a soddi-
sfare determinati appetiti della burocra-
zia ministeriale, a tutto danno della ca-
pacita d’azione dellICE nel campo del-
la politica promozionale delle esporta-
zioni.

L'interrogante non comprende come da
parte del Ministero si sia potuto consen-
tire un deterioramento cosi grave dei rap-
porti Mincomes-ICE, deterioramento che
giunge in un momento in cui la nostra
esportazione ha invece bisogno di poter
contare su strutture pubbliche non allar-
mate né disorganizzate.

Poiché altri fatti si sono verificati in
questi giorni dell’Amministrazione del com-
mercio con l'estero (come l'improvvisa so-
stituzione del capo di gabinetto, il tra-
sferimento di un direttore generale, il pro-
gettato invio all’estero di un altro diret-
tore generale, ecc.) linterrogante chiede
che il Governo faccia conoscere al piu
presto cosa c'¢ in realta dietro gli epi-
sodi denunciati. (4-03484)

RisPosTA. — Nel corso di un colloquio
che i rappresentanti sindacali dell’ICE eb-
bero nella sede di questo Ministero con
funzionari all'uopo incaricati, si constatd
che la manifestazione era scaturita da in-
formazioni del tutto infondate sulla base
delle quali i sindacati del'ICE avevano
ritenuto che stesse per essere emanato un
decreto presidenziale di riforma dell'Isti-
tuto.

In effetti, il giorno in cui si svolse la
manifestazione in questione, lo schema di
massima del decreto era ancora all’esame
dei ministri concertanti e prima di esse-
re trasmesso al Consiglio dei ministri tale
schema necessitava del parere del Consi-
glio di Stato. Come avevo gia detto ai
rappresentanti sindacali, mi riservavo co-
munque di sentirli, come poi ¢ stato fatto
in un gruppo di lavoro che ha raggiunto
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un primo sodisfacente accordo su tutti
i punti della riforma.

Per quanto riguarda gli spostamenti
del personale del Ministero, cui l'interro-
gante accenna all’'ultimo paragrafo dell’in-
terrogazione in oggetto, si & trattato del
normale avvicendamento fra personale al-
l'interno e all’estero, sulla base del prin-

cipio della rotazione richiesto insistente-

mente anche dai rappresentanti sindacali.

Il Ministro: OSSOLA.

STEGAGNINI & TRABUCCHI. — Al
Ministro dei trasporti. — Per sapere -
premesso che il trienmio di durata del
consiglio di amministrazione delle ferro-
vie dello Stato & scaduto il 31 dicembre
1978 e che le elezioni dei rappresentanti
del personale del consiglio di amministra-
zione stesso nel passato sono sempre sta-
te indette entro il mese di settembre de-
gli anni di scadenza:

1) quale motivo abbia consigliato di
lasciar trascorrere lo scorso settembre
1978 senza impartire le disposizioni mini-
steriali attinenti dette elezioni;

2) se corrisponda a verita la diffusa
opinione che tale mancata convocazione
sia dovuta alle pressioni esercitate dalla
triplice CGIL-CISL-UIL, contraria alle ele-
zioni per timore di avversi risultati.

(4-06096)

RisprosTA. — Il consiglio di amministra-
zione delle ferrovie dello Stato, nel qua-
dro della riforma dell’azienda delle ferro-
vie dello Stato andrd ad assumere una
nuova struttura. Saranno ad esso attribui-
ti pit ampi poteri e la sua composizione
verra correlativamente adeguata.

Per evitare di dover procedere, in ba-
se alle norme attuali, alla rinnovazione di
un organo destinato ¢ decadere entro bre-
ve tempo, in dipendenza dell’attuazione
della sopracitata nuova struttura che do-
vra assumere, non si era ravvisata 1'oppor-
tunita di indire le elezioni dei rappresen-
tanti del personale nel consiglio di ammi-

nistrazione stesso, il cui mandato veniva
a scadere il 31 dicembre 1978.

Un disegno di legge inteso a prorogare:
tale mandato era stato presentato al Par-
lamento fino dal 15 gennaio 1979, ma non
si & riusciti ad ottenerne l'approvazione
prima dello scioglimento delle Camere.

Il Ministro: PRETI

TREMAGLIA. — Al Ministro del teso-
ro. — Per conoscere quando sara definita
la pratica di pensione di" vecchiaia, posi-
zione n. 402149, del signor Francesco Mol-
lica nato il 5 gennaio 1916 e residente in
Calle Mercedes 4335 - Villa Balestra -
Repubblica Argentina.

L’interrogante fa presente che, a segui-
to di comunicazione della sede di Messi-
na datata 2 settembre 1977, in cui si ri-
chiedeva il versamento di contributi per
la prosecuzione volontaria allo scopo di
maturare dal 1° agosto 1977 i requisiti am-
ministrativi relativi alla prestazione richie-
sta, l'interessato provvide immediatamente.

(4-06574)

Risposta. — A favore del signor Mol-
lica & stato disposto il pagamento della
somma di lire 1.921.885 con mandato del
19 febbraio 1979. Tale importo afferisce
alle rate di pensione maturate dal 1° giu-
gno 1977 al 31 dicembre 1978. Con il pri-
mo quadrimestre 1979 la pensione sara po-
sta in regolare pagamento in Argentina.

Il Ministro del lavoro e della
previdenza sociale: ScoOTTI.

VALENSISE E TRIPODI. — Al Mini-
stro per gli interventi straordinari nel
Mezzogiorno. — Per conoscere se esistano
prospettive a breve termine per l’allaccia-
mento della cittd di Rosarno (Reggio Ca-
labria) all’acquedotto consortile in costru-
zione sulla dorsale appenninica: tanto si
chiede in considerazione del fatto che l'ac-
quedotto che serviva Rosarno (acquedotto
di Prateria), distrutto dall’alluvione del
1951, non & mai stato rimesso in funzione
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e linsufficiente approvvigionamento idrico
di Rosarno e di San Ferdinando & affi-
dato ad alcuni pozzi ed al vecchio acque-
dotto Sant’Antonio. (4-06980)

RisPosTA. — In armonia con le previ-
sioni del piano regolatore generale acque-
dotti (PRGA), la Cassa per il mezzogiorno
ha affrontato la soluzione del problema
dell’approvvigionamento idrico del comu-
ne di Rosarno, finanziando le opere in de-
rivazione dall’acquedotto dell’Alaco. Detta
derivazione, infatti, & prevista dal proget-
to n. 4797, i1 cui lavori sono stati avviati,
ma attualmente sospesi per fatto e colpa
dell'impresa appaltatrice, nei confronti del-
la quale & in corso l'espletamento della
procedura di rescissione del contratto di
appalto. La Cassa pone ogni cura per as-
sicurare in tempi brevi il riappalto dei la-
vori ad altra impresa. Nelle more della
costruzione deil'mvaso dell’Alaco,
tra assicurare al comune di Rosarno una
portata complessiva di litni al secondo 47,
la stessa derivazione, una volta ultimata,
potra erogare, con la captazione della sor-
gente Anguilla, la portata di litri al se-
condo 18. Per lo stesso comune & anche
in corso di costruzione un serbatoio so-
praelevato di mille metri cubi.

che po-

Il Ministro: D1 GIESI.

VALENSISE, FRANCHI e BOLLATI.

— Al Ministro del lavoro e della previ-.

denza sociale. — Per sapere se sia a co-
noscenza del fatto che nelle scorse setti-
mane sarebbe stata diramata ad alcune
aziende a partecipazione statale e¢ privata
la disposizione di non conteggiare nella
busta paga di gennaio la rivalutazione de-
gli scatti di anzianita conseguiti ai punti

di contingenza applicati nel 1978.
. (4-06988)
Risposta. — Consta a questo Ministe-

ro che, effettivamente, da parte di talune
private associazioni industriali di catego-
ria, sia stata impartita alle aziende aderen-
ti la disposizione di non effettuare imme-
diatamente i ricalcoli contrattualmente pre-

visti per gli scatti di anzianitd e relativi
al punti di contingenza maturati e pagati
nell’anno 1978. Cid in applicazione, secon-
do tali associazioni, del disposto del pri-
mo comma dell’articolo 2 della legge 31
marzo 1977, n. 91 che fa espresso divieto
di effettuare per l'indennitd di contingen-
za ricalcoli previsti in tempi differiti. Sul-
la questione era gia intervenuto il Mini-
stero il quale, ritenendo la norma di con-
troversa e difficile interpretazione, si era
fatto promotore di un apposito disegno
di legge di interpretazione autentica di ta-
le disposizione, per il quale & ancora in
corso liter legislativo.

Tale disegno di legge, pur costituendo
interpretazione autentica, con applicazione
ex tunc, della legge n. 91, si sovrappone
ad una prassi applicativa che, in partico-
lare per il settore industriale, le parti sti-
pulanti i contratti di lavoro e gli accor-
di interconfederali richiamati dalla stessa
legge hanno consensuaimenie dato dclla
disposizione predetta.

Il Ministro: SCOTTI.

VALENSISE E TRIPODI. — Al Ministro
dei trasporti. — Per sapere se intenda
promuovere con ogni urgenza idonei prov-
vedimenti che consentano il distacco dei
dipendenti dell’azienda delle ferrovie dello
Stato componenti dei consigli circoscrizio-
nali nelle localita dei consigi di apparte-
nenza o in localitd vicine, in armonia a
quanto disposto da altre amministrazioni:
cid per porre fine all’attuale situazione di
grave disagio per detti dipendenti che per
partecipare alle riunioni ed espletare il
mandato ricevuto devono ottenere permes-
si, sottoponendosi spesso a lunghi viaggi

“con fatiche per gli interessati e danno evi-

dente per il servizio. (4-07221)

Risposta. — In favore dei dipendenti
dell’azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato eletti alle cariche di consigliere co-
munale o provinciale, autorizzati, ai sensi
dell’articolo 2 della legge 12 dicembre
1966, n. 1078, ad assentarsi dal servizio
per il tempo necessario all’espletamento
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del mandato, viene gia applicato 1istituto
del trasferimento temporaneo.

Tale concessione ¢ stata adottata an-
che allo scopo di evitare che le assenze
degli interessati raggiungessero durata ri-
levante, a causa soprattutto del tempo oc-
corrente per gli spostamenti tra la sede
di lavoro e quella di elezione per assol-
vere allincarico pubblico.

Non € stato invece possibile usare ana-
logo trattamento nei confronti dei dipen-
denti eletti consiglieri circoscrizionali, con-
siderato il loro rilevante numero e le esi-
genze dell’azienda ferroviaria di garantire
il buon andamento del servizio.

Il Ministro: PRETL

ZANONE. — A] Presidente del Con-
siglio dei ministri. — Per conoscere — pre-
messo che l'intesa dei sindacati autonomi
¢ obiettivamente una delle organizzazioni
maggiormente rappresentative degli inte-
ressi dei lavoratori del pubblico impiego,
raggiungendo in alcuni settori anche il 40
per cento di adesioni — i motivi che abbia-
no indotto il Governo a non convocare
tale intesa in occasione delle trattative
per il rinnovo del contratto di lavoro del
pubblico impiego. (4-06422)

RisposTA. — Risulta a questo Ministe-
ro che lintesa dei sindacati autonomi &
stata regolarmente invitata a partecipare
alle trattative svoltesi presso il Ministero
del tesoro per il rinnovo dei contratti di
lavoro del pubblico impiego.

Il Ministro del lavoro e della pre-
videnza sociale: ScoTTI.

ZARRO. — Al Ministro per gli inter-
venti straordinari nel Mezzogiorno ed al
Ministro delle partecipazioni statali. —
Per sapere -

premesso che sin dall'inizio dell’an-
no 1977 venne istituita, con sede in Ro-
ma, la MAVAL Sud societa per azioni e
della Metallurgica Val di Ledro societa
per azioni;

considerato che alla societad innanzi
citata il comune di Benevento cedette un
lotto di terreno di proprietad comunale ri-
cadente nell’ambito dell’agglomerato indu-
striale di Ponte Valentino a prezzo sim-
bolico per favorirne l'insediamento;

rilevato che da impegni assunti, tra
i rappresentanti della societa ed il consor-
zio ASI della provincia di Benevento, i
lavori di costruzione dovevano iniziare en-
tro la primavera 1978;

tenuto conto che a seguito di ri-
chiesta formale del consorzio ASI il pre-
sidente dell’INSUD, con nota del 29 lu-
glio 1978, comunicava che era sopravve-
nuta una situazione di tensione finanzia-
ria a carico del socio tecnico che avrebbe
potuto anche determinare altre scelte, ma
che comunque I'INSUD si considerava im-
pegnata a realizzare il programmato opi-
ficio;

considerato, da notizie riportate nel
mese di luglio 1978 da un quotidiano di
Napoli, pagina di Benevento, che 'INSUD
aveva assicurato ad autorevoli parlamen-
tari locali 'avvio dello stabilimento della
MAVAL Sud entro l'autunno 1978;

considerato, altresi, che sono decor-
si dalla costituzione della societad quasi
due anni, e non tutti necessariamente, e
che le esigenze di sviluppo delle zone in-
terne ed i suoi bisogni economici e so-
ciali mon possono sopportare tanta len-
tezza e tante lungaggini;

avuto anche il dubbio, inoltre, cir-
ca l'esistenza di tendenze interne all’IN-
SUD che punterebbero a dirottare detto
insediamento in altra zona dell'Italia me-
ridionale —:

a) se I'INSUD societa per azioni
intenda concretamente tener fede alla rea-
lizzazione del programmato stabilimento
industriale;

b) se, in caso affermativo, l'inse-
diamento rimanga ubicato nell’agglomera-
to industriale Ponte Valentino di Bene-
vento;
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¢) chi sia il nuovo partner tecni-

co € se la produzione gia prevista del ci-
tato stabilimento resti confermata.

(4-06338)

RISPOSTA. — L’asserito impegno della
INSUD ad avviare i lavori di realizzazio-
ne dello stabilimento della MAVAL entro
l'autunno del 1978, non poteva essere as-
sunto dalla Finanziaria che, per le carat-
teristiche della sua formula di intervento,
pud operare, nel settore manufatturiero,
salo in associazione con partners esterni,
senza il cui apporto tecnico e gestionale,
oltre che finanziario, non & possibile 'av-
vio di nuove iniziative.

Cid premesso, si fa presente che la
INSUD dal momento in cui si sono mani-
festate difficoltd finanziarie a carico del

socio tecnico, non ha mancato di esercita-
re ogni possibile sforzo diretto sia ad as-
sociare alla combinazione ulteriore appor-
ti imprenditoriali per agevolare l'avvio
della iniziativa in programma, sia ad in-
dividuare alternative — anche in altri set-
tori produttivi — convenientemente localiz-
zabili nell’agglomerato industriale di Pon-
te Valentino in Benevento. Al momento
attuale, non & stato purtroppo acquisito
alcun risultato certo, anche se sono emer-
si elementi che potrebbero fare sperare
in una favorevole soluzione del problema.

Il Ministro per gli interventi straor-
dinari nel Mezzogiorno: D1 GIESI.
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