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La seduta comincia alle 16,30.

D’ANIELLO, Segretario, legge il proces-
so verbale della seduta di ieri.

(E approvato).

Missioni.

PRESIDENTE. Comunico che, a norma
del secondo comma dell’articolo 46 del re-
golamento, i deputati Bonalumi e Prearo
sono in missione per incarico del loro uf-
ficio.

Annunzio
di proposte di legge.

PRESIDENTE. Sono state presentate alla
Presidenza le seguenti proposte di legge dai
deputati:

« Norme sul decenlra-
(4122);

TRIvA ed altri:
mento democralico comunale »

NiccoLAat GIUSEPPE: « Valutazione della
laurea o titolo equipollenie ai fini della
progressione economica degli ufficiali e sot-
tufficiali delle forze armate e dei corpi mi-
litarizzati dello Stato » (4123).

Saranno stampate e distribuite.

Assegnazione di proposte di legge
a Commissioni in sede referente.

PRESIDENTE. A norma del primo com-
ma dell’articolo 72 del regolamento, le se-
guenti proposte di legge sono deferite alle
sottoindicate Commissioni permanenti in
sede referente:

I Commissione (Affari costituzionali):

SoBrERO e BORRA: « Modifiche al decreto
del Presidenie della Repubblica 30 giugno
1972, n. 748, sulla disciplina delle funzioni
dirigenziali nelle amministrazioni dello Sta-
to, anche ad ordinamento autonomo » (4063)
(con parere della V, della XI e della XII1
Commissione);

II Commissione (Interni):

LETTIERI: « Modifica del testo unico della
legge comunale e provinciale, e della legge
10 novembre 1970, n. 852, sulla sospensio-
ne dei sindaci, presidenti di giunte provin-
ciali, nonché assessori comunali e provin-
ciali » (4060) (con parere della 1 e della
IV Commissione);

VI Commissione (Finanze e tesoro):

BADINI CONFALONIERL:  « Riapertura del
termine per la regolarizzazione del titolo di
proprietd in favore della proprietd rurale »

(4071) (con parere della IV e della XI
Commissione);
BIRINDELLI: « Pagamento di interessi le-

gali ai dipendenti dello Stato che ricevono
in ritardo la liquidazione della pensione e
della indennita di buonuscita » (4072) (con
parere della 1 e della V Commissione);

VIII Commissione (Istruzione):

BIGNARDI ed altri: « Assegno speciale al
personale direttivo, ispettivo e docente di
ruolo delle scuole primarie, secondarie ed
artistiche » (4077) (con parere della I e del-
la V Commissione).

Per un lutto del deputato Rampa.

PRESIDENTE. Informo la Camera che
il deputato Rampa & stato colpito da grave
lutto: la perdita del padre.

Al collega cosi duramente provato negli
affetti familiari la Presidenza ha gia fatto
pervenire le espressioni del piu vivo cordo-
glio, che ora rinnovo anche a nome della
Assemblea.

Assegnazione di progetti di legge
a Commissioni in sede legislativa.

PRESIDENTE. Ricordo di avere propo-
sto nella precedente seduta, a norma del
primo comma dell’articolo 92 del regola-
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mento, che la seguenle proposta di legge
sia deferila alla sottoindicata Commissione
permanente in sede legislativa:

VIII Commissione (Istruzione):

BALLaRDINT ed altri: « Norme urgenti
circa la sperimentazione negh istituli pro-
fessionali » (4093) (con parere della V Com-
missione).

Se non vi sono obiezioni, rimane cosi
stabilito.

(Cost rimane stabilito).

Per consentire alla stessa Commissione
di procedere all’abbinamento richiesto dal-
Particolo 77 del regolamento, & quindi
trasferita in sede legislativa anche la se-
guente proposta di legge, attualmente as-
segnata a tale Commissione in sede refe-
rente e vertente su materia identica a
quella contenuta nella predetta proposta di
legge n. 4093:

SALVATORI e LETTIERI: « Modifiche alla
legge 27 oltobre 1969, n. 754, sulla speri-
mentazione negli istituti  professionali »
(3116).

Ricordo di avere altresi proposto, seni-
pre nella precedente seduta, a norma del
prime comma dell’articolo 92 del regola-
mento, che il seguente disegno di legge
sia deferito alla sottoindicata Commissione
permanente in sede legislativa:

IX Commisstone (Lavori pubblici):

« Norme per [UDistituzione del servizio
sismico, per interventi a cura del Ministe-
ro dei lavori pubblici per opere di rico-
struzione relative a sismi di estensione ed
entitd particolarmente gravi e disposizioni
inerenti ai movimenti sismici del dicembre
1974 e del gennaio 1975 nei comuni dell’al-
ta Valnerina » (approvato dalla VIII Com-
missione del Senato) (4109) (con parere
della I, della V e della VIII Commissione).

Se non vi sono obiezioni, rimane cosi
stabilito.
(Cost rimane stabilito).

Trasferimento di progetti di legge
dalla sede referente alla sede legislativa.

PRESIDENTE. Ricordo di aver comuni-
calo nella precedente seduta che, a norma
del sesto comma dell’articolo 92 del regola-

mento, le sottoindicate Commissioni perma-
nenti hanno deliberato di chiedere il tra-
sferimento in sede legislativa dei seguenti
progetti di legge, ad esse allualmente asse-
gnati in sede referente:

VI Commissione (Finanze e tesoro):

« Sistemazione di lavoralori dipendenti
da imprese e cooperative appaltatrici di
servizi presso ['amministrazione autonoma
dei monopoli di Stato» (3997).

Se non vi sono obiezioni rimane cosi
stabilito.

(Cosi rimane stabilito),
in materia di

Commaissione speciale

locazioni:

Riccio STEFAN0 ed altri: « Tutela del-
I’avviamento commerciale e disciplina delle
locazioni di immobili adibiti all’esercizio
di attivitd economiche e professionali »
(urgenza) (528).

Se non vi sono obiezioni, rimane cosi
slabilito.

(Cost rimane stabilito).

Svolgimento di interrogazioni.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca:
Interrogazioni.

La prima & quella degli onorevoli Coc-
cia, Vetere e Pochetti, al ministro di gra-
zia e glustizia, « per conoscere il suo ap-
prezzamento in ordine al grave ed ingiu-
stificato trasferimento di quattro magistra-
ti addetii alla sezione del lavoro della pre-
tura romana, noti per 1'impegno e lo zelo
con cui hanno affrontato nella capitale 1'ap-
plicazione della nuova disciplina sul pro-
cesso del lavoro. Il provvedimento cade
per altro nel momento di maggiore acu-
tezza della crisi della vita giudiziaria in
questo settore, denunciata dai sindacati,
dagli avvocati e dai magistrati. Si doman-
da pertanto se il ministro non ritenga, per
quanto di sua competenza, di compiere op-
portuni intervent; volti ad evitare questa
decisione, e piu in generale di avvalersi
dei suoi poteri per favorire da parte del-
I'organo competente la tempestiva ed ido-
nea nomina del pretore dirigente della pre-
tura romana » (3-03977).

L’onorevole sottosegretario di Stato per
la grazia e la giustizia ha facoltda di ri-
spondere,
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DELL’ANDRO, Sottosegretario di Stalo
per la grazia e la giustizia. Occorre pre-
cisare che il movimento disposto dal di-
rigente la pretura di Roma si riferisce so-
lamente a due magistrati della sezione del
lavoro (i dottori Monteleone e Pivetti) e
non a quattro come indicalo dagli onore-
voli interroganti, B necessario aggiungere
che il movimento, che ha ottenuto il pre-
ventivo consenso dei magistrati interessati,
rientra nei poteri del capo dell'ufficio di
pretura, giacché i due magistrati non sono
compresi tra quelli intrasferibili di cui al-
I’articolo 21, terzo comma, ultima ipotesi,
della legge 11 agosto 1973, n, 533, essendo
stati assegnati alla sezione del lavoro pri-
ma dell’entrata in vigore di tale legge.

Alla sezione del lavoro della pretura
di Roma, per altro, a seguito delle ultime
assegnazioni di magistrati, particolarmente
specializzati, da parte del Consiglio supe-
riore della magistratura (ben 21 unitd con
decreto ministeriale 26 maggio 1975), il nu-
merg dei magistrati supera la percentuale
di un terzo del numero di tutti i magi-
strati addetti alla trattazione delle contro-
versie civili stabilita dall’articolo 22, pri-
mo comma, della legge 11 agosto 1973,
n. 533 (i magistrati in servizio alla se-
zione del lavoro sono 34 su 8% comples-
sivamente addetti alle sezioni civili).

E ancora opportuno rilevare che il mo-
vimento dei due magistrati & stato dispo-
sto, come riferisce il consigliere pretore
reggente la pretura di Roma, per gravis-
sime ed improcrastinabili esigenze di ser-
vizio, essendo necessario assicurare il fun-
zionamento della prima sezione civile e
della quarta sezione penale della pretura,
che, in seguito al trasferimento ad altri
uffici giudiziari di alcuni magistrati par-
ticolarmente qualificati e laboriosi, sono
venute a trovarsi nella pratica impossibi-
lith di continuare a svolgere il normale la-
voro (infatti, rispetto ai 149 posti di or-
ganico della pretura di Roma, solo 126
sono coperti, con un deficit di 23 unita,
che si fa particolarmente sentire nelle se-
zioni penali, cui sono addetti complessiva-
mente solo 42 magistrati).

B ovvio, invero, che se, nonostante
I’avvenuta destinazione di quasi tutti i ma-
gistrati del lavoro previsti dalla nuova
pianta organica (24 su 27 nuovi posti) da
parte del Consiglio superiore, il pretore
dirigente non avesse potuto disporre dei
magistrati divenuti ormai esuberanti in
quella sezione per far fronte a pin gravi

esigenze, si sarebbe, senza valido motivo,
reso enormemente piu gravoso il lavoro dei
magistrati destinati alle altre sette sezioni
civili e alle dieci sezioni penali rispetto
a quello dei magistrati destinati alla se-
zione del lavoro (ottava).

E appena il caso di rilevare che, sen-
za voler disconoscere lo zelo e la laborio-
sith dei due magistrati trasferiti dalla se-
zione del lavoro ad altre sezioni che ave-
vano, si ripete, maggiori necessitd, non vi
sono, tuttavia, elementi per ritenere che i
magistrati specializzati destinati alla loro
sostituzione non posseggano eguali requi-
siti.

Si fa infine presenle che il ministro di
grazia e giustizia ha gid richiesto fin dal
25 giugno 1975 al Consiglio superiore della
magistratura la copertura del posto di con-
sigliere dirigente la pretura di Roma e che
il Consiglio sta per provvedere alla desti-
nazione del nuovo titolare, secondo quanto
si & appreso in via breve dalla segrete-
ria del suddetto organo.

PRESIDENTE. L’onorevole Coccia ha fa-
coltd di dichiarare se sia sodisfatto.

COCCIA. Questa nostra inlerrogazione co-
glie un momento della crisi dell’attuazione del
processo del lavoro nel nostro paese; lo co-
glie proprio nella capitale della Repubbli-
ca, che viene ad essere l’occhio del tifone
che investe 'attuazione di una riforma che
interessa milioni di lavoratori. Proprio nel-
la capitale, infatti, tocchiamo con mano il
contrasto drammatico tra la nuova disciplina
dettata dal Parlamento, da un lato, e dal-
altro, l'incapacitd e la mancanza di volon-
t& politica dell’esecutivo e degli organi che
avrebbero dovuto approntare la strumenta-
zione necessaria per dare piena attuazione agli
istituti che il legislatore aveva introdotto per
porre fine a quell’autentica vergogna rappre-
sentata dal processo del lavoro nel nostro
paese.

E triste dover rilevare che, a pochi gior-
ni dalla scadenza dei due anni dall’entrata
in vigore della legge di riforma, cioé da quel
fatidico 12 dicembre 1973, il consuntivo del-
I'esperienza fin qui maturata si pud sintetiz-
zare nella constatazione che il processo del
lavoro attraversa una grave crisi, che in taluni
punti nodali della struttura giudiziaria del
paese — come avviene appunto nella capitale
e In alcuni altri grandi centri urbani - si
acuisce al punto di farne paventare 1l falli-
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mento o quanto meno una notevole battuta
d’arresto.

F proprio partendo da tali considerazioni
che noi abbiamo voluto, con questa nostra
interrogazione, porre il problema del trasferi-
mento di alcuni magistrati addetti alla sezio-
ne del lavoro della pretura di Roma. Il nu-
mero dei magistrati trasferiti, come ha ricor-
dato poc’anzi il rappresentante del Governo,
si & ridotto da quatiro a due; ma, se cido &
avvenuto, si deve alla ferma presa di posi-
zione dei sindacati, all’agitazione da essi pro-
mossa e che essi hanno chiamato, con gran-
de senso di responsabilita, la « vertenza del-
la giustizia in Roma ». Ma & strano, ono-
revole sottosegretario, dover constatare che,
dei qualtro magistrati di cui era stato ven-
tilato il trasferimento, risullano effeltivamen-
e trasferiti proprio i dottori Monleleone ¢ Pi-
velti. magistrati noli nel mondo degli opera-
tori del diritto del lavoro in Roma per essera
stali 1 piu diligenti e valorosi, coloro che han-
no emesso le sentenze piu insigni a tutela dei
nuovi istituti nati per la difesa dei rapporti
di lavoro nelle fabbriche della Repubblica
e della sua capitale. £ ben strano che in no-
me di questo articolo 21 si siano voluti desti-
nare altrove i magistrali Monteleone e Pivet-
ti. B vero che sussiste ’esigenza riconosciuta
di rinforzare altri fronti sguarniti del nostro
contenzioso, quali il civile e il penale; ma non
si vede perché a coprire questi posti vuoti
nella capitale della nostra Repubblica doves-
sero essere destinati magistrati come il Mon-
teleone ed il Pivetti, che hanno meritato lo
apprezzamento generale di quanti seguono 1o
sviluppo della disciplina del processo del la-
voro, magistrati le cui sentenze hanno certa-
mente colpito parte del padronato pill arre-
trato della nostra citia.

Delto questo, riteniamo sia inaccetlabile la
conirapposizione che qui & stata fatia, a giu-
stificazione di questi trasferimenti, tra proces-
so del lavoro ed altri seitori del contenzio-
so: mai e poli mai noi abbiamo inteso privi-
legiare in maniera assoluta questo contenzio-
so rispetto alla tutela, che pure riguarda la-
voratori e cittadini tulti, sul terreno penale
e su quello civile; sta pero di fatto, onorevo-
le rappresentante del Governo, che dobbiamo
qui denunciare una vera e propria violazione
della legge, una sua disapplicazione, mentre
la soluzione va ricercata nella coperiura de-
gli organici e nella ristrutturazione degli uf-
fici. Sta di fatto che la pretura di Roma
registira nel 1975 una pendenza di 18 mila
processi: l'organico invece & di 29 magistra-

ti (perché tanti veramente sono i pretori ad-
detti a questa sezione) e non regge all’urto
del lavoro da smaltire: ne occorrono almeno

45. Il nuovo articolo 415 del codice di
procedura civile stabiliva che dal depo-
sito del ricorso all’udienza di discussione

non dovessero passare piu di 60 giorni: que-
sta era una delle chiavi della riforma, perché
al regime perentorio dei termini era legata la
brevita, la rapiditd, la tempestivita della pro-
nuncia del giudice, che doveva pervenire al
livello del conflitio, dentro la fabbrica e fuori
di essa.

Ebbene, questo aspetto — che era il cuo-
re del processo — & saltato a Roma ed in
molie altre cittd. Questa mattina il ricorso
presentato da un autoferrotranviere per il
riconoscimento della sua qualifica che gli
veniva negata dalla STEFER, & stato ri-
messo per la discussione all’'udienza del
27 dicembre 1976: dai sessanta giorni pre-
visti in maniera perentoria dal legislatore
arriviamo a rinvii di un anno (o addirit-
tura, in taluni casi, di un anno e mezzo) !

Come si pud definire questo stato di
cose, se non una disapplicazione della leg-
ge, una vera e propria violazione di essa,
un illecito che, se mi consentite, assume
un profilo penale, ma sopraltutto un profi-
lo politico ? Questa disapplicazione -~ che
si riscontra in maggior misura nei grandi
centri urbani - costituisce, onorevole sotto-
segretario, un modo di vulnerare il pro-
cesso riformatore voluto dal nostro Parla-
mento. Si assiste ad wuna divaricazione
sempre pilt macroscopica: il Parlamento
vara delle riforme nel settore della giusti-
zla, mentre queste vengono riassorbite nel
quadro deteriorato del nostro sistema giu-
diziario; in altre parole, alle riforme segue
la disapplicazione delle riforme, il che de-
termina discredilo per le istituzioni, smar-
rimento negli operatori giuridici, profonda
delusione delle attese di giustizia dei cit-
tadini.

Questa linea di lendenza conferma a tut-
te letlere una precisa volontd politica. Ba-
sta porre mente, signor Presidente, alla
circostanza che il bilancio preventivo del
dicastero della giustizia, che verra presen-
tato da domani all’attenzione di questo
ramo del Parlamenlo, passa dall’1,13 per
cento del bilancio generale del 1975 al-
1’1,06 per cento del 1976: il che marca
I’inesistenza di una politica per la giusti-
zia. Questo nel momento in cui sono en-
trati in vigore il nuovo processo del la-
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voro, il diritto di famiglia, il diritto peni-
tenziario, mentre siamo alle soglie dell’in-
gresso della legge sulla droga, mentre il
minisiro Reale sta per annunciare uno
stralcio del processo civile.

In queste condizioni, con quale coraggio
I’esecutivo pud parlare di dare risponden-
za alla volontd del legislatore, di far fron-
te con onore agli impegni che il Parla-
mento assume di fronte ai cittadini, alla
crescita culturale generale del paese, alla
domanda di giustizia degli uomini e delle
donne italiani? In questa vicenda del tra-
sferimento dei pretori di Roma cogliamo
P'incapacita di venire incontro, appunto, ai
bisogni della giustizia e di rispettare le
leggi di questo paese.

PRESIDENTE. La prego di concludere,
onorevole Coceia, perché il suo tempo &
scaduto.

GOCCIA. Concludo, signor Presidente.

Sono questi i motivi per i quali va sa-
lulata con sodisfazione la vertenza aperta
dai tre sindacati in Roma perché si pro-
ceda alla revoca di questi trasferimenti,
perché i pretori assegnati a questo setiore
passino da 29 ad almeno 45 nella capitale
della Repubblica, perché siano soppresse
le attuali assurde limitazioni di orario (se-
condo le quali oltre le ore 14 non dovreb-
bero piu discutersi cause di lavoro), perché
siano rispettati i tempi del processo, per-
ché si adeguino gli organici degli ausiliari
di giustizia, le attrezzature, i servizi (alle
cui esigenze si vorrebbe far fronte per
I'anno 1976 con soltanto 1 miliardo e
mezzo !) ed i locali in cui celebrare i pro-
cedimenti.

Ecco, signor Presidente, quali sono le
ragioni per le quali ho superato i limiti di
tempo assegnatimi: perché ritengo che la
vicenda della pretura di Roma, della ca-
pitale della Repubblica, coinvolga, piu in
generale, le vicende della giustizia nel no-
stro paese, di uno Stato che viene definito
«di diritto », ma che nella sostanza fa
spesso strame dello stesso diritto della Re-
pubblica e dei lavoratori italiani, E wun
tema che riprenderemo fra breve con vi-
gore e con adeguale proposte.

Per quesle ragioni manifestiamo la no-

stra ferma insodisfazione. (Applausi al-
lestrema sinistra).
PRESIDENTE. Passiamo all’'interroga-

zione degli onorevoli Giuseppe Niccolai, de

Michieli Vitturi, Franchi, Baghino, Galas-
so, Tassi e Tremaglia, ai ministri della
difesa e di grazia e giuslizia, « per sapere
se intendano riparare alla vergogna che
vede un allo ufficiale dell’esercito italiano,
il generale Riecei, languire in carcere da
oltre cinque mesi, insieme con delinquenti
comuni, senza che lo stesso sia stato mai
interrogato dai molti giudici che si conten-
dono oggi in Italia '’ piste nere e foto-
grafie sui giornali; per sapere se, per caso,
agli alti ufficiali dell’esercito non vengano
garantiti i diritti riconoseiuti ai delinquenti
comuni. Di conseguenza se il ministro di
grazia e giustizia non ritenga di avvalersi
delle facoltda di legge per promuovere
I’azione disciplinare a carico dei magistra-
ti che, omettendo per ben 5 mesi di com-
piere atti d’ufficio, si rendono passibili di
sanzioni penali, oltre che disciplinari»
(3-03502).

L’onorevole sottosegretario di Stato per
la grazia e la giustizia ha facoltd di ri-
spondere.

DELL’ANDRO, Sottosegretarioc di Stato
per la grazia e la giustizia. Premetto che
1l generale Ugo Ricci, arrestato a seguito
di mandato di cattura emesso dal giudice
istruttore presso il tribunale di Padova per
il delitto di cospirazione politica mediante
associazione (nel corso dell’istruttoria con-
doita a carico degli esponenti della cellula
eversiva denominata « Rosa dei venti »), fu
interrogato il 14 dicembre 1974 e, avvalen-
dosi di una sua facoltd, dichiard di non
voler rispondere all’interrogatorio.

Successivamente, a seguito della nota
sentenza della Corte di cassazione del 30
dicembre 1974, con cui veniva affermata la
competenza della procura della Repubblica
di Roma a conoscere, fra 1’altro, anche dei
reati oggetto dell’istrutloria compiuta dal
giudice istruttore di Padova, all’imputato
¢ stato notificato, 11 22 aprile 1975, aliro
mandato di cattura in relazione a ulteriori
episodi di cospirazione politica mediante
associazione, contestatigli in concorso con
altre persone.

Il 2 maggio 1975 il Ricei ha reso ampio
e dettagliato interrogatorio al giudice istrut-
tore presso il tribunale di Roma, prenden-
do le sue discolpe con riferimento a tutte
le imputazioni ascrittegli. Il citato atto
istruttorio & stato compiuto dopo dieci gior-
ni dalla notificazione del secondo manda-
to di cattura, previo il prescritto avviso
al difensore. Il giudice istruttore di Roma,
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con sentenza del 5 novembre 1975, su con-
forme richiesta del pubblico ministero, ha
rinviato a giudizio il Ricei per i reati
ascrittigli, concedendogli per altro la I-
bertd provvisoria.

Dunque, poiché sulla base delle infor-
mazioni assunte risulta che il giudice
istruttore presso il tribunale di Padova ha
interrogato 1'imputato immediatamente (14
dicembre 1974) e ancor prima di disporre
la cattura (18 dicembre 1974); poiché a
nulla rileva che Yimputato, avvalendosi di
una sua facoltd, abbia dichiarato che non
intendeva rispondere; e poiché risulta che,
per gli altri fatti di cospirazione politica
di cui al mandato di cattura emesso dal
giudice istruttore presso il tribunale di
Roma il 22 aprile 1975, 'imputato & stato
interrogato il 2 agosto 1975, a circa dieci
giorni dalla notificazione del predetto man-
dato, viene a mancare, a mio parere, la
premessa di fatto («languire in carcere »
per «olire cinque mesi» senza alecun in-
terrogatorio) dalla quale gli onorevoli in-
terroganti sono partiti. E pertanto, a mio
modesto avviso, vengono superate le consi-
derazioni relative a disparita di (trattamen-
to operate da organi giudiziari nei riguar-
di di ecittadini sulla base della diversa po-
sizione sociale e giuridica dei cittadini
stessi.

I quasi superfluo aggiungere che 1'ono-
revole ministro non esiterebbe un momento
a prendere i doverosi provvedimenti nel
caso che si verificassero omissioni di alti
d'ufficio del tipo di quelle indicale dagli
onorevoli interroganti.

PRESIDENTE., I/onorevole Giuseppe
Niccolai ha facoltd di dichiarare se sia so-
disfatto.

NICCOLAI GIUSEPPE. L’onorevole sot-
tosegretario sa sicuramenle in che modo si
svolse la perquisizione del giudice Tam-
burino a! posto di comando di Salerno del
generale Ricei, perquisizione che dette av-
vio all’arresto di un ufficiale che, tra 1’al-
tro, ha acquisito meriti altissimi nella lot-
ta per la Resistenza.

Il comandante della regione militare,
per ordine del generale Viglione, riferisce
al generale Ricei che si deve recare a Ro-
ma perché il giudice Tamburino lo aspet-
ta nel suo domicilio di quella citta. Allon-
tanato cosi il Ricei dal suo posto di co-
mando di Salerno, il generale Viglione
metle a disposizione del giudice Tamburino

un’aulo che lo porta a Salerno, nella sede
di un comando militare, a compiere la
perquisizione, che viene eseguita senza la
presenza dell’interessato. Non so se tutlo
questo sia servito al generale Viglione per
diventare capo di stato maggiore della di-
fesa; so che e una vergogna, non tanto
perché la vittima & il generale Ricei,
quanlo perché la vicenda colpisce il pre-
stigio e l'onore di tutte le forze armale.

Onorevole soltosegretario, ecco perché
il 14 dicembre il generale Ricci tenne il
comportamento che ella ha cilalo. La sua
risposta conferma i metodi da noi denun-
ciali, perché la nostra interrogazione risale
al mese di aprile, ed ella risponde con
setle mesi di rilardo, dicendo che il gene-
rale Ricei & stato interrogalo il 2 agosto
1975. Che cosa posso dirle, se non che
non ci discostiamo di molto, anche con
la sua risposta, dalle tecniche inizialmen-
e da me ftratteggiate, le quali ci hanno
condotto all’attuale stato di degradazione
e di spappolamento delle islituzioni; spap-
polamento di cui alecuni magistrati del tipo
di Tamburino, per aver voluto servire i
giuochi non puliti di alecuni ministri -
questi Borgia moderni - si sono resi re-
sponsabili  non  risparmiando nemmeno
I'onorata divisa delle forze armale, decapi-
tando i migliori ufficiali con la galera,
come per il generale Ricei, oppure con il
silenzio colpevole, come sta accadendo per
il comandanie di marina Accame ?

Esprimo pertanto insodisfazione per la
risposta del Governo,

PRESIDENTE. Segue I'interrogazione
degli onorevoli Riccardo Lombardi, Giaco-
mo Mancini, Signorile, Frasca e Mario
Ferri, al Presidente del Consiglio dei mi-
nistri e al ministro di grazia e giustizia,
« per sapere: se slano a conoscenza del
gravissimo attentato alla libertd di espres-
sione rappresentato dal sequestro, disposto
dal procuratore generale di Calanzaro, Di
Bariolomei, del libro di Vincenzo Guer-
razzi Nord e sud uniti nella lotta; se, in
particolare, siano a conoscenza dell’assur-
ditd giuridica del sequestro, privo - a
quanto ¢ dato di sapere — di ogni parven-
za di motivazione (lale non & infatli Ia
definizione di osceno, che deve a sua vol-
ta essere argomentata); se, inoltre, non ri-
tengano che in ogni caso il libro - in
quanio segnalato in un premio letterario
nazionale della cui giuria facevano parte
aleuni ira 1 massimi critici ed esperti di
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ogni tendenza - debba essere giudicato,
quale che ne sia il giudizio di merito,
come opera d’espressione artistica e quin-
di sottraita, a norma del codice vigente,
alla possibilitd di incriminazione per osce-
nitd; se non ritengano inolire, nella sostan-
za, particolarmente grave il tentativo, of-
tuso e reazionario, di assimilare in un’uni-
ca crociata sanfedista ed autoritaria opere
che si richiamano indubbiamente alla real-
td sociale del paese e pubblicazioni real-
mente oscene. Per sapere se il ministro di
grazia e giustizia non intenda far conosce-
re, nelle forme ad esso conseniite, al Con-
siglio superiore della magistratura, organo
di autogoverno dell’ordine giudiziario, la
propria valulazione sul comportamento del
procuratore Di Bartolomei, la cui mono-
mania censoria e repressiva & esercitala
sistematicamente a carico di tutti i prodot-
ti culturali, rendendo 1’intera regione Ca-

labria, su cui si estende la sua compe-
tenza, un territorio 1 cui cittadini sono
considerati intellettualmente sottosviluppali

e minus habentes (con la conseguente ne-
cessitd di soltrarli coattivamente alla conta-
minazione rappresentata dalla gran parte
delle espressioni culiurali contemporanee).
Se, in particolare, non ritenga che tale
comportamento abnorme - che sarebbe ri-
dicolo se non ledesse le liberta costitu-
zionali — oltre che giuridicamente del tutto
ignoranle e sprezzante della legge e della
giurisprudenza, costituisca ormai un vero
e proprio caso di lesione del presiigio del-
lordine giudiziario e, come lale, debba
formare oggetto di giudizio e di provvedi-

mento da parte del Consiglio superiore
della magistratura » (3-03629).
I’onorevole soltosegretario di Stato per

la grazia e la giustizia ha facolta di rispon-
dere.

DELI’ANDRO, Sottosegretario di Stato
per lu grazia e la giustizia. Gli onorevoli
interroganti si dolgono in parlicolare del
fallo che il sequestro del libro di Vincen-
zo Guerrazzi Nord e sud uniti nella lotta,
sia stato disposlo con provvedimento « pri-
vo, a quanto ¢ dato sapere, di ogni par-
venza di motivazione ». Su questo punto
rassicuro gli onorevoli interroganti.

Per quanto il difetto di motivazione del
decreto di sequestro possa sempre essere
fatto valere nelle opportune sedi ed altra-
verso i normali rimedi, riferendomi diret-
tamente al predelto decreto del 30 mag-
gio 1975, ricordo che i1 provvedimento,

« premesso che  con lettera del 10 marzo
1975, a firma dell’avvocato Mauro Lepo-
race, il comitato promotore del « Premio
Sila » con sede in Cosenza, di cui & pre-
sidente 1’onorevole Giacomo Mancini, ha
inviato gratuitamenie, a tutte le scuole ed
istiluti statali d’istruzione secondaria della
Calabria, i cinque volumi concorrenti al-
I’edizione 1975 del premio, fra cui !'opu-
scolo Nord e sud wuniti nella lotta, scrit-
to dall’operaio metalmeccanico calabrese
Vincenzo Guerrazzi e pubblicato dalla
« Marsilio editori - Collettivo », avente se-
de in Padova e Venezia; premesso che, con
la suindicata lettera, veniva sollecitata la
collaborazione dei capi d’istituto ai fini
della massima diffusione, tra gli scolari,
degli elaborati concorrenti al premio, ivi
compreso il libretto del Guerrazzi, nel
qguale si narra il viaggio di mille metal-
meccanici da Genova a Reggio Calabria,
organizzalo nel 1972 dai sindacati della
« triplice » come risposta alle vicende della
lotla per i1 capoluogo della regione Cala-
bria, prosegue trascrivendo letteralmente
espressioni del libro in discussione, che
qualifica « pornografiche di livello postri-
bolare » e che tali sono come dimostra il
testo del decreto che deposito presso la
Presidenza.

Trattandosi appunto di provvedimento
caulelare, strutturalmente schematico, ogni
ulleriore approfondimento della motivazio-
ne, quand’anche fosse da ritenersi neces-
sario, sarebbe stato, forse, in contrasio con
la nalura del provvedimento stesso. In
ogni caso, traitandosi appunto di provve-
dimento cautelare, il tema dell’oscenita
sard oggelto di nuova, eventualmente, se
necessaria, piu approfondita indagine in
sede di merito, come si richiede per la
sentenza che concludera il giudizio di con-
validazione.

In ordine alla seconda doglianza solle-
vata dagli onorevoli interroganti, e ciog che
«in ogni caso il libro, in quanto segna-
lato in un premio letterario nazionale, del-
la cui giuria facevano parte aleuni tra i
massimi critici ed esperti di ogni tenden-
za », doveva essere giudicato, « quale che
ne sia il giudizio di merito, come opera
di espressione artislica e quindi sottratto,
a norma del codice vigente, alla possibi-
lity di incriminazione per oscenitd », sono
dell’avviso che, per sé, il falto che un
libro sia stalo segnalato in sede di premio
Telterario nazionale, fosse anche il massi-
mo, non esclude la valutazione che, a’
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termini di legge, soltanip la competente
autority giudiziaria, e nelle sedi espressa-
mente previste, deve, in termini di rile-
vanza giuridica, necessariamenie esprimere
sullo stesso libro in ordine all’oscenity e,
pertanto, in relazione al carattere artistico
che, eventualmente, ne escluda 1’oscenitd.

Per quanto attiene alle successive richie-
ste, prospeltate dall’interrogazione de qua, ri-
levo che, trattandosi di decisioni giudiziarie
(suscettibili delle normali revisioni previste
dalla legge) assunte, nell’esercizio di fun-
zioni nettamente distinte da quelle ammini-
strative, in piena aulonomia, ogni inlervento
nella sfera d’indipendenza de! magistrato, in
carenza di dati indizianti di dolo, colpa gra-
ve 0 comportamenti per altri versi penalmen-
te o disciplinarmente rilevanti, equivarrebhe
a violazione di principi coslituzionalmente
sanciti.

PRESIDENTE. T, onorevole Riccardo
Lombardi ha facoltd di dichiarare se sia
sodisfatto.

T.OMBARDI RICCARDO. Non mi meravi-
glierebbe che al sullodato procuratore gene-
rale, ove manlenuto nelle sue attuali funzio-
ni, venisse I'idea di disfare il sequestro
degli Attty parlamentari sui quali saranno ri-
portati i termini contenuti nel decreto de-
positato presso la Presidenza (Si ride).

PRESIDENTE. Pregherei I’onorevole Lom-
bardi di non dare altri elementi a questa pos-
sibilitd !

LOMBARDI RIGCARDO. Sono di una
straordinaria pudicizia. Non contesto il dirit-
to, la facolid e la competenza del giudice a
giudicare del presunto reato e della presunia
violazione. Quello che mi domando & questo:
se & attendibile I'ipotesi, ammessa, mi pare,
implicitamente dall’onorevole sotlosegretario
crme certa, che la considerazione dei limiti
fra osceno e opera artistica o la degrada-
zione dell’opera artistica nell’illiceitd dello
osceno e del pornografico non sia emersa nel-
la coscienza delle persone che hanno costi-
tuito la giuria e che, nel momento in cui han-
no segnalato il libro., hanno risolto eviden-
temente questo problema, se mal esso & nato.
Della giuria faceva parte, anzi credo sia slato
il relatore, il professor Carlo Bo, certamente
non sospettabile di scarsa sensibilitd ri-
spetto alla tutela del sentimento comune del-
la, morale e della pudicizia; si dovra quindi
riconoscere che quesla disposizione di seque-

stro del procuratore generale di Catanzaro,
per quanto facilmente si presti, attraverso la
citazione di una o piu frasi, a scandalizzare
le anime pie, non & in condizione di mostrare
una sua liceita.

Un libro di quel genere & per sua nalura
tale da far escludere ogni incitamento al mal-
costume. Certo il libro riporta nella loro bru-
talith e a volte anche nella loro rozzezza
delle espressioni autentiche e registrate. Il li-
bro, infatti, & una documentazione delle scrit-
te registrate sulle pareti di vari locali duran-
te i1 viaggio di una massa di operai che si
recavano a partecipare ad una manifestazio-
ne politica. Aggiungo che ’'uso di queste fra-
si, che isolatamente appare sconcertante, lo
¢ assal meno quando, leggendo il libro, si
comprende che ognuna di queste frasi & le-
gata o a un giudizio politico o a un attacco
a dirigenti politici o sindacali. Nel contesto,
quindi, la brutalith e la supposta inverecon-
dia di certe frasi vengono assai ridimen-
sionate.

Se si volesse cosi leggermente far pre-
cipitare nel giudizio di oscenitd o di porno-
grafia opere di questo genere, ebbene, io
chiederei il sequestro di Rabelais. In fondo,
non soltanto in questa, ma in moltissime
delle opere oggi correnti nella letteratura
italiana e straniera vengono usali termini
anche brutalmente realistici che non scanda-
lizzano piu nessuno, anche perché il senti-
mento comune del! pudore, su cui si basa
la legislazione che lo tutela, evolve con 1
tempi ed & diverso da quello che avevano
i nostri padri o avevamo noi stessi quando
eravamo giovani.

Sarebbe troppo facile e. francamente, an-
che noioso e aberrante discutere in questa
sede, che certamente non ¢ la sede propria,
della ormai secolare controversia circa i li-
miti reciproci tra opera artistica, sentimento
del pudore, oscenith, pornografia, eccetera.
Ne abhiamo discusso altre volte, esaminando
i vari provvedimenti di censura. Vi & perd
il fatlo che, a confronto con la tolleranza
- giusta tolleranza - che si esercita nelle
altre procure nei riguardi di opere consi-
mili e per casi analoghi, il caso di Catan-
zaro appare effettivamente straordinariamen-
le isolato.

Si puo supporre che quella di Catanzaro
sia, una giurisdizione in cui il procuratore
generale dia corso alla sua sessofobia (non
lc conosco e non so quale temperamento
psichico e<li abbia) cosi da rappresentare
un’area isolata, una specie di ghetto. In-
fatii 1’attivita persecutoria del procuratore
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generale di Catanzaro non si & esercitata
soltanto in questo caso; si esercila, possiamo
dire, con una frequenza, una generalita e
una generosild di interveuti straordinarie.
Libri e giornali vengono sequestrati ogni
settimana.

Sono perfettamente cosciente dell’indipen-
denza della magistratura. Non credo ella
possa pensare, onorevole sottosegretario, che
ic supponessi lecito un intervento diretto nei
riguardi della magistratura; tuttavia ho po-
sto l’accento su un altro profilo, cioé sulla
censiderazione del discredito che al presii-
gio e all’autority della magistratura reca il
comportamento di un procuralore generale
di questa sorta. Non credo che la magistra-
tura di Calanzaro possa trarre giovamento
da un esame dei comportamenti del suo pro-
curatore generale in ordine a consimili prov-
vedimenti; e tralascio altre atlivita e altri
seltori che, fra 1’altro, mi pare costituiscano
gida oggetto di inchiesle e di accertamenti
del Consiglio superiore della magistratura.

Nor sarebbe {uttavia fuor di luogo, e
neppure rappresenterebbe un abuso di po-
tere, un intervento del Governo che ten-
desse a segnalare al Consiglio superiore del-
la magistratura il pericolo di discredito e
di perdita di prestigio che deriva alla magi-
stralura e alla giustizia a Calanzaro dal
comportamento del suddetto procuratore ge-
nerale.

E per questo, onorevole sollosegrelario,
che stenlo a dirle se sono sodisfatto o no.
In quesii casi, chiaramente, non si & mai
sodisfatii, e credo neppure ella lo sia per
la risposta che mi ha dato.

PRESIDENTE. E cosi esaurito lo svolgi-
menlo delle interrogazioni all’ordine del
giorno.

Discussione del disegno di legge: Prescri-
zioni particolari relative alle caratteri-
stiche di sicurezza dei veicoli (approva-
to dal Senato) (3893); e delle concor-
renti proposte di legge Lucchesi (1817);
Alfano ed altri (1874); Marzotto Cao-
torta ed altri (2373).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione congiunta del disegno di
legge, gid approvato dal Senato: Preseri-
zioni particolari relative alle caratteristiche
di sicurezza dei veicoli; e delle concorrenti
proposte di legge d'inizialiva dei deputati

Lucchesi: Adozione di una fascia paraurti
clastica posteriore sui camions, autotreni,
rimorchi: Alfano, Marino, Caradonna, Ba-
ghino, Palumbo e Pirolo: Modifica dell’ar-
ticolo 45 del testo unico delle norme sulla
circolazione stradale approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 15 giugno
1959, n. 393, concernente 1 dispositivi di
segnalazione visiva e di illuminazione;
Marzotto Caotorta, Piccinelli, Marocco e
Merli: Obbligalorield del serbaloio di sicu-
rezza antincendio per autoveicoli e moto-
scafi.

Dichiaro aperta la discussione sulle linee
generali, avvertendo che alecuni gruppi ne
hanno chiesto ’ampliamento limitatamente
ad un oratore per gruppo, ai sensi del se-
condo comma dell’articolo 83 del regola-
mento.

Ha facolta di parlare il relatore onore-
vole Dal Maso.

DAL MASO, Relatore. Mi rimetto alla
relazione scritta, signor Presidents, riser-
vandomi di intervenire in sede di replica.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
I'onorevole sottosegretario di Slato per i
trasporti.

DEGAN, Sottosegretario di Stato per 1t
frasporti. Anche il Governo si riserva di
intervenire in sede di replica.

PRESIDENTE. 11 primo iscritto a parla-
re & l'onorevole Guerrini. Ne ha facolta.

GUERRINI. Signor Presidente, onorevoli
colleghi, il disegno di legge di cui oggi
si oceupa la Camera, e che & gia stato
approvato dal Senato, fa riferimento ad ar-
gomenli che hanno formato oggetto di lun-
ghi dibattiti non solamente nelle aule di
Montecitorio e di palazzo Madama e nelle
Commissioni trasporli dei due rami del
Parlamento, ma anche a livello tecnico, a
livello politico in genere ed a livello giu-
ridico. Questo perché tutta la maleria che
¢ contenuta in questo disegno di legge &
di quelle che fanno discutere per lunghis-
simo fempo e reclamano approfondimenti
continui, essendo legata ad una evoluzio-
ne giuridica del modo come i problemi si
pongono ¢ nello stesso tempo all’evoluzio-
ne teenica che & postulata e richiamata da
tutti gli articoli del provvedimento.

Nella discussione che si ¢ tenula recen-
{emenle al Senato, due sono slati fonda-
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mentalmente i motivi di dissenso per quan-
to riguarda il merito del provvedimento, o
di riserva anche per quei seitori che hanno
ritenuto meritevole di approvazione il prov-
vedimento stesso. Si & opinalo, cioé, da un
lato che fosse pin opportuno atlendere la
elaborazione del nuovo codice della strada
prima di introdurre la normativa di cui ci
stiamo occupando, e dall’altro si & pensato
che iniroducendo quesia normativa, che
comporia inevitabilmente anche un aggravio
dei costi per la costruzione degli autovei-
coli, si potesse incidere negalivamente sul-
la situazione economica generale e sullo
specifico campo della produzione degli auto-
veicoli, creando con cid una disparity a
favore del trasporto privato che in queslo
caso assorbirebbe una quaniita di reddito
superiore a quello che sarebbe ad esso de-
stinato in una. buona regolamentazione del
trasporto, a scapito del trasporto pubblico
che wverrebbe in tal modo ulteriormente
compresso.

Secondo il mio giudizio e il giudizio del
gruppo socialista, questi due motivi di ri-
serva o di opposizione conlengono ambe-
due una parte di veritd, ma non sono suf-
ficienti per vincere la nostra propensione a
dare voto favorevole anche in queslo ramo
del Parlamento al presente disegno di leg-
ge, cosi come I’hanno dato i nostri colleghi
di gruppo al Senato qualche tempo fa.

E vero che sarebbe cosa assai migliore
e da un punto di vista legislativo assai piu
producente approvare prima la nuova nor-
mativa del codice della strada, piuttosto
che approvare in maniera non coordinata
leggli che ne modificano qua e la il con-
tenuto. Ma & anche vero che & ormai da
tre 0 quattro anni che I'utente ilaliano at-
tende che la commissione interministeriale
incaricata di elaborare il nuovo codice pre-
disponga un testo. E, se mi & lecito un ri-
cordo personale, devo dire che qualche anno
fa, come presidente della Commissione tra-
sporti, interpellavo i ministri che mi se-
devano a fianco, tlutli quelli succedutisi
nel tempo, stimolandoli ad accelerare il
ritmo dell’elaborazione della nuova norma-
tiva relativa al codice della sirada: e cia-
secuno di essi rispondeva che oramai si trat-
tava di una elaborazione in fase assai avan-
zala, sicché non restava ormai molto tempo
da attendere perché il parto avvenisse feli-
cemente. Il famoso parto, tuttavia, non &
avvenuto e, pur non volendo apparire una
Cassandra in materia di normativa strada-
le, presumo che ancora molto tempo pas-

serd prima che il nuovo codice veda la
luce,

In questo momento non siamo di fron-
te ad una di quelle classiche «leggine »
contro le quali, a buon diritto, ciascuno di
noi ha avanzato riserve: siamo di fronte
ad un testo che per la sua complessita
ed organicitd mi pare meriti un’attenzio-
ne assai diversa da quella che pure abbia-
mo prestato, anche negli ultimi tempi, a
leggi che modificavano il codice della stra-
da in singole statuizioni. Basti ricordare,
ad esempio, le norme che hanno introdot-
to l'obbligo del casco per i motociclisti.
E una legge che anche noi socialisti ab-
biamo approvato e che costituisce una giu-
sta innovazione, al pari di quella attual-
mente al nostro esame. Infatti, nella dina-
mica giuridica e tecnica, occorre far fronte
alle necessitd emergenti con gli unici stru-
menti che abbiamo: vale a dire con leggi
parziali che modifichino quelle esistenti. Se
ogni volta si dovesse attendere una legisla-
zione generale, ovviamente — come 1’espe-
rienza ci insegna - rimarremmo ¢on una
normativa invecchiata senza affrontare mai
i problemi emergenti della nostra societa.

Nella materia che oggi affrontiamo,
I'aspetto pit significativo @& rappresentato
dall’opinabilitd tecnica delle scelte che stia-
mo operando. Sono sicuro che, se interpel-
lassimo due tecnici diversamente orientati,
otterremmo due diverst consigli sul modo
di operare scelte in materia di sicurezza
degli autoveicoli. Cid0 nonoslante, siamo
obbligati ad operare una scelta, poiché,
tra ['altro, il Parlamento non pud arresta-
re la propria attivith in una materia cosi
delicata in attesa che organi nominati dal-
I’esecutivo — noti per la loro lenlezza ormai
collaudata da anni - preparino un testo
che probabilmente non vedri la luce per
chissd quanto tempo ancora. Il Parlamento
ha Uobbligo e il diritto insieme di far
sentire la propria voce e di proporre le
modificazioni che esso ritiene giuste per i
tempi attuali.

Infine, questa normativa si ricollega a
quella esistente nei codici stradali dei pae-
si di tulto il mondo. Chiunque segua, an-
che distrattamente, una qualsiasi rivista au-
lomobilistica saprd che nuove norme sono
slate introdotte anche mnegli Stati Uniti,
paese nel quale la motorizzazione ha rag-
giunto la percentuale piu elevata del mon-
do. Alfrettanto si dica per I'Inghilterra, la
Francia e la Germania. Le stesse Nazioni
Unite e la Comunitd europea se ne sono
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occupate, indicando la strada e gli orien-
tamenti da seguire.

In secondo luogo, affronlando il secon-
do punto del problema, quello relativo alla
situazione economica e al pericolo che si
acuisca una cerla tensione nel settore auto-
mobilistico per D'aggravio dei costi, debbo
riconoscere che alcune delle asservazioni
fatte al Senato anche dal collega comunista
Piscitello hanno wun loro pregio, perché
colgono un aspetto della realti. Noi socia-
listi non siamo insensibili ad argomentazio-
ni di questo genere, ma ci sembra che la
sicurezza dell’utente dell’autoveicolo e quel-
la della generalitd dei cittadini (anche di
quelli che percorrono le nostre sirade come
pedoni, come motociclisti o come ciclisti)
sia preminente su ogni evenluale riserva
di carattere generale vuoi attinenle alla si-
tuazione economica, vuoi alla produzione
degli autoveicoli in particolare. Un discor-
so siffatio ci condurrebbe senza dubbio in
un vicolo cieco, perché sarebbe analogo a
quello secondo il quale un’azienda, ad
esempio, non debba adottare talune norme
per la prevenzione degli inforluni dal mo-
mento che cido accrescerebbe 1 cosli e ren-
flerebbe scarsamente economica una certa
attivita. Credo fra l’altro probabile che un
aumento dei margini di sicurezza degli au-
toveicoli condurrebbe ad un accrescimento
del loro grado di appetibilith, come & ac-
caduto in paesi esleri.

Se & vero, inolire, cid che ha detto un
alto dirigente della FTAT nel momenio in
cui si & conclusa uvna trattativa tra sinda-
cati e azienda in maleria di produzione
1976 (e cioé che non si deve femere una
crisi dell’automobile perché la curva delle
vendite non & piu discendente), credo che
le preoccupazioni espresse sia nell’altro
ramo del Parlamento sia nella Commissio-
ne trasporti della Camera - e che proba-
bilmente sentiremo ribadire anche oggi -
pozsano essere facilmente fugate.

In rea'th giudicando questo progelto di
legge - e giudicandolo positivamente — noi ci
muoviamo lungo due diretlrici. T.a prima @
quella per la quale noi dobbiamo adeguare
la nostra legislazione a quella internaziona-
le. Non & possibile cio® che, per problemi
propri del nostro paese che possono avere un
peso non indifferenle, ma mai determinante,
noi omettiamo di applicare una normativa im-
postaci dalla Gomunild curopea.

Se poi -~ faccio una bhreve disgressione —
poniamo mente alla recente senfenza con la
quale la Corte costiluzionale ha dichiaralo im-

mediatamenie operanti nell’ordinamento in-
ferno tufti i regolamenti della Comunita, ci
rendiamo conto che siamo di fronte ad una
scella: o legiferare in modo da adeguare ra-
pidamente la nostra normativa in materia di
sicurezza dei veicoli a quella detiata dalla
CEE, oppure rimanere scoperti rispetto ad una
decisione della Corle coslituzionale che, pro-
fondamente innovando. ¢i ha posto di fronte
ad une serie di obblighi giuridici che na-
sconn da una normativa di caratlere sovran-
nazionale. precedenlemente recepita dalla
realtd giuridica dello Stalo italiano solo attra-
verso norme nazionali di attuazione. Ed al-
Tora, s¢ & vero che l'ufficio europeo delle
Nazioni Unite sta elaborando norme in mate-
ria di sicurezza dei veicoli, e se é vero che
in campo comunitario sono stale elaborate
da un gruppo di esperti nella coslruzione di
veicoll, dipendenti dallo stesso ufficio euro-
peo, direttive che sono divenute norme ope-
ranti sia nel nostro paese, per effetto della
sentenza cui prima ho fatto cenno, sia negli
allri paesi del mercato comune, se & vero
tutlo questo, dicevo, & indispensabile che te-
niamo conlo anche di questi aspetli. Infine
mi si lasei dire che la prevenzione della in-
fortunistica stradale non deve esaminarsi solo
sotto il profilo umanitario o della politica del
traffico (il che certamente costituisce un grave
problema), per essa dovendo noi tener pre-
sente anche un aspetto economico pill gene-
rale, ciod quello relativo ai livelli dei premi
assicurativi. Ritengo che il Parlamento, discu-
tendo questo disegno di legge, dovrebbe esa-
minare 1 singoli articoli e il complesso della
normaliva sotto il profilo degli effetti che pos-
sonn avere nell’economia generale e nel red-
dito generale del paese, i danni provocali da-
gli incidenti stradali per diretla conseguenza
della mancanza dei dispositivi previsti in que-
sto disegno di legge. Occorrerebbe esaminare
anche quale sia il collegamento esistente ira
la mancanza di queste apparecchiature, Il
conseguente aumento dei casi di danneggia-
menlo delle proprield pubbliche e privale e
il livello dei premi assicurativi che in que-
=lo maomento pagano gli automobilisti del no-
<iro paese. Nel momento in cui & in atto una
vertenza tra le societd di assicurazione e il
Governo per un aumento massiceio — che io
rilengo ingiustificato — del premi assicura-
tivi per la responsabilita civile, credo che
un’osservazione vada fatta in relazione al
possibile collegamento che esiste tra I’appro-
vazione di questo disegno di legge e il proble-
ma assicurativo sotto molteplici profili. Ad
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esempio, 'articolo 5 del provvedimento fa ob-
bligo alle case costruttrici di munire gli au-
taveicoli di un dispositivo antifurto. In que-
sto raso entriamo immediatamente nel cuore
del problema dell’assicurazione contro i furti
degli auloveicoli e degli oggetti contenuti ne-
zli slessi, particolarmente se pensiamo che le
compagnie non assicurano piu le autoradio
istallate sui veicoli e se constatiamo quale
sia la lievitazione costanie, anno per anno. del
nremio che dobbiamo pagare per assicurare
il nnstro veicolo conlro il furlo. Per tacere,
poi, dell’importanza della prescrizione di cau-
tele costruttive contro i rischi d’incendio (ar-
ticolo 7), che avranno anch’esse henefico in-
flusso sull’andamento assicurativo.

A questo punto. credo sia necessaria una
valutazione complessiva di questo disegno di
legge, che, come ho detlo, si collega ad una
normativa in vigore in tutti i paesi del mer-
cato comune. Non si tratta solamente di sta-
hilire quale sia il problema economico gene-
rale e quali danni alle cose comporti la man-
canza di questi dispositivi, ma di stabilire
anche quale sia il danno fisico che gli utenti
degli auloveicoli subiscono per effetto della
mancanza di questi dispositivi nel nostro
paese.

Dalle statistiche pubblicate da alcune rivi-
ste specializzate, in materia di mancanza di
cinture di sicurezza, risulta come negli in-
cidenti stradali i traumalizzali al capo con
conseguenze letali siano in Ttalia in numero
enormemente pint elevato di quanio non sia-
no, per esempio, negli Stati Uniti d’Ame-
rica, i quali da tempo hanno adottalo una
regolamentazione assai severa circa 1'uso del-
le cinture di sicurezza. Cosi dicasi, ad esem-
pio. per le fratture agh arti superiori, che
sorn di gran lunga pid numerose delle Ins-
sazioni riportale dagli utenli agli arti infe-
viori; cost dicasi, ad czempio, per incendio
delPautaveicolo o per il tamponamento dello
stesso causalo o da una difettosa segnalazio-
ne, specialmente in presenza di avverse con-
dizioni atmosferiche, come la nebbia - la no-
stra valle padana puriroppo presenta fre-
quentemente questo fenomeno atmosferico -
o da un’insufficienza tecnica dei penumalici,
che in particolari condizioni ambientali deler-
mina certamente una situazione di pericolo
per i’automobilista.

B guindi necessario adeguare le siruttu-
re tecniche dei veicoli alle pia accreditate
ed accettate innovazioni tecniche di sicurez-
za. Se & vero, poi, che bisogna adeguare an-
che la nostra viabilitd minore alle esigenze

di sicurezza del traffico, come giuslamente
e slato rilevato nella noslra Commissione e
nell’aula dell’altro ramo del Parlamento, & al-
irettanto vero che, se noi annegheremo il pro-
blema specifico della sicurezza degli aulto-
veicoll nel mare infinito della nostra strut-
tura viaria, nel nosiro codice della strada, non
apporieremo nessuna ragionevole modifica-
zione ad una normaliva ormai invecchiala.

Vengano, dungue, le norme ministeriali,
e vengano al pit presto, A questo propo-
sito approfitlo della presenza dell’onorevole
sattosegretario per i trasporti per racco-
mandargli caldamenle di seguire con allen-
zione il progredire, purtroppo assai lenlo,
degli studi per la redazione del nuovo co-
dice della strada. La lentezza di questi
studi non soltanto incide negativamente
sulla sicurezza dei veicoli, ma determina
anche incerlezza giuridica e quindi un
conlenzioso assai rilevante, che potrebbe
essere eliminalo semplicemente rendendo
piu chiare alecune norme oscure, dopo che
la loro applicazione ha manifestato dei ce-
dimenti, quali quelli che appunlo hanno
creato tale contenzioso,

Se dunque vi & nccessita che questo
nuovo codice venga avanti. occorre fare
un’altra raccomandazione al Governo - pre-
go l’onorevole sotlosegretario Degan di pren-
derne nota - quella ciog che le norme dei
decreti minisleriali, che noj abblamo in-
dicato per 'applicazione pratica di questa
legge, ad esempio, agli articoli — se non
erro — 8 9 e 11, da emanarsi entro 1,
2, 3 0o 4 anni affinché si diano chiare di-
sposizioni tecniche sul modo come debbo-
no essere apprestati gli strumenti di sicu-
rezza degli autoveicoli, vengano effettiva-
mente emanate eniro questi termini. Oec-
corre, onorevole Degan, che questi termint

siano rispeliati e che non accada quello
che si verifica di consuelo per i regola-
menti d’esecuzione  che, prescritti nelle

leggi, non vengono mai alla luce, causando
cosi sconcerlp nell’operalore del diritto e
nell’ulente della strada, che si trova nelle
mani soltanto una legge di per sé inuli-
lizzabile e in stato di quiescenza. Quesla
raccomandazione voglio fare, ripeto, perché
i lermini sono congrui (due o qualtro
anni) e perché il Ministero dei [rasporli,
che & il responsabile in maleria, ha un
paramelro di riferimento certo indicalo
nella legge: cioé la normaliva della Co-
munita economica europea, alla quale noi
obbligatoriamente dobbiamo rifarei.
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Certamente il teslo in esame non esau-
risce tutta la gamma degli apprestamenti
per la sicurezza dei veicoli. Personalmen-
te, avrei ritenuto assai opportuno che in-
troducendo queste innovazion; avessimo an-
che potulo dire qualche cosa sui disposi-
tivi antinebbia anteriori o posteriori, {ro-
vandosi una buona meld del nostro paese
immersa per quattiro o cinque mesi 1'anno
in una folta colire di brume, Cosi pure
avrei visto con piacere una norma ten-
dente ad assicurare 1’'accertamento della
risonanza all’interno degli abitacoli dei se-
gnali acuslici provenienti dagli altri vei-
coli; avrei visto con piacere una norma
tendente ad assicurare 1’accertamenio del
grado di obsolescenza - e quindi di peri-
colosita ~ degli autoveicoli. Ma, evidente-
mente, vale anche a questo proposito il
praverbio secondo cui il meglio & nemico
del bene: pertanto possiamo salutare con
sodisfazione una normativa che si colloca
al livello di quella degli altri paesi, im-
primendo un nuovp impulso alla tecnica
costruttiva degli autoveicoli in Italia. Con-
sideriamo queslo provvedimento come un
primo passo sulla via della normativa pin
generale che sari finalmenle recata dal
nuovo codice della strada, (Applausi dei
deputati del gruppo del PSI).

PRESIDENTE. E© iscritto a parlare
I’onorevole Ciacci. Ne ha facolta.
CIACCI. Signor Presidente, onorevoli

colleghi, onorevole rappresentante del Go-
verno, con il disegno di legge n. 38933, gia
approvato dal Senato il 2 luglio 1975, ci
troviamo ancora una volta di fronte ad un
argomento come quello dei trasporti, e in
modo particolare della sicurezza stradale,
che & molto discusso nel paese e di grande
interesse per D'opinione pubblica. Proprio
ieri st ¢ aperla a Torino la conferenza na-
zionale per una nhuova polilica dei traspor-
ti, per il rilancio dell’economia e la difesa
dell’occupazione: tema, questo, che richie-
de un grande impegno non soltanio delle
forze sindacali, ma anche delle forze po-
litiche e del Parlamento, e che richiede in
ordine ai vari problemi (e quindi anche
a quello delle caratteristiche dei veicoli e
della sicurezza stradale) una visione com-
plessiva, uno studio attenlo e l'adozione di
provvedimenti organici capaci di colpire
alle radieci le cause che sono alla base del
caos nel settore del iraffico, della crisi dei

trasporti e della insicurezza nella circola-
zione stradale.

Ma con questo disegno di legge siamo
ancora una volta di fronte ad un provve-
dimento parziale, frammentario, disorgani-
co e inopportuno, e quindi sbagliato. Ogni
volta che eci viene presentato un provvedi-
mento del genere ci si dice da parte del
Governo (e mi pare che l'onorevole Guer-
rini abbia ripetuto la stessa opinione) che
intanto bisngna provvedere in qualche mo-
do e con urgenza, che il meglio & nemico
del bene ¢ via dicendo. Non capita mai
che dal Governo ci sia rivolto invile a
provvedere con misure organiche, tanto che
ct sorge il sospelto che il Governo, e in
particolare i1 Ministero dei trasporti, non
siano capaci di presentarne, e cerchino di
nascondere tale loro incapacitd dietro lo
schermo di una serie di provvedimenti par-
ziali che, presi di per sé, possono conte-
nere elementi validi, ma che non risolvono
i problemi e rischiano anzi di aumentare
la confusione,

Mi pare del tutto evidente che noi eco-
munisti slamo mollo sensibili ai problemi
dei trasporti, che abbtamo indicato, cre-
do prima di ogni altra forza politica,
come uno dei problemi che devono essere
affrontati prioritariamente dal Parlamento e
dal Governo. Cosi come siamo sensibili, in
modo particolare, ai problemi della sicu-
rezza stradale, che si collegano al provve-
dimento oggi al nostro esame. Siamo,
perd, contrari ai palliativi, ai provvedi-
menti di sapore un po’ demagogico, alle
misure che, nella situazione data, possono
risultare (e certamente risulteranno) dan-
nose dal punfo di vista economico. E del
resto 1'oratore che mi ha preceduto, 1’ono-
revole Guerrini, ha affermalo che tali os-
servazioni, da noi gia avanzate in Com-
missione, hanno un certo fondamento.

Detlto questo, vorrei fare due osserva-
zioni principali: la prima riguarda il me-
lodo, la seconda inerisce piu direttamente
alla soslanza del provvedimento che, come
i colleghi sanno, ¢ stalo fino all’ultimo
osleggialo da parte nostra nell’altro ramo
del Parlamento. Girca il metodo, vorrei in-
nanzi l[ulto osservare che il richiamo alle
norme comunitarie & alquanto vago e im-
preciso. Tale osservazione & diretta anche
all’onorevole Guerrini, il quale ha acecen-
nato agli esperti della Comunita economi-
ca europea ed all’ufficio europeo dell’ONU,
che starebbero lavorando intorno alle nor-
me cui ci riferiamo. Sembra a me che
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occorra inlendersi: o si sta lavorando in-
torno alle norme, o cquesle esistono gia;
nella seconda ipotesi, le si porti in Par-
lamento e si dica che esso le deve pura-
mente e semplicemente ratificare.

Dicevo che il richiamo alle norme co-
munitarie & alquanto vago e impreciso. E
infatti a tulti noto che in ordine ad esse
esistono molti pareri e difformi compor-
tamenti. Valga per tutti 1’esempio ricordato
ad altro titolo dall’onorevole Guerrini, dei
carichi assiali e delle dimensioni degli au-
toveicoli per il trasporto di merei, in or-
dine ai quali, dopo tante riunioni comuni-
tarie (ve ne dovrebbe essere un’allra, se-
condo quanto annuncialo dal minislro Mar-
tinelli, anche nel prossimo mese di dicem-
bre), siamo ancora all’anno zero.

L’osservazione principale riguarda, co-
munque, il nuovo codice della strada, onore-
vole Degan. Ogni volta che ci siamo trovati
a dover affrontare i problemi della circola-
zione (carichi assiali e dimensioni degli au-
loveicoli per il trasporto delle merci, rego-
lamentazione del servizio delle autopubbli-
che. caschi per i molociclisli, problemi ine-
renli alla motorizzazione civile, ai (rasporti
in concessione ed altro ancora), abbiamo
sempre chieslo a che punio fosse 1’elabora-
zione del nuovo codice della sirada ed ab-
biamo sempre avulo due tipi di risposta:
allorché si criticavano i ritardi in ordine
alla elaborazione del nuovo codice della
strada, di cui si parla almeno dal 1964,
ci sono slate fornile tulte le possibili assi-
curazioni relativamente ad una sollecita pre-
sontazione del codice stesso; quando abbia-
mo, invece, criticato il modo frammentario
e disorganico di procedere (e tali critiche
<omo riecheggiate nell’intervenlo dell’onore-
vole Guerrini), ancor oggi, in maleria di
nuove caratteristiche degli auloveicoli, e¢i &
stato puntualmente risposto che «si stareb-
be freschi » se si dovesse attendere 1’ema-
nazione del nuovo codice della strada, an-
cora di 1A da venire. Personalmente, mi
sono sentito dare tale risposta anche in oc-
rasione di una recenle discussione sul pro-
hlema dei lassiati, che & all’ordine del gior-
no della Commissione trasporti. In quella
sede, ad una mia affermazione secondo cui
accorreva aspetliare l’emanazione del nuovo
codice, & stalo risposto che esso &, appunto.
di 1a da venire. In altre occasioni, ripeto,
si & affermato, invece, che la sua emana-
zione & prossima.

Queste risposte contraddittorie dimostra-
no, a mio parere, che in materia esiste una

certa confusione, generala forse anche dalla
framimentazione delle competenze tra vari
ministeri, suddivise, per quanto riguarda il
codice della strada, tra quello dei trasporti
e quello dei lavori pubblici. Alia base, tul-
tavia, vi & cerlamente un problema di
direzione politica, di visione organica che
rell’esecutivo, a mio parere, non esisle;
come vi & certamente lutla la farragine di
certa burocrazia ministeriale e di certa am-
ministrazione pubblica che, forse, nemmeno
aiutano realimenie 1'esecutivo.

Ma, a parte tutlo cio, ho lello proprio
tert sui giornali la mnotizia, che mi pare
provenga dal Ministero dei lavori pubblici
(il quale, nell’atluale anomala sitiazione, ha
1l compito di provvedere in materia), se-
condo la quale il nuovo codice della sirada
sarebbe in via di imminenle definizione: si
indica addirittura la dala del fehbraio 1976.
cioé pralicamente fra lre mesi. Orbene, se
questa notizia & vera, che senso ha, ono-
revole sottosegrelario, la fretta del Governo
prr varare il disegno di legge n. 3893 le
eni norme, al limite (desidero sottolineare
questo aspetto), polrebbero anche risullare
in eonlraste con quelle, che ancora non co-
nosciaimo, del nuovo codice della slrada ?
Perché, per esempio, qui si vuol procedere
a spron battuto, mentre si cerca di prendere
fempo con i carichi assiali e le dimensioni
degli autoveicoli per il trasporto delle mer-
~i. per i quali. nell’apposito Comitato ri-
sfrelto, il rappresentante del Governo — pro-
prio I'onorevole Degan - ci invitava a non
decidere in attesa di definizioni di carattere
comunitario ? Mi sembrerebbe quanio mai
opportuno che. di fronte a questa situazione,
il Governo ritirasse il disegno di legge
n. 3893 o quanto meno ne sospendesse la
discussione se & vero, ripeto, quanto abbia-
mo lello, ¢ cioé che il nuovo codice della
strada & di prossima emanazione.

In secondo luogo, circa la sostanza del
pravvedimento, le considerazioni da fare
sono forse ancora pitt consistenti e degne
di altenzione. Si dice che le misure con-
tenule nel disegno di legge mirano a garan-
tire la sicurezza della circolazione slradale
e. con (muesta motivazione, si propongono le
cinture di sicurezza, le caratteristiche dei
nneumatici approvate dal Ministero dei tra-
sporti, gli indicatori di direzione di luce
arancione in avanti, lateralmente e all’in-
dielro, dispositivi di disappannamento e di
shrinamento, il congegno antifurto (dird poi
che cosa quesl’ultimo abbia a che fare con
la sicurezza della circolazione stradale), una
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particolare disposizione dei comandi per la
guida, retrovisore esterno, sedili e porte so-
lidamente assicurati al veicolo, ed altrc cose
ancora.

Iibbene, a me pare che tutti sap-
piano che alcune di queste misure sono gia
applicale nei veicoli; altre sono, a mio pa-
rere, almeno strane, come quella che san-
cisce l'obbligo del dispositivo delle cinture
di sicurezza ma non l'obbligo del loro uso
(le cinture di sicurezza sono previsle addi-
rittura nei posti anteriori degli autobus:
credo che arriveremo, poi, anche ai tram);
o come l’altra relativa ai congegni antifurto,
che hanno ben poco a che vedere con la
sicurezza della circolazione, Altre ancora,
infine, sono talmente vaghe che possono
significare contemporaneamente tutto e nien-
te., come le norme dell’articolo 6, secondo
le quali i comandi per la guida devono es-
sere disposti in modo tale da consentire una
agevole e sicura rmanovra e da evitare per
quanlo possibile il rischio di manovre in-
tempestive.

Come si vede, in quesla come in allie
norme, ¢'¢ lutto ¢ il contrario di tutto. Una
~0sd perd appare certa: con queste norme
sl da il via ad un aumento del prezzo dei
veicoli nuovi, da un lato, e, dall’altro, ad
un deprezzamento di quelli usati. Si da la
possibilitd inoltre alle case costruttrici di
ntrodurre attrezzature, dispositivi e accor-
gimenti tanto sofisticati, quanto inutili, che
certamente faranno aumentare i prezzi e
contribuiranno a rallentare le vendite pro-
prio in un momento nel quale & gid grave
la crisi del seltore.

E proprio opportuno in questo momento
adottare un provvedimento del genere? L
proprio giusto dare anche per questa via
una spinta all’aumento del costo della vita ?
Ma, ci si obietta (e lo ha fatto anche 1’ono-
revole Guerrini) che la vita delle persone &
pilt preziosa del costo della vita (questo &
evidente !). B stato detto, inoltre, che, adot-
tando queste misure, si potrd avere anche
una diminuzione dei premi delle assicura-
zionl per le responsabilith civili derivanti
dall’nso dell’auto (i riferisco in partico-
lare all’intervento dell’'oratore che mi ha
preceduto, ma questa considerazione & stata
falta anche al Senalo dal ministro presen-
fatore del provvedimento).

Si lralta  di obiezioni  apparentemente
valide, ma credo praticamenle inconsisienti
ad un esame serio ed obiettivo. A me sem-
bhra, per quanlo riguarda 1l secondo aspetto.
relatlivo alla spinta delle compagnie assicu-

ratrici ad un aumenlo dei premi, che siamo
di fronte ad una pressione costante, plurien-
nale, pluridecennale, che va sempre alla
ricerca del massimo profitto, ed indipen-
dente da certe considerazioni circa le caral-
leristiche dei veicoli che le stesse compagme
non hanno mai tlirato in ballo. Si disse che
¢t sarebbe stata una diminuzione dei premi
assicurativi anche quando si adottarono mi-
sure restrittive per la circolazione come il
provvedimento sui limili di velocita (teori-
camente ancora in vigore: 120 chilometri
orari in aulostrada e 100 sulle altre strade).
Non risulta che le compagnie abbiano dimi-
nuito i premi; anzi, proprio in questi giorni
slanno chiedendo un aumento. Non si finga,
quindi, di non vedere quale & la reale
spinta (che avra anche motivazioni di costi)
delle compagnie assicuratrici, ma che certo
non altiene alla sicurezza o meno degli
autoveicoli. Anzi io ritengo che piu dispo-
sitivi di questo genere vi saranno sugli
auloveicoli, piu le compagnie assicuratrici
saranno portate ad aumentare i premi, per-
ché il rischio da loro assunto dovrd coprire
anche dei dispositivi che oggi sulle mae-
chine non esistono.

Pin cousistente, naluralmenie & !’obie-
zione che riguarda la sicurezza delle per-
sone, la loro vita, la loro integritd fisica
e il dovere di salvaguardia, che deriva
dalla Costituzione prima di tutto, olire che
da principi di solidarieta umana che
animano cerlamente tutti noi. Se si vuole
avere realmente cura della vita umana, bi-
sogna provvedere ad altri aspetti del pro-
blema della circolazione, oggi largamente
carenti, A questo proposito mi permetto di
citare alcuni casi esemplificativi.

Il primo problema & quello del limite
di velocita. Le cinture di sicurezza, i di-
spositivi di sbrinamento, i retrovisori, la
solidityh dei sedili e delle portiere, i di-
spositivi interni per evitare bruschi urti
agli occupanti dell’abitacolo, ulteriori stru-
menti indicatori di direzione, analogamen-
te ai caschi previsti per i motociclisti, per
non parlare, poi, dell’anlifurto, rappresen-
tano sollanto dei palliativi, un po’ di fumo
negli occhi, quando ci si trova di fronte
ad autoveicoli o motoveicoli che sviluppano
velocitd da capogiro, che sono veri e pro-
pri proiettili vagantli, pronti ad esplodere
in caso di urti o collisioni e andare in
franlumi insieme con le persone,

Occorre quindi agire sia per quanto
concerne la fissazione di rigorosi limiti di
velocila, sia per quanto altiene le possi-
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bilita di controllo da parte delle autoritd
preposte al servizio di vigilanza, sia in-
fine, per quanto riguarda le caratterisliche
dei veicoli, Se le strade sono di tutti e
non debbonp trasformarsi in autodromi o
piste di compelizione sportiva, occorre che
anche 1 mezzi ammessi alla circolazione
sulle strade normali non abbiano la pos-
sibilita dj sviluppare velocita superiori a
quelle previste dal codice, dalle altre di-
sposizioni e dalla segnaletica. So che qui
si urtano grossi inleressi, ma ritengo che
non vi siano altre possibilita di intervenlo,
giacché il mezzo veloce, indipendentemente
dalla ecrisi energetica e dal piu o meno
alto prezzo del carburante, invita molti
suoi utenti a spingerlp alle massime pre-
stazioni, meitendo a repentaglio la propria
e la altrui incolumita.

Un secondo problema & quello della via-
bilita ordinaria. Il provvedimento in esame
viene da mnoi conteslato perché & avulso
dalla realth e dalle esigenze inderogabili
che da essa scaturiscono, Cosi, per quanto
riguarda la viabilith ordinaria, vi sono
strade che non offrong assolulamente le
garanzie minime di sicurezza. Voglio c¢i-
tare a titolo esemplificativo il caso di una
strada che conosco molto bene, quella. di
60 chilometri, che unisce Siena a Firen-
ze: ebbene, in questo breve tralto nell’arco
di dieci anni, si sonp avuli pid di 600
incidenti (un morto e 18 feriti a chilome-
tro!), incidenti che vanno attribuiti - a
parere unanime dei tecnici, della polizia
stradale, dei carabinieri — oltre ai consueti
fattori, in gran parte anche alla mancanza
di uno spartitraffico e di corsie di emer-
genza, nonché al foudo siradale spesso ac-
cidentato e mal Llenuto.

Un terzo problema concerne le condizioni
di lavoro degli autotrasportatori di inerci.
Si tratla quasi sempre di condizioni stres-
santi, per la lunghezza dei percorsi, la
pesantezza degli orari di lavoro, la preoc-
cupazione per il sovraccarico, per il traffi-
co caotico; e voi sapete, onorevoli colleghi,
che non & raro il caso che. negli incidenti
stradali piu gravi, siano coinvolli mezzi pe-
santi, come autolreni, autosnodati ed au-
foarticolati.

Un quarto problema — piu generale e,
me ne rendo conlo, pit complesso e diffi-
cile — & quello che inerisce alla riforma
di tutto 1l sistema dei trasporti, che deve
essere sempre piu orientato verso il mezzo
pubblico, che deve consentire l'impiego ra-
zionale di tutli i mezzi a disposizione, che

non sia punitivo nei confronti delle auto-
vetture private, ma ne faccia lo strumento
di un tranquillo e pacifico diporto o 1o
strumenlo per raggiungere i ferminali del-
le linee ferroviarie, metropolilane, porluali
ed aeroporinali. E non eci si venga a dire
che questo ¢ un discorso troppo generale,
che travalica i limiti dell’argomento in di-
scussione, perché le cause profonde del
malessere della circolazione stradale vanno
ricercatle proprio in queste ragioni di ca-
rattere generale. Bisogna riconoscere che
dell’inleresse dei cittadini, degli utenti del-
la strada, coloro che hanno avuto la dire-
zione del paese non si sono mai realmente
preoccupati: lo si voglia ammettere o no,
hanno prevalso gli interessi del profitlo
privato. Ed & proprio il ricorso a provve-
dimenti parziali, frammentari, disorganici,
inlempestivi — come, secondo noi, & il di-
segno di legge n. 3893 - che dimostra la
mancanza di volonta politica, o l'incapa-
cita di aggredire il male alle radici, di ela-
borare disposizioni organiche, che diano ve-
ramenle un segno nuovo a tutta la politi-
ca dei lrasporti.

Concludendo, e per quanlo mi sono per-
messo di dire, mi pare che vi siano tulle
le ragioni per rinnovare qui l’espressione
del nostro voto contrario al disegno di leg-
ge in discussione. Ma dev’essere estrema-
mente chiaro che il nostro atteggiamento
non & astratto, non & dettato da motivi in-
consistenti, ma da considerazioni che noi
riteniamo valide e che io mi permetto, al
termine del mio inlervento, di riproporre
schematicamente alla vostra atienzione.

Queste considerazioni riguardano in pri-
mo luogo la frammentarietd, la contraddit-
toriela e le incertezze del provvedimento,
nei confronli tanto della normativa comu-
nilaria quanto del nuovo codice della stra-
da, che si dice sia di prossima emanazione.
Di fronte a questo ultimo falto — se la no-
lizia non viene qui smentita ~ prudenza e
saggezza dovrebbero consigliare il Governo
a ritirare il disegno di legge, o a chiedere
che ne sia sospesa la discussione, perché
non venga a determinarsi un contrasto con
un provvedimento che, si badi bene, sara
elaborato dal Ministero dei lavori pubblici.
Il tilolare di questo dicastero, per fare un
esempio, ha recentemenle rivendicalo al suo
Ministero, durante un dibattito al Senato,
un diritto di prioritd per quanto riguarda
la politica del traffico, e financo il piano
generale dei trasporti. Ora, essendo questo
provvedimento sotto 1’egida di un altro mi-
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nistero, non vorrei che nascessero delle di-
scordanze, delle contraddizioni con il nuo-
vo codice della slrada.

Allre considerazioni riguardano gli aspel-
li economici del problema e la necessild
di non creare nuove spinte all’aumento del
costo della vita e controspinte che rallen-
tino ’andamenlo della produzione nel set-
tore aulomobilistico, per altro gia attana-
gliato da una crisi profonda.

Ancora, le nostre considerazioni investo-
no l'intero problema dei trasporti, che deve
essere affrontato con una coraggiosa politi-
ca di riforme, ed anche con una corag-
giosa politica della spesa. Teggevo ieri su
24 Ore — ed & un esempio da prendere -
quanto hanno stanziato gli Stati Uniti, an-
che recenlemente, per potenziare il setlore
dei trasporti: si parla di 4 miliardi di
dollari. Provvedimenti analoghi sono stali
presi da aliri paesi, sia pure dell’area oc-
cidentale. Sul problema dei trasporti — da
affrontare dunque con coraggio e con una
visione organica — dovremo misurarci tutti,
ed in primo luogo dovrebbero misurarsi la
magegioranza ed il  Governo. Proprio su
questo punto, invece, si manifestano i pid
seri ritardi.

Desidero concludere il mio intervento con
un esempio che ritengo illuminante. B di
questi giorni la notizia, riportata dalla stam-
pa, che sabato 22 novembre 1975 si riunird
il Gomitato interministeriale per la program-
mazione economica per esaminare i problemi
del seltore automobilistico e per decidere,
tra laltro - cito testualmente «la costitu-
zione del sottocomitato per il coordinamento
delle politiche dei trasporti e per la elabora-
zione del piano generale del settore ai sensi
della legge 14 agoslo 1974, n. 877 ».

I vero, onorevoli colleghi, che Roma non
fu fatta in un giorno, ma & anche vero che
10i non pretendiamo che queste cose si fac-
ciano in un giorno. Se perd vediamo che do-
pn quindiei mesi abbondanti dalla promul-
gazione della citata legge n. 877 siamo ancora
al primo passo con la proposla di nominare
an sottocomitato, possiamo facilmente imma-
ginare a che punto sia la nuova politica dei
trasporli che pure & ormai necessaria, urgen-
le e indilazionabile, come comprovato anche
dalla discussione di questo provvedimento.

Ogni comrnento a questa notizia e a ¢io che
5o aignifiea mi sembra superfiuo.

PRESIDENTE. E iscritto a parlare 1'ono-
revele Baghino. Ne ha facolld.

BAGHINO. Signor Presidente, signor rap-
presentante del Governo, onorevoli sei colle-
ghi presenti, in Commissione, il MSI-destra
nazionale si e astenuto nella votazione su que-
slo disegno di legge, cio sia per il pochis-
simo tempo concesso per Pesame in Com-
missione, sia in considerazione della necessita
che avvertivamo di migliorare il teslo con al-
cuni emendamenti.

CGi siamo anche astenuli perché da sem-
pre siamo faulori dell’esigenza di istituire
una eommissione per la revisione del codice
della strada, insistendo ad ogni occasione sul-
la necessitd di porre fine a provvedimenti
parziali e settoriali per porre mano (come an-
diamo soslenendo fin dall’inizio di questa le-
gislatura) ad un provvedimento che risolva
in modo generale tulti i problemi sulla ba-
se di prinelpi concordati e chiarameute pre-
fissali,

Terminato 'esame in sede di Commissio-
ne, abbiamo riflettuto attenlamente su que-
sto disegno di legge e abbiamo tra l'altro no-
talo guanto sia attenta la stampa a qualunque
voto conlrario del MSI-destra nazionale su cer-
ti provvedimenti. B, nella fattispecie, qualeu-
no ha volulo equivocare, scambiando la no-
stra astensione con una nostra presunta di-
saltenzione circa 'urgente esigenza di emana-
re provvedimenli per la sicurezza dei veicoli
e per i trasporti in generale.

Per tulle queste ragioni, dichiaro subito
che in aula voteremo a favore del disegno di
legge. anche se tutti i nostri interrogativi,
tutti i nostri quesili (rimasti senza risposta
adeguata) permangono, essendo sempre le
stesse le preoccupazioni di fondo. Noi avrem-
mo gradito che in questo provvedimento si
fosse terniuta presente anche 1'esigenza di man-
tenere il limite di velocita; avremmo gradito
che fosse stata disposta una piu efficiente ed
etficace vigilanza in ordine al sovraccarico
degli autotreni e dei rimorchi, 1 quali sono
spesso causa di gravi incidenti; avremmo Vvo-
luto inollre che, almeno attraverso un ordine
del giorno, si fosse preso atto delle solleci-
tazioni che da tutte le parti sono avanzate
per una risistemazione della rete stradale,
spostando Valtenzione del legislatore, del mi-
nistro rlei lavori pubblici e dei competenti or-
gani periferici, dalla rete autostradale a quel-
la de!le strade nazionali e provinciali, che so-
no chilometricamente piu rilevanti ed impor-
tanti per il raggiungimento di zone che, non
ossendo servite dalla rete autostradale, risul-
tano scarsamente collegate.
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Avremmo anche volulo che nelle relazioni
e nelle impostazioni ministeriali riecheggias-
se l’esigenza di incrementare i pubblici ser-
vizi e di conferire maggiori possibilita ai tra-
sporti collettivi: tutlo questo finora non e
accaduto e non abbiamo registrato alcuna at-
tenzione in merito da parle del Minislero.
Tuttavia, Pincidenza degli inforluni & sempre
piu elevata; la gravila degh scontri e degli in-
cidenti é lale che ci induce ad accanlonare
momentaneamente la nostra insodisfazione —
che pure rihadiamo - nei confronti di queslo
provvedimento, affinché i ritardi procedurali
non ebbiano a procrastinare ulteriormente la
sua approvazione, lenuto conto del fatto che
la revisione del codice della strada non c
viene da alcuno garantita come imminente

Segnaliamo {utto questo al Governo ed
al Parlamento auspicando il rispetto dei
tempi previsti dal disegno di legge; si fac-
cia opera di convincimenlo perché 1 nuovi
automezzi siano fornili di tutti ghi accor-
gimenti e dispositivi di sicurezza; si abbia
cura di segnalare quanto nel presente prov-
vedimento non ¢ ritenuto sodisfacente, alla
commissione per la revisione del codice
della strada al fine di un miglioramento
e di un adeguamento della legislazione, te-
nendo presente il costante progredire dei
mezzi tecnici che valgono a garanlire la si-
curezza non solo di coloro che viaggiano
lungo le reli autostradali, ma anche di tut-
ta la popolazione.

Annunciando il noslro voto favorevole
al disegno di legge in esame, ribadiamo la
necessita di definire il complesso della nor-
mativa in materia, per evitare che le se-
gnalazioni operate, gli intervenli svolli ¢
le disposizioni recate dal nuovo provvedi-
menlo, abbiano a rivelarsi inutili ed inef-
ficaci.

PRESIDENTE. Non essendovi altri iscrit-
li a parlare, dichiaro chiusa la discussio-
ne sulle linee generali.

Ha facoltah di replicare
latore.

I’onorevole re-

DAL, MASO, Relatore. Signor Presiden-
le, onorevoli colleghi. onorevole sottosegreta-
rio, non ritengo di dovere aggiungere
molto a quanto gia da me dichiarato in
Commissione ed ampiamente riferito nella
stessa wrelazione, ed a quel che & slato ag-
giunlo negli intervenli di quesla sera. Devo,
naturalmente, ringraziare i colleghi Guerri-
ni e Baghino per la loro adesione a que-
sto disegno di legge ed anche perché en-

trambi hanno insistito per una raccoman-
dazione - che sostanzialmienle facciamo no-
stra - nei confronli del Governo perché =i
faccia parle diligente presso quella speciale
commissione inlerminisleriale che ha da
mollo lempo in esame la rielaborazione del
codice della sfrada. (o perché la  slessa
commissione possa licenziare, nel pig breve
tempo possibile, una nuova normativa, ade-
guala alle mulale eondizioni della cirveola-
zione slradale,

Vorrei anche rephcare brevemenle al-
I’onorevole Ciacci, di parle comunista. 11
collega & wuscito fuori dall’ambilo fissalo

dagli argomenti trattati nel presente dise-
gno di legge. Cio puod essere stato anche
suggeslivo: infalti gli argomenti trattali,
quali l'esigenza di una piu adeguala rete
stradale o di una nuova politica dei ira-
sporti, possono costituire dei motivi di
grande interesse per una discussione poli-
lica, ma sono lolalmenle eslranei al pro-
getto di legge oggi al noslro esame, il
quale prevede, sostanzialmente, Iinfrodu-
rione nel nostro ordinamento giuridico di
tutta una serie di slrumenli e di presidi
lecnici che dovrebbero rendere pitl sicura
I'automobile per chi la guida, per chi vie-
ne lrasportato e per chiunque possa essere
in qualsiasi modo coinvolto nella conseguen-
za della circolazione dei veicoli a motore.
Tutto cido & strettamente legalo alla cou-
tinua evoluzione della tecnologia. Pretende-
re, in questo quadro, di riformare la nor-
mativa generale che regola il comporta-
mento dell’ulente della strada ci meltereb-
be nella condizione di non poterci ora
adeguare lempestivamente alle nuove esi-
genze scaturite dal pit recenle progresso
tecnologico. Questo & un aspetto che ri-
guarda la sicurezza oggeltiva e non quella
soggetliva dell’utente della strada, per cui,
un’esatta comprensione della portata del
disegno di legge in discussione porta a re-
spingere in maniera precisa anche 1'ecce-
zione che & slata sollevata dal collega Ciac-
¢l circa la disorganicitd, 1incertezza e la
frammentarieta della legislazione: proprio
sotto questo profilo, noi dobbilamo invece
ribadire che la normativa che stiamo esa-
minando ha una sua organicitd, in quanto
prende in considerazione tulti quegli stru-
menti di natura tecnica che, in qualche
modo, servonu a renderc pitt sicura t'aulo-
niwobile. Inoltre, dobbiamo cousiderare che
si tralta di strumenti tecnici gida introdolli
dalle nostre case costruttrici di autoveicoli
anche per quanlo riguarda 1 prodolti im-



Atti Parlamentari

— 24813 —

Cainera dei Deputati

messi nel mercato interno, gia adottatli da
altri paesi europei ed extraeuropei, e la
cui prescrizione legislativa rappresenta un
necessario adeguamento alle direttive comu-
nitarie.

A queslo proposilo, vorrei rassicurare il
collega Ciacci circa [’eventuale contrasto
che a suo avviso potrebbe sorgere fra le
norme che oggi disculiamo e la norma-
tiva innovativa che dovrebbe essere pro-
posta dalla commissione speciale intermi-
nisteriale che sta rielaborando il codice. 1
dispositivi di sicurezza previsti dal disegno
di legge, che dovranno essere stabiliti al-
traverso decreli iministeriali, dovranno es-
sere, come ¢ delto all’articolo 8, in armo-
nia con le raecomandazioni e con i rego-
lamenti emanali in materia dall’ufficio eu-

roneo delle Nazioni Unite, commissione
economica per 1'Europa.
E chiaro, d’altra parte, che il codice

della strada cosi come sortirda dai lavori
della comiuissione interministeriale dovra
pur tener conto di queste indicazioni. Se
il ministro terra conlo di queste raccoman-
dazioni, ovviamenie anche la coinmissione

non polra che comportarsi  allo  slesso
modo.
Non ec¢i lroverenio, quindi, di fronte a

an contrasto tra le norme per la cui ema-
nazione concediamo delega al ministro e
quelle che verranno proposle dalla com-
Inissione speciale.

Si traila, come abbiamo sottolineato, di
dare una maggiore sicurezza al traffico c
soprattutlo alle vite umane, per cui mi
sembra che anche i timori sollevati circa
Faspetto  economico dovrebbero essere su-
peralt, anche per il fatto che, come pure
¢ stato rilevato, la maggior parte di que-
ste innovazioni <1 fatto sono gia state in-
(rodotie. Le aulo di nuova costruzione - e
m riferisco non a quelle che stanno af-
fluendo sul mercato, ma a quelle che gia
eircolano da  qualeche anno - hanno gia
recepito tali innovazioni per la stragrande
maggioranza. Non si viene, ciog, come €
stato obiettato, ad incentivare il consumo
privalo o a ridurre la spinta verso 1'ac-
quisto dell’autoveicolo per un aumento dei
costi; 1} costo rimane quello altuale e gli
aumentr, se pure vi saranno, non saranno
certamente in relazione all’introduzione d
(quesli nuovi accessori.

Per lulle quesle ragioni mi pare che
11 provvedimento in esame debba Iirovare
approvazione da parte della Camera e, es-
sendo gia slato approvaln dal Senalo, dive
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nire conseguentemente dello  Stato.

(Applausi al centro).

legge

PRESIDENTE. L’onorevole sollosegrelario
d. Slalo per i trasporli ha facoltyd di re-
plicare.

DEGAN, Sottoseyretario di Stato per i
trasporti. Signor Presidente, onorevoli col-
leghi, desidero innanzitutto ringraziare il
relatore e luilti ecloro che sono intervenuli
nel dibattito, 1 quali hanno espresso con-
sensi e dissensi che gid s1 erano manife-
stati in Commissione e nell’altro ramo del
Parlamento ed a cui si & aggiunta oggi
una proposta di modifica, per altro in senso
posilivo, da parte dell’onorevole Baghino.

Non si & entrati, in sostanza, nel merito
degli ariicoli, se non per alcuni accenni fat-
{i, per allro a titolo esemplificativo, in par-
licolare dall’onorevele Ciacci. Si & invece
ritenuto di dover valutare se fosse oppor-
luno, in queslo parlicolare momento, af-
frontare la questione dell’« auto sicura », sia
in considerazione del fatto che si sla av-
viando alla fase conclusiva la redazione del
nuovo codice, sia anche in considerazione
della siluazione economica generale del no-
stro paese.

E evidente che lo scopo precipuo di que-
slo disegno di legge, che & stalo arricchilo
al Senalo dal contributo dei diversi gruppt
parlamenlari (1l che & stato possibile perché
era trascorso un cerlo periodo di lempo dal
momento della sua presentazione a quello
della sua discussione, e anche per prendere
atto di aleune indicazioni contenute in pro-
nosle di legge presentate sia al Senato sia
alla  Camera) & quello di affrontare un
aspetlo parlicolare, vale a dire quello della
lalela degli utenti della strada, disponendo
una serie di norme che troveranno appli-
cazione fin dal momento della costruzione
degli autoveicoli. Tutlavia, & evidenle che
I"inforlunistica stradale dipende da altri due
faltori: il primo & il comporlamento del-
I'utente stesso, menire il secondo riguarda
un altro fatto oggetlivo, cioé la siluazione
delle strade. Si & voluto affrontare il primo
di questi lre aspebtti che possono conlvi-
buire a causare un infortunio. Sostanzial-
mente da questo punlo di vista il disegno
di legge, cosi come ¢ slalo melaborato al
Senalo, rappresenla, allo slalo dei falli, una
risposla organica. Rilengo, inoliry, rche nui
stessi potremo apportare ulleriori 1nnova-
zioni, non per dimenticanza da parie del-
Pallvo ramo del Parlamento, ma peiché sul
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piano dello sviluppo lecnico esse possonn
easere  apporlale, Queslo discorso & rivollo
sapraltutto a coloro che acceusano il prov-

vedimiento di essere =olanienle una leggina.
Francarnenle vilengo i poter respingere
questa definizione poiché la normativa che
sltamo per varare affronta i problemi (i
un particolare settore ¢ lo fa 1n maniern
organica. Non abbiamo ceriamente di fronle
la legge generale per la sicurezza degli
utenti della strada, tuttavia, nell’ambilo del
particolare settore della sicurezza degli aulo-
mezzi. questo disegno di legge ha una sua
arlticolala compiulezza,

Per quanto riguarda 1l codice della sira-
da - sul quale anche il ministro dei lavori
pubblici ha fatto recentemente delle dichia-
razionl -~ ritengo che ci si slia avviando ad
una nuova slesura finale nel corso del pros-
simo anno. La commissione interminisleria-
le, alla quale collabora anche il Ministero
dei trasporti, sta elaborando alcuni artico-
lati e per la primavera del 1976 dovrebbe
essere in grado di consegnare al Governo
il proprio elaborato. In quel 1momento si
dovrebbe dare inizio all’iter legislalivo, 1!
juovo  codice detla strada potrd affrontare
aleuni degli aspelti disciplinali dal disegno
di legge m esame, ma prevalenlemenle iral-
terd del comporlamento soggettivo del con-

ducente. Si paleserd cerlamenle t'opportu-
nitd di inserire qualche inlegrazione, Del
resto, la competenza attribuita al ministro

dei trasporti di fissare con propri decreli
talune melodologie indicate nel progetto di
legge, consente quei giusti adattamenti che
nel fempo potrebbero rivelarsi necessari an-
che a seguito di modificazioni tecnologiche.

Da un punto di vista economico condi-
vido, con Il'onorevole Guerrini, la speran-
za di un superamento della crisi o, quanto
meno, di un certo miglioramento anche se,
al di 1a di queste considerazioni, va tenuto
presenle che la nuova normativa entra in
vigore gradualmente, in ragione cioé del-
Pemanazione dei decreti di competenza del
ministro dei trasporti ed in relazione al

fatto che essa sard applicala ai veicoli
solo dopo un certo lasso di tempo.
Vorrei altrest sottolineare che 1'ovvio

desiderio di contenere i1 costo delle aulo-
mobili potrebbe indurre a rallentare la ri-
cerca di ulteriori presidi di sicurezza men-
lre, viceversa, proprio questo & il momen-
to per dettare norme precise affinché la
spinta a rendere il prodotlo economico
non vada a scapito della sicurezza. Infine,
riallacciandomi a quanto gia detto da al-

t
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cuni oralori, ricordo che la maggior parte
di quesle norme sono gid obbligatorie in
altri Stali, il che cerlamente favorisce un
processo di omogeneizzazione della produt-
livita del sisiena e consente di superare
aleune difficolla del settore.

Poiché é convinzione del Governo che il
disegno di legge in esame contribuisca a
garanlire una maggiore protezione della
vita umana, invito la Camera ad appro-
varlo. (Applaust al centro).

PRESIDENTE. Si dia lettura degli ar-
ticoli del disegno di legge (identici nei te-
stt del Senato e della Commissione), che,
non essendo stati presentati emendamenti,
porro direttamente in votazione.

D’ANIELLO, Segretario, legge:

Arr. 1.

« Gli auloveicoli indicati nell’articolo 26
del testo unico delle norme sulla cireola-
zione stradale, approvalo con decreto del
Presidente della Repubblica 15 giugno 1959,
n. 393, debbono essere muniti di idonei at-
tacchi per 'applicazione di cinture di sicu-
rezza, in corrispondenza dei posti previsti;
per gli autobus detta prescrizione si appli-
ca Jimitatamenie ai posti anteriori.

Gli auloveicoli debbono essere equipag-
giali di cinture di sicurezza limitatamente
ar posti anteriori.

Le cinture di sicurezza debbono essere
di lipo approvato dal Ministero dei ftra-
sporii e debbono recare gli estremi dell’ap-
provazione ».

(E approvato).

Arnr. 2.

« Gli pneumatici destinali agli autovei-
coli, ai filoveicoli, ai motoveicoli nonché ai
rimorchi di autoveicoli debbono essere di
tipo approvato dal Ministero dei trasporti
e debbono recare gli estremi dell’approva-
zione ».

(E opprovato).

Aur, 3

« G indieatory di direzione. prescritli dal-
Cartienlo 45, comma settimo, del testo unico
d~Ue norme sulla circolazione stradale, ap-
provale con decreto del Presidente della Re-
nubblica 15 givgno 1959, n. 393, debbono



Atll Parlamentari

— 24815 —

Camera det Deputuli

emetlere luce lampeggiante arancione in avan-
i, Iateraimente ¢ all’indietro ».

(FE approvato).

Arr. A

« 1 veicoli a motore che debbono essere
muli di tergicristallo ai sensi dell’articolo
48, comma terzo, del testo unico delle nor-
me sulla circolazione stradale, approvato con
decrelo del Presidente della Repubblica 15
giugno 1939, n. 393. debhono essere aliresi
muniti di dispositivo lavaveiro e di dispnsi-
livo di disappannamento e di sbrinamenlo.
atli ad assicarare la tvosparenza del para-
brezza ».

(E approvato).

ART. 5.

« Gli auloveicoli ed i motoveicoli debbono
essere muniti di disposilivo antifurlo. tale
da impedire il funzionamenlo del molore o
fale da assicurare il bloccaggio di un organo
cszenziale del veicolo ».

(F approvaty).

ART. 6.

« Negli antoveicoli e nei motoveicoli i ¢o-
mandi per la guida debbono essere disposli
in moro do consentire una agevole e sicura
manovra e da evitare, per quanto possibile,
il rischio di manovre intempestive. 1T detti
comandi debbono essere facilmente identifi-
cabili ».

(E approvato).

ART, 7.

« 1 molovewcoli, gli autoveicoli, 1 filoveico-
It ed i rimorchi di autoveicolo debbono es-
sere costruitl ed equipaggiall in maniera da
ridurre, per i loro occupanti e per gli allri
utenti della strada, il pericolo in caso di
incidente.

In particolare debhono rispondere alle pre-
serizioni di carattere generale di cui appresso:

non debbono esservi all’esterno del vei-
colo ornamenti od altri oggelli che, presen-
Lando spigo!i o sporgenze non indispensabiti.
~iano suseetlibili di costituire un pericolo per
ali altri utenti della strada;

Pinterno del veicolo deve essere realiz-
zalo in maniera da ridurre le conseguenze di
bruschi conlatli degli occupanti contro le pa-
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reli anleriori e lalerali, contro il lelto e con-
tro 1 sedili;

i sedili debbono presentare carallerisli-
che di sufficiente robusiezza e di adegualo
appoggio, nonché essere solidamente ancora-
i al veieolo;

il disposilivo di guida deve essere rea-
Lizzalo in maniera da attenuare per il con-
duecenie le conseguenze di un urlo frontale;

le porle debbono essere assicurate alla
struttura del veicolo in modo da ridurre la
possibilita di apertura intempestiva ~d invo-
lontaria anche in caso di incidente;

Pinterno del veicolo deve essere munito
di adeguala protezione che eviti danno agli
ocenpanti a seguilo di spostamenti del carico:

la strultura del veicolo deve essere tale
4a assorbire, almeno parzialmenle, 'energia
d’urto in qualsiasi direzione in caso di inci-
denle e lale comunque da lasciare all’inlerno
uno spazio niinimo di sopravvivenza;

la disposizione e la realizzazione degli
organi del veicolo, nonché il sue equipaggia-
mento, debbono essere lali da ridurre i ri-
schi d’incendio e le conseguenze relalive ».

(E approvato).

Anr. 8.

« Il winistro dei trasporti slabilisce, con
propri decreti, le caratleristiche degli atlac-
chi e deile cinlure di sicurezza di cui all’ar-
licolo 1, del dispositivi per la trasparenza del
narabhrezza di cui all’articolo 4, dei dispo-
sitivi antifurto, di eni all’articolo 5, non-
ché le modalita tecniche da osservare in
ottemperanza alle prescrizioni di cui agli
articoli 6 e 7.

Le norme oggelio dei predetli decreli do-
vranno essere in armonia con le raccoman-
dazioni ed i regolamenti emanati in materia
dall’Ufficio europeo delle Nazioni Unite,
(Commissione economica, per 1’Kuropa.

In ciascuno dei predetli decreti saranno
slabilite le caratteristiche del conlrassegno
che indica la conformitd del veicolo e dei
dispositivi alle norme del decreto stesso,
nonché le modalita della relativa apposi-
zione ».

(E approvalo).

Arr. 9.

« Il ministro dei trasporii sfabilisce, eon
propri decret;, le caralteristiche coslruliive
degli aulobus in relazione all'uso al quale

essi =ono destinali, in  applicazione auche
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alla legge 15 febbraio 1974, 1. 38, nonché
in armonia con le raccomundazioni e i re-
golamenti emanati 1n  materia dall’ufficio
curopeo delle Nazioni Unite, commissione
economica per I'Europa ».

(FE approvate).

Art. 10.

« Qualora una, o piu delle esigenze di si-
curezza previste nella presente legge siano
oggetto di direttive del Consiglio o della
Commissione della Comunita economica eu-

ropea, in vigore in Italia, queste ultime
vanno applicale, salva la facoltd previsla
dall’articolo 9 della legge 27 dicembre
1973, n. 942 »,
(E approvato).
Arr. 11,

« 11 ministro dei (rasporli stabilisce, con
propri decreti le caralteristiche e le moda-
lith di approvazione degli peneumaliei di
cui all’arlicolo 2, nonché le condizioni ed
I limiti di impiego degli pneumalici rico-
slruiti.

Le norme, oggello dei predetli deecreli,
dovranno essere in armonia con le racco-
mandazioni ed 1 regolamenli emanali in
materia dall’ufficio europeo delle Nazioni
Unite, commissione economica per |'Europa.

In ciascuno dei predetti decreti saranno
stabilite le caratteristiche del conlrassegno
che indica. la conformita degli pneumatic
alle norme dei decreti stessi, nonché le mo-
dalita della relativa apposizione ».

(E approvato).

ART. 12.

« [ veicoli delle forze arinate e dei corpi
armati dello Slato, del corpo dei vigili del
fuoco, del corpo forestale dello Stato non-

ché le autoambulanze, qualora abbiano
speciali caratteristiche costruttive in rela-
zione al loro impiego, non sono soggetti

alle disposizioni di cui ai precedenti arti-
coli,

Le disposizioni conlenule negli arlico-
li 4, 4, 5, 6, 7 e 9 si applicano ai veicoli
di nuwovo Llipo che vengono omologati al
sensi dellarticolo 53 del testo unico delle
norme sulla eircolazione stradale, approvalo
con decrelo del Presidente della Repubbli-
ca 15.gilugno 1959, n. 393, ed ai veicoli di
nuova coslruzione riconosciibi  idonei  alla
circolazione ai  sensi del primo comma

VI LEGISLATURA — DISCUSSIONI —— SEDUTA DEL 19 NOVEMBRE 1975

dell’articolo 54 del suddetto testo unico, a
partire da un anno dalla data di pubblica-

zione «dei relalivi decreti previsti agli ar-
ticoli 8 e 9.

La disposizione detl’arlicolo 3 si appli-
oper o overeolln nuove che saranno imma-
(ricolali dopo un anno dalla data di pub-
blicazione della presente legge »,

(E approvato).

Art. 13.

« A parlire da due anni dalla data di
pubblicazione dei decreti previsti dall’arti-
colo 11 lutli ¢ veicoli di nuova immatrico-
lazione debbono essere muniti di pneuma-
tieci di 1ipo approvato.

A partire da quallro anni dalla data di
pubblicazione dei decreli previsti dall’arti-
colo 11, tulti gli pneumatici prodotlti e po-
<l in commercio debbono essere di tipo
approvato ».

(L approvalo),

Anr. 14

« Ghiunque circola con un veicolo al quale
slano state apportate modifiche alle caratte-
risliche coslruttive e di equipaggiamento,
slabilile nei precedenti articoli e nei decreti
relalivi ed accerlate dall’Ufficio della moto-
rizzazione civile in sede di visita e prova
ovvero in sede di omologazione del lipo, &
soggetto alla sanzione amministrativa del
pagamento di una somma da lire 50.000 a
lire 150.000.

Chiunque produce o metle in commercio
cinfure di sicurezza di tipo non approvato
ovvero non conformi al tipo approvato &
punito con ’arresto fino ad un mese o con
I'ammenda di lire 500.000.

Chiunque mette in commercio cinture di
sicurezza che, sebbene di tipo approvalo,
non siano munite degli estremi dell’appro-
vazione, & soggetto alla sanzione ammini-
straliva del pagamento di una somma di
lire 100.000.

A parlire dal termine indicato nel
condo comma dell’articolo 13:

se-

chiunque produce o mette in commer-
cio pneumatici di lipo non rispondente alle
suddefte norme € punilo con 'arresto fino

ad un mese o con l'ammenda di lire
500.000;

chiunque metle in commercio prneuma-
tici che, pur rispondendo alle norme dei
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decreti suddetti, non sono muniti dei con-
frassegni in essi previsti € soggetto alla
sanzione amministrativa del pagamento di
una ammenda di lire 100.000 ».

(E approvato).

ArT. 15.

« 11 ministro dei trasporti pud, con propri
decreli, apportare meodifiche alle caratteri-
stiche costruttive, dimensionali, fotometri-
che, cromatiche e di leggibilita, nonché fis-
sare i requisiti di idoneitd per 1'accettazio-
ne di tutle le targhe di immatricolazione
previste dal testo unico delle norme sulla
circolazione stradale, approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 156 giugno
1959, n. 393, e dal relativo regolamento di
esecuzione, approvato con decreto del Pre-
sidente della Repubblica 30 giugno 1959,
n. 420.

Le targhe di cui al precedente comma,
poste in distribuzione a partire da due anni
dall’entrata in vigore della presente legge.

dovranno avere il fondo a caratteristiche
rifrangenti »,
(E approvalo).
ART. 16.

« Il primo comma dell’articolo 12 della
legge 27 dicembre 1973, n. 942, é sostituito
dai seguenti:

” Dal 1° gennaio 1977, fermo restando
ogni allro obbligo previsto dal testo unico
delle norme sulla circolazione stradale, ap-
nrovato con decreto del Presidente della
Repubblica 15 giugno 1959, n. 393, gli au-
toveicoli e, se muniti di cabine, gli altri
veicoli a motore con piu di due ruole, per
sircolare su strada, devono essere dotati di
un dispositivo retrovisore esterno, collocato
sul lato sinistro conformemente alle dispo-
sizioni di cui agli articoli 216 e 217 del
regolamento di esecuzione del predetto testo
unico, approvato con decreto del Presidente
delta Repubblica 30 giugno 1959, n. 420.

Dal 1° gennaio 1977, i veicoli di nuova
coslruzione di lipo gid omologato o comun-
que gid approvalo, che rientrano nelle ca-
tegorie ¢ nei casi previsti dai decreti del
ministro dei trasporti di alluazione. a nor-
ma della presente legge. delle direttive co-
munitarie 74/127 CEE e 70/221 CEE, per
essere immessi in circolazione, devono es-
sere muniti di retrovisori e di dispositivi
di protezione posteriore in conformita alle

nreserizioni tecniche contenute nei decreti
medesinil.
Entro (re anni dalla data di entrala in

vigore della presente legge, con decreto del
minisiro dei trasporti, saranno emanate le
disposizioni per 1’applicazione, nei casi ri-
chiamati al precedente secondo comma, di
un  dispositivo di protezione posteriore ai
veicoli con targa nazionale comunque in cir-
eolazione al 1° gennaio 1977 7 ».

(F approvato).

ART. 17.

« Per 'accerlamenlo delle violazioni delle
norme previste dalla presente legge, per la
contestazione delle medesime, per la notifi-
cazione dei relativi accertamenti, per 1'obla-
zione e per la devoluzione del provento del-
Ia oblazioni e delle condanne, si osservano
le norme del titolo IX del testo unico ap-
provato con decreto del Presidente della Re-
pubblica 15 giugno 1959. n. 393. modifi-
cate dalla legge 3 maggio 1967, n. 317 ».

(F approvalo),

1 disegno di legge sara volato a scru-
linio segreto in allra seduta.

Preposta di assegnazione di un disegno
di legge a Commissione in sede legislativa.

PRESIDENTE. A norma del primo com-
ma dell’articolo 92 del Regolamenlo, pro-
pongo alla Camera 1’assegnazione in sede
legislaliva de! seguente progetto di legge:
IV (Giusti-

alle Commissioni riunile

zin) e XIV (Sanita):

« Disciplina dei prelievi di parti di ca-
davere a scopo di trapianto terapeutico e
norme sul prelievo dell’ipofisi da cadavere
a scopo di produzione di cslratti per uso
lerapeulico »  (gia approvato dalle  Com-
missiont riunite 1V e XIV delle Camera,
wodificato dalla X1 Commissione del Se-
nato, nuovamenle wmodificato dalle Com-
missioni riuntte 1V e XIV della Camera e
modificato ancora dalla XII  Commissione
del Senato) (922-D).

La suddetta proposta di assegnazione
sara posla all’ordine del giorno della pros-
sinta sedula,
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Annunzio
di proposte di legge.

PRESIDENTE. Sono state presentate alla
Presidenza le seguenli proposte di legge
dai deputali:

BELLUsCIo ed alitri: « Adeguamento del-
la tredicesima mensililda per il personale
delle forze di polizia » (4125);

BUFFONE:  « Riconoscimento del grado di
ufficiale di  complemento agli allievi del
quinto corso allievi ufficiali alpini » (41126).

Saranno stampate e distribuite,

Trasmissione dal Senato.

PRESIDENTE. Il Presidenie del Senato
ha trasmesso alla Presidenza il seguenle pro-
getto di legge, approvato da quella 11
Commissione:

Senatori Forma cd allri:  « Modifica al-
I'articolo 50 della Tegge 16 febbraio 1913,
n. 89, sull’ordinamento del notariato e de-
gli archivi nolarili » (4124),

Sard stampato e distribuilo.

Trasmissione
dal ministro della difesa.

PRESIDENTE. 11 ministro della difesa,
con leltera dell’{1 novembre 1975, ha co-
municato, in adempimento alle disposizioni
previsie dall’arlicolo 7 della legge 27 lu-
glio 1962, 1. 1144, auwlorizzazione concessa
a dipendenli di quel Ministero a preslare
servizio presso organisnti internazionali.

I documentn & depositato negli uffici
del Segrelario generale a disposizione dei
depuiati.

Annunzio di interrogazioni
e di interpellanze.

D’ANIELIL.0, Segretario, legge le inter-
rogazioni e le interpellanze pervenute alla
Presidenva.
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Ordine del giorno
della seduta di domani.

PRESIDENTE. Comunico 1ordine del
giorno della seduta di domani.

Giovedi 20 novermbre 1975, alle 11:

l. — Assegnazione di progetti di legge
alle Commissioni in sede legislativa,

2. -— Domande di nutoriszazione a pro-
cedere in gindizio:

Contro 11 deputato Vilale, per concor-
so — ai sensi dell’articolo 110 del ecodice
penale - nei reali di cui agli articoli 314
e 61, n 7, del eodice penale (peculalo ag-
aravaln); 81. capoverso, 485. 491, 476 e 61,
n. 2. del codice penale (falsitd continuata
eeevavata m seriltura privata e del pub-
blico ufficiale in atti pubblici): 324 del co-
dice penale (inleresse privato in atti di
ufficio); 81, capoverso, e 324 del codice pe-
nale (interesse privato continunato in atti di
afficio) {doe. TV, n 28R):

— Relatore: Mirale;

Contro il deputato Froio, per il realo
di cui agh arlicoli 595 del codice penale
e 13 della legge 8 febbraio 1948, n. 47
{diffarnazione col mezzo della stampa) (doc.
IV, n. 242),

— Relatore: Cavaliere;

Contro il depulato Saccucei, per con-
corso — ai sensi dell’articolo 110 del codice
penale — nei reati di cui agli articoli 112,
nn. 1 e 2, 635 del codice penale (danneg-
giamento aggravalo) e 112, nn. 1 e 2, 612,
ultima parte, 339 del codice penale (mi-
naccia aggravata) (doe. TV, n. 230);

— Relatore: Feliselli;

Contro it depulalo Saccucci, per i
reati di cut all’articolo 635, canoverso, n. 3,
del codice penale (danneggiammento); agli
arlicoli 81, capoverso, e 337 del codice pe-
nale (resistenza continuata a pubblici uf-
ficiali): agli articoli 61, n. 2 e n. 10, 582
e 585 del codice penale (lesioni personali
aggravate); all’articolo 341, ultima parte,
del codice penale (oltraggio a pubblico uf-
ficiale) e all’articolo 650 del codice penale
(inosservanza dei provvedimenti delle auto-
ritd) (doc. IV, n. 231);

— Relatore: Felisebli;
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Contro il deputato Salvatore, per con-
corso ~ al sensi dell’articolo 110 del codice
penale — nel reafo di cui agli arlicoli 595.
primo e secondo capoverso, del codice pe-
nale e 13 della legge 8 febbraio 1948, n. 47
(diffamazione a mezzo della stampa) (doe.
IV, n. 234);

— Relatore: Manco;

Conlro il depulato Frau, per i reati di
cui agli articoli 594 del codice penale (in-
giuria) ¢ 582 del codice penale (lesione per-
sonate) (doe. TV, n. 240);

— Relatore: Stefanelli;

Contro il deputato Dal Sasso, per il
reato di cui agli articoli 31, 32, secondo
comma, 41, lettera ), della legge 17 ago-
sto 1942, n., 1150, modificata dall’arlico-
lo 13, lettera b), della legge 6 agosto 1967,
n. 765 (costruzione senza licenza) (doc. IV,
n. 252);

— Relatore: Feliselti;

Contro il deputato Magliano, per con-
corso ~ al sensi dell’articolo 110 del codice
penale — nel realo di cui agli articoli 81
e 112, n. 1, del codice penale e 2621, n. 1,
del codice civile (false comunicazioni ag-
gravate e continuate in bilancio) (doe. IV,
n. 211);

— Relatore: Accreman;

Contro il depufato Mariani, per con-

corso — ai <ensi dell’articolo 110 del co-
dice penale — nel reato di cui all’artico-
lo 595, primo e secondo capoverzn, del

codice penale e 13 della legge 8 febbraio
1948, n. 47 (diffamazione a mezzo della
stampa) (doc. IV, n. 239):

— Relatore: Fracchia;

Contro il deputalo Zoppi, per concor-
so ~ ai sensi dell’articolo 110 del ecodice
penale — nei reati di cui agli articoli 314
del codice penale (peculato); 110 e 324 del
codice penale (interesse privalo conlinua-
to in atti di ufficio); 55 del regio decreto
n. 1175 del 1931 (frandolenta evasione del-
I'imposta di consumo); e per i reati di
cui ag!t articoli 81, capoverso, e 324 del
codwe penale (interesse privato eontinuato
in atli di ufficio); agli articoli 81, capover-
o, e 361 del codice penale ({omissione
continuata di denuncia di reato da parte
el nubblico ufficiale); agli articoli 476 e
479 del codice penale (falsitd materiale ed
ideologica commessa dal pubblico ufficiale
in atli pubblici); all’articolo 324 del codice
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penale (interesse privato in atti di ufficio)
(coc. IV, n. 232);
— Relatore: Mirate.

3. — Discussione del disegno di legge:

Ratifica ed esecuzione del codice euro-
peo di sicurezza sociale e del relativo pro-
tocollo, adotlati a Sirasburgo il 16 aprile
1964 (3618);

-— Relatore: Slorehi,

4. — Votazione a scrutinio
disegno di legge:

segrelo del

Prescriziont particolari relative alle
caratteristiche di sicurezza dei veicoli (ap-
provalo dal Senato) (3893);

e delle proposte di legge:

LuccHEsI: Adozione di una fascia pa-
raurti elastica posteriore sui camions, auto-
treni, rimorchi (41817);

ALFANO ed altri: Modifica dell’artico-
lo 45 del testo unico delle norme sulla
circolazione stradale approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 15 giugno

1959, n. 393, concernenti i disposilivi di
segnalazione visiva e di illuminazione
(1874);

Marzorro CaoTORTA ed altri: Obbliga-
torietd del serbatoio di sicurezza antincen-
dio per autoveicoli e motoscafi (2373).

5. — Discussione delle proposte di legge:

Senalori DALviT ed altri: Abrogazione
dell’articolo 1 della legge 28 gennaio 1970,
n. 17, recante disposizioni integrative della
legge 2 agoslo 1967, n. 799, sull’esercizio
della caccia e modifica dell’articolo 2 Jella
predetla legge 2 agosto 1967, n. 799 (Ap-
provata dalla IX Commissione permanente
del Senalo) (3425);

Gilomo ed aliri: Disposizioni relative
all’esercizio dell’uccellagione (588);
VaGHT ed altri: Norme per la tutela
e la salvaguardia dell’avifauna migrante
nell’ambito dell’atlivita venatoria (3531);
— Relatore: Truzzi.

6. — Sequito della discussione del dise-
gno di legge:

Norme per la riscossione unificata dei
contributi e la ristrutturazione dell’Istituto
nazionaie della previdenza sociale (nwovo te-
sto della Commissione) (2695-bis);
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e delle proposte di legge:

D’INIZIATIVA POPOLARE (2); LLoNGo ed allri
{26); LaAFoRGIA ed altri (93); ZAFFANELLA ed
altri (97); AnseLMI TiNA ed allri (107); ZAF-
FANELLA od altri (110); BrancHI ForTUNATO ed
altri (183); BonomI ed altri (266); Bonomi ed
altri (267); MAGGIONI (438); BonNom! ed aliri
(462); RoBERTI ed altri (580); FoscHI (789);
BERNARDI ed altri (1038); Biancer FORTUNATO
ed altri (1053); ZANIBELLI ed altri (1164):
RBiancHT FoORTUNATO e FI10RET (1394); SERVADED
ed altri (1400); SERVADEI ed altri (1401); Cani-
GLIA (1444); Borrarpi INEsS e LoBianco (1550);
RoBERT! ed allri (1631); CariarLia ed altri
(1692); Borra ed altri (1777); Bomrra ed altri
(1778): PisiccHIO ed altri (1803); CassaNo ed
altri (2029); SavoLbr ed aliri (2103); CARIGLIA
ed altri (2105); LArForGIA ed aliri (2130); Gra-
MEGNA ed altri (2139); MaNCINT VINCENZO ed
altri (2153); PocHETTI ed altri (2342); POGHET-
Tt ed altri (2343); BoOFFARDI INES ed altri
(2353); SINESIO ed altri (2355); PrzzAT1 (2366);
RoOBERTI ed altri (2375); BIANCHI FORTUNATO ed
altri (2439); TozzELLI (2472); BoNALUMI ed al-
tri (2603); ZAFFANELLA e GIOVANARDI (2627);

— Relatori: Bianchi Fortunalo e Mancini
Vincenzo.

7. — Discussione dei progetti di
(ai  sensi dellarticolo 81, comma 4,
regolamento):

legge
del

ALMIRANTE ed altri: Inchiesta parlamen-
tare sulle « bande armate » e sulle organizza-
zioni paramilitari operanti in Ttalia (21);

Tozzr Conpivi: Norme di applicazione
degli articoli 39 e 40 della Costiluzione (243);

-— Relatore: Mazzola;

ANDERLINI ed allri: Istituzione di una
Gommissione di indagine e di studio sui pro-
blemi dei codici militari, del regolamento di
disciplina e sulla organizzazione della giu-
stizia mililare (473);

ANDERLINI ed altri: Norme sul commis-
sario parlamentare alle forze armate (472):

— Relatore: de Meo;

RAFFAELLI ed altri: Modifiche alle nor-
me relalive all’imposta sui redditi di ricchez-
za mobile e all’imposla complementare pro-
gressiva sul reddito complessivo derivante
da lavoro dipendente e da lavoro autonomo
(1126);
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Riccio STEFaN0: Disciplina giuridica
delle associazioni sindacali, del eontratto col-
lettivo di lavoro, dello sciopero e della ser-
rala (102);

— Relatore: Mazzola;

VinEls ed altri: Costituzione di una
Commissione di inchiesta parlamentare sui
responsabili, promotori, finanziatori e fian-
cheggialori della riorganizzazione del di-
sciolto partito fascista (urgenza) (608);

LETTIERI ed allri: Norme di atluazione
degli articoli 65, 67 e 69 della Costituzione
sullo stato giuridico ed economico dei mem-
bri del Parlamenio; e disposizioni sulla pub-
blicild dei redditi e dei patrimoni di titolari
di cariche elettive e di uffici amministralivi
e giudiziari (2773);

e delle proposte di legge costiluzionale:

ALMIRANTE ed allri: Modifiche degli ar-
ticoli 56 e 57 della Costiluzione per V’eletto-
ralo passivo degli italiani all’estero (554);

— Relatore: Codacci-Pisanellt;
TRriPoDI ANTONINO ed allri: Designazione

con legge della Repubblica dei capoluoghi
delle regioni a staluto ordinario (986);

— Relarore: Galloni.

8. — Discussione delle proposte (i legge
(ai sensi dell’articolo 107, comma 2, del
regolamento):

Borrarpl INEs: Estensione dell’indennita
forestale spetlante al personale del ruolo tec-
nico superiore foreslale a tutto il personale
delle carriere di concetto ed esecutiva del-
I'amministrazione del Corpo forestale delln
Slato (urgenza) (118);

— Relatore: De Leonardis:
Borrarpl INEs e CATTANEI: Conlribuio
annuo dello Stato alla fondazione Nave scuo-

la redenzione Garaventa con sede in Genova
(urgenza) (211).

La seduta termina alle 18,40.

II. CONSIGLIERE CAPO SERVIZIO DEI RESOCONT!
Doil. MARIO BOMMEZZADRI

I’ESTENSOKRE DEL PROCESSO VERBALE
Dolt. ManLio Rossi
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INTERROGAZIONI E INTERPELLANZE
ANNUNZIATE

INTERROGAZIONE
A RISPOSTA IN COMMISSIONE

STORCHI E DI GIANNANTONIO. —
Al Ministro degli affari esteri. — Per cono-
scere quali passi siano stati svolli dal Go-
verno a seguito dell’arresto dei sacerdoti
italiani Murineddu Rozzu e Ruzzu Canu
avvenuto nel Cile, per garantire ogni pos-
sibile assistenza alle loro persone e la ne-
cessaria difesa in caso di processo. (5-01163)

INTERROGAZIONI
A RISPOSTA SCRITTA

COSTAMAGNA. — Al Ministro del com-
mercio con [l’estero. — Per conoscere i mo-
tivi per i quali il rendiconto relalivo al
1973 del « Fondo per 1’assegnazione di bor-
se di pratica commerciale all’estero», for-
malmente richiesto dalla Corte dei conti,
non sia ancora pervenuto all’organo di con-
trollo, come lo stesso ha riferito nella rela-
zione sul rendiconto generale dello Slato

per Yesercizio finanziario 1974, (4-15249)
NICCOLAT GIUSEPPE. — Al Ministro
delle partecipazioni statali. — Per conoscere

quale fondamento abbiano le accuse che
I'ex senalore Graziano Verzotito, latitante in
Svizzera, ha rivolto all’ENI, per cui 1 suoi
guai con la giustizia deriverebbero dal pro-
getto del grande gasdotto sottomarino che

dovrebbe collegare 1’Algeria alla Sicilia,
progetio che I'ENI non vorrebbe vedere
realizzato. (4-15250)

NICCOLAI GIUSEPPE. — Ai Minisiri
dell’industria, commercio ¢ artigianaio e
dei lavori pubblici. — Per conoscere cosa

intendano fare dinanzi alla drammatica vi-
cenda che vede il paese di Vagli di Sotlo
(Lucca) sotto la continua minaceia di crol-
lare a causa del grande invaso dell’ENEL,
la cul costruzione gia, anni fa, comportd
duri sacrifici per quelle popolazioni, come
la scomparsa di una intera frazione som-

mersa dalle acque; la distruzione di alcune
segherie di marmo, le uniche della Garfa-
gnana a due passi dalle cave; 'abbandono
di terreni seminativi,

Per conoscere 1 motivi per 1 quali
I’ENEL si rifiuta di concordare con le po-
polazioni locali la definitiva situazione di
guesto « dramma » che rischia di far rima-
nere senza tetto pilt di duecenio persone;
con l'aggravante che lo stesso ENEL & co-
stretto, per non causare il crollo del paese,
a tenere l’invaso ad un livello al di sotto
delle sue possibilitd, causando indirettamen-
te un danno a se stesso e, soprattutio, alle
popolazioni di Pisa e di Livorno che anche
da queste acque ricevono il non rilevante
quantitativo di acqua polabile. (4-15251)

NICCOLAI GIUSEPPE. — A4: Ministri
dell’interno e di grazia e giustizia. — Per
conoscere se, in merito al drammatico in-
cendio accaduto alla Stanic di Livorno nel-
la notte fra 11 17 e il 18 otiobre 1975,
sono emerse responsability sia della dire-
zione dello stabilimento sia dei sindacati,
in quanto i servizi interni antincendio, e
soprattutto i nuovi lavori di ampliamento
della raffineria che hanno collocato gli im-
pianti vicino alle abitazioni civili e alla
statale Aurelia, sono stati concordati e de-
finiti sulla base di accordi nei quali la
« sicurezza » dei lavoratori e dei civili, che
vivono a lato della raffineria, sono passati,
dinanzi ad altri vantaggi, in seconda linea.

Per sapere se & esatto che l'incendio
non ha avuto conseguenze disastrose solo
per il coraggio e l'abnegazione dei vigili
del fuoco di Livorno e di Pisa e dei la-
voratori, questi ultimi intervenuti a doma-
re il pauroso incendio con mezzi artigia-

nali e a rischio della propria vita.
(4-15252)
BOZZI. — Al Ministro della pubblica

istruzione. — Al fine di conoscere le ragio-
ni che hanno determinato la soppressione
dell’Islitulo scolastico professionale « Sisto
V» sito in Roma con indirizzo « disegna-
tori ed assistenti edili ».

Liinterrogante fa presente che, contraria-
menle a quanto si legge nel fonogramma
ministeriale datato 26 settembre 1975, che
preannuncia il decreto di soppressione, det-
to istituto scolastico é stato sempre larga-
mente frequenlato con grande profitlo degli
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alunni 1 gquali hanno potuto trovare, dala
la specialita dell’indirizzo, utili occupazioni.

L’interrogante fa presente, altresi, che il
provvedimento & stato adottato senza inter-
pellare il consiglio d’istitulo; che esso ha
provocato protesle da parte degli studenti
e delle loro famiglie, come risulta da mo-
tivati esposti diretti al Ministero della pub-
blica istruzione; che il provvedimenlo me-
desimo si rivela quanto mai inopportuno in
un momento in cui Governo e Parlamento
intendono promuovere con adeguate prov-
videnze anche finanziarie il rilancio della
edilizia; che Dlstituto & !'unico del ramo
esistente nell’Ttalia centrale.

Date tali considerazioni, !’interrogante
chiede al Ministro di soprassedere all’ema-
nazione del decreto formale di soppressio:e
dell'Tstituto « Sisto V », (4-15253)

BIGNARDI. — Al Ministro della pubd-
blica istruzione. — Per conoscere se e di
quali iniziative intende farsi promotore per-
ché si possa sollecitamente ovviare alla gra-
ve carenza di laboratori in cui versa 1'Isti-
tuto tecnico industriale di Camerino, pro-
blema richiamato all’attenzione generale
anche da un recente sciopero ad oltranza
indetto dagli studenti di detio istituto.

(4-15254)
BIGNARDI. — Al Ministro della pub-
blica istruzione. — Per sapere se & a cono-

scenza che all'lstituto tecnico per geometri
di Macerata, parte delle aule del secondo
piano sono inutilizzabili a causa della infil-
trazione di acqua che si verifica nei giorni
di pioggia e se non ritiene di doversi far
promotore delle iniziative idonee ad elimi-
nare detto inconveniente. (4-15255)

ALFANO. — Al Ministro dell’interno. —
Per conoscere quali risultati hanno dato le
indagini condotte dagli organi di polizia per
identificare e denunziare gli autori dell’in-
cendio doloso appiccato all’esercizio di lat-
teria-coloniali, sito nel parco «Orsa Mag-
giore » di Tavernanova, frazione di Casal-
nuovo, gestito da Luigi De Petrillo, e che
é restato gravemente danneggiato, insieme
con due auto che soslavano dinnanzi allo
stabile. (4-15256)

ALFANO. — Al Ministro dell’interno. —
Per sapere se & a conoscenza che il lavo-
ratore disoccupato Tullio Sabatini di anni

39, affetto da cirrosi epatica, dimesso da
poce da un nosocomio e ricoverato presso
il «Pio albergo Trivulgio» di Milano, si
¢ mpiccato alla grala di una finestra con
un asciugamani trasformalo in capplo.

Per sapere se risponde a verita il par-
ticolare riferito dagli organi di stampa, se-
condo 1 quali il predetto Sabatini, nono-
stante le condizioni di salute e mentali,
aveva potuto ottenere 1'ospitalitd nel citato
pio luogo « a condizione che avesse aiutato
gli inservienti del '’ Trivulgio’ a spazzare
le camerate ed a provvedere alla pulizia ».

E per conoscere, infine, se il disperato
suicidio del Sabatini sia stato agevolato da
carenza di sorveglianza o da responsabilita
di altro genere del personale. (4-15257)

ALFANO. — Al Ministro dell’interno. —
Per conoscere se le indagini degli organi di
polizia hanno accertato e identificato gli au-
tori del tentato omicidio, consumato la sera
del 3 novembre 1975 a Cesa in provincia di
Caserta, al danni di tale Giuseppe Pecovela
da Aversa, fatto segno a colpi di arma da
fuoco mentre era a bordo della sua auto, e
che & rimaslo gravemente ferito. (4-15258)

GUARRA. — Al Ministro del lavoro e del-
la previdenza sociale. — Per conoscere quale
esito definitivo abbia avuto la pratica di in-
fortunio sul lavoro relativa all’operaio Desi-
mio Giovanni di Pesco Sannita (Benevento),
per la quale fu esperita visita collegiale in
data 22 novembre 1971.

Per sapere se risponde al vero che ad una
prima soluzione negativa della pratica stessa
sia sopravvenuto un riesame ancora in corso.

(4-15259)
TARSIA INCURIA. — A¢ Ministri del-
le finanze e di grazia e giustizia. — Per

conoscere (uali iniziative intendono adot-
fare in merito alla disciplina fiscale che
deve regolare il nuovo processo del lavo-
ro che, specie per le cause agrarie, sla
dando adilo in alcune circoscrizioni (co-
me quella della Corte di appello di Bari)
ad interpretazioni non conformi alla legge
e molte volte addirittura vessalorie.

Come & noto il nuovo processo del la-
voro ai sensi dell’articolo 409, n. 2, in-
quadra fra le controversie del lavoro «i
rapporti di mezzadria, di colonia parziaria,
di compartecipazione agraria, di affilto a
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coltivatori diretti nonché rapporti deri-
vanti da altri contratti agrari, salva la
competenza delle sezioni specializzate agra-
rie ».

Ai sensi dell’articolo 10 gli atti, i do-
cumenti ed i provvedimenti relativi alle
cause per controversie individuali di lavo-
ro sono esenti dall’imposta di bollo, di
registro e da ogni spesa, tassa o diritlo
di qualsiasi specie o natura. Tali norme
vengono pacificamente osservate in tutta
Italia, nei tribunali, nelle Corti di appello
e davanti alla Suprema Corte di Cassazio-
ne, meno che a Bari ove si pretende da-
gli uffici finanziari competenti (e da due
anni si costringono le parti a subire tale
ingiusta tassazione} di escludere le cause
agrarie dai benefici fiscali innanzi ricor-
dati.

La slampa specializzata forense, i profes-
sionisti e le parti hanno a piu riprese
interessato 1'Ufficio del registro e !'Inten-
denza di finanza di Bari, la Corte di ap-
pello e lo stesso Ministero delle finanze
per l'eliminazione di questo grave incon-
veniente.

Si chiede di conoscere se corrisponde
a verith che la Corte di appello di Bari
abbia di recente interessato i Ministri cui
la presente interrogazione & diretta in me-
rito a quanto sopra enunciato e nel caso
quali siano state le direttive impartite o
le risposte date al fine di realizzare che
anche a Bari al nuovo processo del lavoro
vengano integralmente applicate, in campo
fiscale, le norme gid applicate anche per
le cause agrarie (che interessano nella
gran parte coltivatori diretti e piecoli af-
fittuari) su tutlo i1 rimanente territorio
nazionale. {4-15260)

NICCOLAI GIUSEPPE. Al Ministro
dell’interno. — Per conoscere se la « taglia »
offerta dal Ministero per la cattura di Mario
Tuti sia stata consegnata;

in caso positivo per conoscere da chi e
per quali «circostanze » sia stata concessa.
(4-15261)

SKERK. — Al Ministro dei trasporti. —
Per sapere i motivi che presiedono alla per-
durante discriminazione da parte del succita-
to ministero, delle ferrovie dello Stato ed altri
enti pubblici, nei confronti dell’unico quoti-
diano in lingua slovena stampato in Italia.
Malgrado ripetuli interventi (interrogazioni e

lettere personali) da parte dell’interrogante e,
per quanto gli & dato di sapere, anche della
stessa Federazione della Stampa, continua da
parte del Ministero dei trasporti ed altri enti
pubblici (escluso il Ministero dell’agricoltura
e foreste) 1’odiosa discriminazione nella di-
stribuzione della pubblicitd nei confronti del
quotidiano sloveno Primorski dnevnik, edito
a Trieste per la minoranza slovena esistente
in Italia. Tale discriminazione venne, a suo
tempo, risibilmente giustificata da altro tito-
lare del Ministero dei trasporti motivando la
esclusione del quotidiano in questione con la
« scarsa diffusione », inferiore alle 20 mila co-
pie quotidiane.

Si potrebbe obbiettare che tali criteri di
diffusione, qualora fossero validi per giornali
italiani, non dovrebbero comunque valere per
organi di minoranze nazionali che, per defini-
zione, si rivolgono ad un mercato pit ristretto
di cittadini di lingua diversa dall’italiano. Ma
non si tratta soltanto di questo: I’interrogante
ebbe gia modo di segnalare al Governo la fun-
zione particolare che tale stampa svolge e con-
tinuerd a svolgere, specie dopo i recenti ac-
cordi di collaborazione economica ed indu-
striale, nei rapporti di amicizia tra 1'Italia e
la Jugoslavia.

Si sottolinea, infine, che dalle stesse linee
che hanno informato il ‘Governo nel trattare
la questione della riforma della stampa, emer-
ge la necessitd di futela e sostegno delle pic-
cole testate, specie quelle di minoranze nazio-
nali o religiose.

Proprio per questi motivi si chiede al Mi-
nistro se non intende revocare eventuali di-
rettive emesse al riguardo assicurando ai quo-
tidiani delle minoranze nazionali in Italia un
adeguato carico pubblicitario di fonie pubbli-
ca, prescindendo dalla tiratura da essi de-
nunciata. (4-15262)

BISIGNANI. — Al Ministro delle finan-
ze. — Per sapere in base a quale criterio
il suo Ministero stia procedendo ad instal-
lare — in provincia di Messina — i cosid-
detti « terminali » da collegare al cervello
elettronico centrale, esislente presso il Mi-
nistero delle finanze, soltanto negli uffici
periferici di Sant’Agata Militello, Milazzo
e Taormina, mentre sarebbero esclusi da
tali collegamenti gli uffici di Barcellona,
Patti e Mistretta che, soppressi con il de-
creto del Presidente della Repubblica 26
ollobre 1972, n. 644, erano stati ripristinati
con la legge 23 marzo 1973, n. 36:
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per sapere se ritenga tale orienta-
mento, sicuramente illegale, lesivo degli in-
teressi della collettivita avendo anche ri-
guardo al fatto che Mislretta, Patti e Bar-
cellona sono importanti sedi di uffici giu-
diziari (oltre che delle imposte diretle e
del registro). (4-15263)

TASSI. — Ai Ministri della pubblica
istruzione e dell’interno. — Per sapere
come mal nei corsi serali di istruzione ai
lavoratori noti sotto il nome «delle 150

ore », in atto presso la scuola media Ro-
sta Nuova di Reggio Emilia, invece delle
materie di insegnamento come da program-
mi, si svolgono quasi esclusivamente di-
scussioni politiche.

Per sapere come mal nei programmi non
siano state previste ore specifiche di «edu-
cazione civica» che wusate per I’insegna-
mento dei principi costiluzionali e di no-
zioni di diritto, avrebbero potuto dare lo-
gico e giusto spazio, nelle ore relative, an-
che a dissertazioni politiche. (4-1526%)

TASSI. — Al Ministro del lavoro e della
previdenza sociale, al Ministro per I’organiz-
zazione della pubblica amministrazione ¢ al
Minisiro della sanita. — Per sapere come mai
agli operai e agli addetti in genere alle ma-
nutenzioni dell’ospedale psichiatrico di Pia-
cenza sia slata tolta 1’indennitd di rischio e
I'indennita ospedaliera, mantenuta per il per-
sonale di assistenza sanitaria quasi che ai pri-
mi fosse venuto a cessare a differenza dei
secondi il pericolo di aggressione dagli am-
malati e di contagi. (4-15265)

TASSI. — Ai Ministri della difesa e del
tesoro. — Per sapere come mai ancora 0g-
gi non sia stata definita la liquidazione del-
I’'indennita di anzianita di Balatini Fabio nato
a Placenza il 12 luglio 1945 e cola residente
in via Valmagini 19, gia dipendente del Mi-
nistero della difesa e dimessosi dal 30 ago-
slo 1973, quale aggiustalore meccanico presso
I'officina 1II ORME di Milano. (4-15266)

TASSI. — Al Ministro de grazia e giusti-
zia. — Per sapere come mai anche nelle rare
aule di giustizia ove sono installati gli uti-
lissimi impianti di registrazione manchino i
nastri necessari (come presso le aule del pa-
lazzo di giustizia di Milano). (4-15267)

BTANCO. Ai Ministri dell’interno e
aella difesa. — Per conoscere le ragioni che
hanno determinato 1’improvvisa soppressione
della caserma dei carabinieri nel comune
di Monteverde, provincia di Avellino.

I.a decisione ha destato vasta preoccupa-
zione nella popolazione, che non si vede
adegualamente tutelata, abitando in un cen-
tro isolato, notevolmente distante da alire
comunila.

L’interrogante chiede un ripensamento
sulla decisione adottata anche al fine di ras-
serenare l’ambiente profondamente turbato.

(4-15268)

BIANCO. — Al Ministro delle poste e
delle telecomunicazioni. — Per conoscere
guali provvedimenti intenda adottare per

la corresponsione dell’arretrato per la set-
tima ora, dal 1° gennaio 1970 al 10 aprile
1972 a quei dipendenti del Ministero che,
in ollemperanza alla circolare del 10 aprile
1670, n. 106/75, a firina del direttore pro-
vinciale di Roma, non presentarono istanza
né ricorso, in fiduciosa atlesa di un com-
portamento equitativo dell’Amministrazione
dopo che fosse intervenuta la decisione del
Consiglio di Stato.

L’interrogante sottolinea la giusta aspet-
tativa dei dipendenti e si augura che il
Ministro voglia decidere in merilo favore-
volmente. (4-15269)

BERNARDI. — Al Ministro della pub-
blica istruzione. — Per conoscere i periodi
di assenza effettuali durante l’anno scola-
stico 1974-75 dalla professoressa Anna Ma-
ria Turi in Melchionna, insegnante di let-
tere alla scuola media « Omero» di Ca-
salpalocco-Roma ed i molivi addotti a giu-
stificazione delle stesse.

Tali assenze si sono ripercosse negati-
vamente sull’andamento scolastico e pur-
iroppo sembra che la professoressa in que-
stione abbia inlenzione di ripetere la pas-
sata esperienza. (4-15270)

CATALDO © SCUTARI. — Al Ministro
di grazia e giustizia. — Per conoscere -
premesso:

che avvocati e procuratori del tribu-
nale di Lagonegro e delle preture dipen-
denti, hanno deliberato 1’astensione dalle
udienze ecivili e penali paralizzando cosi
ogni attivita giudiziaria;
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che D'atto, per quanto impegnativo, &
delerminalo da apprezzabili motivi che si
inquadrano tra quelli tendenti al miglior
funzionamento della giustizia soprattutto in
ordine alla celeritA del processi che non
pud realizzarsi con deficienze di organico
sia al tribunale (mancano due giudiei,
quattro cancellieri, tre coadiutori giudizia-
ri), sia nelle preture del circondario (pre-
ture di Chiaromonte priva di titolare e di
ufficiale gindiziario, di Lauria priva di ti-

tolare, di Santarcangelo priva di titolare,
cancelliere, coadiutore e ufficiate giudizia-
rio, ecc.) —

il pensiero in proposito, e per sa-

pere se e quali passi intende compiere
presso lorgano di autogoverno della magi-
stratura per eliminare gli inconvenienti la-
mentati e per scongiurare il distacco della
pretura di Sapri dal circondario di La-
gonegro, nonché per realizzare 1'aggrega-
zione allo stesso tribunale di almeno una
parte del mandamento di Scalea piu che
legitfima anche dal punio di vista logisti-
co considerala la vicinanza in forza del-
I'apertura di una nuova arteria di grande
comunicazione. (4-15271)

TASSI. — Al Presidente del Consiglio dei
ministri e ai Minisiri delle finanze, del tu-
rismo e speftacolo e del lavoro e previdenza
sociale. — Per sapere come mai al teairo
cabaret di Roma il Bagaglino di chiara fama
nazionale per la pungente e intelligenie sati-
ra politica sia stata negata 'applicazione dei
benefici fiscali concessi ad altre forme di
spettacolo teatrale, con grave danno per la
compagnia tulta, per la gestione dello spet-
tacolo. e degli stessi lavoratori dipendenti.

Per sapere come giustifichino tale presa di
posizione i1 Ministri competienti, giacché tale
decisione ha troppo I'aspelto di una ritorsio-
ne pesantemente e ingiustarmente repressiva
verso gli operatori e responsabili di quello
spettacolo la cui satira politica pungente e
intelligente ha, spesso e peritatamente, per
oggetto uomini di governo e di parliti, an-
che del cosiddetto « arco costituzionale ».

(4-15272)

TASSI. — Al Presidente del Consiglio
dei ministri e av Ministri delle finanze e
dell’agricoltura e foreste. — Per sapere che
cosa intendano fare — anche per la tulela
della produzione agricola di tabacco nazio-
nale — perché siano ripristinate le regolari

distribuzioni e consegne di tabacchi na-
zionali. Da sei mesi, infatli, mancano in
quasi tutte le tabaccherie del paese, i si-
gari toscani, le sigarette MS e aliri tipi
tra i pin comuni e di consumo piu po-
polare. (4-15273)

TASSI. — Al Presidenie del Consiglio
det ministri e ai Ministri dell’interno, del-
la difesa e di grazia e giustizia. — Per
sapere a che punto siano le indagini del-
la Procura della Repubblica di Parma,
iniziale a seguito della comunicazione del-
I'interrogazione parlamentare (fatta nella
prima decade di settembre e pubblicata nel
resoconto sommario il 23 settembre 1975, n.
4-14416) dell’interrogante, per lo scandalo
urbanistico che coinvolge le amministrazio-
ni comunali di Parma, sia attuale come
precedente.

Per sapere se sia vera la notizia che
sia stato promosso e in via di trasferi-
menio il benemerito capitano Morettini dei
carabinieri di Parma che con tanto impe-
gno e encomiabili diligenza e acume, stava
svolgendo tali indagini; la sua promozione
(pit che meritata) comporta perd il suo
trasferimento ad altra sede con il 1° gen-
naio 1976, si che dovra abbandonare 1'in-
chiesta.

Per sapere quando e da chi sia stata
proposta e sollecitata e disposta tale pro-
mozione onde togliere i dubbi che sorgono
circa un promovealur wut admoveatur del
medesimo, a tutto vantaggio dei respon-
sabili della amministrazione social-comu-
nista di Parma, stante la nota incorrut-
tibilita e indipendenza di giudizio e di
azione in difesa della legge e per la causa
della giustizia, di quell’ufficiale.

Per sapere quali rapporli esistono o sia-
no esistiti tra membri del SID e il Fo-
glia, uno degli imprenditori coinvolti nel-
lo scandalo.

Per sapere se sia vero che il palazzo
(grattacielo) sito all’angolo Borgo Antini e
Borgo Galimberti ove ha sede la sezione
centro del PCI di Parma sia senza valida
licenza edilizia come da pronuncia in pun-
to del Consiglio di Stato.

Per sapere infine come mai non si sia
proceduto penalmente contro tale Quinta-
valle Cristina che, come riporta la stampa,
in una assemblea al Regio di Parma te-
nuta la scorsa settimana, mnello scandalo
urbanistico anzidetlo, ha profferito in pub-
blico orrende bestemmie contro Dio,

(4-15274)
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AMADEO. — Al Ministro dei lavori pub-
blici. — Per sapere se ¢ a conoscenza del-
lo stalo di pericolosita del tratto della via
Aurelia compreso fra Imperia-Porto Mau-
rizio e Santo Stefano al Mare, il cui indice
di sinistrosita & paurosamente aumentato nei
mesi di ottobre e di novembre a seguito di
shandamenti, fuori uscite di strada, tampo-
namenti e scontri, con conseguenze Spesso
mortali, che si ritiene debbano imputarsi al
nuovo manto bituminoso, il quale forse for-
mato da inidonee miscele di nuovo tipo, si
presenta con una superficie levigata priva di
porosith e con larghe chiazze oleose, scivo-
losa anche in condizioni normali ed ecce-
vionalmente viscida in periodi di pioggia.

La realti ¢ che dopo Ia riasfaltatura in
delto tratto la frequenza degli incidenti é
pressoché quotidiana, per cui l'interrogante
chiede che I'ANAS effettui urgentemenle
una verifica tecnica del nuovo manto bitu-
minoso e adotti tempestivi idonei interventi
per normalizzare una situazione di viabi-
litA che rischia di diventare sempre piu
pericolosa con I’avanzare della stagione in-
vernale. (4-15275)

TASSI. — Ai Ministri dell’interno, del-
la sanita e di grazia e giustizia. — Per
sapere che cosa intendano fare per rispar-
miare alle popolazioni della provincia di
Parma e agli ammalati psichiatriei di quel-

la zona, il rischio di incredibili dimissioni
e permessi di uscita a psicopatici pericolosi
per sé e per altri, come i diversi casi di
suicidio verificatisi negli ultimi tempi (due
nel solo territorio di Fidenza) stanno a di-
mostrare. (4-15276)

TASSI. — Al Presidente del Consiglio
dei ministri e ai Ministri dell’interno e
della pubblica istruzione, — Per sapere che
cosa si intenda fare urgentemente - pur
nel rispetto dei diritti degli insegnamti -
per garantire gli alunni e allievi delle scuo-
le italiane, dai pericoli della introduzione
nell’insegnamento di testi, libri e letture
disdicevoli, sia. per la dignild della scuola
italiana come per 1'educazione, l’erudizio-
ne ¢ la cultura, specie dei pin giovani,
come clamorosi e recenti casi anche giu-
diziari conclamano. (4-15277)

TASSI. — Al Presidente del Consiglio
dei minisiri e ai Ministri dell’interno, delle
finanze e di grazia e giustizia. — Per sa-
pere cosa intendano fare in relazione al-
I'acquisto da parte del PCI per la sede in
Parma di un immobile in via Volturno al
prezzo di lire 250.000.000, quando esso &
del valore di oltre Ilire 1.500.000.000.

(4-15278)
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INTERROGAZIONI
A RISPOSTA ORALE

« Il sottoseritto chiede di interrogare il
Ministro della difesa, per sapere se 1’0Ordi-
nariato mililare abbia, perlomeno in primo
tempo, esteso l'invito a partecipare al pel-
legrinaggio di militari di varie nazioni a
Roma, in occasione dell’Anno Santo, anche
a generali della giunta cilena.

« A tale proposito, l'interrogante fa pre-
sente che, a parte ’argomento dei rapporti
attuali fra Chiesa e governo in Cile il qua-
le rende alquanto ironica l'improvvisa reli-
giosith di uvomini ben diversamente impe-
gnati, esiste il rischio che le autoriti diplo-
matiche e militari si ritrovino nell’imbaraz-
zante situazione di dovere tratiare questo
gruppo secondo il cerimoniale riservato in
casi analoghi alle visite di persone normali.

(3-04034) « ORLANDO ».

« Il sottoseritto chiede di interrogare il
Ministro dell’interno, per sapere se gli sia
noto in quale disagio vivono gli agenti di
pubblica sicurezza di stanza ad Oristano,
ospiti in un convento di frati per man-
canza di piu idonei locali, dunque in am-
bienti provvisori, improvvisati per loro e
per c¢ido stesso non idonei per ragioni varie.

« Particolare importanza assume anche
la mancanza di una propria mensa, il che
costringe gli agenti di pubblica sicurezza
a farsi ospitare, per consumare i pasti,
nella mensa della ” polstrada ™, che alle-
slita per 15 agenti & comprensibile come
possa, far fronie alle esigenze di un nu-
mero di commensali cinque vollie superiore.

« Per sapere, infine, se il Ministro creda
di dover affrettare con ogni possibile mez-
zo la costruzione ad Oristano della caserma
della pubblica sicurezza, che si afferma
essere stata progettata come 1'unico mezzo
atto a consentire una vita normale al Corpo
di pubblica sicurezza in Oristano,

(3-04035) « Tocco ».

« I1 sottoscritto chiede di interrogare il
Ministro dell’interno, per sapere se abbia
allo studio un piano organico per bonifi-
care definitivamente i dintorni della stazio-
ne Termini di Roma, luogo prediletto -
come hanno confermato recenti falti di cro-

naca — da ogni genere di malviventi la cui
presenza in quei luoghi offre, soprattutto
ai molti turisti italiani e stranieri, una im-
magine spiacevole della citta.

(3-04036) « COSTAMAGNA ».

« I sottoseritti chiedono di interrogare il
Presidente del Consiglio dei ministri, per
conoscere quali passi intenda fare, in or-
dine all’appello del Comitato internazionale
dei matematici, per la difesa di Leonid
Plionechtich, perché a questo grande mate-
matico, sottoposto nell’Unione Sovietica ad
un processo di distruzione della propria
personalitd per reati di opinione, sia resti-
tuita, insieme con la sua famiglia, la liber-
ta personale e gli sia data la possibilitd di
espatriare.

(3-04037) « NiccoLAr GIUSEPPE, ABELLI, Ba-
GHINO, BUTTAFUOCO, CALABRO,
DAL Sasso, D’AQUINO, DI NARDO,
FRANCHI, GALASSO, GRILLI,
GUARRA, NICOSIA, SPONZIELLO,
Tassi, 'TORTORELLA GIUSEPPE,
TRANTINO, TREMAGLIA, VALEN-

SISE ».

« Il sottoscritto chiede di interrogare i
Ministri delle partecipazioni statali e del-
I’'industria, commercio e artigianato, per co-
noscere — premesso che 1’Italia partecipa
alla Eurodif, il grande impianto che sta sor-
gendo in Francia per arricchimento del-
I'uranio con circa il 25 per cento dell’inve-
slimento totale diviso in parti uguali ftra
I’Agip nucleare e i1 CNEN. A questa im-
presa, come & noto, oltre alla Francia e al-
I’Italia pariecipano il Belgio, la Spagna, la
Svezia. Il costo finale previsto dell’impianto
¢ per ora di circa 3.000 miliardi di lire;

riconoscendo la validith e I'importanza
della nostra partecipazione a questa impre-
sa, rivelatasi ancor pili necessaria dopo le
recenti decisioni della Westinghause di di-
sdettare gli impegni di forniture di uranio
alle societd elettriche committenti di impian-
ti elettronucleari ad acqua pressurizzata -
se si ritiene adeguato il coordinamento tra
le due parlecipazioni pubbliche Agip nu-
cleare e CNEN e se esiste uno strumento
che garantisca una effettiva unicitd decisio-
nale delle due partecipazioni pubbliche.

« L'interrogante desidera inoltre conoscere
per quali ragioni i contratti di forniture
finora stipulati tra ditte italiane e I’Burodif
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non sono adeguali né alla nostra parleci-
paziane finanziaria né alle effettive capaciti
tecnologiche della nostra industria.

« Considerando il periodo di crisi pro-
duttiva che la nostra industria sta altra-
versando e I'elevato livello di capacita com-
plessiva per forniture di vario tipo di cui
disponiamo, l’interrogante chiede quali in-
terventi si intendono effeltuare per determi-
nare una equa partecipazione delle nostre
capacitd produttive, commisurate quanio me-
no al nostro sforzo finanziario.

(3-04038) « GORTI ».

« Il sottoseritio chiede di interrogare i Mi-
nistri delle poste e telecomunicazioni e degli
affari esteri, per conoscere a quali criteri di
opportunita, di civismo e di umana pietas,
siano stati ispirati i giornali della radio e del-
la televisione diramati dall’ente radiofonico
di Stato, nel commentare i bollettini ufficiali
emessi dai medici e dal governo dell’amica
nazione Spagna dando addirittura, sovente,
come non attendibile la sopravvivenza del
caudillo e come gid avvenulo, ma tenuto na-
scosto per ragioni di Stato, il decesso del
capo del governo spagnolo che, peraltro, a di-
spetto di quelle funeree illazioni, a tutt’oggi,
continua a sopravvivere sia pure in condi-
zioni gravissime.

E per sapere se i Ministri interessati ri-
tengano corretto un siffatto comportamento
dell’ente radiotelevisivo di Stato, le cui atti-
vild dovrebbero essere soggette al vaglio, an-
che politico-diplomatico, della Commissione
parlamentare di vigilanza, nei confronti di
un capo di Stato estero e nel quadro dei buo-
ni rapporti che sono sempre intercorsi tra
Italia e Spagna.

(3-04039) « ALFANO ».

« 11 sotioscritto chiede di interrogare il
Ministrio delle partecipazioni statali, per
sapere:

1) che cosa sia esattamente sotto il
profilo giuridico e politico e quali fini per-
segua la non meglio identificata ’’ Associa-
zione per la tulela democratica dei piccoli
azionisti e dei ecittadini nelle partecipazioni
statali > con sede provvisoria presso Jo
studio di un commercialista milanese;

2) se il Ministro interessato & a co-
noscenza che quattro identificati esponenti
di questa. associazione partecipano normal-
mente ad assemblee di societd di Stato non

limitandosi ad esercitare i legiltimi dirilti
degli azionisti nelle assemblee, ma crean-
do spesso veri e propri disordini e deter-
minando inevitabili reazioni anche per le
strumentazioni tecniche di registrazione del-
le quali pretendono di avvalersi nei con-
fronti di tutli coloro che intervengono nel-
la discussione;

3) se sia legittimo il sospetto che ci
si possa tirovare di fronle ad una opera-
zione organizzata per fini del tutto non
chiari a similitudine di quanto avviene con
1 noti disturbatori di professione nelle as-
semblee societarie;

4) se il Ministro rilenga urgenle inter-
venire presso le societd controllale perché
si attengano anche nello svolgimento delle
assemblee al rispello delle leggi vigenti.

(3-040410) « TocCo »,

« Il sottoscritto chiede di interrogare il
Presidente del Consiglio dei ministri, i1 Mi-
nistro dei lavori pubblici e il Ministro per
le regioni, per conoscere quali decisioni il
Governo intenda adottare, con tempestivita
ed efficacia, in ordine alla situazione vera-
mente anomala dei dipendenti dell’lstituto
autonomo per le case popolari provenienti
dai disciolti enti edilizi.

« In particolare per quanto riguarda la cit-
14 di Roma si & delerminata una situazione
di inapplicazione della legge di riforma, che
si riverbera negativamente su un personale
amministrativo e tecnico (benemerito e qua-
lificato) verso il quale si opera una soslan-
ziale disparita di trattamenlo e un conse-
guente grave stato di disagio morale e ma-
teriale.

« Infatti, non & stalo ancora effettuato lo
inserimento degli impiegati nell’organico del-
I'Istituto e, cosa ancor pid grave dal punto
di vista pratico, esiste ancora una netta di-
scriminazione sul piano retributivo poiché, a
tutt’oggi, i suddelti dipendenti degli Enti edi-
lizi soppressi vengono pagati con un acconto
di stipendio.

« Ne consegue, quindi, che per le cate-
gorie a pilt basso livello retributivo, vengo-
no corrisposti stipendi al di sotio delle 200
mila lire, assolutamente inadeguati alle piu
elementari necessila.

« Occorre anche precisare che c¢id si & ve-
rificalo soltanto presso 1'TACP, poiché gli
altri enti (INA e Cassa per il Mezzogiorno)
hanno correttamente rispettato quanto stabi-
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lisce l'articolo 19 de! decreto del Presidente
della Repubblica 30 dicembre 1972, n. 1036,
primo capoverso, e ci0 ha consentito di
mantenere, di fatlo, la stessa retribuzione
percepita presso l’ente di provenienza al
momento del trasferimento.

« 8i aggiunga che presso I'IACP si & inteso
anche eludere il secondo concelto espresso dal
primo capoverso del precitato articolo 19 del
decreto del Presidente della Repubblica n.
1036 e cioé: destinazione a funzioni corri-
spondenti a quelle gid esercitate, per cui oggi
esistono presso I’istituto per i dipendenti due
diversi trattamenti: quelli giad in servizio al
1° gennaio 1975, hanno ottenuto il riconosci-
mento di tutli i loro diriiti (giuridici e re-
tributivi); quelli provenienti dagli enti sop-
pressi, invece, oltre ad essere in una posi-
zione giuridica irregolare, percepiscono uno
stipendio insufficiente e qualche volta pari al-
la meta di quello percepito dai loro colleghi
di pari grado ed anzianita.

(3-04041) « BUBBICO »,

i

i

« Il sottoscritto chiede di interrogare i
Ministri delle partecipazioni statali e delle
finanze, per sapere come mai non si & ri-
tenuto di far procedere direttamente dal-
PAGIP all’acquisto della SHELL Italiana,
ma si & voluto costituire la SpA IP con
conseguenti inutili spese per gettoni di am-
ministrazioni, di gestione amministrativa,
di rete distributiva, di pubblicitd e altro.

« Per sapere come mai anche le aziende
di Stato del settore vendono a piccole reti
distributive, carburante a prezzo inferiore
anche del 10 per cento di quello passato
si che sul mercato & reperibile benzina,
gasolio, gas auto, e olio lubrificante a prez-
z1 uniformi al cammino.

« Per sapere se tale sconto non pud esse-
re regolato e uguale per tutti, si da far
cessare la fondatissima protesta in atto dei
gestori dei distributori, accogliendone le
giusle richieste senza aumento del prezzo
di vendita.

(3-04042) « TASSI ».



Attt Parlamentar:

— 24830 —

Camera det Deputaty

VI LEGISLATURA — DISCUSSIONI — SEDUTA DEL 19 NOVEMBRE 1975

INTERPELLANZE

« It sottoscritto chiede di interpellare il
Presidente del Gonsiglio dei ministri, per
sapere se il Governo non intenda adope-
rarsi, e in quale misura, per portare la
parita di trattamento pensionistico anche per
henefici combattentistici, assistenza ed eta
tra dipendenti statali, parastatali e privati
da un lato, e i lavoratori autonomi dal-
I’altro.

« Per sapere che cosa intenda fare per
Pistituzione dell’etd di 60 anni quale limile
unico pensionabile per tutli t citladini ita-
liani summenzionali.

(2-00716) « TASSI ».

« Il sottoscritto chiede di interpellare il
Presidente del Consiglio dei ministri ¢ i mi-
nistri dell’interno e di grazia e giustizia,
per sapere che cosa intendano fare per 1'ag-
gravamento della siluazione delle carceri ita-
liane. specie dopo la introdotta riforma car-
ceraria, in relazione all’introduzione della
droga tra i delenuti.

« I fatti recenti di Rebibbia, Regina Coell,
e del carcere di L.amezia Terme, conclamano
e impongono immediali interventi per i ne-
cessari e piu rigorosi conlrolli in materia.

« Per sapere quale posizione intendano
prendere circa la concessa possibilita di rice-
vere e spedire — senza controllo - la corri-
spondenza da parte dei detenuti, mezzo at-
traverso il quale con estrema faciliti & in-
trodotta la droga nelle carceri.

« Per sapere quali provvedimenti intenda-
no prendere in merito alla protesta degli
avvocati, nota a tutti, circa la attuale situa-
zione generale delle carceri italiane in ter-
mini di sicurezza e di vigilanza cosi pre-
cari ovungue - non certo per colpa del per-
sonale di cuslodia — e cosi evidenli specie a
Roma.

(2-00717) « TASSI ».

« [ sottoseritto chiede di interpellare il
Presidente del Consiglio dei ministri e i
Ministri dell’interno, di grazia e giustizia
e degli affari esleri, per sapere quali siano
gl intendimenti del Governo in ordine ai
problemi di ordine pubblico, di interferenze
siraniere, di procedure in atto, per repri-
mere definitivamente i nuclei eversivi co-
munisti che costituiscono le Brigate rosse,
i NAP, i FARP e in genere quelle asso-
ciazioni a delinquere che portano la lotta
armata contro lo Stato.

« Per sapere quali passi siano stati fatti
verso 1 paesi dell’Est europeo per bloccarne
complicith e protezioni.

« Per sapere se non sia il caso che il
Governo nella sua piena responsabilitd di-
chiari ufficialmente che 1’unico vero peri-
colo per le istituzioni repubblicane e costi-
luzionali ~ specie alla luce degli ultimi
fatti — venga e sia venuto da quel lato e
con quella matrice.

(2-00718) « TASSI ».

STABILIMENTI TIPOGRAFICI CARLO COLOMBO
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