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ALESSANDRINI. — Al Ministro dei
trasporti. — Per sapere - in relazione a
notizie apparse sulla stampa circa 1’'intendi-
mento manifestatosi di destinare, invece che
al potenziamento delle apparecchiature di
radioassistenza, a spese in favore del per-
sonale occupato negli impianti aeroportuali
una rilevante quota degli stanziamenti origi-
nariamente previsti nel settore al fine spe-
cifico di colmare le carenze tecniche di
detti impianti - se il ministro competente
ritenga che tale decisione non sia in netto
contrasto con le assicurazioni da lui stesso
a suo tempo fornite al Parlamento e al
paese circa la propria disponibilita ad in-
tervenire al piu presto per dotare gli ae-
roporti italiani delle moderne attrezzature
elettroniche atte a garantire una regolare e
sicura navigazione aerea e perché quanto
stabilito non si risolva ancora una volta
in affermazioni di principio che non trova-
no alecun riscontro nella pratica attuazione.

L’interrogante chiede di sapere, inoltre,
qualora tali notizie fossero confermate, se
ritenga opportuno voler riconsiderare detta
decisione, evitando cosi di stornare fondi
preziosi da un investimento sicuramente ne-
cessario qual e quello volto a potenziare
le radioassistenze negli aeroporti, al fine di
consentire un pitu sicuro svolgimento dei
traffici aerei, attualmente ritenuto particolar-
mente pericoloso nei cieli del nostro paese,
come denunciato a piu riprese dalle mag-
giori organizzazioni sindacali di piloti di
linea e come, purtroppo, hanno evidenziato
recenti e tragiche sciagure avvenute in pros-
simitd di vari scali aeroporiuali italiani.

(4-09075)

Risposta. — [ fondi stanziali dalla legge
22 dicembre 1973, n. 825, concernente in-
terventi urgenti ed indispensabili da attuare
negli aeroporti aperti al traffico aereo civile,
saranno utilizzati per la realizzazione degli
obiettivi previsti dalla legge stessa.

In particolare, per cid che riguarda 1’as-
sistenza al volo, saranno iscritti nel bilancio
del competente Ministero della difesa lire 60
miliardi, al fine di provvedere alla forni-
tura ed alla installazione delle necessarie
apparecchiature,

E opportuno comunque ricordare che
I’articolo 6 della legge in questione, in
relazione al previsto potenziamento dei ser-
vizi, consenle, per la durata di un quin-
quennio, il trattenimento o il richiamo in
servizio di personale militare dell’Aeronau-
tica militare, nel numero massimo di 120

unita. La maggior parte del predetto per-
sonale (100 unitd) verrd impiegato, secondo
la previsione legislativa, per i servizi di
telecomunicazioni ed assistenza al volo del
Ministero della difesa.

Il Ministro: MARTINELLI.

ALFANO. — A¢ Ministri della pubblica
istruzione e della sandta. — Per sapere se
siano a conoscenza del fatto che:

a) con decreto regionale del 30 marzo
1974, n. 3632, pubblicato sul bollettino uffi-
ciale della regione Campania del 7 maggio
1974, n. 31, venne bandito un pubblico
concorso per coprire 23 posti di avventizio
di seconda categoria - amministrativi di
concetto — presso i policlinici dell’universita
di Napoli;

b) a detlo concorso ha pariecipato, in-
sieme con molti altri concorrenti, la signo-
rina Mariangela Arena nata a Casoria e
ivi domiciliata alla via Diaz 1a traversa,
n. 30, inoltrando all’universitd di Napoli
istanza, copie autenticate del diploma di
scuola media superiore, del diploma di pe-
rito aziendale e corrispondente in lingue
estere e documentazione varia in bollo;

¢) dal maggio 1974, non risulta che
sia stata costituita la commissione di esa-
mi, né che detto concorso sia stato esple-
tato, né che agli aspiranti sia stata dala
alcuna comunicazione.

Tanto premesso, l’interrogante chiede di
sapere se ritengano di intervenire per ac-
certare per quali ragioni il citato concor-
so, bandito e pubblicato, non sia stato an-
cora espletato, deludendo le legittime aspet-
tative degli aspiranti; e se i 23 posti di
avventizio, per i quali era stato program-
mato il concorso, siano tuttora vacanti o
non siano stati per caso coperti con il so-
lito sistema delle chiamate dirette. (4-12638)

RisposTA. — Il concorso cui si riferisce
I’interrogante fa parte di un gruppo di 22
concorsi banditi dalla regione Campania
per I'universita di Napoli in data 7 maggio
1974.

Attualmente 18 di detti concorsi sono in
via di espletamento, mentre si prevede che
i rimanenti — tra cui quello a 23 posti di
avventizio di seconda calegoria - abbiane
inizio entro la fine del 1975.

Il ritardo lamentato dall’interrogante &
dovuto principalmente al fatto che agli uf-
fici competenti dell’universitA sono perve-
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nute numerosissime domande che debbono
essere vagliate singolarmente per accerlarne
la validita.

Si assicura, infine, che i posli di cui al
concorso in questione sono tuttora dispo-
nibili,

Il Sottosegretario di Stato per la
pubblica istruzione: SPITELLA.

ALFANO. — Al Ministro dell’industria,
del commercio e dell’artigianato. — Per sa-
pere - in ordine al comportamento di molti
istituti che curano Dassicurazione obbliga-
toria per la RCA - se sia a conoscenza
del fatto che:

1) nonostante la ben nola norma del
codice civile la guale estende la validita
delle polizze assicurative e prevede quindi
il protrarsi dell’obbligazione delle societa
assicuratrici per un periodo di 15 giorni
successivi alla scadenza delle polizze stesse,
molti istituti non si uniformano a detta nor-
ma costringendo sovenile gli assicurati ad
adire l'autorita giudiziaria per ottenere il
rispetto degli impegni contratiuali;

2) fuori di dette ipotesi e nella piena
validita delle polizze, molteplici istituti as-
sicurativi, pure avendo svolto gli accerta-
menti dei danni per sinistri autostradali,
non provvedono sollecitamente al risarcimen-
to di essi, costringendo i danneggiati ad
adire l'autoritd giudiziaria, nell’unica fina-
lith di ritardare nel tempo lungo il paga-
mento di quanto dovuto;

3) in altri casi, pure avendo concor-
dato transattivamente la cifra da corrispon-
dere, ritardano ugualmente la liquidazione
del danno, al fine di conseguire lo stesso
obiettivo.

Per sapere se, tanto premesso, il titolare
del Dicastero dell’industria, cui compete la
vigilanza sulle aziende assicuratrici, in-
lenda intervenire con rigorosi provvedimen-
ti per oltenere dalle predeiie aziende un

pitt corretto comportamenio nei confronti
di assicurati e danneggiati. {1-13406)
RisposTa, — Non risultano pervenute al

Ministero dell’indusiria specifiche lamente-
le concernenti la mancata osservanza del
secondo comma dell’articolo 1901 del codi-
ce civile da parte di imprese assicuratrici.

Pervengono invece generici esposti da
parte di assicurati e danneggiati con i quali
vengono segnalati ritardi nella liquidazione
dei sinistri; ma si tratta di casi che pos-

sono considerarsi abbastanza limitati in re-
lazione al gran numero dei sinistri che le
imprese assicuratrici pongono annualmente
in liquidazione e che hanno raggiunto, nel
1973 per la sola RCA il numero di 2.829.000
(su un totale di circa 5.300.000 di sinistri
denunciati). Si aggiunge che molti dei casi
segnalati sono risuitati nel frattempo de-
finiti.

}I Dicastero dell’industria comunque @&
gia intervenuto e seguitera ad intervenire a
mezzo di circolari o altri diretti inlerventi
e richiami nei confronti delle imprese as-
sicuratrici e, con maggiore frequenza, pres-
so qguelle esercenti il ramo di RC aulovei-
coli, affinché i sinistri siano liquidati con
la maggiore celeritd possibile e i pagamenti
avvengano, specie nel caso di transazioni,
contestualmente alla firma delle quietanze.

1l Ministro: DONAT-CATTIN.

ALIVERTI. — 47 Ministri dell’industria,
commercio e arligianato e del {turismo e
dello spettacolo. — Per sapere se siano a
conoscenza dei gravi inconvenienti verifica-
tisi al valico autostradale di Brogeda ed a
Ponte Chiasso, a seguito della mancata con-
segna dei buoni benzina ai turisti stranieri
in entrata in Italia, da parte degli uffici
dell’ENIT all’estero.

Com’é noto, infatti, le norme per il ri-
pristino dei buoni, pubblicate nella Gazzeila
ufficiale del 28 luglio 1974, prevedono la
concessione di carburante agevolato ai turi-
sti stranieri ed agli italiani residenti allo
estero per i viaggi da diporto nel nostro
territorio; la loro assegnazione avviene di-
rettamente a cura degli uffici ENIT esistenti
nei paesi di provenienza. In pratica, per
altro, tali organismi non sono stati in grado
di provvedere alla consegna, non avendo ri-
cevuto in tempo utile la relativa documen-
tazione. Cid ha causalo inevitabili, spiace-
voli discussioni con i mnostri funzionari di
frontiera, impossibilitati a dare una qual-
siasi spiegazione di questo disservizio, oltre
alla contrazione di circa il 30 per cenlo del
flusso turistico.

Per sapere, inolire, come sia slato af-
fronlato il problema per consentire il ri-
torno alla normalith e per evitare forme
di giustificata protesta pregiudizievoli al
buon nome del nostro paese. (4-10869)

Risposta. — Alcuni comprensibili ritardi
nella distribuzione alle delegazioni ENIT al-
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I’estero dei buoni benzina possano essersi
inizialmente verificati.

Infatti, il decreto-legge 6 luglio 1974,
n. 251 si limitava a prevedere nell’artico-
lo 1 il ripristino della agevolazione della
concessione dei buoni benzina, mentre le
delegazioni ENIT all’estero hanno potuto le-
gittimamente effettuare il servizio di vendi-
ta - per il tramite di selezionati istituti
bancari che globalmente mettono a disposi-
zione circa 60 mila sportelli - dei buoni
stessi solo successivamente alla fissazione
dei prezzi ridotti per la benzina super e
per quella normale (decreto ministeriale
2 agosto 1974, modificato con decreto mini-
steriale 14 agosto 1974) e alla comunicazione
dei cambi ufficiali da applicare alle valute
dei diversi paesi.

Né si ritiene che la flessione del 10 per
cento circa registrata nel movimento turi-
stico dall’estero presso i valichi stradali du-
rante il 1974 sia comunque da imputare
agli eventuali disservizi lameniati dall’inter-
rogante. Normalmente, i turisti programma-
no le vacanze estive all’estero con un con-
gruo anticipo e quindi puo presumersi che
sia stata invece la sospensione del benefi-
cio di cui trattasi ad avere esercitato una
influenza negativa sulla scelta del nostro
paese.

Si segnala, tuttavia, che mnegli ultimi
cinque mesi del 1974 sono stati acquistati
buoni benzina per complessivi 91 milioni
166 mila 925 litri di carburante, quantitati-
vo quesio pressoché eguale a quello ven-
duto nel corrispondente periodo dell’anno
precedente,

Il Ministro del turismo e dello
spettacolo: SARTI.

ALOI., — Al Ministro dei trasporti. —
Per sapere le ragioni per le quali il confe-
rimento delle promozioni a segretario su-
periore e qualifiche equiparate avvenga con
notevole ritardo, laddove le disposizioni in
maleria prevedono che le promozioni, di-
scusse dalle commissioni centrali di avanza-
mento ed approvate dal consiglio d’ammi-
nistrazione, siano conferite entro dicembre
di ogni anno e comunicate agli interessati
il 1° gennaio immediatamente successivo.

Per sapere se ritenga di dover dare im-
mediato corso alle promozioni gia fatte e
non ancora notificate agli interessati e di di-
sporre che, per 'avvenire, i competenti fun-
zionari provvedano ad ottemperare alle re-
lalive disposizioni. (4-13174)

RisposTa. — Nel rilevare che i motivi
che hanno determinato il ritardo delle pro-
mozioni a segretario superiore e qualifiche
equiparate, nella fattispecie, hanno, in linea
generale, una matrice comune per le varie
qualifiche di avanzamento, rapportabile al-
la particolare complessith del procedimento
di promozione, si premette che, in punto
di legittimita, la questione della decorren-
za degli avanzamenti, per quanto riguarda
P’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato, & autonomamente e compiutamente
disciplinata dall’articolo 15 della legge 8 di-
cembre 1964, n. 1265 (tuttora in vigore per
effetto del disposto di cui all’articolo 107
del decreto del Presidente della Repubblica
n. 1077 del 1970). Detta disposizione, consen-
tendo di effettuare scrutini di avanzamento
in data anteriore o posteriore a quella del-
le decorrenze attribuibili alle relative pro-
mozioni, svincola il conferimento delle pro-
mozioni stesse dalla data degli scrutini e
la ancora invece alla data in cui si & deter-
minata la disponibilita, e cido a differenza
di quanto previsto dalla normativa relativa
alle carriere del personale delle altre am-
ministrazioni dello Stato.

Sotto il profilo dell’opportunitd ammini-
strativa, d’altro canto, si & avvertita la ne-
cessith di disporre contemporaneamente
I'effettuazione degli scrutini d’avanzamento
e di anticipazione per le varie categorie e
qualifiche del personale e per i vari ser-
vizi di appartenenza, per evitare diseri-
minazioni tra il personale stesso che avreb-
bero sicuramente provocato vivo malcon-
fento, nel caso che, ove possibile, fosse
stata data la precedenza nell’adozione dei
relativi provvedimenti, ad una piuttosto che
ad un’altra calegoria di personale o gua-
lifica.

Occorre inoltre mettere in luce che la
procedura in argomento, gia di per sé
complessa, ha seriamente impegnato, per
I’elevato numero di scrutinandi, sia gli uf-
fici del personale, sia le commissioni di
avanzamento, precedute da riunioni preli-
minari spesso mollo laboriose.

Occorre considerare infatti che D’entrala
in vigore del decreto del Presidente della
Repubblica n. 1077 del 1970, che ha recato
notevoli modificazioni alle norme relative
alla carriera del personale ferroviario, co-
me la fusione di alcune qualifiche in una
unica qualifica (segretario, segretario princi-
pale ed equiparate) con conseguente ridu-
zione dei vari gradi di avanzamento e con
aumento del numero dei dipendenti che ve-
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nivano ad acquistare titolo a concorrere,
nell’ambito di ciascuna carriera, alla mede-
sima qualifica superiore, ha reso necessa-
ria, sulla base della facoltd concessa dal’
I’articolo 108 del precisalo decreto del Pre-
sidente della Repubblica, la emanazione dei
vari decreti o deliberazioni per provvede-
re all’adeguamento delle norme relative ai
requisiti di ammissibilita agli serutini di
promozioni (decreti ministeriali 16 febbraio
1971, nn. 2089, 21413, 2114, 2115, e delibere
varie).

Vari provvedimenti di promozione adot-
tati con i criteri stabiliti da taluni dei sud-
detti decreti ovvero di inquadramento nella
categoria dei coadiutori in applicazione del-
I’articolo 16 della legge n. 40 del 1967,
sono slati oggetto di rilievo da parte della
Corte dei conti la quale ebbe pertanto a
restituirli senza il richiesto visto di regi-
strazione.

Tenuto conto delle citate censure, I’Azien-
da ritenne necessario promuovere l’emana-
zione di apposite leggi speciali (n. 880 del
1971, n. 27 del 1974 e n. 28 del 1974) per
sanare le varie posizioni del personale in-
teressalo e superare quindi le eccezioni del
ripetuto ufficio.

Di conseguenza veniva a crearsi, per ta-
lune qualifiche una battuta d’arresio nel
relativo procedimento di avanzamento, sia
per I'adozione dei connessi provvedimenti
sia per [Ueffettuazione degli scrutini suec-
cessivi.

Proprio per quanto concerne gli scrutini
di avanzamento a segretario superiore e se-
gretario tecnico superiore in conto 1972,
esaminati dal consiglioc di amministrazione
nell’adunanza del 1° agosto dello stesso an-
no, si fa presente che essi sono stati defi-
niti solo nel giugno 1973 (decreto ministe-
riale 9 giugno 1973, n. 9986) e quelli alle
medesime qualifiche in conto 1973 nel giu-

gno 1974 (decreto ministeriale 8 giugno
1974, n. 7196).
Circa gli serutini di avanzamento in

conlo 1974 e di anlicipazione in conto 1973,
relativamente ai quali erano state interessale
le autorith competenti, con lettera circolare
del 16 maggio 1974, n. P.2.2/30423, a ira-
smettere i relativi elaborati non oltre il 25
giugno 1974, al fine di poter definire al piu
presto possibile detti avanzamenti, si fa pre-
sente che tali termini non si sono potuti
rispettare proprio per le ragioni suesposte,
alle quali aggiungasi ancora [’esodo antici-
pato di numerosi dipendenti particolarmente

esperti nel settore degli avanzamenti - cui
si & dovuto destinare personale proveniente
da altri settori di lavoro — nonché la mo-
dificazione - come gid detto - della posi-
zione giuridico economica di numerosi di-
pendenti per ’applicazione delle varie leggi
speciali emanate negli ultimi anni.

Si fa presente, comunque, per quanto
concerne detti scrutini d'avanzamento, che
le proposte formulale dalle commissioni
cenirali dei vari servizi — eccezione falta
per quella del servizio movimento (relali-
vamente a talune qualifiche dei dirigenti
dell’esercizio), che ¢ stata convocata per il
giorno 19 aprile 1975 - sono state gia esa-
minate dal consiglio di amministrazione ri-
spettivamente nelle adunanze del 26 marzo,
del 4 aprile e dell’8 aprile 1975, per le
definitive determinazioni di competenza del-
lo scrivente.

Defta procedura pud quindi considerarsi
in fase di conclusione, mentre, per cio
che attiene gli avanzamenti per 1’anno 4975,
s1 & provveduto da tempo ad avviare la re-
lativa procedura con l'emanazione della cir-
colare del 18 febbraio 1975, n. P.2.2.1/16494,
con la quale sono state impartite le oppor-
tune istruzioni ai direttori dei servizi ed
ai direttori compartimentali per [’effettua-
zione dei relativi scrutini, assegnando a det-
te autoritd il termine del 15 maggio 1975
per la rassegna degli elaborati.

Il Ministro: MARTINELLI.

ALOL. — Al Minsstro dei lrasporti. —
Per sapere se sia a conoscenza dello stalo
di malcontento di numerosi ferrovieri di
Reggio Calabria per la mancata correspon-
sione delle maggiorazioni relative a campa-
gne di guerra e servizi speciali del periodo
bellico 1940-45 ai fini dell’indennita di
buonuscita per gli impiegati civili e militari
dello Stato di cui alla legge 6 dicembre
1965, n. 1368;

quali iniziative intenda adottare a fa-
vore dei detti ferrovieri, dal momenlo che
le altre amministrazioni dello Stato hanno
gia da terapo provveduto alla liquidazione
delle relative analoghe pendenze. (4-13714)

Risposta. — Il consiglio di amministra-
zione dell’Opera di previdenza e di assi-
stenza per 1 ferrovieri dello Stato, nella
adunanza del 16 maggio 1975, n. 15, ha
esaminalo la questione relaliva alla ammis-
sibilitd a riscatto ai fini di buonuscita delle
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campagne di guerra e degli altri aumenti
di valutazione per servizi speciali.

Il consiglio ha convenuto che trattasi di
una questione di estrema importanza, la cul
soluzione é aftesa da numerosissimi ferro-
vieri, stante l’evidente posizione di inferio-
rith nella quale sono venuti a trovarsi ri-
speilo alla generalith dei dipendenti dello
Stato, le cui domande di riscatto sono state
gia accolte dal’ENPAS, in ottemperanza ad
apposita decisione adoitata dal Consiglio di
Stalo.

Tuttavia, il consiglio dell’OPAFS, con-
siderato che la giurisdizione in materia di
indennitd di buonuscita a carico dell’opera
stessa compete alla Corte dei conti, ha ma-
nifestato 1’orientamento di rinviare ogni de-
cistone fino a quando tale magistratura non
si sard pronunciata in sede giurisdizionale.

Il Ministro: MARTINELLL.

ALPINO. — Al Ministro della pubblica
istruzione. — Per conoscere 1 motivi del
lungo e strano ritardo dell’approvazione e
della pubblicazione dei risultati del concor-
<o di diritto processuale civile all’'universitd
di Parma, concorso handito il 6 luglio 1973
ed espletalo dalla commissione il 31 gennaio
1974, con {rasmissione degli atti al Mini-
stero in data 14 febbraio 1974.

Ad avviso dell’interrogante, sarebhbe ur-
gente perfezionare la conclusione del concor-
so, sia per tranquillizzare chi vi abbia legit-
timo interesse e sia per consentire l'eventua-
le intervento, nei modi legali prescritti. di
chi rilenga di contestare il risullato.

{4-12588)

Risposta. — Gli alti del concorso, esple-
tati il 31 gennaio 1974 e trasmessi al Mini-
stero il 14 febbraio 1974, hanno richiesto
una lunga e complessa istruttoria conclusa-
si con i} loro parziale annullamento,

Con esposto dell’td maggio 1974 il doi-
tor Vineenzo Nicastro, candidato al concor-
~0, lamentava che la commissione giudica-
[rice non aveva consideralo, e conseguente-
mente valulato, alcuni suoi titoli didatlici
scientifici, dei quali aveva fatto menzione
nella domanda di ammissione riservandosi
di produrli, a nichiesta dell’amministrazione
universilaria come previsto nell’articolo b
del bando di concorso.

In seguilo all’esposlo, con nola del t4
giugno 1974, n. 1336 il Ministero restiluiva
eli atti all’autorita accademnica ner i conse-

guenti provvedimenti e le necessarie inte-
grazioni.

Replicava il rettore il 26 glugno 1974,
trasmettendo una dichiarazione del presiden-
te della commissione giudicatrice con la
quale si assicurava che tutti i titoli didal-
tici e scientifici dichiarati nelle domande
di partecipazione dei candidati erano stati
oggetto di esame. Per verificare lale circo-
stanza furono richiesti al rettore copie del-
le domande. Allre richieste istruttorie furo-
no rivolie alle stesse autorila accademiche
e alla commissione in dala 9 ottohre e 19
novembre 1974,

L’attenlo esame dell’operato della com-
missione giudicatrice indusse infine il Mini-
stero, con nota del 17 febbraio 1975, ad
annullare gli atti del concorso, per la parte
relativa alla valutazione dei {itoli, per il
vizio di accesso di potere,

Con la stessa nota si invitava il rellore
a riconvocare la commissione giudicatrice
affinché fosse ninnovata la valutazione dei
titoli dei candidati secondo i criteri di mas-
sima a suo lempo determinati.

11 Sottosegretario di Stato: SPITELLA.

AZZARO. — Al Ministiro dei (rasporii.
— Per sapere se sia a conoscenza del fatto
che la sera del 22 genmaio 1975 all’aeropo:-
to di Calania, l'aereo della societa Itavia
1.Tiga (volo III 791) abbia effeltuato il ri-
fornimenlo del carburante con i motori ac-
cesi.

Di fronte alla vibrata protesta del co-
mandante del volo Alitalia AZ 125 che, per
evidenti motivi di sicurezza, aveva sospeso
le operazioni di imbarco dei passeggeri, lo
ufficio traffico si & limitato ad ordinare lo
spostamento del velivolo Itavia dal par-
cheggio 5 al parcheggio 7, ove, sempre con
i molori in moto, sono siale espletate Tle
operazioni di rifornimento di carburante.

L’interrogante, pertanto, desidera cono-
scere quali provvedimenti s’intendano adol-
tare per impedire i} ripetersi di un com-
portamento che appare abituale e che &
contrario ad ogni norma «di sicurezza di
volo. (4-13124)

RisposTA. — Il velivolo I-Tiga, volo 791
della societa Itavia ha effettuato il giorno
22 gennaio 1975 rifornimento di carburante
senza spegnere i motori, a cid aulorizzalo
dalla locale direzione di circoscrizione ae-
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roporiuale, dopo che erano stale prese tulte
le misure previsie dalle norme di sicurezza
vigenti in questi casi.

Non vrisulta a questa Awmuninistrazione
¢he l'autorizzazione sia slala concessa dalla
citata direzione di circoscrizione aeroportua-
le a seguilo di protesla del comandante del
volo AZ 175, bensi su richiesia del coman-
dante del volo I 791.

Il rifornimento con i molori 1 moto €
altuato in tulti 1 paesi guando st verificano
avarie dei congegni di bordo per la messa
in moto (Auxiliary Power Units), la man-
canza, l'inadegnatezza od avaria dei simi-
lari congegni di terra (dir Starters).

Tali norme e procedure sono state scru-
polosamente rispettate e messe in aftto per
il rifornirmento del volo IH 791, in esame.

1 Ministro: MARTINELLL.

BADINI CONVALONIERI., — Ai Ministr
dell’interno, dei (rasporti e dell’industria,
commercio e arligianato. — Per conoscere
se rilengano urgente ed opportuno provve-
dere per l'emanazione del regolamenlo ese-
cutivo della legge 6 gilugno 1974, n. 298.
relativa alla disciptina dell’autotrasporto di
cose.

Tale legge, che ¢ di grande rilievo per
la disciplina dell’autotrasporto, risulta in
pratica inoperante senza il regolamento in
parola cosicché la situazione in atto si sta
ulteriormente aggravando nelf’ampia fascia
delle piccole e medie imprese, costituenti la
ossatura principale del sislema operativo na-
zionale, per Papplicazione delle gravi mi-
surc degli articoli 46 e A7 (reclusione, se-
questro veicoli, eccetera), prima dell’emana-
zione del regolammento esecutivo, cui la leg-
ge costantemente rinvia, per poter ristabi-
lire — in un settore tanlo travagliato - quel-
la neormalita che costituisce il confesto ne-
cessario per 1’applicazione dell’intera nor-
mativa.

Inoltre, linsufficienza del numero delle
autorizzazioni, in rapporio alle effetiive esi-
genze dell’autotrasporto (che costituisce il
motivo delle infrazioni previste dal citato
articolo 46), crea grandi difficoltd nel setto-
re, ancora piu rilevanti nell’autotrasporlo in-
ternazionale che non pud piu reggere la
conenrrenza straniera.

interroganle rileva infine che lale pe-
sante situazione si  rifleite mnegalivamente
sull’economia di dinteri settori in un mo-
mento gia particolarmente delicato (4-13374)

RisrostA. — l.a legge 6 giugno 1974, re-
cante, tra l'altro, la istiluzione dell’albo na-
zionale deghli autolrasportatori di cose iu
conto lerzi e la nuova disciplina dell™auto-
trasporto di cose, ha innovato profondamen-
te nel settore del trasporio di merci su
strada, demandando nuovi ed importanti
compili di regolamentazione alla direzioue
generale della molorizzazione civile.

Quest’ultima sta atlualmente approntando
le norme di attuazione della legge citata.
Sono state, tra P'altro, tenute riunioni col-
legiali di tutti i rappresentanti delle cate-
gorie inleressate, comprese le organizzazioni
sindacali di settore, per pervenire ad una
stesura concordata di tali norme di attua-
zione: ¢id in considerazione dell’estrema im-
portanza delle questioni da risolvere.

Ma, a parte i problemi relativi al ripe-
tuto regolamento di esecuzione, per altro
in via di soluzione, giova porre in eviden-
za che 1’Amministrazione potra far fronte
al nuovi compiti solo con un congruo po-
tenziamento dei propri organici, soprallutio
di quelli periferici. E c¢id & staio rilevalo
anche dalla Camera dei depulati che, con-
testualmente alla approvazione della legge,
con apposito ordine del giorno, invito i
Governo a prendere i conseguenti provvedi-
menli.

Lo schema di disegno di legge, a suo
tempo predisposto per ’adeguamento dei
suddetti organici, & stato approvato dal Con-
siglio dei ministri nella seduta del 4 giu-
gno 1975, e si auspica che detto provvedi-
mento possa completare il suo ¢er legisla-
{ivo nei termini previsti dalla legge 28 apri-
le 1975 n. 145 per l'inizio della nuova di-
sciplina dellautotrasporto di cose.

La proroga conlenuta nella citata legge
consentira di iniziare 1'applicazione delle
norme contenute nella legge n. 298 del 1974
in condizioni tali da poter assicurare quella
efficacia che da essa si attendono i molti
operatori economici del settore.

Infine, per quanto concerne la maggiore
preoccupazione dell’interrogante e cioé l'ap-
plicazione in atlo delle gravi misure com-
minate dagli articoli 46 e 47 della legge
n. 298, si fa presente che la menzionala
legge n. 145 del 1975 prevede, coerente-
menie alla statuita proroga per l’iscrizione
agli albi e dell’attuazione del nuovo regi-
me delle licenze e delle autorizzazioni, che
le norme sanzionatorie in queslione abbia-
no effetto differito al 1° gennaio 1977.

Il Ministro dei trasporli: MARTINELLI.
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BIAMONTE. — Al Ministro della pud-
blica istruzione. — Per sapere se sia infor-

malo che I'universitd di Napoli rilasei i
diplomi originali di laurea con almeno due
anni «i ritardo, con gravi danni per gli
interessali. Infalti, i laureati in lettere del
1970 che hanmo conseguito 1’abilitazione al-
I’insegnamento, dovendo presentare per la
entrala «in ruolo it diploma originale, e non
avendolo ricevuto dalla segreteria dell’uni-
versitd, corrono il rischio di perdere la pos-
sibilith di entrata in ruolo. {4-12301)

RisP0sSTA. — Le preoccupazioni espresse
nell’interrogazione in oggetto, circa 1 gravi
danni che verrebbero ai laureati in lettere
abilitati all’insegnamento dall'impossibilita
di presentare, per I’entrala in ruolo, il di-
ploma orviginale, non hanno motivo di sus-
sistere.

Infatti in allesa che siano espletati i nu-
merosi concorsi per l'assunzione di nuovo
personale deslinato agli organici delle se-
grelerie universitarie soro state date dispo-
sizioni di accettare, in luogo dell’originale,
un certificatc recanle la dichiarazione che
it diploma di laurea & in corse di com-
pilazione.

Il Sottosegretario di Stuto: SPITELLA.

BIAMONTE. — Al Ministro della difesa.
— Per essere informato se e quando verra
definita la pratica di pensione per servizio
n. 714995 intestata all’ex militare Monaco
Luigi residenle in Arena Bianca (Salemno).

La pratica (lello stesso Monaco dalla di-
rezione generale delle pensioni (ufficio 3,
lettera del 16 febbraio (1974) é stala inviala
al comitato pensioni privilegiate ordinarie.

(4-13079)

RispostA. — La pralica di pensione re-
lativa a Luigi Monaco ¢ stata definita con
la concessione della indennitd una volta tan-
to in luogo di pensione pari a due annua-
lilh di ottava categoria.

Il relativo provvedimenio & stato gia co-
municato alla Corte dei conli per la regi-
strazione.

Il Ministro: VORLANY.

BIAMONTE. — Al Ministro per gli in-
terventi straordinari nel Mezzogiorno e nel-
le zone denresse del centro-nord. — Per

conoscere — premesso che non piu tardi di
un mese fra organi responsabili della Cassa
per il mezzogiorno hanno espressamente di-
chiarato che per il completamento degli
ospedali in costruzione con il contributo
dello Stato o della Cassa slessa si stavano
raccogliendo i necessari dati da trasformare
poi in ipotesi di lavoro e quindi interessare
il Governo allo scopo di reperne i fondi
necessari da erogare agli enti ospedalier
interessati — gli estremi del provvedimento
del minisiro e della Cassa per il mezzogior-
no con il quale viene assicurato il finanzia-
mento di circa 12 miliardi di lire per il
completamento del nuovo ospedale e la ri-
strutturazione de! vecchio ospedale di Sa-
lerno.

(ido perché nella citty di Salerno sono
compars! Inigliaia di manifesti, a firma del
sindaco, annunciando il finanziamenlo e
quindi il completamento, entro brevissimo
tempo, dell’'ospedale salernitano la cui pri-
ma pietra venune posta nel lontano 1953.

Inoltre si vuole sapere se si rilenga cor-
retto il comporlamento del presidente della
Cassa per il mezzogiorno il quale:

1) ha inviato un telegramma annun-
ciando I'atteso provvedimento ad un depu-
tato «di parte democristiana, aprendo la pos-
gibilita di slrumentalizzare un normale
provvedimento amminisirativo alla vigilia
delle elezioni;

2) non ha precisato la fonte di finan-
ziamento e in quale esercizio la spesa ver-
ri impegnala;

3) non ha fornilo nobizie precise a
forze politiche e sindacali che solo un mese
fa a lui si erano rivolte per sollecitare lo
attesissimo provvedimendto.

In fine sj vuol sapere se venga confer-
mato il finanziamento per:

a) 1’ampliamento dell’ospedale civile
Umberio I in Nocera Inferiore (Salerno);

b) il completamento dell’ospedale civi-
le in Sapri, Polla, Roccadaspide e Battipa-
glia (Salerno).

Tanto in quanio nei comuni interessali
singoli parlamentari di parte DC imitando
il sindaco di Salerno hanno affisso manifesli
riproducendo o richiamando il lelegramma
loro inviato dal presidente della Cassa per
il mezzogiorno che, ¢ bene ricordare, do-
vrebbe sentlirsi al servizio del paese e non
di singoli parlamentari del partito cui lo
stesso presidente evidentemente appartiene.

{4-132092)
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RisposTA. — Nel programma approvato le u.d.r. di cui alla tabella 1 allegata al

dal consiglio di amministrazione della Cas-
sa per il mezzogiorno nella seduta del 21
febbraio 1975 figurano i soltoelencati ospe-
dali per gli imporlt a fianco indijcati:

Salerno - ospedale generale recionale
lire 9 miliardi e 500 milioni; Polla — San-
I’Arsenio lire 3 miliardi; Nocera Inferiore
lire 2 miliardi; Sapri lire 600 milioni,

Il Ministro: ANDREOTTI.

BIAMONTE, — A7 Mwunistro per orga-
nizzazione della pubblica amministrazione.
— Per concscere perché nei confronti deglt
impiegati di ruolo dell’amministrazione del-
lo Stalo non siano stati applicati gli arfi-
coli 23 e 26 della legge 28 otlobre 1970,
n. 775, (4-13759)

lisposta. — Tlinlerpretazione ¢ la con-
seguente pratica atluazione dell’articolo 25,
in particolare il terzo comma, della legge
28 ottobre 1970. n. 775, hanno dato luogo,
com’e noto, a non poche perplessita.

Mentre nessun dubbio sussisteva, infatti,
circa il riferimento della norma mnei con-
fronti del personale « non di ruolo», non
era al contrario pacifica la sua estensione
agli impiegali di ruolo. Le varie incertezze
su quest’ullimo punfo traevano infatti ori-
gine datle stesse espressioni usate dal legi-
slatore nell’indicare 1 destinatari di essa,
espressioni che, a nrima vista, potevano far
pensare a una sua pin ampia portata. Ma
un’analisi piu attenta e approfondita di es-
sa. soprattuito basala su un’interprelazione
strettamente letterale ¢ logica, collegatla per
altro con quella dei primi due commi dello
stesso articolo 25, ha condoilo a individuare
con cerlezza la ratio. K, infalti, 1’espressio-
ne « coloro 1 quali comungue assunti o de-
nominati... », da cui sono nati i dubbi, si
rinviene anche in precedenti disposizioni di
legge (articolo 17 legge 12 agosto 1962, nu-
mero 1289: articolo 25 legge 12 agosto 1962,
u. 1290; articolo 1 legge 9 ollobre 1964,
n. 962) ed é stata sempre e pacificamente
intesa come riferita al personale straordina-
rio o cottimista. Ne discende, pertanto, che
la esatta interpretazione del {erzo comma
dell’articolo 25 della citaia legge n. 775 del
1470, conduce o escludere in modo assolubo
che il bemneficio da esso previsto (colloca-
menlo con la qualifica di diurnista, a se-
conda del tifolo di studio possedute e delle
mansioni svolte. nelle categorie del persona-

decreto del Presidente della Repubblica 4
febbraio 1937, n. 100, e successive modifica-
zioni e inlegrazioni) possa trovare applica-
zione anche nei confrouli degh impiegali
che alla data di enlrala in vigore della leg-
ge in parola avevans gia uno sfefus diver-
so da quello proprio dei dipendenti straor-
dinari o cottimisti.

Una diversa esegesi, ossia un'interpreta-
zione eslensiva, avrebbe di cerlo urlalo con-
lro il fine proposto dal legislatore, e né
vale osservare in contrario che il Senato,
nell’approvare ['articolo 25, fece presente
che il terzo comma doveva ritenersi riferi-
to, proprio per ragioni di equitd, anche al
personale di ruolo. Tl {esto della norma ap-
provata dal Parlamenio non consente tale
estensione che, comporlando particolari e in-
colite modificazioni nella posizione giuridica
degli interessati, avrebbe dovulo essere, pro-
prio per questo, esplicitamente prevista. In
sostanza con il terzo comma dell’articolo 25,
non si & inteso altro che sanare situazioni
particolari e del tuilo incerte che abbiso-
gnavano dunque di quella stabilitd giuridi-
ca alla quale fino ad allora, e per vare
ragioni, non si era mai provveduto.

Sicché, dopo le prime incertezze — del
reslo normali quando ci si trova di fronle
a nuove disposizioni legislative, soprattutlo
se profondamente innovative come senz’al-
cun dubbio lo & stata la legge n. 775 del
1970 - tutte le Amministrazioni hanno comu-
nemente interpretato ’articolo 25, terzo com-
ma, in senzo limitative, ossia non riferibile
anche, e c¢id nel modo piu assolulo, agli
impiegati di ruolo. Tale interprelazione ha
del resto trovalo concordi non solo gli or-
gani di conirollo che hanno accordato e
accordano regolarmente il visto e la regi-
strazione ai relativi provvedimenti, ma al-
tresi il Consiglio di Stato, che pia volte
investito dal problema Jlo ha risolic nel
senso qui sostenuto.

Per quanto poi riguarda il successivo ar-
ticolo 26 della stessa legge n. 775 del 1970,
ossia la sua mancata applicazione agli im-
piegali di ruolo, deve ritenersi che le infor-
mazioni fornite in proposito all’interrogante
non siano esatte.

E, infatti, dall’analisi del richiamato ar-
ticolo 26, comma primo, che vparla di
« servizio comunque prestato, anteriormente
alla nomina nella carriera di apparienen-
za... », si deduce, senza ombra di dubbio,
che gli esclusivi destinatari di esso sono
proprio gli impiegati di ruolo e, in parti-
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colare, coloro i quali possono eventualmen-
le vantare un servizio pregresso, sicché ri-
sulta difficile credere che da parle di
qualche ufficio possa essere slato assunto,
sia pure isolatamente, un atleggiamento del
tutto difforme dal dettato della norma.
lissa, come € nolo, opera esclusivamente
con effelti economici che si concretano me-
diante la valutzaione, per la metd, del ser-
vizio pre-ruolo ai fini dell’attribuzione del-
le classi di stipendio ed eventualmente, e
in via successiva, qualora vi sia un resi-
duo dj tale anzianilad cosiddeita convenzio-
nale, ai fini dell’attribuzione degli aumenti
periodici di stipendio. Questo, in sintesi,
il meceanismo di applicazione e la portata
dell’articolo 26 1 cui benefici, giova ripe-
terlo, sono esclusivamenie di natura eco-
nomica e mai givridici, ossia ininfluenti
sullo sviluppo della carriera, cosi come del
resto rmisulta in modo inequivoco dalla for-
mulazione di esso.

A queste precisazioni, pud aggiungersi
che I’onorevole interrogante si & forse vo-
luto riferire alla mancata valutazione, sem-
pre al sensi e ai fini del ripetuto articolo
26, el servizio eventualmente prestato da
alcune categorie di dipendenti nei cosid-
detli « ruoli speciali transitori » e nei « ruo-
li aggiunti » prima del loro inquadramento
nel ruolo organico della carriera di appar-
fenenza.

Ma anche a tal proposito non si pud
non rappresentare che la norma in parola
si riferisce letteralmente al « servizio co-
munque prestato anteriorments alla nomina
nelia carriera di appartenenza » e che tale
generica previsione non pud comprendere
anche il servizio prestato nei ruoli predetti
perché, in base a precedenli disposizioni
legislative, esso & gid stato valutato per
inlero. Infatti, 1’articolo 4, commi secondo
e terzo, della legge 4 febbraio 1966, n. 32,
relativa alla soppressione dei ruoli aggiunti,
nel disporre 1'inquadramento nei rispettivi
ruoli organici del personale a essi appar-
fenenti ha conservato a ciascun impiegato
— anche se gia transitato nei ruoli anzi-
detti mediante concorso o in wvirtu di leg-
ge — Dl’anzianitd i qualifica e di carriera
maturata nel ruolo di provenienza.

Analoga disciplina era stata per altro
prevista dall’articolo 344 del decreto del
Presidente della Repubblica 10 gennaio
1957, n. 3.

Risulta dunque chiaro che il servizio
prestato nei ruoli speciali transitori e nei
ruoli aggiunti ha influenzato direttamente

lattuale posizione giunidica dell’impiegalo,
sicché risulterebbe di certo contraddittoria
una seconda valutazione, ai fini dell’arti-
colo 26, dello stesso servizio per la metd
dopo essere gia slato valutalo per intero
come vero e proprio servizio di ruolo.
Non rilengo superfluo soggiungere che
anche quanto ho qui esposto per ['articolo
26 della legge n. 775 del 1970 ha trovato
concordi tutte le amministrazioni e gli or-
gani «di controllo.
Il Minzstro: COSSIGA.

BIAMONTE. — Al Minisiro per gli in-

terventi  siraordinari nel Mezzogiorno e
nelle zone depresse del centro-nord. — Per
conoscere:

se lasilo infanlile nel comune di

Ispani (Salerno) sia di proprietd comunale
ovvero altri enti o privali possono avan-
zare dei diritti sull’immobile;

se la parrocchia di San Cristoforo,
che gestisce lo stesso asilo, abbia dei di-
ritti sull’edificio derivanti dalla proprieta
del terreno sul quale ¢ siato coslruilo
I"edificio.

Allo scopo di chiarire la vertenza, si
chiede quali iniziative si vorranno prende-
re allo scopo di legittimare la proprietd
delV’edificio scolastico la cui costruzione &
stata realizzala con i fondi messi a dispo-

sizione dalla Cassa per il mezzogiorno.
(4-13636)
Risposta. — L’asilo infantile in San

Cristoforo di Ispani (Salerno) & stato rea-
realizzato su terreno di proprieta della
parrocchia a favore della quale in data 13
agosto 1963, con apposito provvedimento, &
stala emessa la relativa concessione per la
realizzazione dell’opera.

Alla Cassa per il mezzogiorno non ri-
sulta che aliri enti abbiano avanzato di-
ritti sull’immobile.

Il Ministro: ANDREOTTI.

BOZZ1. — Ai Minisiri della pubblica
istruzione e dell’interno. — Perché — pre-
messo che nella giornata del 24 gennaio
1975 elementi extraparlamentari di sinistra
hanno con maniera violenta impedito a
studenti universitari di svolgere democratica
opera nell’ambito dell’universitd di Roma
a favore della lista della Confederazione
studentesca — assicurino per tutti la possi-



Atti Parlamentari

— 5167 —

D O AR

Camera dei Deputati

VI LEGISLATURA — DISCUSSIONI — SEDUTA DEL 1H LUGLIO 1975

bilitd di civile svolgimento dell’attivita di
propaganda in vista delle consultazioni in-
terne «del prossimo febbraio 1975. (4-12262)

RisposTa. — Il giorno 24 gennaio 1975,
davanti alla facoltd di giurisprudenza del-
I'universitd di Roma, vi & stato un tenta-
tivo da parte di alcuni studenti di impe-
dire la distribuzione dei volantini di pro-
paganda della confederazione studentesca.

Tuttavia Pimmediato intervento del per-
sonale dell’ufficio di pubblica sicurezza, in
oltemperanza alle istruzioni deftate a suo
tempo dal Ministero dell’interno circa le
misure di sorveglianza da adottarsi in oc-
casione delle elezioni nelle universitd, ha
consentito il prosieguo della diffusione dei
volantini, senza che si venificassero inci-
denti.

It Sottosegretario di Stato per la
pubblica istruzione: SPITELLA,

CAIAZZA. — Al Presidente del Consi-
glio dei ministri e al Ministro dell’interno.
— Per sapere — premesso che il 24 marzo
1975 a Pistoia numerosi elementi di estrema
sinistra hanno cercato di impedire con la
violenza una pacifica dimostrazione di pro-
testa di giovani democristiani contro 1’esclu-
sione della democrazia cristiana portoghese
dalle elezioni politiche, e tentato di aggre-
dire il segretario provinciale della democra-
zia cristiana ed altri dirigenti che con lui
si recavano al teatro dove la manifestazione
aveva luogo, e provocato incidenti gravi,
nei quali sono rimasti feriti giovani demo-
cristiani ed agenti di pubblica sicurezza -
quali provvedimenti intendano adottare per
assicurare a tutti i cittadini la incolumita
fisica nell’esercizio del diritto di riunirsi
pacificamente e di esprimere liberamente le
proprie opinioni politiche, al riparo dalle
violenze e dalle minacce della teppaglia di
ogni fascismo, anche se si ammanti di ros-
so e si proclami antifascista. (4-13072)

RispostaA. — La maltina del 24 marzo
1975, alle ore 8,15 circa, aleuni giovani,
aderenti alla federazione giovanile della de-
mocrazia cristiana di Pistoia distribuivano,
davanti a tutte le scuole cittadine, volantini
con cui si invitavano gli studenti a parte-
cipare, alle ore 8,30 dello stesso giorno, ad
una manifestazione di protesta, in program-
ma presso il teatro Manzoni, per i recenti
avvenimenti portoghesi. Contemporaneamen-

te venivano distribuiti altri voltantini da
giovani esponenti della sinistra exiraparla-
mentare, con cui si stigmatizzavano il com-
portamento della gioventlt democristiana e
la manifestazione stessa.

Fra i gruppi di diverso orientamento in-
sorgevano contrasti che, perd, non degene-
ravano in atti di violenza,

Successivamente, mentre una cinquanti-
na di giovani democristiani si portavano
verso il detto teatro, sopraggiungevano cir-
ca duecento extraparlamentari di sinistra 1
quali toglievano dal muro del teatro stesso
due cartelloni ed uno striscione, che davano
subito alle fiamme.

In precedenza, il giovane democristiano
Stefano Gallacci, mentre si recava al luogo
della riunione, era venuto a diverbio con
altri studenti di contrapposta tendenza ed
aveva riportato un lieve ematoma allo zi-
gomo sinistro; lo stesso, che si & riservato
di presentare querela, non si faceva medi-
care, ,

Data Dlimprevedibilita ed il repentino
svolgersi dei conirasti, le forze di polizia
in servizio di vigilanza presso le scuole cit-
tadine, e successivamente sul posto della
manifestazione, non potevano atiuare una
valida azione preventiva., Immediatamente
dopo, per aliro, i tutori dell’ordine respin-
gevano decisamente la massa degli exira-
parlamentari che tentavano di impedire I’ac-
cesso al teatro ai giovani della democrazia
cristiana e ad alcuni esponenti di detto par-
tito.

La manifestazione si svolgeva,
regolarmente.

Alle ore 11,45 circa, quando iniziava il
deflusso dei convenuti dal teatro, gli extra-
parlamentari si riportavano nuovamente di
fronte al locale, scandendo slogans e lan-
ciando in direzione delle forze dell’ordine
pietre ed altri corpi contundenti.

A questo punto, dopo i formali avver-
timenti di rito, veniva effettuata una carica
della polizia, in seguito alla quale i fa-
cinorosi venivano definitivamente allontanati
mentre tre di essi venivano fermati, accom-
pagnati in questura e successivamente rila-
sciali,

Nel corso di tale intervento, una guar-
dia di pubblica sicurezza veniva colpita al-
I’emitorace sinistro da una pielra, che le
procurava una contusione guaribile in cin-
que giorni.

I tutori dell’ordine hanno individuato
trentotto extraparlamentari di sinistra, che
sono stati denuneciati all’autoritd giudiziaria

quindi,
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per radunata sediziosa, violenza privata ed
inosservanza dei provvedimenti legalmente
dati dall’autorita; due di essi, inoltre, sono
stati denunciati anche per violenza a pub-
blico ufficiale e per porto abusivo di og-
getlo atto ad offendere in pubblica riu-
nione.

Il giorno successivo, la stampa dava no-
tizia che nell’accaduto sarebbe stato anche
aggredito il segretario della federazione del-
la DC di Pistoia, dotlor Giovan Carlo Ioz-
zelli.

Tale circostanza, evidentemente conse-
guenza di equivoci, & stala smentita dal o
stesso lozzelli, il quale, per altro, nel po-
meriggio del giorno 24 marzo 1975, duran-
te la manifestazione tenuta dalla DC presso
i" teatro Manzoni per protesta contro gli
extraparlamentari di sinistra, ha espresso
il proprio vivo elogio per il comportamento
che le forze dell’ordine avevano tenuto nella
matiinata.

1l Ministro dell’interno: GUI.

CALABRO e SACCUCCI. — Al Ministro
del turismo e dello spettacolo. — Per sa-
pere:

1) se intenda intervenire con urgenza
per normalizzare la situazione amministra-
tiva del teatro dell’opera di Roma, gestito
ancora da un consiglio di amministrazione
gia scaduto, che tra J'altro non & capace
di amministrare;

2) "esatta situazione debitoria di detto
ente;

3) 'ammontare dell’incasso totale reso
dal balletto di Beéjart e della somma spesa
per il suo allestimento;

4) come si possa verificare che al Tea-
tro dell’opera di Roma, secondo la precisa
denunzia di un gruppo di lavoratori del
settore lirico, vengano firmati contratti ad
elementi che notoriamente percepiscono in
mediocri teatri di provincia meno di lire
600 mila a recita, per somme due volte
maggiori.

Per chiedere che, per tranquillité del-
I’opinione pubblica e degli artisti e lavo-
ratori del settore lirico, venga reso pubbli-
co il rapporio del prefetto Barrasso.

(4-12671)

RisprosTa. — Lo scrivente Ministero, con-
sapevole della grave siluazione amministra-
tiva e finanziaria in cui sono venuti a tro-
varsi tutti gli enli liriei a seguito de' ge-
nerale incremento dei costi che gli enti in

questione hanno dovuto fronteggiare in con-
seguenza della crisi economica, ha provve-
duto ad approntare un disegno di legge che
detta una nuova disciplina amministrativa
e finanziaria degli enti lirici.

Detto schema di legge, approvato recen-
temente dal Consig'io dei ministri, ha rior-
dinato tutto il seitore delle altivilda musicali
onde ovviare ad alcuni inconvenienti che si
erano verificati in passato nelle gestioni de-
gl enti lirici ed ha previsio una normativa
pitt adeguata anche in relazione al’a nuova
realtd regionale,

In particolare per que! che concerne la
situazione finanziaria del Teatro dell’opera
di Roma, notizie pid precise potranno aver-
si non appena gli uffici avranno esaminato
il bilancio consuntivo 1974 che I'ente & stato
sollecitato a trasmettere.

In merito ai compensi erogati ai cantanti
lirici, mentre si fa presente che, ai sensi
delle leggi vigenti, non & eomunque previ-
sto alcun intervento in materia da parte
dello scrivente Ministero, si precisa che,
sulla base dei semplici elementi indicativi
di cui all’interrogazione, non & stato pos-
sibile esperire alcun approfondito controllo.

Quanto al balletto di Béjart si informa
che le sei rappresentazioni del Ballet du
XX Siécle, previste nel programma di at-
tivitd dell’ente, sono state regolarmente ef-
fettuate dal 4 al 9 gennaio 1975. Per detle
rappresentazioni la spesa sostenuta dall’ente
per cachets comparseria, trasporli e allesti-
menio & risnltata di lire 43.287.390 a fronte
di un incasso netto di lire 9.085.554.

Si fa presente infine che, allo stato non
& possibile render pubblico il rapporto del
prefetto Barrasso, in quanto trattasi di una
indagine conoscitiva di carattere riservato.

Il Ministro: SARTI.

CALABRO. — Al Ministro dei trasporti.
— Per sapere:
se sia a conoscenza del grave stato di
disagio esistente all’aeroporto Fontanarossa
di Catania per l’inadeguatezza della stazio-
ne arrivi e partenze, ove i passeggeri sono
costrelti a pigiarsi in gran confusione per
la ristrettezza dei locali;
quali provvedimenti voglia disporre ed
entro quale anno pud assicurare la costru-

zione della nuova stazione dell’aeroporto
stesso. (4-13269)
RisposTA. — Il progelto per la nuova

aerostazione Fontanarossa di Catania. a se-
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guito delle richieste formulate dagli enti di
Stato competenti per !'espletamento dei ser-
vizi di istituto sugli aeroporti & stato sensi-
bilmente modificato per tener conto delle
mutate esigenze segnalate dai citati enti e
dalla societa Alitalia in particolare per
quanto riguarda le procedure per i controlli
di sicurezza; per i controlli sanitari e doga-
nali,

I1 progetto di cui tratlasi & stalo gia
redatto e per la sua attuazione si & in al-
tesa del perfezionamento amministrativo del
contratto stipulato con un professionista che,
su incarico di questa Amministrazione, ha
curato la rielaborazione del progetio stesso.

Dopo tale atto, detto progetto sard sot-
toposto, per P'approvazione, al comitato spe-
ciale di eui all’articolo 2 della legge n. 825
del 1973.

Non appena il progetto sara approvato,
sard immediatamente dato corso alla ripre-
sa dei lavori di costruzione della nuova ae-
rostazione. Allo stato attuale non & possi-
bile fornire la data esatta della citata ri-
presa dei lavori la cui durata & comunque
prevista contrattualmente in 30 mesi, data
la complessitd delle opere. Questa Ammini-
strazione, per ovviare contingentemente ai
disagi che si verificano per i passeggeri nel-
la attuale aerostazione di Catania Fontana-
rossa, ha studiato una serie di provvedi-
menti in accordo con la societd Alitalia e
con gli altri enii di Stato operanti nell’ae-
rostazione. A tal fine & stato redatto dalla
societd Alitalia un progetto che prevede la
realizzazione di un manufatto prefabbricato
per le operazioni passeggeri e bagagli dei
voli internazionali e la ristrutlurazione del-
Pattuale aerostazione nazionale.

Gli importi presunti per i lavori suddetti
sono di circa lire 220 milioni per il fabbri-
cato voli internazionali e di circa lire 200
milioni per D’ampliamento dell’attuale ae-
rostazione nazionale.

Per indisponibilita di fondi sui capitali
di bilancio ordinario per 1’'anno 1975 la di-
rezione generale dell’aviazione civile ha in-
terpellato la regione siciliana, in data 8
febbraio 1975, per un primo intervento ro-
lativo a! manufatio prefabbricato. Poiché la
cilata regione ha risposto negativamente in
data 25 marzo 1975, richiamando la parti-
colare articolazione dei fondi destinali dal
bilancio regionale per ’anno 1975, la dire-
zione generale aviazione civile effettuerd per
I'anno 1975, gli indispensabili interventi sul-
I’aerostazione attuale rimandando la costru-
zione del prefabbricato e il completamento

degli altri interventi sull’attuale aerostazio-
ne al prossimo easercizio finanziario.

Il Ministro: MARTINELLI.

CALABRO. — Al Ministro dei (rasporti. —
Per sapere:

a) quali siano i motivi per cui la legge
17 dicembre 1971, n. 1158, sulla costruzione
del ponte di Messina sia rimasta del tutto
inoperante;

b) se il Governo italiano abbia chiesto
I'intervento comunitario al Parlamento euro-
peo e con quali risultati;

¢) le prospettive ed i tempi per la rea-
lizzazione dell’importante opera, indispensa-
bile al progresso dell’economia dell’isola.

(4-13271)

RisrosTA. — Con la legge 28 marzo 1968,
n. 384, 'ANAS fu autorizzata, in collabora-
zione con 1’Azienda autonoma delle ferrovie
dello Stato, ad effettuare studi e ricerche per
stabilire se e con quali sistemi potesse essera
realizzato il collegamento stabile lra la Si-
cilia ed il continente mediante la costruzione
di un ponte sullo stretto di Messina.

In base alla suddetta legge, il ministro
dei lavori pubbliei istitul presso I’ANAS una
commissione di studio per i problemi inte-
ressanti detto collegamento, costituita, fra
I’altro, da funzionari dell’ANAS medesima e
del Ministero dei lavori pubblici, da un rap-
presentante dell’Azienda delle ferrovie dello
Stato nonché da esperti di chiara fama nelle
varie discipline tecniche interessate.

Tale commissione ha predisposto un pro-
gramma di studi ed indagini; necessario per
fornire una rappresentazione attendibile nel-
I’ambiente fisico dello stretto di Messina.

Song ancora in corso, affidate all’ANAS, a
vari istituti e servizi di Stalo, le suddette
indagini e ricerche.

In base alla stessa legge del 1968 & stalo
inoltre bandito dal’ANAS, sempre in col-
laborazione con le ferrovie dello Stato, un
concorso internazionale di idee per il colle-
gamento di cui trattasi.

Pella relativa commissione giudicatrice,
presieduta dal direttore generale dell’ANAS,
facevano parte funzionari dei lavori pubblici
e del’ANAS medesima, un rappresentanie
delle ferrovie dello Stato ed esperti italiani
e stranieri. Sono stati assegnati tutti i premi
previsti dal bando per le soluzioni piu me-
ritevoli. Dalle risultanze del concorso & stato
possibile perd desumere solo degli orienta-



Attt Parlamentari

— S ————————————

— 5170 —

Camera dei Deputaty

e ———— —

VI LEGISLATURA —— DISCUSSIONI — SEDUTA DEL 15 LUGLIO 1975

menti di massima per 'impostazione dell’ope-
ra di collegamento stabile secondo gli schemi
tipici del ponte a grandissime lueci, della
galleria sommersa e della galleria in sotter-
raneo.

La scelta definitiva del tipo di collega-
mento potrd avvenire solo dopo 'effettuazione
di tutti gli studi, indagini e ricerche neces-
sarie, in parte programmate dalla commis-
sione di studio presso I’ANAS, e subordina-
tamente alle risultanze delle previsioni dei
costi di costruzione e di esercizio dell’opera.
A guadagno di tempo i servizi teenici del-
I'Azienda delle ferrovie dello Stato hanno
posto allo studio, in via preliminare, i vari
problemi ferroviari connessi con I’inserimento
dell’opera di attraversamento nella rete delle
ferrovie dello Stato, soprattutto per quanto
riguarda la costruzione e 1'esercizio dei rac-
cordi alle linee esistenti.

Le ulteriori ricerche dovrebbero perd es-
sere demandate alla societh concessionaria
che, secondo quanto previsto dalla legge 17
dicembre 1971, n. 1158, dovra provvedere allo
studio, progettazione e costruzione dell’opera
destinata al collegamento fra la Sicilia e il
continente.

Tale legge precisa inoltre che ’esercizio,
la gestione e la manutenzione dell’opera sa-
ranno affidati — ad eccezione degli impianti
ferroviari, i quali ultimata 1’opera, passeran-
no alle ferrovie dello Stato - al detto orga-
nismo, che avrd la forma di societa per
azioni, al cui capitale parteciperanno:

1) I'IRI per almeno il 51 per cento con
apporto diretto o indiretto;

2) I’Azienda delle ferrovie dello Slato,
I’ANAS, le Regioni Sicilia e Calabria, nonché
amministrazioni ed enti pubblici, per il re-
stante 49 per cento.

Ora, mentre 1’azienda delle ferrovie del-
lo Stato e I'ANAS hanno gia assolto agli
adempimenti di legge connessi con la parte-
cipazione azionaria medianie 1’accantonamen-
to nei rispettivi bilanci delle somme stanziate
a seguito della legge 1158 (2,5 miliardi per
cilascuna azienda), restano pero irrisolti al-
cuni problemi pregiudiziali alla costituzione
della societd medesima. In particolare, finora
non & stata definita la residua partecipazione
di minoranza alla costituenda societd, che
non puod essere curata dagli organi mini-
steriali incaricati degli adempimenti di legge.
Infatti la individuazione delle altre ammini-
strazioni ed enii pubblici interessati e la de-
terminazione delle rispettive quote sociali co-
stituiscono una operazione comportante scelte

che superano la discrezionality dell’autoritd
amministrativa.

Sembrerebbe pertanto necessario 1'uterio-
re intervento legislativo previsto dalla stessa
legge 1158, all’articolo 4, che oltre a stabilire
I’eventuale contributo a carico dello Stato
da corrispondere alla societd concessionaria
sulla base del preventivo di spesa risultante
dal progetto di massima, determini anche le
modalitda di reperimento da parte della so-
cietd concessionaria dei mezzi finanziari oc-
correnti per la copertura delle ingentissime
spese di costruzioni delle opere, e affronti
anche il problema delle altre partecipazioni
minoritarie alla societd stessa.

Il problema del collegamento fra la Si-
cilia e il continente va, quandi, affrontato
tenendo realisticamente conto della situazio-
ne economica generale del paese pur senza
trascurare la risoluzione del Parlamento euro-
peo del 12 dicembre 1974 per il finanziamento
comunitario del collegamento stesso; a tale
riguardo, peraliro, va precisato che, poiché
il finanziamento stesso potrebbe essere utiliz-
zato per il completamento degli studi e la
progettazione, preventivamente dovrebbe es-
sere presa una decisione positiva su tutto il
problema del collegamento. Su di esso la
competenza primaria & del Ministero dei la-
vori pubblici e, per quanto riguarda la societa
concessionaria, di cui pit sopra si & detto,
anche delle partecipazioni statali.

Allo stato attuale, quindi, fermo restando
I'interesse che il Ministero dei trasporli ha
nei riguardi dell’attraversamento in questio-
ne per le sue implicazioni con tutio il sistema
dei collegamenti fra 1’'isola e il continente,
non sermbra che ad esso debba far carico in
particolare alcuna iniziativa per gli adempi-
menti di cui alle leggi piu sopra indicate
né per eventuali richieste dirette di finan-
ziamento al fondo europeo di sviluppo re-
gionale.

Il Ministro: MARTINELLI.

CARDIA. — Al Ministiro dei lavori pub-
blici. — Per conoscere quale seguilo si in-
tenda dare all’esposto con cui l'ufficio del
genio civile per le spese marittime di Ca-
gliari, in data 19 aprile 1974, richiama !’at-
tenzione del Ministero sull’'urgenza di proce-
dere a lavori di completamento, riparazione
e potenziamento delle strutture del porto di
Cagliari, in relazione alla particolare e gra-
ve pericolosity di tali strutture, aggravatasi
in seguito alle violente mareggiate che dal
24 dicembre 1973 a metd aprile 1974 si sono
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abbattute sul litorale del Golfo degli Angeli:
e per sapere se e quali intese siano in corso
tra il ministro e la Cassa per il mezzogiorno
per impegnare quest’uliima ad intervenire,
dato il ruolo industriale dello scalo caglia-
ritano. (4-10067)

RisposTA. — Le necessita del porto di Ca-
gliari sono state tenute nel debito conto nella
formulazione del programma degli interventi
da attuarsi con i fondi recati dalla legge 6
agostio 1974, n. 366, concernente provvedimen-
ti urgenti e di primo intervento per la pro-
gettazione ed esecuzione di opere nei porti.

Infatti, in lale programma, ¢ stata inclu-
sa, per il porto in parola, la previsione di
spesa di complessive lire 10 miliardi per prov-
vedere alla costruzione del primo lotto dei
nuovi moli di levante e di ponente, alla ri-
strutturazione dei due moli di ponente e di
levante gia esistenti, all’escavazione del baci-
no portuale, al potenziamento ed adeguamen-
to delle banchine ed al potenziamento dell’im-
pianto elettrico.

I relativi progetti sono alcuni in corso
di compilazione, altri in istruttoria, per cui
sara provveduto, entro il pit breve tempo
possibile, all’appalto ed all’esecuzione dei
lavori.

Il Ministro: BUCALOSSI.

CESARONI, FIORIELLO ® RAICICH. —
Al Ministro delle pubblica istruzione. — Per
sapere se sia a conoscenza del fatto che in
molte scuole elementari ¢ medie le ammini-
strazioni comunali, al fine d iconsentire il
regolare svolgimenio delle attivita prelimi-
nari necessarie per le elezioni degli organi
collegiali della scuola come previsto dal de-
creto del Presidente della Repubblica n. 416
del 31 maggio 1974, abbiano dovuto affron-
tare notevoli spese,

Se sia a conoscenza del falto che spese
notevoli dovranno essere affrontate in questi
giorni per lo svolgimento stesso delle elezio-
ni, atiraverso la fornitura di stampati, perso-
nale, materiale vario che né le direzioni di-
dattiche né le presidenze sono in grado di
approntare e di pagare.

Se ritenga che !'iniervento serio e respon-
sabile degli enti locali debba risolversi in un
danno per i medesimi.

Quali misure intenda adoltare, consideran-
do le gravi condizioni economiche dei comu-
ni, per rimborsare ad essi le somme che
hauno anlieipalo. (4-12376}

RisposTA. — Questo Ministero, fin dal
16 dicembre 1974, ha provveduto a richiedere
al Dicastero del tesoro !'istituzione di un ap-
posito capitolo di spesa per gli oneri relalivi
alle elezioni e al funzionamento degli organi
collegiali della scuola.

Nelle more, con telegramma del 21 dicemn-
bre 1974 furono date disposizioni ai provve-
ditori agli studi e ai presidi e ai direttori
degli istituli di istruzione artistica affinché
gli oneri predeiti fossero sostenuti da cia-
scun ufficio o scuola con i fondi a disposi-
zione per le spese d’ufficio.

Il Sottosegretario di Stato: SPITELLA.

CIAMPAGLIA. — Al Ministro dei ira-
sporti. — Per sapere:

1) se sia a conoscenza del grave e con-
tinuo peggioramento della funzionalita del-
I’'aeroporio di Napoli-Capodichino, che ¢ an-
cora l'unico scalo aereo della Campania. le
cui carenze infrastrutturali e di ricettivita e
’assoluta inefficienza dei servizi a terra hand-
{ing sono causa di difficoltd operative per le
compagnie aeree, e movenle determinante,
olire la crisi generale dei traffici aerei, del
regredire del traffico aeroportuale;

2) se sia a conoscenza delle continue la-
gnanze per i disservizi che si verificano sullo
scalo partenopeo;

3) se ritenga di adottare urgenti provve-
dimenti per indurre il concessionario a far
funzionare i servizi a terra, e comunque ad
assicurare l'efficienza dello scalo napoletano
per eliminare il disinteresse delle compagnie
aeree per l'aeroporto di Napoli, con grave
nocumento per ’economia locale.  (4-12787)

Risposta. — Le deficienze lamentate nel-
'organizzazione della societd Aersapac, con-
cessionaria del servizio kandling sull’aeropor-
to di Napoli-Capodichino, vanno inquadrate
nel pit ampio contesto della carenza delle
infrastrutture dello scalo, la quale condizio-
na ogni attivita nell’aeroporto stesso.

La societa Aersapac & stata sollecifata da
guesto Ministero ad una migliore e piu effi-
ciente azione e ad un potenziamento della
propria organizzazione.

Per gquanto concerne il punto 2 dell’inter-
rogazione e cio¢ se vi sia conoscenza delle
continue lagnanze per i disservizi che si ve-
rificano sullo scalo partenopeo, si fa presente
che la dipendente direzione generale della
aviazione civile non ha ricevuto alcun recla-
mo al riguardo.

Il Ministro: MARTINELLI.
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COSTAMAGNA. — Al Ministro dell’indu-
stria, del commercio e dell’artigianato. —
Per sapere se sia a conoscenza del fatlo che
da alcuni anni i negozi di barbieri che una
volta erano chiusi solo al lunedi, rimangono
chiusi per tutta la giornata di domenica, pri-
vando cosi i piccoli negozi artigiani della
possibilita di servire il pubblico, come avve-
niva una volta nella maltinata di domenica
e dei giorni festivi. (4-13512)

Risposta. — La legge 23 dicembre 1970,
n. 1142 sulla disciplina giuridica dell’attivita
di barbiere, parrucchiere ed affini, all’articolo
3 ha demandato la determinazione dell’orario
di apertura e di chiusura al pubblico degli
esercizi in questione alla specifica ed auto-
noma competenza delle autoritd comunali che
devono provvedervi sentite le proposte delle
organizzazioni di categoria.

Nell’'ambito di tale competenza, pertanto,
ciascun comune ha provveduto a disciplinare
la materia sulla base delle indicazioni fornite
dalla categoria artigiana interessata, tenuto
conto, ovviamente, delle caratteristiche socio-
economiche del territorio amministrato.

Va aggiunto, per altro, che la stessa ca-
tegoria dei barbieri, ove non ritenesse la di-
sciplina dell’orario localmente applicata ri-
spondente alla salvaguardia dei propri inte-
ressi economici, potrebbe proporre alle au-
torith comunali 1’adozione di una diversa re-
golamentazione.

Il Ministro: DONAT-GATTIN.

COSTAMAGNA. — Al Ministro dei tra-
sporti. — Per sapere se, in considerazione del-
le gravi difficoltd del traffico automobilistico
in tutte le cittd italiane, voglia predisporre
la cosiruzione di parcheggi sotterranei per
automobili nelle piazze antistanti le stazioni
ferroviarie o comunque in aree del demanio
ferroviario, considerando che le stazioni sono
le vere zone d’'ingresso ai centri di ogni citta.

(4-13754)

RisposTA. — I piazzali esterni delle stazio-
ni ferroviarie, pur essendo, nella maggioran-
za dei casi, di proprieta delle ferrovie dello
Stato, sono datli in uso e manutenzione alle
amministrazioni comunali le quali provvedo-
no a tutti gli interventi necessari ed, in par-
ticolare, a quelli inerenti la circolazione ed il
parcheggio dei mezzi stradali in superficie.

In aleuni casi, allorché si & verificata la
disponibilitd di aree ferroviarie, confinanti

con il piazzale esterno e dal medesimo facil-
mente accessibili, le aree stesse sono state
cedute alle amministrazioni comunali al fine
di agevolare la istituzione di appositi par-
cheggi (ad esempio nella stazione di Fabria-
no, in provincia di Ancona).

Per quanto concerne la costruzione di au-
toparcheggi sotterranei o in appositi edifici
in elevazione, considerato che i viaggiatori
che si recano alla stazione con la propria au-
tomobile, per raggiungere quotidianamente
in treno la localita di lavoro, sono sempre pil
numerosi e tenuto altresi conto che 1'impos-
sibilitd di parcheggiare in prossimitd della
stazione ferroviaria pud, a lungo andare, co-
stituire serio motivo di allontanamento dal
mezzo ferroviario di questa categoria di uten-
ti, I’Azienda delle ferrovie dello Stato da tem-
po si & interessata alla costruzione di auto-
parcheggi nelle stazioni ferroviarie delle prin-
cipali citta italiane.

E tuttavia da mettere in evidenza che la
costruzione e I'esercizio di detti autoparcheg-
gi esula dai compiti di istituto dell’azienda
ferroviaria e pertanto il consiglio di ammini-
strazione delle ferrovie dello Stato decise che
la migliore procedura da seguire era quella
di prendere contatti con enti e societd private
che avrebbero potuto avere interesse alla co-
struzione dei suddetti autoparcheggi che, una
volta realizzati, sarebbero stati acquisiti al
patrimonio ferroviario e che i suddetti enti e
societd avrebbero gestito in proprio per un
periodo venticinquennale.

Dopo numerose e lunghe frattative, fu cosi
affidato I'incarico a varie societa del settore
(AGI, PARC, SEI) di studiare e sottoporre al-
I’approvazione degli enti competenti i pro-
gelti di autoparcheggi per le stazioni ferro-
viarie di Torino Porta Nuova, Milano Centra-
le, Genova Brignole, Firenze Santa Maria
Novella, Perugia e Napoli, restando salvo il
diritto dell’Azienda all’esame e all’approva-
zione definitiva dei progetti stessi. Furono
inoltre incaricati i competenti servizi delle
ferrovie dello Stato di studiare il problema
delle tariffe e di esaminare e disciplinare con
i comuni interessati i rapporti nascenti con
I'istituzione degli autoparcheggi, in partico-
lare di quelli da realizzare su aree parzial-
mente di proprietda comunale, salvo beninteso
sottoporre al consiglio di amministrazione
delle ferrovie dello Stato, per la definitiva ap-
provazione, le convenzioni da stipulare con
le societd e i comuni.

A tutl’oggi perd nessuno dei suindicati
parcheggi & stato realizzato a causa di diffi-
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coltd di varia natura inconirate presso gli
enti cointeressati alla questione.

Tali difficoltd si riassumono nella carenza
dei necessari strumenti urbanistici (piani re-
golatori in via di revisione, piani particola-
reggiali definiti soltanto di recente) che han-
no impedito di concludere le trattative con i
comuni, nonché nella intervenuta risoluzione
dei rapporti con la societa PARG, che avreb-
be dovuto costruire i parcheggi di Milano
Cenlrale, Genova Brignole e Firenze Santa
Maria Novella, e che si & dichiarata, mal-
grado reiterati interventi dell’Azienda delle
ferrovie dello Stato, non pil interessata alla
questione, nonché infine, per quanto concer-
ne l'autoparcheggio di Torino, in sopravve-
nuie perplessitd da parte dell’ACI in merito
all’applicazione delle tariffe di sosta, concor-
date a suo tempo, e che ora detto ente ritiene
debbano essere revisionate.

L’Azienda delle ferrovie dello Stato ha co-
mundque proseguito nella sua azione nei con-
fronli degli enti e comuni interessati, ma con
le premesse di cui sopra, non & da presume-
re, a breve scadenza, il raggiungimento di
risultati concreti.

Si informa infine che il problema dell’au-
toparcheggio della stazione di Roma Termini
viene affrontato nell’ambito della progettazio-
ne, ora in corso, per la sistemazione di piaz-
za dei Cinquecento, progettazione affidata dal-
'azienda a professionisti privali medianie ap-
posita convenzione,

Il Ministro: MARTINELLI.

COTECCHIA. — Al Ministro dei trasporti.
— Per conoscere quali provvedimenti inten-
da adottare nei confronti delle direzioni degli
aeroscall italiani e delle compagnie di ban-
diera, per eliminare le eventuali disfunzioni
che si registrino nelle partenze e negli arrivi
degli aeromobili con gravissimo disagio degli
ulenti.

E nolo, infalti, che gli orari di decollo e,
conseguentemente, di atterraggio degli aerei
e le coincidenze con gli altri voli e con altri
mezzi di trasporto non vengono mai rispet-
tali con conseguenze rilevantissime sui pro-
grammi - quasi sempre motivati da esigenze
di lavoro — dei passeggeri aerei.

Poiché tali disservizi nei programmi di
volo sono assolutamente inesistenti negli ae-
roscali slranieri (sempre naturalmente che
nou si tratti di voli provenienti dall’Italia)
Pinterrogante chiede cosa il competente Mi-
rizlero abbia fatto o intenda fare per elimi-
nare lali disservizi che, oltre ai gravi danni

arrecati alla economia, forniscono un ulte-
riore contributo all’immagine disordinata e
disarticolata del nostro paese. 4-12906)

RisposTA. -— La materia dei ritardi negli
arrivi e nelle partenze dei voli delle compa-
gnie aeree nazionali forma oggetto di attento
esame da parte dell’Amministrazione da or-
mai svariati anni, in concomitanza con il ge-
nerale espandersi del traffico aereo sugli aero-
porti italiani, in particolar modo su quelli pit
importanti di Roma e di Milano.

Al fine di ridurre al minimo gli inconve-
nienti derivanti ai passeggeri dal ritardo dei
voli in arrivo o in parfenza, in quanto impu-
tabile all’aumento del traffico aereo e, con-
seguenlemente, alla insufficienza delle infra-
strutture aeroportuali sia ricettive che opera-
tive — con particolare riguardo, per queste ul-
time, agli apparati di controllo radar ed alle
radio assistenze — 1I’Amministrazione ha at-
tuato ed attva provvedimenti di diversa na-
{ura che sono, in sintesi, identificabili da un
lato nella cosiddetta clearance per quanto at-
tiene ai maggiori sistemi aeroportuali di
Roma e di Milano d’altro lato in una co-
stante opera di adeguamento delle predette
infrastrutture sia ricettive che operative, sui
diversi scali nazionali, rispetto alle aceresciu-
te esigenze del trasporto aereo.

Mediante la clearance, infatti, si mira a
decongestionare al massimo lo svolgimento
dell’attivita aerea — alirimenti tendenzialmen-
te portata, per ovvie esigenze commerciali dei
vettorl aerei, a concentrarsi in ben determi-
nale ore della giornata -, in modo da consen-
tire un ordinato espletamento della medesima
e quindi, tra I’altro, la migliore osservanza
degli orari dei voli.

La decongestione del traffico aereo si ottie-
ne attraverso la determinazione del numero
massimo di movimenti aerei consentiti sia per
singole ore sia per nuclei di due ore consecu-
{ive, numero massimo che viene fissato tenuto
conto della accertata capacitd degli esistenti
apparati di controllo radar e radioeletirico di
dirigere, in condizioni di sicurezza, il traffico
aereo in arrivo o in partenza sugli aeroporti
di Fiumicino, Ciampino (Roma), Linate (Mi-
lano), e Malpensa (Varese).

Tale misura, che & adottata in via siste-
matica per quanto si riferisce agli aeroporti
maggiori di Roma e di Milano dove 1’adden-
samenlo del traffico nel corso della giornala
& particolarmente intenso, finora non si & resa
necessaria se non sporadicamente per gli altri
scali minori.



Attt Parlamentari

— 5174 —

Camera dei Deputati

——

VI LEGISLATURA — DISCUSSIONI — SEDUTA DEL 15 LUGLIO 1975

Circa ’azione di adeguamento delle infra-
strutture sia ricettive sia operative che viene
perseguita costantemente dall’Amministrazio-
ne nei limiti consentiti dagli annuali stanzia-
menti di bilancio, occorre precisare che essa
é rivolta alla totalitd degli aeroporti italiani.

Tale azione risponde alla finalitd di ren-
dere possibile, nell’immediato futuro, lo svol-
gimento di un volume di traffici aerei mag-
giore di quello attuale in un quadro di effi-
cienza e di sicurezza quali non sarebbe pos-
sibile assicurare attualmente tenuto conto de-
gli esistenti vincoli sia di ordine strutturale
sia organizzativo del trasporto aereo in Italia.

In tale prospettiva 1’azione di ammoderna-
mento viene condotta attraverso la realizza-
zione di impianti che tengono conto delle tec-
niche pit avanzate nel campo delle costruzio-
ni di complessi aeroportuali.

Per quanto concerne la presente situazio-
ne, i ritardi che si registrano sugli aeroporti
italiani e che non dipendono dalle inevitabili
smagliature delle misure clearance di volta in
volla adottate, sono spesso da attribuirsi ai
seguenti fattori maggiormente ricorrenti:

1) scioperi del personale addetto ai ser-
vizi di assistenza a terra;

2) avverse condizioni meteorologiche;

3) attuazione di particolari controlli di
polizia all’atto dell’imbarco dei passeggeri;

4) inconvenienti tecnici su aeromobili in
partenza.

Il Ministro: MARTINELLI.

D’ANGELO E BIAMONTE. — Al Ministro
dei lavori pubblici. — Per essere informati
circa gli interventi in atto o in programma,
le finalita che si vogliano perseguire con gli
stessi, nonché i tempi della loro attuazione,
per risolvere la grave carenza di distribuzio-
ne idrica che si registra nei mesi estivi nel
Cilento (Salerno), e in particolare nei comu-
ni e loro frazioni della fascia costiera che nel
suddetto periodo vedono I’afflusso di migliaia
di turisti e di villeggianti.

Per essere informati inoltre circa i rap-
porti, amministrativi ed operativi, attuali e
futuri, tra il consorzio acquedotto del Gilento
e 'acquedotto del Sele. (4-01031)

RisposTA. — La regione del Cilento, nella
piu larga accezione geografica, pud essere de-
limitata: a nord dal fiume Sele, ad est dalla
linea displuviale del Vallo di Diano, a sud

dal fiume Casaletto e Busento e ad ovest dal
Tirreno. Nel caso in questione, tultavia, dovra
essere preso in esame anche il territorio del
Vallo di Diano e quello a sud del Busento.

In questo vasto territorio operano tre con-
sorzi che provvedono alla alimentazione idri-
ca dei numerosi abitati.

1) Consorzio acquedotto Sele-Calore-Mon-
testella con sede in Salerno.

2) Consorzio acquedolto del Calore con se-
de in Agropoli (Salerno), che raggruppa 15
comutni.

3) Consorzio dei comuni per gli acquedotti
del Cilento con sede in Vallo della Lacania
{Salerno). Costruisce e gestisce, oltre che 1'ac-
quedotto, anche la rete idrica e le fognature
di 56 comuni.

Il piano regolatore generale degli acque-
dotti prevede che i comuni del territorio del

Cilento siano approvvigionati con i seguenti

schemi:

225 - Acquedotto Basso Sele. Gestito dal
consorzio Sele-Calore-Montestella. Dovrebbe
a'imentare oltre che 8 comuni associati all’an-
zidetlto consorzio anche un comune attualmen-
te aderente al consorzio del Calore e 4 comu-
ni facenti parte del consorzio dei comuni per
gli acquedotti del CGilento;

331 - Acquedotto de! Busento. Gestito
dal consorzio dei comuni per gli acquedotii
del Cilento. L’acquedotto gia costruito con il
finanziamento di questo Ministero dovra es-
sere potenziato per sodisfare le esigenze idri-
che di 7 comuni appartenenti al cennato con-
sorzio e 3 attualmente alimentati molto scar-
samente da acquedotii autonomi;

334 - Acquedotto dell’Elce. Gestito dal
consorzio dei comuni per gli acquedotti del
Cilento. Acquedotto costruito con finanzia-
menti di questa amministrazione ma che do-
vra essere ulteriormente potenziato per ali-
mentare 26 comuni del suddetto consorzio;

323 - Acquedotto del Calore Lucano. Co-
struito dal comune del Calore con sede in
Agropoli. Dovrebbe essere potenziato per ali-
mentare 9 comuni aderenti al consorzio;

173 ~ Acquedotto dell’Alto Sele. E lo
schema che dovrebbe alimentare oltre che 20
comuni appartenenti al consorzio dei comuni
per gli acquedotti del Cilento e 5 del consor-
zio acquedotto del Calore, tutti gli altri comu-
ni del Cilento e altri del salernitano con di-
raimmazione anche per la Basilicata.

Una parte & stato realizzalo dal consorzio
Sele-Calore-Montestella con 1 fondi della Cas-
sa per il mezzogiorno.



Atti Parlamentari

— 5415 —

Camera dei Deputati

Vi LEGISLATURA — DISCUSSIONI —- SEDUTA DEL 15 LuUGLIO 1975

Nel programma quinquennale 1971-1975
redalio in applicazione dell’articolo 20 del de-
creto del Presidente della Repubblica 11 mar-
zo 1968, n. 1090, sono stali previsti i seguenti
finanziamenti:

1) Consorzio Sele-Calore-Montestella, im-
porto lire 1.300 milioni: costruzione invaso
Oliveto Citra in surrogazione alle derivazioni
delle sorgenti dello schema 225 (Basso Sele);

2) Consorzio Sele-Calore-Montestella, im-
porto lire 300 milioni: utilizzazione provviso-
ria delle falde dell’Alento fino alla costruzio-
ne dell’acquedotto Basso Sele (schema 225);

3) Consorzio Sele-Calore-Montestella, im-
porlo lire 4.500 milioni: acquedotto dell’Alto
Sele di cui allo schema 173;

4) Consorzio Sele-Calore-Montestella, im-
porto lire 3.000 milioni: costruzione invaso
di Laviano in surrogazione delle derivazioni
delle sorgenti dello schema 173 {acquedotto
Alto Sele);

5) Consorzio Sele-Calore-Montestella, im-
porto lire 100 milioni: integrazione acque-
dotto autonomo di Trentinara (schema 310) e
potenziamento portata con derivazione dello
schema 173;

6) Consorzio dei comuni per gli acque-
dotti del Cilento, lire 1.400 milioni: integra-
zione e potenziamento acquedoito dell’Elce
{schema 334) e dell’acquedolto del Busento
(schema 331);

7) Consorzip dei comuni per gli acque-
dotti del Cilento, lire 50 milioni: acquedotto
di Rofrano; potenziamento acquedotto esisten-
te (schema 334).

Per quanto concerne i rapporti ammini-
strativi e finanziari tra il consorzio Sele-Ca-
lore-Moniestella, il consorzio acquedotio del
Calore e il consorzio dei comuni per gli ac-
quedotti del Gilento per la realizzazione in
particolare dello schema 173 (che interessa 5
comuni aderenti al consorzio acquedotto del
Calore e 20 comuni del consorzio tra i comu-
ni per gli acquedotti del Cilento) e dello sche-
ma 225 (che interessa un comune facente par-
te del consorzio acquedotto del Cilento e 4
comuni del consorzio tra i comuni per gli ac-
quedot!i del Cilento), si fa presente che essi
polranno essere risolti o direttamente dai tre
enli oppure dalla Regione Campania cui com-
porta ora assolvere le funzioni prima spettan-
ti in maleria a questa Amministrazione.

Questo Ministero interverra se ed in quan-
io gli enti interessati chiederanno che siano
modificate le previsioni del piano regolatore
generale degli acquedotti.

Il Ministro: BUCALOSSI.

pE VIDOVICH. — Ai¢ Ministri dell’indu-
stria, commercio e artigianato e del lavoro e
previdenza sociale. — Per sapere se siano a
conoscenza del fatto che:

1) PENEL del distretto Friuli-Venezia
Giulia abbia concesso il permesso retribuito
ad un numeroso gruppo di attivisti sindacali
della FIDAE-CGIL in data 2 aprile 1975 per
consenfire loro di presenziare in forze nel-
I’aula del tribunale di Trieste all'udienza del
processo contro alcuni sindacalisti della stes-
sa FIDAE-CGIL, che avevano impedito, il
27 novembre 1972, al dirigente sindacale del-
la CISNAL-elettrici Egidio Fabretto di par-
tecipare, a norma del contratto colleitivo na-
zionale di lavoro, ad un concorso interno
ENEL in qualitd di osservatore sindacale;

2) in quella oceasione I’ENEL aveva
concesso ai dirigenti FIDAE-CGIL, imputati
dalla magistratura addirittura di violenza ag-
gravata, il permesso sindacale retribuito;

3) la dirigenza dell’ENEL di Trieste
non ritenne in quella occasione di chiamare
la forza pubblica per consentire al Fabretto
di esercitare un suo diritto sindacale.

Tutto cid premesso, 'inferrogante chiede
quali iniziative intendano assumere nei con-
fronti del’ENEL, al fine di evilare che in-
coraggi, con le proprie liberalita nel rilascio
indebito di permessi retribuiti ai dirigenti
della FIDAE-CGIL, le loro azioni illecite e
viceversa attui azioni vessatorie nei confron-
ti della CISNAL-elettrici, sia omettendo di
chiamare la forza pubblica e di presentare
la dovuta denuncia quando si verificano vio-
lazioni dei diritti dei lavoratori, sia arrivan-
do a prendere provvedimenti disciplinari,
un’ora di multa (sic!) contro il signor Fa-
bretto per aver fatto, senza autorizzazione,
alcune fotocopie che comunemente vengono
eseguite da tutli gli altri sindacalisti, senza
che la direzione ENEL abbia mai svolto al-
cuna azione disciplinare. (4-13331)

Risrosta, — Nella giornata del 2 aprile
1975 sono stati concessi, da parte del distret-
to ENEL de] Friuli-Venezia Giulia, permessi
sindacali ad un totale di 27 lavoralori sinda-
calisti della FIDAE-CGIL, della FLAEI-
CISL e della UILSP-UIL, tutti giustificatt
da motivi espressamente contemplati dalla
vigente normativa contrattuale e precisamen-
te: a 16 lavoratori, per partecipare a riu-
nioni di organi direttivi (primo comma, ar-
ticolo 44, del contratto collettivo di lavoro
20 maggio 1973); a 9, per espletamento di at-
tivita sindacali (auarto comma del citato ar-
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ticolo 44); a 2 per partecipazione, in qualitd
di osservatori, ad una procedura di scelta
del personale per concorso interno (articolo
21, paragrafo procedura per la scelta, quar-
to comma).

Per quanto riguarda i dipendenti sottopo-
sti a procedimento penale, da parte del-
I'ENEL é stato chiarito che, nello stesso gior-
no 2 aprile 1975, agli interessati sono stati
concessi permessi non di natura sindacale
ma in base alla norma di caratiere generale
(articolo 8, secondo comma, del coniratto col-
lettivo nazionale e dichiarazione a verbale)
che consente all’ente elettrico di accordare
permessi e brevi congedi per giustificati mo-
tivi,

Quanto all’episodio di asserita violenza
nei confronti del dirigente della CISNAL-
elettrici, signor Egidio Fabretto, verificatosi
il 27 novembre 1972, esso & oggetto di giu-
dizio da parte della magistratura, giundizio
al quale la dirigenza ENEL di Trieste &. co-
munque, del tutto estranea.

In merito, poi, al provvedimento discipli-
nare a carico del signor Fabretto, risulta che
lo siesso & stato motivato da mancanze di
caratliere amministrativo, e che esso non ha
aleun riferimento né agli episodi citati dal-
I’interrogante, né alla posizione sindacale
dell’interessato e cio trova conferma ne] fat-
to che, per la stessa infrazione, I’ENEL ha
proceduto disciplinarmente anche nei con-
fronti di un altro dipendente addetto alla
riproduzione di fotocopie.

[’ENEL ha, infine, escluso che i sindaca-
listi apparlenenti ad organizzazioni diverse
dalla CISNAL-elettrici possano eseguire fo-
tocopie con apparecchiature dell’ente in vio-
lazione delle disposizioni amministrative in
atto.

1l Mnistro dell’industria, del commer-
cto e dell’artigianato: DONAT-CATTIN.

DI GIESI. — Al Ministro dell’interno, —
Per sapere se sia a conoscenza del fatto
che 30 guardie di pubblica sicurezza, dipen-
denti dalla « celere » di Milano, siano state
allontanate dal servizio ed immediatamente
poste in congedo per avere aderito ad una
manifestazione sindacale, mediante 1’astensio-
ne dal turno di servizio.

Il provvedimento & stato comunicato agli
interessati nei rispettivi comuni di residenza,
che avevano raggiunto per licenza straordi-
naria, non mediante comunicazione scrifta,
bensi verbale, fatta direttamente dai com-
missariati di pubblica sicurezza di zona.

Tale comunicazione riferiva che il collo-
camento a riposo era stato disposto in forza
dell’articolo 3, lettera c¢), della legge 26 lu-
glio 1961, e cioé per motivi disciplinari.

L’interrogante chiede al ministro se sia,
altresi, a conoscenza del falto che la suddet-
ta disposizione di legge sia stata applicata
in aperto dispregio di cid che la legge mede-
sima stabilisce, e cio@ che il provvedimento
di cessazione della ferma o dalla rafferma sia
adottato previa contestazione degli addebiti,
discolpa degli interessati e parere della com-
missione di avanzamento (vedi comma nono,
articolo 3).

L’interrogante, inoltre, desidera conosce-
re quali urgenti provvedimenti il ministro
intenda adotlare in merito al grave episodio
che rischia di inficiare la validitd del discor-
so generale sull’ordine pubblico in atto nel
paese e la disponibilita del Governo e del
Parlamento ad accogliere, nei dovuti e con-
sentiti limiti, le giuste rivendicazioni delle
forze dell’ordine. (4-13208)

Risposta. — A ventotto guardie di pub-
blica sicurezza, appartenenti al raggruppa-
mento « celere » di Milano & stato contestato,
il 27 febbraio 1975, I’addebito della mancata
assunzione del servizio cui erano stale co-
mandate, con l’invito a fornire le loro giu-
stificazioni a discolpa.

Le motivazioni addotte dagli interesesati
non sono state ritenute valide e il coman-
dante del reparto ha proposto, il 6 marzo
1975, il proscioglimento dalla ferma a nor-
ma dell’articolo 33, lettera ¢), della legge 26
luglio 1961, n. 709. E da notare, al riguardo,
che la fattispecie & contemplata come reato
dall’articolo 123 del codice penale militare
di pace, ma il predetto comandante, avvalen-
dosi della facoltda prevista dall’articolo 260
dello stesso codice, ha ritenuto di contenere
I’infrazione nell’ambito disciplinare.

La competente commissione, di cui all’ar-
ticolo 55 della citata legge n. 709, ha esami-
nato le proposte formulate ed ha espresso
parere favorevole alla cessazione anticipata
delle guardie di cui trattasi.

I} provvedimento é stalo, pertanto, adot-
tato da questo Ministero nell’assoluto rispet-
to della procedura stabilita dalla normativa
vigente.

1l Ministro: GuUI.

p1 NARDO. — Al Ministro dei trasporti.
— Per sapere se ritenga conforme alle nor-
me di garanzia occupazionale nelle aree
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del Mezzogiorno ed in ogni caso alla con-
seguente affermata politica in proposito, il
fatto che la Compagnia vagoni-letto riten-
ga, anche per i servizi che fanno capo a
Napoli, pur assumendo personale napole-
tano, di assumerli e domiciliarli in localita
diverse da quelle di origine, con la conse-
guenza di imporre un costoso, quanto inu-
tile, quanto dannoso, fenomeno migratorio.
Se ritenga quindi, per i poteri derivanti
dalla convenzione in atto, di infervenire,
{(4-11210)

RisrostA. — La Compagnia internazio-
nale delle carrozze-letto e del turismo prov-
vede all’espletamenio dei servizi di carrozze-
letlo e di rislorante avvalendosi di una
complessa organizzazione che opera in con-
dizioni di economicitd nella misura in cui
si realizza la concentrazione delle opera-
zioni, sia per quanto concerne la circola-
zione e la manutenzione delle carrozze, sia
in rapporto alla gestione delle infrastrut-
ture necessarie (magazzini, lavanderie, ecc.).

In rapporto a tale organizzazione, pres-
so taluni grandi centri nei quali la compa-
gnia stessa ha ritenuto di costiluire la sede
di nuclei di personale, essa provvede, in
conformita delle leggi sul collocamento
della manodopera, all’assunzione del perso-
nale necessario all’effettuazione dei servizi
gestiti, a mezzo delle liste di collocamento
esislenti nei centri suddetti.

Se pertanto alcuni dipendenti della com-
pagnia vengono a trovarsi a prestare la
loro opera in una sede diversa da quella
propria di origine, cid & dovuto alle moda-
litd stesse di assunzione e non ad una
decisione della compagnia di destinare il
personale ad una sede diversa da quella di
assunzione. ’

Se un fenomeno migratorio é rilevabile
esso & preesistente al momento in cui il
rapporto di lavoro si costituisce tra lavora-
tore e compagnia.

Per quanto in particolare concerne la
situazione del personale napoletano occor-
re precisare che taluni servizi che si pre-
slano ad un decentramento, senza eccessivi
aggravi, come in genere sono quelli di
vendita ambulante e che interessano Napo-
li {due in provenienza da Milano e uno
da Torino) sono effettivamente attestati in
defta localitd. Un aliro solo di tali servizi
su Milano & stato di proposito mantenuto
collegato alla sede lombarda unicamente
per consentire al personale di origine napo-
letana prestante servizio in detia sede di

essere avvicendato in un servizio che gli
consenta di rientrare periodicamente nella
localita di origine.

Il Ministro: MARTINELLI,

FIORIELLO, — Al Ministro dei traspor-
ti, — Per sapere ~ premesso che:

1) risulta all’interrogante che dal giu-
dizio su una vertenza disciplinare riguar-
dante piloti della compagnia aerea Alisar-
da espresso dal consiglio direttivo dell’En-
te nazionale gente dell’aria, di cui fanno
parte rappresentanti di codesto Ministero,
¢ emersa un’interpretazione antiquata, au-
toritaria ed estremamente pericolosa delle
norme del codice della navigazione;

2) con tale interpretazione (evidente-
menle in contraslo con le moderne norme
operative sviluppatesi in parallelo con il
progresso tecnico-aeronautico), nel rifiutare
la necessitd di collaborazione critica reci-
proca ira l'equipaggio di volo, si pone in
discussione il concetto di standardizzazio-
ne delle procedure operalive su cui & ba-
sata 1'operazione del moderno volo di linea;

3) & stato infatti proposto il rinvio alla
magistratura ordinaria, per rifiuto di obbe-
dienza, di un pilota che ha doverosamente
e scrupolosamente applicato una norma
operativa in vigore specificante, appunto, le
necessita di controllo reciproco e critico fra
piloti di moderni aerei a getto di elevate
caratteristiche, sui quali sono indispensa-
bili almeno due piloti — se il ministro sia
a conoscenza di questi fatti; qual & i1 suo
giudizio su di essi. (4-12770)

Risposta, — L’Ente nazionale della gen-
te dell’aria provvede, in base al codice
della navigazione approvalo con regio de-
creto 30 marzo 1942, n. 327, alla tenula
degli albi e del registro di iscrizione della
gente dell’aria (articolo 736) ed all’esercizio
del potere disciplinare nei confronti del
personale stesso (articolo 1250 e seguenti).

11 decreto del Presidente della Repubblica
1° settembre 1967, n. 1411, recante 'appli-
cazione del regolamenio sulle stalo giuri-
dico della gente dell’aria, stabilisce altresi
che I'enle & dotalo di personality giuridica
pubblica ed & sottoposto alla vigilanza di
questo Ministero.

GCio posto, si rileva che questo Mini-
stero, allo siato attuale, non & in grado
di fornire precisi elementi in ordine a
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quanto richiede l’interrogante poiché risul-
ta che il procedimento riguardante piloti
della compagnia di navigazione aerea Ali-
sarda & ancora in fase di trattazione da
parte del consiglio direttivo dell’ente.

Il Ministro: MARTINELLI.

FIORIELLO. — Ai Minisiri dei (rasporit
e delle partecipazioni statali, — Per sapere
se risponda al vero la notizia secondo cui

sarebbe stato assunto, quale condirettore
generale della Society aeroporti riuniti di
Roma, il generale dell’aeronautica in ser-

vizio permanente effettive Mario Casalbel-
trame.

(n caso affermalivo, come giudichino
lale assunzione e quali provvedimenti in-
tendano adoltare per evitare, secondo quan-
io stahilito dalle leggi vigenti, che un in-
carico tanio importanie nella gestione deglt
aeroporti civili della capitale sia affidato a
un mititare in servizio. (4-13389)

RISPOSTA. La notizia relativa all’as-
sunzione del generale di brigata aerea Mario
Casalbeltrame da parte della Societa aero-
porti di Rema, quale condiretiore generale,
risponde al vero.

Tale assunzione @ stata decisa ed attuata
dagli organi della societa nel quadro dei
poleri che ad essi competono per legge e
per slatuto,

La Societd aeroporti di Roma, effetfuan-
do una scelta di carattere tecnico profes-
zionale, ha operato nell’ambito della pro-
pria responsabile autonomia imprendiloriale
e gestionale; autonomia che, fra D'altro, &
indispensabile ai fini del raggiungimento
degli obiettivi che sono stati posti alla so-
cieth stessa dalla legge n. 755 del 1973, e
non pud quindi essere menomata.

Per quanto concerne Uaspetto formale
della nomina, il generale Casalbetrame ha
lasciato, prima di assumere il nuovo in-
carico, il servizio permanenie effettivo nel-
I’aeronautica militare,

I Ministro
TINELLI.

det Itrasporti: MAR-

FLAMIGNI. — Al Ministro dei lavon
mubblici. — Per conoscere quali provvedi-
menti inlenda prendere per esaudire 1’aspi-
razione di quelle guardie di pubblica sicu-
rezza e carabinieni che vorrebbero riscat-

tare gli alloggi costruiti dall’INCIS e ad
essi assegnati in base alla legge 18 marzo
1950, n. 134, (4-04046)

RisposTa. — Gli alloggi costruiti dal-

I'INCIS in applicazione della legge 18 mar-
7o 1950, n. 134 - riservati alle guardie di
pubblica sicurezza e carabinieri - sono
esclusi dalla cessione in proprietd giusla
I’ariicolo 2, lettera &) del decreto del
Presidenie della Repubblica 17 gennaio
1959, n, 2.

D’altra parte i nuovi indirizzi di po-
litica legislativa obiettivati nella legge 22 ot-
tobre 1971, n. 865 (vedi in particolare ar-
ticolo 6) tendono a ridurre al minimo la
guota di alloggi da cedersi in proprietd e,
pertanto, non sembra possibile né opportu-
no. allo stato attuale, promuovere un prov-
vedimento legislativo inteso ad abrogare le

Jimitazioni poste dal predetto articolo 2

del decreto del Presidente della Repub-
blica n. 2.

Il Ministro; BUCALOSSI.

FLAMIGNI. — Al Ministro dell’interno.

Per conoscere il numero dei sottuffi-
ciali e delle guardie del corpo delle guar-
die di pubblica sicurezza in servizio pres-
so gli uffici politici delle questure.

(4-09490)

RisposTA. — Al sensi dell’articolo 6 del
regio decreto 20 agosto 1909, n. 666, le
questure si articolano in tre uffici: gabi-
netlo, polizia gindiziaria e polizia ammi-
nistrativa. 11 personale viene ripartito dal
quesiore non gia in base ad organici pre-
determinati, bensi in relazione alle esigen-
ze dei vari servizi che sono soggette a mu-
tare secondo il momento, le circostanze e
le diverse situazioni armbientali.

Una sezione dell’'ufficio di gabinetto che
segue precipuamente 1’andamento di pro-
blemi di ordine pubblico, curando i rela-
{ivi servizi, & denominata tradizionalmen-
le ufficio politico ed il personale militare
che opera alle dipendenze dello stesso va-
ria di frequente, a seconda delle locali esi-
genze.

Non & possibile, pertanto, precisare la
consistenza numerica globale degli apparte-
nenli al corpo delle guardie di pubblica
sicurezza assegnati ai suddetti uffici delle
fquesture.

Il Ministro: GUI.
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FLAMIGNI — A/ Ministro dell’interno.
— Per conoscere le ragioni per le quali
da anni il Ministero dell’interno non prov-
veda alla consegna agli avenii diritto delle
insegne melalliche di medaglia d’oro e di
eroce d’oro al merito di lungo comando.

L'interrogante fa osservare che I'ingiu-
stificabile ritardo provoca il vivo risenti-
mento der militari insigniti i quali, dopo
l'opera prestata per decenni con spirito di

sacrificio, attendono di essere -considerati
dal Ministero con maggiore gratitudine.
(4-12607)

Risposta. — In relazione alla legge 14

luglio 1965, n. 938, che ha istituito le me-
daglie d’oro, d’argento e di bronzo al me-
rito di lungo comando per gli ufficiali e
sottufficiali dei corpi delle guardie di pub-
blica sicurezza e degli agenli di custodia
e la croce di anzianita di servizio per i
militari  di  ogni grado dei corpi stessi,
sono state consegnate negli anni dal 1970
al 1974:

n. 236 medaglie d’oro;

n. 350 medaglie d’argento;

n. 273 croci d’oro;

n. 1350 croci d’argento.

Purtroppo. 1'allo prezzo raggiunto negli
ultimi  tempi dall'oro e dall’argenlo e la
modesia dolazione finanziaria dell’apposito
capitolo di bilancio. comprensivo anche
delle spese per [D'acquisto dei distintavi
d’onore destinati a particolari categorie di
militari, non hanno ancora consentito di
sodisfare le aspettative di t{utti gli inte-
ressati, che perlanto subiscono necessaria-
mente un ritardo,

D’altro canto, l'orientamento di pru-
dente contenimento della spesa pubblica
non ha permesso finora un adeguato incre-
mento dello stanziamento, che peraltro si
auspica possa realizzarsi in avvenire.

Il Ministro: GuUI.

FURIA. — Al Ministro dei lavori pub-
blici. — Per sapere se sia informato del
dibattito che si sta svolgendo in Valsesia
(Vercelli) sui problemi delle vie di comu-
nicazione, nel corso del quale sono stale
rimesse in discussione alcune delle scelte
compiute senza una visione complessiva del-
fa viabilila nell’intera zona comprensoriale.

La discussione riguarda in particolare la
decisione «della maggioranza del consiglio
comunale di Varallo (Vercelli) in data 16

maggio 1973, di costruire una circonvalla-
zione sud della citta della lunghezza di
cirea sei chilomelri con una spesa previsia
di lire 3 miliardi e 800 milioni 1 cuj la-
vori sono gid stati iniziati ad opera del-
I’ANAS.

L’obiezione fondamentale & che tale ope-
ra, pur assorbendo circa quatiro miliardi,
non vrisolvera 1 problemi della viabilita
della Valsesia, e che meglic sarebbe stato
ulilizzare questi soldi per il completamen-
to della nuova strada sulla sponda destra
del Sesta (strada che & stata progetiata gia
alcuni decenni or sono, ma della quale &
stato per ora costruito soltanlo un primo
tronco, per altro del tutto abbandonalo ed
in assoluto dissesto) la quale, oltre a snelli-
re il fraffico turistico per l’alta valle, po-
trebbe benissimo fungere da circonvallazio-
zione per 1 comuni di Borgosesia, Quarona
e Varallo (Vercelli).

I comuni di Quarona ¢ di Borgosesia
hanno preso posizione sulla questione. 1l
consiglio comunale di Quarona ha richiama-
to D'attenzione sulVassurditd di una spesa
di tali proporzioni per un’opera di efficacia
molto discutibile e ha chiesto una ulteriore
rifiessione sul progetto. Il consiglio comu-
nale di Borgosesia, dopo aver deprecato il
melodo di decisione dell’'amministrazione di
Varallo, che ha realizzato il progelto senza
una preventiva e doverosa consultazione con
le amministrazioni della valle e considerata
nociva alla viabilita e al conseguente svi-
luppo economico della valle la realizzazione
del progetio secondo il tracciato previsto,
ha chiesio alle competenti autoritd di sospen-
dere immediatamente i lavori iniziati per
permetiere a tutte le amminisirazioni inte-
ressate, lo studio della migliore soluzione
nell’interesse di Varallo e della valle.

Su iniziativa del consiglio comunale di
Borgosesia, si & tenuta sabato 27 aprile 1974
una riumione alla quale sono stati invitali
gli amministratori di tutti i comuni del
comprensorio Valsesia, della comunita mon-
lana valsesiana, nonché la Regione Piemonte
e 'ANAS. In delta riunione, presente anche
il sindaco e gli amministratori del comune
di Varallo, sono emersi i seguenti onienta-
menti:

1) I'esigenza di affronlare le questioni
della viabilita deil singoli comuni con una
visione complessiva dei problemi della valle;

2) di riconvocare, entro il 31 maggio
1974, una riunione comprensoriale per ela-
borare delle nuove proposte (senza pregiudi-
care gli stanziamenti gia previsti) e per sta-
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bilire i passi che devono essere compiuti al
fine di evitare che eventuali lungaggini bu-
rocratiche possano provocare eccessive per-
dite di tempo;

3) di invitare 'ANAS a non proseguire
i lavori della circonvallazione di Varallo in
direzione di Roccapietra (Vercelll), e Qua-
rona (ma di completare, caso mai, il tratto
di carreggiata gia coslruita in prossimita
della Citta & Varallo) in attesa delle nuove
determinazioni cui si dovrad giungere entro
hreve lempo.

Ci0 premesso, l'interrogante chiede al-
tresi di conoscere in quale modo il mini-
stro dei lavori pubblici intenda intervenire
affinché 1’ANAS prenda in considerazione la
nichiesta sopradetta e per contribuire a fare
in modo che le questioni della viabilita del-
la Valsesia vengano risolte secondo un pro-
getto di programmazione che consideri glo-
balmente le esigenze di sviluppo economico
e sociale di iutto il comprensorio. (4-09834%)

Risrosta. — FLa strada statale n. 299 di
Alagna presenla un tracciato tortuoso svi-
luppantesi prevalenlemente a mezza costa.

Tra gli interventi migliorativi da effet-
{uare sulla detta arteria 1’Azienda nazionale
autonnoma delle strade aveva ritenuto che
rivestisse caratlere di prioritd la eliminazio-
ne della strettoia che inieressa ’abitato di
Varallo Sesia, per eliminare Jla quale si
era provveduto alla progettazione di una
variante agli abitanti di Varallo e Rocca-
pietra.

Tale infervento ha inconirato, ad opere
inniziate, la opposizione di alcuni comuni
della zona, per cui vi sono state riunioni
tra gli enti locali interessati, ad alcune
delle quali ha partecipato anche un rap-
presentante del compartimento ANAS di
Torino.

Va precisato che, a conferma della di-
sponibilita dell’ANAS di concordare la sua
azione con gli enti inleressali, & stata ac-
colta la proposta della regione Piemonte
di realizzare il collegamento della variante
di Varallo con la strada detta della Destra
Sesia, strada provinciale la cui assunzione
fra le strade statali rientra nei programmi
dell’ANAS.

Un tale collegamento fra la variante di
Varallo e la Destra Sesia porterebbe al-
I’abbandono della strada statale per una
strada provinciale ancora da ammodernare
e da raccordare di nuovo alla statale a sud
di Borgosesia.

Si comunica, infine, che i lavori di co-
struzione della variante di Varallo sono in
fase di avanzata esecuzione.

Il Ministro: BUCALOSSI.

GARGANO. — Al Ministro dei lavori pub-
blici. — Per sapere a che punto sia la pro-
gettazione dell’autostrada Livorno-Civitavec-
chia (Roma), su quale tracciato sara realizza-
ta e quando si dard inizio ai lavori. (4-04027)

RisposTA. — La concessione per la costru-
zione e I’esercizio dell’autostrada Livorno-Ci-
vitavecchia ¢ stata accordata alla Societd auto-
strade tirrenica-SAT, con convenzione stipu-
lata il 23 otiobre 1969 e successivamente ap-
provala e resa esecutiva con decreto ministe-
riale 7 novembre 1969, n. 3210.

A seguilo di richiesta intesa ad ottenere,
in ottemperanza dell’articolo 2 della legge 28
aprile 1971, n. 287, la stipula di una nuova
convenzione in sostituzione della precedente,
il consiglio di amministrazione dell’ANAS in
data 23 maggio 1973 si ¢ pronunciato favore-
volmente sul nuovo schema di convenzione
nonché sul nuovo progetto di massima ag-
giornato.

Poiché ai sensi dell’articolo 7 della citata
legge 28 aprile 1971, n. 287, @ stato sottoposto
al Consiglio di Stato lo schema di convenzio-
ne, l'organo consultivo, con parere interlo-
cutorio del 26 settembre 1973, ha ravvisato la
esigenza di sentire sulla questione, in via pre-
liminare, la Presidenza del Consiglio dei mi-
nistri ed il Ministero del bilancio e della pro-
grammazione economica, i quali hanno segna-
lato 'opportunita di un preventivo esame da
parte del gruppo di lavoro costituito nell’am-
bito del GIPE per I'esame coordinato dei vari
programmi di interventi nel settore dei tra-
sporti.

Circa la richiesta di notizie relative al
tracciato della costruenda autostrada si co-
munica quanto segue.

11 tracciato definitivo, sentiti i pareri e va-
lutate le esigenze di tutti gli enti interessati,
¢ arlicolato nel modo seguente. Esso prende
avvio dall’autostazione di Pisa Sud (localita
Moriellini) dell’autostrada Sestri Levante (Ge-
nova)-Livorno,, attraversa con viadotto lungo
oltre 4 chilometri una estesa zona di canali
i bonifica, interseca la futura strada Firen-
ze-Livorno collegandosi ad essa con il co-
strendo casello di Collesalvetti (Livorno), suc-
cessivamente prosegue lungo il fosso Tanna,
il torrente Tora. scavalca la strada statale
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n. 206 Pisana Livornese portandosi nella val-
lc del torrente Savolano a monte della ferro-
via Pisa-Cecina (Livorno), passa nella valle
del fiume Fine sino alla stazione ferroviaria
di Castellina (Pisa), pervenendo poi alla fu-
tura stazione autoslradale di Rosignano (Li-
vorno)-Cecina, nei pressi di Gollemezzano (Li-
vorno).

Attraversato il fiume Cecina, con un via-
dotto di metri 400, il traceiato passa fra Ca-
sale Marittimo (Pisa) e Bibbona (Livorno),
piega nella valle nel Botro Campo di Sasso,
sottopassa con galleria di metri 3.650 il mas-
siccio di Poggio Aia Assenzio e sfocia nell’al-
ta valle del torrente Sterza; con una serie di
viadotti rispettivamente di metri 400, 550,
400 e 550 ed una galleria di 750 metri per-
viene al costruendo svincolo di Monteverdi
Marittimo (Pisa) che si allaccia alla strada
statale n. 329 del Passo di Bocea di Valle.

Attraversato il torrente Sterzola, con un
viadotto di 3550 metri, imbocca la galleria
Poggio al Ginepro per scendere nelle valli del
torrente Massera e del fiume Cornia, che
supera con un viadotto di 900 metri dispo-
nendosi in sinistra di questo sino alla stazio-
ne di Piombino (Livorno)-val di Cornia, in
prossimita della strada statale n. 398. Da que-
slo svincolo, che avra porte specializzate, &
previsio il collegamento per Piombino che,
per la parie di competenza della SAT ha uno
sviluppo di chilometri 10+730 fino all’innesto
con la strada statale n. 1 Aurelia presso Ven-
turina {Livorno). Successivamente 1'autostra-
da risale la valle di Ripopolo, attraversa il
poggio alle Sughere, interseca la valle della
Fossa Borgognano (con un viadotto di 400
metri), del fiume Pecora, per arrivare nella
pianura di Valpiana, dove, all’intersecazione
con la strada statale n. 39 Sarzanese Valdera,
¢ ubicala la stazione di Follonica-Massa Ma-
rittima ({Grosselo).

Proseguendo, [I’autostrada sottopassa il
colle dell’Infernuccio {con una galleria di
1.200 moetri), aggira la necropoli etrusca del
lago dell’Accesa, scende in sinistra del Fosso
Acquabona e con modesti manufatti attraver-
sa il Fosso dei Noni, la strada provinciale per
Ribolla (Grosseto), il torrente Carsia, per poi
superare la provinciale Giuncarico-Ribolla
(Grosseto). Percorre quindi [a pianura tra
Giuncarico e Montepescavi e, dopo aver sca-
valcato la sirada statale n. 73 Senese-Aretina
¢ la linea ferroviaria per Siena, si porta a
monte della strada statale n. t Aurelia e
fiancheggiatala per circa 4 chilometri sotto-
passa con una galleria di metri 400 a Poggio
Cavello dirigendosi a Bagno Roselle (Grosse-

to), dove & ubicala la prevista stazione di
Grosselo centro (progressiva 125+ 900).

Il tracciato, superato poi la strada Grosse-
to-Siena, sottopassa la strada statale n. 223 di
Paganico, atlraversa il fiume Ombrone (con
viadotio di meltri 456), soprapassa la provin-
ciale delle Sante Marie (con viadotto di me-
tri 578) e dopo la galleria Cascina Rossa (me-
tri 523) perviene alla stazione di Grosseto
sud.

1 autostrada risale poi lungo il Fosso del
Grillesimo e si porta nella valle del torrente
Maiano, che oltrepassa con un viadotto di
metri 350; dopo aver superato la sirada Scan-
sano {Grosseto) scende lungo la valle del
Fosso Patrigone che abbandona con una gal-
leria di metri 720 per passare nella valle del
torrente Castione, che segue fino al fiume
Albegna (viadotto di metri 1.150), dopo il
quale sard ubicato lo svincolo di Orbetello
nord in corrispondenza della strada statale
n. 74 Maremmana.

Il tracciato risale ad ovest del lago Acqua-
lo per scendere verso Pescia Fiorentina (Pi-
stoia), dove sara realizzata la stazione auto-
stradale di Orbelello sud (Grosseto)-Capalbio
(Grosseto), (progressiva 177 +820); da qui, con
andamento quasi rettilineo, arriva dopo Pog-
gio Tondo ad attraversare il fiume Fiera (con
viadotlo di melri 276), a monte Montalto di
Castro (Viterbo).

Dopo Dattraversamento del fiume Fiora,
adiacente alla strada statale n. 312 Castrense,
¢ ubicata la stazione di Montalto di Castro
{progressiva 195+220); poi l'autostrada, con
andamento pressoché rettilineo, segue la con-
giungente ideale tra lo svincolo di Montalto
di Castro e quello di Tarquinia (Viterbo),
ubicato alla progressiva 209+640) nella val-
le del fiume Marta in posizione perfettamente
baricentrica tra la ciltadina di Tarquinia e la
sua Marina.

[ autostrada, poi, affianca a monte la fer-
rovia Genova-Roma, sottopassande in galleria
artificiale (400 metri) la zona urbanislica-
mente impegnala, perviene alla valle del fiu-
me Mignone, che attraversa con viadotto di
metri 208; soltopassa la strada statale n. 1
Aurelia nei pressi del chilometro 824500 e
superata la localild ove sard realizzata la
stazione di Civitavecchia nord {progressiva
220+ 580) si raccorda con l'autostrada Roma
livilavecchia alla progressiva 2214 120.

L.a costruenda autostrada, secondo il trac-
ciato sopradescritio, presenta uno sviluppo
complessivo di chilometri 221 +120 e prevede
la costruzione di 12 gallerie (di lunghezza
variabile da metri 400 e metri 3.650), 69 tra
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ponti e viadotti (di lunghezza variabile da
metri 100 a metri 4.770) e 13 stazioni delle
quali una a barriera (Civitavecchia), dodici
di allacciamento alla viabilitd ordinaria (Pisa
sud, Collesalvetti (Livorno), Rosignano Ceci-
na, Monteverdi Marittimo, Piombino Val di
Cornia, Follonica-Massa Marittima, Grosseto
centro, Grosseto sud, Orbetello nord, Orbetel-
lo sud, Montalto di Castro, Tarquinia). E al-
trest prevista la costruzione di 7 aree di ser-
vizio e 5 aree di parcheggio.

L’importo del progetto di massima am-
monta complessivamente a lire 335 miliardi
530 milioni ,di cul lire 210 miliardi e 891 mi-
lioni per lavori a base di appalto e lire 124
miliardi e 639 milioni per somme a disposi-
zione della societa.

Il costo chilometri medio risulta di lire
1.518 milioni.

Per quanto riguarda infine I'inizio dei la-
vori si comunica che il consiglio di ammini-
strazione dell’ANAS ha espresso, di recente,
parere affinché sia prorogato di un altro anno.

Il Ministro: BUCALOSSI.

GARGANO. — Al Ministro del turismo e
dello speltacolo. — Per sapere se, in relazio-
ne all’attuazione di un organico piano di am-
modernamento degli impianti dello stadio
Olimpico, siano stati effettivamente ultimati
tutti quei lavori di cui era stata data ampia
assicurazione alla precedente interrogazione
n. 4-09726 con risposta del 4 settembre 1974;
e sopratlutto se, a seguito degli inconvenienti
riemersi in tutta la loro gravifa in un recente
incontro di calcio, essi si ritengano sufficienti
a garantire la pubblica incolumita.

Nel caso negativo, quali altri provvedi-
menli si intendano adottare. (4-12990)

RisposTA. — I lavori previsti nel piano
organico di ammodernamento dello stadio
Olimpico, di cui si & detto nella risposta alla
precedente interrogazione n. 4-09726. sono stati
eseguiti {anto che la commissione provinciale
di vigilanza sui locali di pubblico spettacolo
ha, a suo tempo, concesso I’agibilita dell’im-
pianto.

Si precisa, comunque, che con la fine del-
la corrente stagione sportiva verra effettuata
la messa in opera dei rostri per proteggere
ulleriormente il campo di gioco e sara comple-
tato 1'allargamento del fossato nelle due parti
terminali del settore Monte Mario.

Le opere che sono state effettuate hanno co-
mundque sufficientemente garantito la pub-

blica incolumita e alcunj incidenli verificatisi
in un recente incontro di calcio devono sen-
z'altro attribuirsi ad azioni di teppismo a cui
per altro & difficile poter far fronte con qual-
siasi nuova misura che incida sulle strutture
dello stadio Olimpico.

Il Ministro: SARTI.

GARGANO. — Al Ministro per ¢ bent cul-
turali e per ’ambiente. — Per sapere se sia a
conoscenza dello stato in cui & ridotta I'ar-
tistica chiesa del Bernini in Ariccia; che i
lavori di restauro sono fermi da mesi; che
la chiesa & ingabbiata in antiestetiche struf-
ture di ferro su cui si affiggono manifesti
di ogni sorta; se si ritenga intervenire
con opportuni provvedimenti anche per of-
frire ai visitatori, pitt numerosi perché siamo
nell’Anno Santo, una migliore visione del-
I"opera d’arte. {4-13207)

RisposTa, — La sovrintendenza ai monu-
menti del Lazio, accertato lo stato di fati-
scenza del rivestimento in piombo della cu-
pola della chiesa berniniana, che aveva con-
sentito infiltrazioni di acque meteoriche in
vari punti dell’interno con danno per i pre-
gevoli stucchi figurativi e decorativi ad alto
rilievo e a tutto tondo esistenti nell’intrados-
so della cupola nonché causato la caduta di
una rosa ornamentale applicata in un lacu-
nare, ha provveduto ai lavori di pronto inter-
vento per la riparazione e per la necessaria
indagine di tutta la superficie, che hanno
comportato in un primo tempo la spesa di
lire 2 milioni 500 mila IVA compresa.

La consegna dei lavori all’impresa affida-
taria & avvenula il giorno 10 dicembre 1972
e gli stessi lavori sono stati ultimati il 9 mar-
zo 1973.

Contemporaneamente all’inizio di dette
opere urgenti la sovrintendenza medesima
ha redatto un progelto riguardante il com-
pleto consolidamento della cupola e la rela-
tiva perizia del 18 dicembre 1972, n. 127, per
I'importo complessivo di lire 65 milioni in-
viandolo al Ministero della pubblica istru-
zione con nota del 29 dicembre 1972, nume-
ro 22688.

1l finanziamento di tale progetto non ha
avuto corso per mancanza di fondi.

Jon decreto ministeriale 12 aprile 1973,
venivano stanziali lire 2 milioni 500 mila,
compresa IVA, per i lavori di pronto inter-
vento a suo tempo ultimati, e di cui si & gia
detto.
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Con decreto ministeriale 26 aprile 1974,
veniva stanziata la somma di lire 20 milioni,
compresa IVA (lire 17 milioni 857 mila per
lavori e lire 2 milioni 143 mila a disposizione
per IVA). Le opere comprese in questo stan-
ziamento, attualmente in fase di ultimazione,
riguardano una parle dei lavori indispensa-
bili per il complelamento dell’intervento di
restauro.

Durante il corso di tali lavori, la monu-
mentale chiesa ¢ stata perfettamente agibile
e le funzioni religiose si sono svolte regolar-
menle; cid é stato possibile in quanto la so-
vrintendenza ha studiato un pentieggio, tecni-
camente impegnato, che occupa esclusiva-
mente la cupola e non ingombra quindi i
prospetti, il protiro d’ingresso e Vinterno
della chiesa.

La stessa, al fine di porlare al termine i
lavori di restauro nel piu breve tempo pos-
sibile ed anche per ragioni di economia, ha
previsto un secondo lotto di lavori per I'im-
porto di lire 80 milioni pit1 la somma di lire
9 milioni e 600 mila a disposizione per IVA
ed &, a tutt’oggi, in attesa di finanziamento.

Per quanto riguarda le antiestetiche strut-
ture di ferro con cui & ingabbiata la chiesa
cut si fa cenno al testo dell’interrogazione
parlamentare in oggetlo, si precisa che trat-
tasi di una comune recinzione, laterale ri-
spetio al portico d’ingresso, c¢he & indispen-
sabile per la prolezione delle atirezzature di
cantiere e dei materiali da costruzione.

La sovrintendenza non & assolutamente
responsabile dei manifesti che vengono affissi
sulle lamiere formanii le pareti provvisorie
della suddetta recinzione; semmaj & compe-
tenza del comune vietarne I’affissione.

Il Ministro: SPADOLINI.

GIOMO. — Ai Ministri dell’interno e del-
la pubblica istruzione. — Per conoscere — pre-
messo che ’Ente nazionale per la protezione
e l'assistenza dei sordomuti si trova in una
particolare situazione drammatica dal punto
di visla finanziario; situazione che lo costrin-
gera a non poter continuare la sua beneme-
rita attivith per il sostegno delle proprie
scuole per 1'educazione e 1’assistenza dei sor-
domuti del nostro paese ~ quali provvedimen-
ti intendano attuare per andare incontro alla
grave situazione finanziaria nella quale si di-
batte 'ENS e 1 suoi riflessi politici, sociali
ed umani che ne deriverebbero alla socield
se tale benemerita istituzione fosse costretta
a chiudere le proprie istituzioni scolastiche.

(4-13368)

Risposta. — In relazione alle gravi diffi-
coltyd finanziarie in cui si trova I'Ente nazio-
nale per la protezione e l’assistenza dei sor-
domuti, si informa che @ stata presentata alla
Camera dei deputali la proposla di legge di
inizialiva dei deputali Storchi ed altri (atto
Camera n. 3214), concernente 1'assegnazione
di un contributo straordinario dello Stato a
favore dell’ente, da destinarsi alla gestione
delle istituzioni scolastiche.

Questo Ministero, in ordine alla suddetta
proposta di legge, che & atlualmente all’esa-
me dell’VIII Commissione in sede referente
della stessa Camera dei deputati, ha espresso
parere pienamente favorevole, tenuto conto
che con la legge 12 gennaio 1974, n. 7 & stato
disposto a favore dell’'Ente sordomuti un con-
tributo di lire 500 milioni, limitatamente alle
annualitd 1973 e 1974. Anche il Ministero del
tesoro ha dato la propria adesione a tale ini-
ziativa, che viene attentamente seguita nel
suo ulteriore corso.

Si soggiunge che, in considerazione della
sitluazione finanziaria dell’ente di cui tralta-
si, si & provveduto ad approvare la delibera-
zione in data 8 aprile scorso dell’ente stesso,
con cui la retta, unica per tutti gli ordini di
scuola del sodalizio, viene fissata in lire un
milione e 500 mila (166.666 mensili) per il
convitto intero ed in lire 750 mila (83.333
mensili) per il semiconvitto, a decorrere dal
i¢ ottobre 1975.

Tale adeguamento contribuird, almeno in
parte, ad incrementare le entrate patrimo-
niali dell’ente per il conseguimento dei suol
fini istituzionali.

Il Mintstro dell’interno: Gul.

IANNIELLO. — Al Ministro della pub-
blica istruzione. — Perché voglia fornire
chiarimenti in ordine al comportamento dei
competenti organi locali e centrali della
istruzione universitaria in merito alle se-
guenti irregolarita verificatesi nelle elezioni
delle rappresentanze integrative del consi-
glio di amministrazione dell’universiia degli
studi di Napoli, di cui al decrelo-legge 1° ot-
tobre 1973, n. 580, convertito 1n legge 30 no-
vembre 1973, n. 766:

1) il decreto rettorale, approvante il re-
golamento concernente le elezioni del consi-
glio di ammminisirazione ¢ quello che indiceva
Je elezioni venivano pubblicati conlestual-
menle e, pertanto, non consentivano opposi-
zioni ad errori e difformitd della legge gene-
rale dello Stato in materia elettorale;
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2) il decreto rettorale n. 4285 stabiliva
all’articolo 4: «le liste eletiorali, formate a
norma del regolamento sopracitato, dovran-
no essere depositale entro € non oltre le ore
12 del giorno 1° maggio 1974 » e tale termine
veniva arbitrariamente spostato al giorno se-
guente 2 maggio 1974, danneggiando chi ave-
va nei termini provvedulo;

3) i manifesti riportanti le candidature
disaltendevano I'ordine di presentazione del-
le medesime, favorendo il posizionamento di
talune espressioni che non avevano alcun di-
ritto a tanto creando discriminazioni tra le
categorie;

4) la commissione elettorale centrale ri-
finlava di provvedere sulle seguenti irrego-
larita:

a) mancata variazione a manifesto del
numero degli elettori (3914 in luogo di 3766):

b) firme di appoggio alla presenta-
zione della lista del personale non docente
n. 3 (le confederazioni per una svolta de-
mocratica) autenticate da funzionario univer-
sitario a tanto non delegato;

¢) nolifica dei certificati elettorali con-
tro legge per la sola categoria del personale
non docente;

d) disparita di trattamento nei con-
fronti del personale non docente, una parte
del quale poteva votare in determinati seg-
gi fina alle ore 19, menire un’altra parte po-
teva esercitare tale diritto sino alle ore 12;

e) ammissione di determinata parte
del personale non docente a votare in seggio
diverso da quello destinato alla stessa, con
aggravio della discriminazione precedente
con l'invio di un determinato numero di
schede in bianco ai presidenti di ben indivi-
duati seggi e rifiuto di operare parimenti per
seggi, pur decentrati, per altra parte del me-
desimo personale;

f) attribuzione di schede chiaramente
invalide per essere le stesse difformi da quelle
regolamentari;

9) ammissione alla volazione del per-
sonale non avente diritto;

5) rifluto della commissione elettorale
ad intervenire in eliminazione degli abusi
denunciati con generica dichiarazione di in-
competenza;

6) proclamazione {verbale) da parte del-
la stessa commissione di risultati, invalidi
per le ragioni di cui innanzi, in seggio an-
che diverso da quello voluto dalla legge;

7) violazione della legge generale e spe-
ciale nel determinare le modalita di proela-

mazione come da decreto rettorale 4281 del
12 aprile 1974 articolo 12, sub 2 e 4, riferite
ad elezione di unico candidato;

8) violazione della legge generale e par-
licolare con quanto decretato all’articolo 13
del citato decreto rettorale (in vista di ele-
zione di un solo rappresentante non si pud
attribuire alla lista altro valore che quello
di veicolo); il citato articolo distorce la vo-
lontd elettorale attribuendo valore alla lista
pitt votata e non ai candidati piu volali;

9) il regolamento approvalo con il det-
fo decreto retiorale 4281 all’articolo 14 san-
cisce una prevalenza dell’atto autonomo ri-
spetto alla legge elettorale, dettando: «per
quanto non previsto dal presente regolamen-
to si applicano le norme in vigore per le ele-
zioni della Camera dei deputati decreto del
Presidente della Repubblica 30 marzo 1957,
n. 361, in quanto compatibili », mentre tutto
quanto sopra avrebbe dovuto prevedere la ri-
conduzione alla legge delle norme incompa-
tibili con la stessa;

10) in pendenza del ricorso di Lo Stor-
to De Feo che pone in evidenza le enuncia-
te gravi violazioni della legge, si & provve-
duto in odio alla legge sitessa alla nomina, a
mezzo comunicazione telefonica, di un con-
sigliere, che, per il fatto di essersi illegitti-
mamente insediato (senza procedersi alla pre-
scritta verifica di regolarith delle nomine e
quindi della costituzione del consiglio, chia-
mato a deliberare sul bilancio), ha determi-
nato la illegittimita degli atti del consiglio,
nonostanie la frettolosa emanazione del de-
creto a posteriori.

In presenza delle circostanze sopra de-
nunciate, 1’'interrogante chiede di sapere se
si ritenga:

in linea principale annullare le opera-
zioni elettorali, inficiate dalle gravi irrego-
laritd di cui al ricorso Lo Storto-De Feo del
to giugno 1974;

in linea subordinata e solo nel caso che
non si reputasse accogliere 'impugnativa in-
ficiante le operazioni elettorali, procedere al-
la nomina del candidato Cameli Enzo, il qua-
le per aver riportato il maggior numero com-
plessivo di voti & da considerarsi espressione
della volontd della categoria del personale
non docente;

infine, disporre una formale inchiesta
sul comportamento dei competenti organi
dell’amministrazione universitaria, locali e
centrali, in ordine all’ipotesi di omissione di
atti dovuti, dopo il persistente rifiuto a pro-
nunciarsi nel merito del ricorso Lo Storto-De
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Feo, pur avendo con artificiose motivazioni

dichiarato irricevibile il ricorso stesso.
(4-11870)
11sPOSTA. — Queslo Ministero, a seguito

del ricorso proposto dai signori Lo Storto e
De Feo su presunte irregolaritd riscontrate
nelle elezioni delle rappresentanze nel consi-
glio di amministrazione dell’universitd di Na-
poli, ha disposto una ispezione presso la pre-
detfa universita.

Da questa ispezione sono risultate infon-
date le ipotesi di irregolarita avanzale dai ri-
correnti per le considerazioni che, qui di se-
guito, si elencano:

Prima di adollare il regolamento eletto-
rale il rettore dell’'universitd degli studi di
Napoli senti il parere e delle autorild acca-
demiche competenti e delle organizzazioni
sindacali. Poiché in merito non fu avanzata
aleuna osservazione particolare; detto regola-
mento venne pubblicato sulla Gazzetla wuffi-
ciale della regione Campania in data 19 apri-
le 1974, n. 27. Per quanto riguarda il termine
utile per la presentazione delle liste dei can-
didati venne stabilito il termine del 1° mag-
gio 1974, fino alle ore 12. Successivamente il
retlore con decreto motivato in data 30 aprile
1974 ritenne opportuno prorogare il termine
di presentazione delle liste alle ore 12 del suc-
cessivo 2 maggio 1974, tenuto conto della
giornata festiva a tutti gli effetti e della ne-
cessitd di evitare rifiuti da parte del perso-
nale addetito a prestare la propria opera in
giorno festivo.

Cio perché il potere organizzatorio eletlo-
rale degli atenei non deriva da una disposi-
zione legislativa ma da un regolamento ema-
nato dal retlore e la medesima autorita pud,
ove esistano giustificati motivi, modificare i
termini di presenlazione delle liste dei candi-
dati.

Per guanto riguarda poi i rilievi mossi
dall'interrogante, si precisa che:

1} il numero complessivo dei votanti in
base all’avviso pubblicato in data 12 aprile
1974 risullava di 3766 unita; si trattava, pero,
di un numero rilevato alla predetla data e
piu esattamente divenulo in seguito di 3914,
anche perché come da richiesta del CISAPU-
NI venne ammesso al voto il personale non
di ruolo ¢ falturista che aveva diritto all’in-
quadramento in base alla legge n. 775. L’ap-
posilo elaborato IBM venne messo a disposi-
zione della commissione centrale e di chiun-
quz ne avesse interesse. La divergenza si &
verificala anche per altre calegorie di perso-

’

nale; comunque le liste elettorali comprende-
vano {utti coloro che avevano diritto al voto;

2) il dottor Jaccarino fu delegato, con
decreto elettorale del 2 maggio 1974, n. 4974,
ad aulenticare le firme dei candidati e dei
presentatori di tutle le liste e non esclusiva-
mente della lista n. 3. In precedenza a tale
compito era stalo delegato sia il dottor Mar-
tino Brienza e successivamente il dottor Giu-
seppe Taglieri. L'autorizzazione data al dot-
tor Jaccarino fu motivata dalla necessita di
evitare che il personale del secondo policli-
nico si spostasse in massa nella sede centrale
universitaria, provocando notevole danno ai
degenti per l'interruzione dell’assistenza sa-
nitaria;

3) 1 certificati elettorali sono stati in-
viati agli istituti in modo da facilitare agli
interessati il ritiro degli stessi. La pretesa che
i certificati dovessero essere consegnati a do-
micilio degli eletiori, in base alla legge elel-
torale, avrebbe crealo notevoli difficoltd al-
Pamministrazione universitaria;

4) Tufficio elettorale ha opposto rifiuto
di provvedere alle variazioni richieste perché
quesla operazione non avrebbe permesso di
nitimare nel termine stabilito le operazioni
elettorali stante il lavoro di revisione pres-
socché impossibile che ['ufficio avrebbe do-
vuto svolgere nel giro di poche ore. D’altra
parte chi aveva interesse poteva benissimo
esprimere il proprio volo nel seggio in cui
era stato iseritto;

5) allo scopo di venire incontro alle esi-
genze del personale, ai presidenti di seggio,
(tutti magistrati) fu data la facoltd di far vo-
tare personale iscritto in altri seggi, purcheé
provassero di prestare servizio in quella sede.
Per quanto riguarda la revoca si tratta in ef-
fetti dell’applicazione del decreto elettorale
che prevedeva la chiusura dei seggi alle ore
19, ove si volasse per pil categorie di perso-
nale, mentre per gli altri la chiusura doveva
avvenire alle ore 12; '

6) non risulla che alcun eletiore iscritto
in un seggio che chiudeva alle ore 12 abbia
potuto manifestare il proprio voto in un altro
nel quale le operazioni elettorali si sarebbero
protralte fino alle ore 19.

Per guanto si riferisce alla difformitd del-
le schede elettorali del seggio n. 15 si & trat-
tato di un inconveniente di scarso rilievo; in-
fatil uno scrulatore aveva numerato le schede
auziche 1 lagliandini degli slessi. 1l presiden-
te del seggio elettorale ha cancellalo con un
pennello nero tali numeri in tutte le schede;
in tal modo & slata assicurata la segretezza
del volo.
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Per quanto, infine, si riferisce alla pro-
clamazione degli eletti da parte della com-
missione centrale elettorale, composia di un
magistrato di cassazione, di un primo refe-
rendario del tribunale amministrative e del
capo dell’ufficio elettorale del comune di Na-
poli, Ja stessa ha operato nel pieno rispetto
del regolamento elettorale.

In effetti, in conformita all’articolo 12 del
citalo regolamento, ha proclamato eletlo per
il personale non docente il candidato piu vo-
tato appartenente alla lista che ha riportato
il maggior numero di voti e cioé la lista n. 3.

I voli di preferenza infaiti non possono
essere sommati ai voti di lista ma essi hanno
efficacia soltanto nell’ambito di ciascuna lista,
altrimenti si potrebbe verificare il caso della
elezione di un candidato la cui lista ha ripor-
tato un numero di voti di gran lunga infe-
riore rispetto ad un’altra, e che verrebbe elet-
to unicamente per i voli di preferenza.

Il Sottosegretario di Stato:
SPITELLA.

JACAZZI. — Al Ministro di grazia e giu-
stizia. — Per conoscere a quali conclusioni
sia pervenuta l'indagine giudiziaria (fascico-
lo n. 4.459 del 1971) nei riguardi del signor
Nugnes Vincenzo, assessore democristiano del
comune di Aversa (Caserta), imputato per
falsitd ideologica e per sapere se sia infor-
mato del fatto che, di fronte alla gravita del
protrarsi da oltre 3 anni di una islruttoria
piultosto semplice, negli ambienti giudiziari
della provincia si dice essere l’attuale lentez-
za e l'archiviazione che si vorrebbe ottenere
dovute non soltanto al partito politico cul
appartiene I'imputato, ma anche all’interven-
to di un influente magistrato omonimo, del
tribunale di Santa Maria Capua Vetere (Ca-
serta). (4-12196)

Risposta. — 11 25 ottobre 1971 la procura
della Repubblica di Napoli trasmetteva, per
competenza. ex arlicolo 477 del codice pena-
le alla pretura di quella citta gli atti relativi
ad una denuncia presentata da Gatta Eduar-
do contro Nugnes Vincenzo e De Cristofaro
Gaetana, colpevoli di avere esibito alla com-
missione di gara dei giochi interprovineiali
della gioventu di palla a volo documenti ana-
grafici relalivi a D’Aniello Anna Maria, D’An-
na Maria Rosaria e Russo Teresa, contenenti
dati falsi,

Son atto del 18 novembre 1971 il pretore
di Napoli rimelteva al pretore di Aversa gli

atti per competenza ex citato articolo n. 477
del codice penale, a carico del Nugnes Vin-
cenzo. Con allo del 27 dicembre 1971 veniva
dato avviso di procedimento per il reato di
falsith ideologica al Nugnes ed alla De Cri-
stofaro.

11 21 febbraio 1972 veniva disposto il se-
questro presso il comitato dei giochi della
gioventl, della documentazione anagrafica re-
lativa alla D’Aniella, alla D’Anna ed alla
Russo: il sequesiro, per aliro, rimaneva pri-
vo di effetio.

Il 22 marzo 1972 si procedeva all’interro-
gatorio a chiarimenti del Nugnes e della De
Cristofaro.

Si procedeva successivamente all’esame
dei testi Fedele Gennaro, segretario comuna-
le di Aversa, Spezia Vincenzo, segretario del-
la Federazione ilaliana di palla a volo, D’A-
niello Anna Maria, Russo Teresa e D’Anna
Maria Rosaria, nonché all’interrogatorio del
Nugnes e della De Cristofaro. A seguito di
ulteriori complesse indagini, il 16 giugno 1973
veniva inviata comunicazione giudiziaria, per
concorso nel reato di falsita ideologica, alla
D’Aniello, alla Russo e alla D’Anna, nonché
al rispettivo genitore, D’Aniello Vincenzo,
Russo Armando, D’Anna Raffaele.

Si procedeva in seguito I'interrogatorio
dei predetti, cui veniva fatto rilasciare sag-
gio grafico.

Il 13 febbraio 1974 si procedeva all’inter-
rogatorio del Nugnes e della De Cristofaro,
cui pure veniva fatto rilasciare saggio grafico
ed il 20 febbraio 1974, veniva disposta perizia
grafica.

11 17 maggio 1974 veniva depositata la re-
lazione peritale.

L’41 novembre 1974 veniva inviata comu-
nicazione giudiziaria a Margio Nicola, segre-
tario della commissione comunale di Aversa
per i Giocht della gioventu, per il reato di
falso ideologico. Seguivano altri interrogatori
ed esami di testi.

Il 31 gennaio 1975, a conclusione del-
I'istruttoria, veniva contestato a Margio Ni-
cola, al Nugnes, al De Cristofaro, alia D’A-
nielto e alla D’Anna il reato di cui agli arti-
coli 81, 110 e 480 del codice penale, mentre
alla De Cristofaro veniva altresi contestato il
reato di cul all’articolo 485 del codice penale
e alla Russo Teresa il reato di cui all’artico-
lo 489 del codice penale.

Il processo si & concluso nel modo che
segue:

Con senienza istruttoria 19 febbraio 1975,
vistala dall’ufficio di procura il 4 marzo 1975,
il Margio ed il Nugnes sono stati prosciolti
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dal reato loro ascritto con la formula « per-
ché il fatto non sussiste », mentre la D’Aniel-
lo, la D’Anna e la De Cristofari (quest’ultima
limitatamente all’arlicolo 480 del codice pe-
nale) sono stale prosciolte per insufficienza di
prove. Con decreto recante la stessa data, pu-
re vistato dalla procura si ¢ dichiaralo non
doversi promuovere l’azione penale nei con-
fronti di D’Anna Raffaele, del D’Aniello Vin-
cenzo e del Russo Armando.

Per quanto riguarda la Russo Teresa, mi-
nore, & stato disposto lo siralcio degli atti e
’invio degli slessi, per competenza, al tri-
bunale per i minori,

La De Cristofaro infine & stala rinviata a
giudizio per il reato di cui all’articolo 485 del
codice penale.

Nessuna pressione & stata esercitata sul
pretore, come informa la procura, da magi-
strati, sia pure influenti, del tribunale di
Santa Maria Capua Velere, né da parte di al-
tre persone, perché il processo subisse ral-
lentamento ovvero avesse una definizione an-
ziché un’altra.

Quanto al tempo occorso per la sua defi-
nizione, esso, tenuto anche conto della rile-
vante mole di lavoro che ciascuno dei tre
prelori in servizio presso la pretura di Aver-
sa deve smaltire, non sembra eccessivo al-
I'autoritd giudiziaria competente ed al pro-
curatore della Repubblica, considerala la
complessita degli accertamenti istruttori.

Il procuratore della Repubblica di Santa
Maria Capua Vetere ha, infine, aggiunto che
il pretore dirigente di Aversa ha assicurato
per iscritto con lettera a parte che non vi sono
slate pressioni di sorta per determinare in un
senso o nell’altro la definizione del procedi-
mento, la cui conclusione & in aderenza alle
r.3ultanze processuali.

Il Ministro: ORONZO REALE.

LA BELLA. — Al Ministro dei lavori pub-
blici. — Per sapere se sia a conoscenza del
fatto che 1I’ANAS, compartimento della via-
bilita per il Lazio, si appresti a realizzare un
progeito di modifica della statale Aurelia dal
chilometro 112 +100 al chilometro 122+937, a
cavallo lra regione Lazio e regione Toscana,
dal costo di parecchi miliardi stante le opere
d’arte che il progetto comprende, tra cui un
ponte sul Chiarone della lunghezza di 6C
metri;

se ritenga tale modifica superflua, stan-
te I'otiima viabilita del tratto che si vuole so-
stituire della larghezza di metri 16, con buo-
na visuale e la annunziata realizzazione del-

I'autostrada Civitaveechia-Livorno, parallela
alla slatale Aurelia;

se sia a conoscenza del fatto che il pri-
mitivo piu razionale e funzionale tracciato
progettato, sia stato modificato per non inve-
slire le proprietd dei discendenti del principe
Boncompagni a danno di famiglie di coltiva-
tori diretti, assegnatari dell’ente di riforma,
che sui poderi, soggetti all’esproprio per far
posto all’inutile strada, abbiano investito ca-
pitali, anche pubblici, e decenni di lavoro an-
nullati dall’annunciata invasione dell’ANAS;

se ritenga opportuno e urgente interve-
nire per impedire la realizzazione dell’inutile
progetto sia per impiegare in maniera piu
sana l’ingente somma, in questo momento di
grave crisi economica, sia - soprattutto -
per evitare la rovina economica di famiglie
di coltivatori, che resistendo alla crisi del-
I’agricoltura, sono rimasti sulla terra a pro-
durre per la nazione;

o quanlo meno a far ripristinare il pri-
mitivo progetto, modificato poi per compia-
cere i nobili discendenti del principe Bon-
compagni. (4-11260)

Risposta. — I lavori di sistemazione ed
adeguamento della sirada statale n. 1 Aurelia
dal chilometro 112 + 100 al chilometro 124 + 400
sono attualmente in avanzato corso di esecu-
zione tanto che la nuova strada, ampliata a
qualtro corsie, & gia stata ultimata ed & per-
corribile al traffico fino al chilomelro 122+ 500,
mentre il restante tratto fino al chilometro
124+ 400 verrd completato, salvo imprevisti,
entro la prossima stagione estiva.

Il costo complessivo dell’opera ¢ di lire
2.144.790.000 a base di appalti e quello per
chilometro & di lire 174 milioni.

11 tratlo dell’Aurelia interessato dai lavori
suddetti presentava una larghezza del piano
viabile di metri 9 e non gid di metri 16, con
un andamento plano-altimetrico molto vizigoso
(dossi e curve a stretto raggio) causa di nu-
merosi incidenti anche mortali.

Oltre a cid il veechio tratto era soggetto a
ricorrenti allagamenti stagionali dovuti alla
scarsa portata dei ponti.

1l progetto originario dei lavori di cui trat-
tasi & stato inoltre integrato per prolungare i
lavori di adeguamento e sistemazione a 4 cor-
sie dal chilometro 122+936 al 124+ 400, com-
prendenti una variante con miglioramento
de! tracciato in corrispondenza del ponte
Chiarone con rifacimento del ponte stesso di-
mensionato in base alla portala indicata dal
genio civile di Pisa ed in armonia con la si-
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stemazione idraulica del bacino studiata dal-
I’Ente Maremma ed approvata da questo Mi-
nistero.

Successivamente & slata studiata una mo-
difica del tracciato della variante al fine di
evilare una zona boschiva, come richiesto
dall’ispettorato dell’agricoltura e foreste di
Grosselo, con spostamento della nuova sede
al fine di avere un pin agevole raccordo ter-
minale della varianie stessa e di migliorare
nel contempo l’incrocio con la strada provin-
ciale Pescia-Fiorentina, reso pericoloso dalla
presenza dell’antico fabbricato della ex do-
gana pontificia.

Si fa presente che & stato disposto, a se-
guito di lamentele degli agricoltori della zo-
na, di soprassedere alla realizzazione della
citata variante, per studiare una soluzione che
non comporti danni per i fondi agricoli e
contemporaneamente soddisfi le esigenze del-
la viabilitd riducendo al minimo indispensa-
bile I’abbattimento di alberi della zona bo-
schiva.

Da quanto sopra deito appare evidentie che
I’evenluale realizzazione dell’autostrada Li-
varno-Civitavecchia non contrasta con i sopra
Hustrati lavori sistemativi dell’Aurelia resisi
necessari per sopperire sia alle gravi defi-
cienze del traccialo sia alla cennata situazio-
ne di pericolosita della circolazione.

Il Ministro: BUCALOSSI.

LODI FAUSTINI FUSTINI ADRIANA E
RAICICH. — Al Ministro della pubblica istru-
zione. — Per conoscere i motivi per cui non
sia ancora stato emesso il decreto per 1'asse-
gnazione dei posti ai vincitori del concorso
per titoli ed esami a 22 posti di bibliotecari
nelle biblioteche di facolta e istituti univer-
sitari indetto il 3 novembre 1967 e svolto il
29 marzo 1973:

per sapere quali provvedimenti intenda
assumere per ovviare a questo grave ritardo
che tende ad aumentare la sfiducia dell’opi-
nione pubblica nei confronti della pubblica
amministrazione e che appare ancora piu in-
giustificato di fronte alla necessith di dotare
le biblioleche di facoltd di personale altamen-
te qualificato. (4-11810)

RisposTaA. — 1 provvedimenti di nomina
dei vincitori del concorso a 22 posti di bi-
bliotecario nelle universitd sono stati adotta-
t1 con effetto dal 20 dicembre 1974 e trasmes-
si agli organi di controllo per la registra-
zione. In data 3 aprile 1975 sono state invia-

te, altresi, le comunicazioni relative ai prov-
vedimenti stessi ai rettori degli atenei infe-
ressati.

Corre 'obbligo di precisare che al Mini-
stero erano pervenute numerose istanze volte
ad ottenere la conservazione della sede di
servizio ai vincitori dei concorsi riservati, in-
detti a seguito di norme speciali.

Poiché le richieste erano corrispondenti
anche all’interesse dei servizi universitari -
in quanto, nella maggior parte dei casi, i vin-
citori dei concorsi riservati gid di fatlo adem-
piono le mansioni proprie dei posli messi a
concorso — il Ministero ha ritenuto di acco-
glierle.

Per i vincitori del concorso in questione,
in particolare, cid ¢ stato possibile solo quan-
do si & poluta operare !’assegnazione alle
sedi universitarie dei posti di cui all’artico-
lo 8 della legge 30 novembre 1973, n. 766, al
termine della procedura prevista dalle vigenti
disposizioni per i posti del ruolo della car-
riera direttiva delle biblioteche universitarie.

Il Sottosegrelario di Stato: SPITELLA.

MAGGIONI. — A{ Ministri dei lavori
pubblici e del bilancio e programmazione
economica. — Per sapere — premesso che:

nella relazione annuale del maggio
1972 della societd Sitraci (finanziaria del
traforo del monde Ciriegia (Cuneo) ed esten-
trice del progetio di superstrada Nizza-Mi-
lano che, dal Piemonte per la Lomellina
(Pavia) e la provincia di Milano raggiun-
gerebbe Bergamo, Brescia per biforcarsi
verso I’Ausiria e la Tugoslavia) e detlo che
la realizzazione del progetto & stata favo-
revolmente vista dai competenti uffici mi-
nisteriali;

tale diretirice Padana ha suscitalo fra
i competenti assessori delle regioni Pie-
monte, Lombardia, Veneto e Venezia Giu-
lia, interesse che negli incontiri del dicem-
bre 1971 e gennaio 1972 & stata accertala
la coincidenza di interessi a promuovere
unitariamente !’inserimento nel programma
economico nazionale ed il completamento
di questa grande infrastruttura — guale po-
sto occupi tale progetto nel piano di pro-
grammazione economica e quali iniziative
il competente Ministero intenda attuare con
le regioni interessate perché il realizzo del-
la superstrada possa servire allo siesso de-
congestionamento delle aree metropolitane
di Torino e Milano, favorendo un riequi-
librio territoriale del sud Piemonte. della
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Lomellina Pavese, della Emilia occidenta-
le, della zona dell’Adige e del Friuli-Vene-
zia Giulia, (4-01850)

RispostA. — Il problema prospettato at-
tiene specificamenie a scelte di program-
mazione generale che, appunto perché tali,
vanno inquadrate nel contesto degli obiet-
tivi che potra indicare il secondo piano
economico nazionale, che attualmente & in
corso di elaborazione da parte del CIPE
e che dovrd poi essere soltoposto all’ap-
provazione del Parlamento.

Comunque, l'importanza dell’arleria non
¢ sfuggita all’attenzione degli organi del
piano, tanlo che nel nuovo programma,
tra le diretirici prioritarie, viene espressa-
mente menzionata.

Infatti, il progetto riguardante la diret-
irice Padana rientra nel programma di in-
tervento per la grande viabilitA espressa-
mente previsto dal programma economico
nazionale (parte IX: trasporti e comuni-
cazioni).

Di lale diretirice, che colleghera direl-
tamente 1'Europa danubiana con il bacino
accidentale del Medilerraneo, dovrd ancora
essere realizzato il tratto che da Asti e
Cuneo conduce al Ciriegia.

Le modalitd di realizzazione, da con-
cordare con gli organi interessati (regioni
ed enli locali), terranno, ovviamente, con-
to delle infrastrutlure gia in funzionamento
0 in via di realizzazione, prevedendo rac-
cordi che completino gli itinerari, anche in
vista di un decongestionamento delle aree
metropolitane.

Il Ministro dei lavori pubblici:
BucALossI.

MASCIADRI. — Al Presidente del Con-
siglio dei ministri ed al Ministro della
difesa. — Per conoscere se la flotta di tra-
sporto (15 aerei acquistati per oltre 15 mi-
liardi) raggruppata in unitd speciale del-
I’aeronautica (Rvsm, reparto volo dello sta-
to maggiore) alle direlle dipendenze della
Presidenza del (Consiglio serva a sposta-
menti di urgenza inderogabili oppure so-
stituisca a favore di ufficiali e personalitd
politiche i servizi della compagnia di ban-
diera.

Un’ora di volo di un aereo del Rvsm
costa all’aeronautica almeno un milione
escluse le spese di revisione e i rischi de-
gli incidenti.

L’inlerrogante chiede inollre di sapere
perché queste spese non siano chiaramen-
te regisirate nel bilancio della Presidenza
del Consiglio. (4-12044)

Risposta. — 1 velivoli in dotazione al
reparto volo stato maggiore sono alle di-
rette dipendenze dello stato maggiore del-
I’aeronautica.

Il predetto
atbivita:

1) missioni di trasporlo aereo per so-
disfare esigenze dell’aeronautica militare e
delle altre forze armate e, in mancanza di
altri aeromobili di Stato (articolo 744 del
codice della navigazione), degli organi di
Governo;

2) concorso con velivoli di pronto in-
tervento alle operazioni di soccorso aereo
su richiesta;

3) missioni di soccorso a favore delle
popolazioni colpite da calamita naturali.

Il costo medio di un’ora di volo degli
aerei da trasporto in dotazione al repartlo,
comprensivo di tutte le componenti e non
del solo consumo di carburante, e di lire
816 mila, circa.

L’uso dei velivoli militari da parte dei
membri del Governo viene contenuto al
massimo e, comunque, vi si fa ricorso sol-
tanto in circostanze di estrema urgenza
connesse ad impegni di Governo.

Le spese relative all'impiego dei veli-
voli militari sono comprese nel bilancio
del Minislero della difesa.

reparto esplica le seguenti

Il Sottosegretario di Stato alla Pre-
sidenza del Consiglio: SALIZZONI.

MENICACCI. — Al Minisiro della pub-
blica istruzione. — Per conoscere i criteri
in base ai quali il commissario governati-
vo dell’opera universitaria dell’universita
di Perugia, Luigi Frali, abbia deciso la
messa a disposizione di 30 posli-letto gra-
tuiti e 50 borse di studio del valore
7.500.000 in favore degli studenti del Terzo
Mondo che siano «di diritto o di fatlo,
profughi politiei, rifugiati, esiliati, perse-
guitati e eomunque vittime di governi an-
tidemocratici », da assegnarsi da parte di
una commissione giudicanle composta, ol-
tre che dal commissario dell’'opera, in evi-
dente f{regola filo-marxista anche dal re-
sponsabile dell’ufficio studenti esleri, da 4
rappresentanti delle associazioni democrati-
che degli studenti esteri a Perugia e da
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tre rappresenlanti della federazione unita-
ria regionale della CGIL, CISL e UIL.

Per sapere in particolare sulla base di
quali considerazioni sard riconosciuta la
cennata qualifica di profughi, di esiliati e
di perseguitati e sard attribuita la patente
di antidemocraticita ai vari Stati del Ter-
zo Mondo.

Per sapere in base a quali norme sia
stato istituito e sia funzionante il predet-
to ufficio studenti esteri, chi scelga e se
esislano le predelie associazioni democrati-
che degli studenti esteri a Perugia, a chi
giova e che c’entri con gli studenti del
Terzo Mondo il preteso apporto dei rap-
presentanii della {iriplice sindacale e per-
ché mai siano stati esclusi | rappresentanti
delle alire organizzazioni sindacali a ca-
rattere nazionale, come la CISNAL, ope-
ranti nella scuola.

Per sapere se sia del parere che ci si
trovi di fronte ad una iniziativa di pretto
sapore politico e demagogico che, basan.
dosi su pietistiche elargizioni, anziché fa-
vorire studenti italiani particolarmente bi-
sognosi specie in una zona depressa quale
¢ 1’Umbria, crea le premesse per incre-
mentare la presenza di studenti stranieri
nell’ateneo perugino, che & gia stato teatro
di 1niziative antinazionali e antisociali ({at-
tentati, traffico di armi e di droga), a fini
di sovversione, di eversione e di violenza.

Per sapere se comunque una tale ini-
ziativa sia compaltibile con 1 fini dell’ope:
ra universitaria e se la siessa abbia avuto
il consenso del rettore dell’ateneo. (4-11540)

Risposta. — 11 provvedimento con il
guale il commissario governativo dell’ope-
ra universitaria dell’universita di Perugia
ha bandito un concorso a 30 posti-letto
gratuiti presso la Casa dello studente e a
50 borse di studio in favore di studenti
esteri appare del tuito legittimo.

Gli studenti esteri infaiti coniribuiscono,
come gli studenti italiani, al bilancio del-
I'opera universitaria almeno per la voce di
conlribuzione diretta di cui all’articolo 2
della legge 18 dicembre 1951, n. 1551. Gli
iscritti relativi all’universitd degli studi di
Perugia nell’anno accademico 1973-74 sono
stati 1.000 (su olire 16 mila iscritti) con
un contribulo all’opera universitaria di ol-
tre 15 milioni.

Il citato arlicolo 2 prescrive, tra 1'altro,
che almeno la metd di dette somme siano
ulilizzate ner la istituzione di borse di stu-

dio in servizi. Olire le considerazioni di
legge sussistono evidenti motivi di oppor-
tunitd. Non & contestabile, infatti, che gli
studenti esteri abbiano diritto, come quelli
italiani, a beneficiare di tutti 1 servizi,
compresi i posti-letto. Non avendo [’opera
universitaria strumenti idonei per accerta-
mento fiscale in paesi esteri, & sembrato
opportune, per garantire anche agli stu-
denti stranieri la fruizione del servizio
posto-letto e nell’impossibilitd di formula-
re una graduatoria unica, riservare agli
stessi una aliquota di posti (posti-letto di-
sponibili n. 927, riservati agli studenti
esteri n. 30, in percentuale si ha: 3,16
per cento) stante la non compatibilitd con
i redditi degli studenti italiani.

I requisili per concorrere sono stati sta-
bilitl, in analogia con la legge dell’asse-
gno di studio, in requisiti di reddito e re-
quisiti di merito, mentre il riferimento a
studenti provenienti dai paesi del Terzo
Mondo, che siano di diritto o di fatto pro-
fughi politici, rifugiati, ecc. & fatto nel
bando di concorso unicamente per sottoli-
neare, in relazione a tale stato di disagio
economico e sociale, l'opportunita di isti-

tuire provvidenze in favore di studenti
esteri,

Per quanto riguarda la composizione
della commissione giudicante si precisa
che:

1) Tl'ufficio studenti esteri fu costituito
nel luglio 1973 in considerazione dell’alto
numero degli studenti esteri iscritii presso
I'universitda degli studi di Perugia.

La necessita di costituzione di tale uf-
ficilo si pose dalla considerazione che vi
sono alcuni aspetti particolari delle neces-
sita per gli studenti esteri, tra cui la dif-
ficoltd stessa di inserimento nelle strutture
universitarie e nell’ambilo del contesto so-
ciale della citta.

L’impiegalo addetto & comunque impe-
gnato parzialmente anche nelle pratiche di
ufficio inerenti il servizio sanitario ed il
servizio turistico.

I rappresentanti degli studenti esteri
sono stati designati dal comitato di eoordi-
namento delle associazioni studentesche
estere, espressioni delle diverse comunita.

La presenza di rappresentanti della Fe-
derazione unitaria CGIL-CISL-UIL deriva
dal ruolo che la federazione ha avuto nel
sottolineare la nuova tematica del diritto
allo studio e dall’interesse specifico della
federazione provinciale di Perugia posto
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sui gravi problemi degli studenli esteri
iscritti all’universita di Perugia.

Per quanto riguarda, infine, !'ultima
parte dell'interrogazione, non vi & dubbio
che [I'iniziativa dell’'opera  universitaria
rienlra fra quelle istituzionali dell’opera
slessa 4 norma dejl’articolo 2 della legge
n. 1551 del 1951 e che nessun consenso
era dovuio dal rettore in quanto I'univer-
sitA e l'opera universitaria, sono enti au-
tonomi.

1l Sotlosegretario di Stato: SPITELLA.

MIOTTI CARLI AMALIA. — Al Ministro
della pubblica istruzione. — Per sapere se
gli insegnanti entrali in ruolo il 1° ottobre
1974, in base all’articolo 17 della legge
n. 477, avendo gia maturato P’anno di pro-
va, potranno chiedere il trasferimento di
sede per I'anno scolastico 1975-76; infatti
Pordinanza per i trasferimenti, degli altri
insegnanti di ruolo e non di ruolo, testé
uscita, non fa alcun cenno ai suddetli do-
centi entrati in base all’articolo 17, i quali
ignorano pertanto quale sara la loro sorle.

(1-13639)

Risposta. — Le disposizioni sui lrasferi-
menti, emanate con l'ordinanza ministeriale
del 4 gennaio 1975, non si riferiscono an-
che ai docenli immmessi in ruofo a norma
dell’arlicolo 17 della legge del 30 Iluglio
1973. n. 477, in quanlo tali docenti. in con-
formitd di quanto stabilito dal citalo arti-
colo, hanno provvisoriamente conservato il
posto occupato all’atlo dell’entrata in vigore
della legge medesima. in atltesa dell’asse-
gnazione della sede definiliva.

Per 1'assegnazione della sede definiliva.
nei confronli degli interessati, saranno im-
partite quanto prima apposite istruzioni,
tuttora allo studio di questo Ministero.

Il Sotinsegretario (i Stato: SPITELLA.

NICCOLAT GIUSEPPE. — AP Ministr
dei lavori pbblici, dell’indusiria, commer-
cio e ariigianato e del lavoro e previdenza
soctale. — Per sapere se sia esatto che:

1) la SAT (Societa aulestrade del Tir-
reno) sioaceingerebbe a rinunciare alla co-
struzione  dell’autlostrada Tivorno-Civilavec-
chia, in quanto, non solo la commissione
incaricata per decidere il tracciato non si
pronuncia. ma le polemiche, sempre piu

dure, rischiano di mandare a monle
'opera;

2) la scelta sia tra un traccialo inler-
medio tra la costa e le colline (sostenuto
dalla SAT), ¢ un altro, tutto collinare,
come scelta di programmazione per incenli-
vare ’entroterra (soslenuto dagli enti locali);

3) esislerebbero possibilita di arrivare
ad un compromesso, e, in caso afferma-
tivo, si chiede in che consista la soluzione
di compromesso e i motivi per i quali non
si decida ancora;

4) ad opporsi al traccialo passante per
Vicarello-Collesalvetti (Livorno)-Santa Luce
(Pisa), sia la camera di commercio di Li-
vorno, in quanto questo traccialo, secondo
gli organi camerali di Livorno, trasforme-
rebbe la Livorno-Givitavecchia in Pisa-Civi-
tavecchia;

5) la camera di commercio di Livorno
abbia minacciato di ritirarsi dal consorzio,
di cui fa parte come ente promotore, se il
tracciato da lei considerato troppo... pisano.
venisse adottato.

Per conoscere quali siano, al riguardo,
le determinazioni del comune, della provin-
cia, della camera di commercio di Pisa.

Per sapere se sia esallo che, fra deci-
sioni che non si prendono, convegni che
non decidono, e altre polemiche, i costi per
la coslruzione dell’autostrada, preventivall
in 180 miliardi, siano gid enormernente au-
mentati, e va cosi a rovina un’altra ini-
ziativa di primawnia importanza per gl ope-
ratori economici di Pisa e di Livorno e di
tutia la popolazione del comprensonio.

(4-00352)

NICCOLAL GIUSEPPE. — Al Ministro
dei lavori pubblici. — DPer sapere se, nel
tracciato della costruenda aulosirada A. 12,
si  intenda tenere presenti 1 desiderata
espressi dagli enti locali, decidendo di con-
fevmare il tracciato interessante il territo-
rio a monie dei comuni i Montezcudaio
(Pisa), Guardistallo (Pisa), Casale Maritti-
mo (Piza), Bibhona (l.ivorno), Castagneto
Carducci (Livorno) e altri, come quello
pidt razionale e idoneo. (%-02315)

NICCOLAI GIUSEPPE. — Al Ministro
dei lavori publblici. — Der conoscere cquali
sinmo  le deeisioni  adoltate, in relazione

alla costruzione della Livorno-Civilaveechid.

Per sapere se la SAT abbia rinuncialo
definttivamenle alla costruzione dell’auto-
strada, in easo contrario conoscere quale
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{racciato sia stato concordato dalla zona di
Bolgheri (Livorno) in giu: in particolare
se D'autostrada subird, come chiedeva Ila
provincia di Livorno, uno spostamento a
monte.

Per sapere quale consistenza abbiano le
voci per cui il PCI, a livello della regio-
ne Toscana, si adopererebbe perché venisse
accetlalo dopo Bolgheri il traccialo propo-
sto dalla SAT. (4-03223)

Risposta, — l.a concessione per la co-
struzione e V'esercizio dell’autosirada Livor-
no-Givitavecchia & stata accordata alla So-
cietd aulosltrade tirrenica SAT, con conven-
zione stipulata il 23 ottobre 1969 e succes-
sivamente approvala e resa esecutiva con
decreto  ministeriale 7 novembre 1969,
n. 3210.

A seguito di richiesta intesa ad ottenere,
in ollemperanza dell’arlicolo 2 della legge
28 aprile 1974, n. 287, la stipula di una
nuova convenzione in sostituzione della pre-
cedente, il consiglio di amministrazione
dell’ANAS in data 23 maggio 1973 si e
pronunciato favorevolmente sul nuovo sche-
ma di convenzione nonché sul nuovo pro-
zello di massima aggiornato.

Poiché ai sensi dell’articolo 7 della ci-
tata legge 28 aprile 1971, n. 287, & stato
sottoposio al Consiglio di Stato lo schema
di convenzione, l'organo consultivo, con pa-
rere interlocutorio del 26 settembre 1973,
ha ravvisato I’esigenza di sentire sulla
questione, in via preliminare, la Presiden-
za del Consiglio dei ministni ed il Ministe-
ro del bilancio e della programmazione
economica. i quali hanno segnalato 1’oppor-
tunita di un preventitvo esame da parte
del gruppo di lavoro cosliluito nell’ambilo
del CIPE per I'esame coordinato dei vau
programmi di interventi nel setlore dei tra-
sporti.

Circa la richiesla di notizie relative al
tracciato della costruenda autosirada si co-
munica quanto segue:

il tracciato definitivo, senliti i pareri e
valutate le esigenze di tutti gli enti inte-
ressati, & articolato nel modo seguente:
esso prende avvio dall’autostazione di Pisa
sud flocalila Mortellini) dell’autostrada Se-
<Imi Levanle-Livorno. atlraversa con viadotto
tungo oftre 4 chilometri nna estesa zona di
canali i bonifica, interseca la futura stra-
da Firenze-livorno collegandosi ad essa
con il costruendo casello di - Collesalvetti;
successivametile  prosegue lungo il fosso

Tanna, il torrente Tora, scavalca la strada
statale n. 206 Pisana-Livornese portandosi
nella valle del torrente Savolano a monle
della ferrovia Pisa-Cecina, passa nella valle
del fiume Fine sino alla stazione ferroviaria
di Castellina (Pisa), pervenendo poi alla
futura stazione autostradale di Rosignano
Cecina (Grosselo), nej pressi di Collemez-
zano (Livorno).

Attraversate il fiume Cecina, con un

viadotto di metni 400, il {raccialo passa
fra Casale Marittimo (Pisa), e Bibbona
{Livorno), piega nella valle del Botro

Campo del Sasso, sottopassa con galleria di
metri 3.650 il massicoio di Poggio Aia
Assenzio e sfocia nell’alta valle del torren-
te Sterza; con una serie di viadotti rispet-
livamente di metri 400, 550, 400 e 550 ed
una galleria di 750 metri perviene al co-
struendo svincolo di Monteverdi Marittimo
(Pisa), che si allaccia alla strada statale
n. 329 del passo di Bocca di Valle,
Attraversalo il torrenle Sterzola. con un
viadotto di 550 metri, imbocca la galleria
Poggio al Ginepro per scendere nelle valli
del {orrente Massera e del fiume Cornia,
che supera con un viadotlo di 900 metri
disponendosi in simistra di quesio sino alla
stazione di Piombino (Livorno) - val di
Cornia, in prossimitd della strada stalale
n. 398. Da questo svincolo, che avra porle
specializzate, & previsto il collegamento per
Piombino che, per la parte di competenza
della societda SAT, ha uno sviluppo di chi-
lometri 10+730 sino all’innesto con la stra-
da statale n. 1 Aurelia presso Venlurina
(Livorno), successivamente l'autostrada risa-
le la valle di Ripopolo, attraversa il Poggio
alle Sughere, interseca la valle della Fossa
Borgognano (con un viadolto di 400 metri),
del fiurne Pecora. per arrivare nella pia-
nura di Valpiana (Grosseto) dove, allinter-
sezione con la strada statale n. 439 Sar-
zanese Valdera, & wubicata la slazione di
Follonica-Massa Marittima (Grosseto).
Proseguendo, ['autostrada sottopassa il
colle dell’Infernuccio (con una galleria di
1.200 metri), aggira la necropoli etrusca
del lago dell’Accesa, scende in sinistra del
Fosso Acqua Bona e con modesti manu-
fatti attraversa il Fosso dei Noni, la stra-
da provinciale per Ribolla (Grosseto), il
torrenle Carsia, per poi superare la pro-
vinciale Giuncarico (Grosseto)-Ribolla. Per-
corre quindi la pianura tra Giluncarico e
Montepescali (Grosseto) e dopo aver sca-
valcato la strada statale n. 73 Senese-Are-
tina e la linea ferroviaria per Siena, si
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porta a monte della strada statale n. 1
Aurelia e fiancheggiatala per circa 4 chilo-
metri, sottopassa con una galleria di metri
400 a Poggio Cavello dirigendosi a Bagno
Rosello (Grosselo), dove & ubicata la pre-
vista stazione di Grosseto Centro (progres-
siva 123 +900).

U tracciato, superata poi la strada Gros-
selo-Siena, sottopassa la strada  statale
n. 223 di Paganico (Grosseto) attraversa il
flume Ombrone fcon viadotlo di metri 456),
sovrapassa la strada prowinciale delle Sanle
Marie (con viadollo di metri 578) e dopo
la galleria Cascina Rossa (metri 523) per-
viene alla stazione di Grosseto sud.

L'autostrada risale poi lungo il fosso del
Grillesino e si porta nella valle del tor-
rente Maiano, che oltrepassa con un via-
dotto di metri 150; dopo aver superato la
strada di Scansano (Grosseto), scende lun-
go la valle del fosso Palrignone che ab-
bandona con una galleria di melri 720 per
passare nella valle del torrente Castlione,
che segue sino al fiume Albegna (viadottn
di metri 1.150). dopo il guale sard ubicalo
lo svincolo di Orbetello nord (Grosselo), in
corrispondenza della strada statale n. 7%
Maremmana.

11 lraccialo risale ad ovest del lago
Acquato per scendere verso Pescia Fioren-
tina, dove sard realizzata la stazione auto-
stradale di Orbetello sud-Capalbio (Grosse-
to), progressiva 177 +820); da qui, con an-
damento quasi rettilineo, arriva dopo Poz-
gio Tondo ad aflraversare il fiume Fiora
fcon viadotto di metri 276), a monte di
Montalto di Castro (Viterbo).

Dopo lattraversamento del fiume Fiora,
adiacente alla strada statale n. 312 Ca-
slrense, é ubicata la stazione di Monlalto
di Castro (progressiva 1954+220), poi I'auto-
strada. con andamento pressoché rettilineo.
segue la congiungente ideale tra lo svin-
colo di Montalto di Castro e quello di Tar-
auinia (Viterbo), ubicalo (alla progressiva
209+ 640) nella valle del fiume Marta in
posizione perfettamente baricentrica tra la
citth di Tarquinia e la sua Marina.

Iautostrada, poi, affianca a monte la fer-
rovia Genonva-Roma, sottopassando in galle-
ria artific’ale (400 metri) la zona urbani-
sticamente impegnata, perviene alla valle
del filume Mignone, che attraversa con via-
dotfo di melri 208; sottopassa la sirada sia-
tale 1. 1 Aurelia nei pressi del chilomelro
82500 e superata la localild ove sard rea-
lizzala la stazione di Civilavecchia nord
(progressiva 2204+ 580) si raccorda con l'au-

lostrada Rorna-Civitavecchia alla progressiva
221 +120.

La costruenda aufoslrada, secondo il
tracciato sopradescritto, presenla uno svi-
luppo complessivo di chilometri 2214120 e
prevede la costruzione di n. 12 gallerie (di
lunghezza variabile da melri 400 a metri
3.650) n. 69 tra ponti e viadotti (di lun-
ghezza variabile da metrj 100 a metri
£370) e n. 13 slazionmi, delle quali una a
barriera (Civitavecchia); 12 di allacciamen-
to alla viabilila ordinaria (Pisa Sud, Col-
lesalvelti, Rosignano Cecina, Monleverdi
Marittimo, Piombino Val di Cornia, Fol-
lonica-Massa Marittima, Grosseto centro,
Grosseto  sud, Orbetello nord, Orbetello
sud, Monlalto di Castro, Tarquinia). E al-
tresi prevista la costruzione di 7 aree di
servizio e 5 aree di parcheggio.

Limporto del progeftto di massima am-
monta complessivamente a lire 335 miliardi
e 530 milioni, di cui lire 210.891.000.000
per lavori a base d'appalto e lire 124 mi-
liardi e 639 milionti per somme a dispo-
sizione della societa.

Tl coslio chilomelrico madio risulta di
fire 1.518 milioni.

Per guanio riguarda infine [!'inizio dei
lavori «i comunica che il consiglio di am-
ministrazione dell’ANAS ha espresso, di re-
cente, parere affinché sia prorogato di un
altro anno.

Il Minisiro dei
BucAvLosst.

lavori  pubbdlici:

NICCOLI e GIOVANNINI. — Al Ministro
dell’industria, del commercio e dell’artigia-
nato. — Per conoscere — premesso che:

1) da circa due anni per le utenze in
bassa tensione, inferiore a 10 chilowatt di po-
tenza, ’ENEL non provvede piu alla lettura
trimestrale dei contatori ed alla relativa fat-
turazione sulla base dei consumi effettivi;

2) PENEL menire procede alla leltura
dei contatori ogni sei mesi, ha lasciato il re-
gime di fatturazione e quindi il pagamento
trimestrale, provvedendo, per il trimestre nel
quale non viene effettuata la lettura, ad emei-
tere fattura sulla base di un consumo pre-
sunfo con riferimento allo stesso periodo del-
Panno precedente;

3) questo sisterma applicato per esempio
alla quasi totalith dei tessitori artigiani (for-
i consumalori di forza motrice con potenze
relativamente basse) provoca danni economici
non sopportabili dalla categoria;
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4) in momenti di crisi economica come
I’atluale, ai tessitori vengono recapitate bol-
lelte con eddibitati consumi di energia note-
volmente superiori a quelli effettivi, impo-
nendo loro di pagare, con tre mesi di anti-
¢ipo, i probabili fuluri consumi di energia e
tutto questo nel momento in cui si manifesta
una forte contrazione di lavoro -

se il Governo rilenga necessario interveni-
re presso 'ENEL, affinché sia ripristinato il
regime di lettura trimestrale dei contatori o,
in ogni caso, se ritenga opportuno che ’'ENEL.
fornisca agli ufenti interessati apposite car-
toline, sulle quali, questi, a scandenze fisse,
indicheranno i consumi affetluati e provve-
dendo all’invio delle stesse all’ENEL. affin-
ché possa emetlere la fattura in base ai con-
sumi reali. (4-13029)

Risposta. — Nel particolare momento di
crisi economica, dal sistema di fatturazfone
dei consumi di energia elettrica in atto presso
I'ENEL, specialmente nei confronti di alcuni
operatori economici, si comunica che la que-
stione & gid stata sottoposta all’Ente elettrico
il quale ha fornito assicurazioni che i com-
petenti uffici terriloriali, dopo gli opportunt
conlatti con le associazioni delle categorie in-
teressate, stanno esaminando la possibilitd di
adottare i necessari provvedimenti idonei ad
eliminare o a ridurre gli inconvenienti la-
mentati.

Il Ministro: DONAT-CATTIN.

ORLANDI. — Al Ministro dei lavori pub-
blici. — Per conoscere, a piu di tre anni dalla
firma della convenzione tra I’ANAS e la so-
cietd concessionaria, se sia stato definito il
tracciato dell’autostrada tirrenica nel tratto
Givitavecchia (Roma)-Livorno. tenuto conto
che la sua realizzazione & indispensabile per
saldare l'itinerario internazionale E/{, Venli-
miglia {(Imperia)-Palermo, e per completare
il nostro sistema autostradale rendendo dispo-
nibile una nuova, grande direttrice viaria che
migliorerebbe il raccordo tra 1'area del basso
Tirreno e quella della riviera ligure, del Pie-
monte, della Francia e del nord-ovest del-
I’Europa, comportando un automatico alleg-
gerimenlo del traffico gravante sull’autostrada
del Sole, sopratiuito nel periodo estivo quan-
do la dorsale appenninica regisira le piu alte
punie di congeslione.

A giudizio dell’interrogante, il ministro
dei lavori pubbici non pud sottrarsi al diritto-
dovere — sentite le amministrazioni Jocali in-

teressate — di assumersi, senza ritardi pregiu-
dizievoli, l'autonoma responsability della de-
finizione del traccialo che & premessa al com-
pletamento di un raccordo autostradale di im-
portanza non solo nazionale ma europea.
{4-02290)

RisposTA. — La concessione per la costru-
zione e l'esercizio dell’autostrada Livorno-Ci-
vitavecchia & stata accordata alla Societd auto-
strade tirrenica SAT, con convenzione sti-
pulata il 23 ottobre 1969 e successivamente ap-
provata e resa esecutiva con decreto ministe-
riale 7 novembre 1969, n. 3210.

A seguito di richiesta intesa ad ottenere,
in oltemperanza dell’articolo 2 della legge 28
aprile 1974, n. 287, la stipula di una nuova
convenzione in sostituzione della precedente,
il consiglio di amministrazione dell’ANAS in
data 23 maggio 1973 si & pronunciate favo-
revolmenie sul nuovo schema di convenzione
nonché sul nuovo progetto di massima aggior-
nato.

Poiché ai sensi dell’articolo 7 della citata
legge 28 aprile 1971, n. 287, ¢ stato sottoposto
al Consiglio di Stato lo schema di convenzio-
ne, 'organo consultiva, con parere interlocu-
torio del 26 settembre 1973, ha ravvisato la
esigenza di sentire sulla questione, in via pre-
liminare, la Presidenza del Consiglio dei mi-
nistri ed il Ministero del bilancio e della pro-
grammazione economica, i quali hanno segna-
lato opportunitd di un preventivo esame da
parte de! gruppo di lavoro costituito nell’am-
bito del CIPE per 1’esame coordinato dei vari
programmi di intervento nel settore dei tra-
sporti.

Circa la richiesta di notizie relative al
tracciato della costruenda autostrada si co-
munica quanto segue.

Il tracciato definitivo, sentili i pareri e va-
lutate le esigenze di tutti gli enti interessati &
articolato nel modo seguente. Esso prende av-
vio dall’autostazione di Pisa sud (localita
Mortellini) dell’aulostrada Sestri Levante-Li-
vorno, altraversa con viadotto lungo oltre 4
chilometri una estesa zona di canali di boni-
fica, interseca la futura strada Firenze-Livor-
no collegandosi ad essa con il costruendo ca-
sello di Collesalvetti (Livorne), successiva-
menie prosegue lungo il fosso Tanna, il tor-
rente Tora, scavalca Ja strada statale n. 206
Pisana Livornese portandosi nella valle del
torrente Savolano a monte della ferrovia Pisa-
Cecina (Grosseto) passa nella valle del fiume
sino alla stazione ferroviaria di Castellina,
pervenendo poi alla futura stazione aulostra-
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dale di Rosignano (Grosseto)-Cecina (Pisa),
nei pressi di Collemezzano (Livorno).

Attraversato il fiume Cecina, con un viadot-
lo di metri 400, il tracciato passa lra Casale
Marittimo (Pisa) e Bibbona (Livorno), piega
nella valle del Botro Campo di Sasso, sotto-
passa eon galleria di metri 3.650 il massicecio
di Poggio Aia Assenzio e sfocia nell’alta valle
del torrente Sterza; con una serie di viadotti
rispettivamente di metri 400, 550, 400 e 550 ed
una valleria di 750 metri perviene al co-
struendo svincolo di Monteverdi Marittimo
(Pisa), che si allaccia alla strada statale nu-
mero 329 del passo di Bocca di Valle.

Attraversato il torrente Sterzola, con un
viadotto di 550 metri, imbocca la galleria Pog-
gio al Ginepro per scendere nelle valli del tor-
rente Massera e del fiume Cornia, che supera
con un viadotto di 900 metri disponendosi in
sinistra di questo sino alla stazione di Piom-
bino (Livorno)-val di Cornia, in prossimita
della strada statale n. 398. Da questo svincolo,
che avra porte specializzate, & previsto il col-
legamento per Piombino che, per la parte di
competenza della societa SAT, ha uno svi-
luppo di chilometri 10+730 sino all’innesto
con la strada statale n. 1 Aurelia presso Ven-
lurina (Livorno). Successivamente 1’autostra-
da risale la valle di Ripopolo, atiraversa il
poggio alle Sughere, interseca la valle della
Fossa Borgognano (con un viadotto di 400
melri), del fiume Pecora, per arrivare nella
planura di Valpiana (Grosseto), dove all’in-
tersezione con la strada statale n. 439 Sarza-
nese Valdera, & ubicata la stazione di Follo-
nica-Massa Marittima (Grosseto).

Proseguendo, 1'autostrada sottopassa il
colle dell'Infernuccio (con una galleria di
§.200 metri, aggira la Necropoli Etrusca del
lago dell’Accesa, scende in sinistra del Fosso
Acqua Bona e con modesti manufatti attraver-
sa il Fosso dei Noni, la strada provinciale per
Ribolla (Grosseto), il torrente Carsia, per poi
superare la provinciale Giuncarico-Ribolla.
Percorre quindi la pianura tra Giuncarico e
Montepescali (Grosseto) e, dopo aver scaval-
cato la strada statale n. 73 Senese-Aretina e
la linea ferroviaria per Siena, si porta a mon-
te della strada statale n. 1 Aurelia e fiancheg-
gialala per circa 4 chilometri, sottopassa con
una galleri adi metri 400 a Poggio Calvello
dirigendosi a Bagno Roselle (Grosseto), dove
¢ ubicata la prevista stazione di Grosseto
cenlro (progressiva 125 +900).

11 traceiato, superata poi la strada Gros-
seln-Siena, soltopassa la strada statale n. 223
di Paganico (Grosseto), attraversa il fiume
Ombrone (con viadotto di metri 456}, sovra-

passa la strada provinciale delle Sante Marie
(con viadotlo di metri 578) e dopo la galleria
Cascina Rossa (metri 523) perviene alla sta-
zione di Grosseto sud.

L'autostrada risale poi lungo il fosso del
Grillesino e si porta nella valle del torrente
Maiano, che oltrepassa con un viadotto di me-
tri 350; dopo aver superato la strada di Scan-
sano (Grosseto) scende lungo la valle del fos-
so Patrignone che abbandona con una galle-
ria di metri 720 per passare nella valle del
torrente Castione, che segue sino al fiume Al-
begna (viadotto di metri 1.150), dopo il gquale
sard ubicato lo svincolo di Orbetello nord
(Grosseto), in corrispondenza della strada sta-
tale n. 74 Maremmana.

Il tracciato risale ad ovest del lago Acquato
per scendere verso Pescia Fiorenlina, dove
sard realizzata la slazione aulostradale di Or-
betello sud-Capalbio (progressiva 177 +820);
da qui, con andamento quasi rettilineo, ar-
riva dopo Poggio Tondo ad attraversare il
fiume Fiera (con viadotto di metri 276), a
monte di Monlalto di Castro (Viterbo).

Dopo l'attraversamento del fiume Fiora,
adiacente alla strada statale n. 312 Castrense,
¢ ubicata la stazione di Montalto di Castro
(progressiva 195+220); poi ’autostrada, con
andamento pressoché retlilineo, segue la con-
ziungente ideale tra lo svincolo di Montalto
di Castro e quello di Tarquinia (Viterbo);
ubicato (alla progressiva 209 +640) nella valle
del fiume Marta in posizione perfettamente
baricentrica tra la cittd di Tarquinia e la sua
Marina,

T’autostrada, poi, affianca a monte la fer-
rovia Genova-Roma, sottopassando in galleria
artificiale (400 metri) la zona urbanisticamente
impegnata, perviene alla valle del fiume Mi-
gnone, che attraversa con viadotto di metri
208; sottopassa la strada statale n. 1 Aurelia
nei pressi del chilometro 82+500 e superata
la localith ove sard realizzata la stazione di
Civitavecchia nord {progressiva 220+580) si
raccorda con l'autostrada Roma-Civitavecchia
alla progressiva 221 +120.

La costruenda autostrada, secondo il trac-
ciato sopradescritto, presenta uno sviluppo
complessivo di chilometri 221-120 e prevede
la costruzione di n. 12 gallerie (di lunghezza
variabile da metri 400 a 3.650) n. 69 tra ponti
e viadotli (di lunghezza variabile da metri
100 a melri 4£.370) e n. 13 stazioni, delle quali
una a barriera (Civitavecchia) dodici di al-
lacciamento alla viabilitd ordinaria (Pisa sud,
Collesalvetti, Rosignano Cecina, Monteverdi
Marittimo, Piombino Val di Cornia, Folloni-
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ca-Massa Marittima, Grosseto centro, Grosseto
sud, Orbetello nord, Orbetello sud, Montalto
di Caslro, Tarquinia). B altresi prevista la
costruzione di n. 7 aree di servizio e n. b aree
di parcheggio.

L’importo del progetto di massima ammon-
ta complessivamente a lire 335.530.000.000, di
eui lire 210.891.000.000 per lavori a base d’ap-
palto e lire 124.639.000.000 per somme a di-
sposizione della societd.

Il costo chilometrico medio risulta di lire
1.518 milioni.

Per quanto riguarda infine !’'inizio dei la-
vori, si comunica che il consiglio di ammini-
strazione dell’ANAS ha espresso, di recente,
parere affinché sia prorogato di un altro anno.

Il Ministro: BUCALOSSI.

PAZZAGLIA. — Al Ministro dei lavori
pubblici. — Per conoscere se ritenga di-
sporre, con la massima urgenza, l’approva-
zione del progetto ed il finanziamento del-
le opere relative alla riparazione della ban-
china del porto di Cagliari, lato via Roma,
danneggiata dalle recenti mareggiate.

L’interrogante fa presente che lo stato
attuale della banchina rende praticamente
impossibile 1'utilizzazione della stessa per
il traffico delle navi passeggeri. (4-09773)

RisposTA. — Le necessitd del porto di
Cagliari sono state tenute nel debito conto
nella formulazione del programma degli
interventi da attuarsi con i fondi recati
dalla legge 6 agosto 1974, n. 366, concer-
nente provvedimenti urgenti e di primo in-
tervento per la progettazione ed esecuzione
di opere nei porti.

Infatti, in tale programma, & stata in-
clusa, per il porto in parola, la previsio-
ne di spesa di complessive lire 10 miliar-
di per provvedere alla costruzione del ori-
mo lotto dei nuovi moli di levante e di
ponente, alla ristrutturazione dei due moli
di ponente e di levante gid esistenti, al-
I’escavazione del bacino portuale, al po-
lenziamenio ed adegunamento delle banchi-
ne ed al potenziamento dell’impianto elet-
trico.

I relalivi progetli sono alcuni in corso
di compilazione, altri in istrutioria per
cui sard provveduio, entro il pin breve
lempo possibile, all’appalio ed alla esecu-
zione dei lavori.

Il Ministro: BUCALOSSI.

PERRONE, PUMILIA E RUSSO FERDI-
NANDO. — Al Ministro dei trasporti. —
Per conoscere le ragioni perché a distanza
di quattro anni non sia stata ancora ini-
ziata la costruzione dell’aeroporto di Agri-
gento, prevista dall’articolo 1 della legge 25
gennaio 1971, n. 111,

Per conoscere i tempi di realizzazione del-
I'aeroporto di Agrigento, trattandosi di un
aeroporto indispensabile per lo sviluppo dei
traffici aerei della Sicilia sud-occidentale.

Gli interroganti chiedono al ministro
di attivare quanto di sua compelenza per
la realizzazione di lale opera. (4-13582)

RisposTa. — A seguito dell’approvazio-
ne, avvenuta con decreto ministeriale in
data 13 dicembre 1971, n. 618/15, del pro-
gramma definitivo delle opere di cui al-
I’articolo 1 della legge 25 febbraio 1974,
n. 114, che prevede, tra V’altro, la costru-
zione del nuovo aeroporto di Agrigento,
["amministrazione provinciale di Agrigento
si & offerta di redigere lo studio per Vin-
dividuazione dell’area di insediamento del
costruendo aeroporto.

Alla luce degli elementi di valutazione
contenuti nel predetto studio, & stato pos-
sibile definire, da parte degli uffici tecnico-
operativi della direzione generale del-
I’aviazione civile, 'ubicazione ottimale del
nuovo aeroporto nella zona di piano ro-
mano del comune di Licata (Agrigento).

L.a scelta del sedime aeroportuale & sta-
ta fatta sentito anche il ministro dei la-
vori pubblici, ai sensi dell’articolo 1 della
cennata legge n. 141/71.

Definita 1'ubicazione dell’aeroporto, 1’am-
tninistrazione provinciale di Agrigento si
¢ offerta di redigere il progetto di massi-
ma delle opere aeroportuali, che ¢ stato
inviato, peraltro non completo, alla dire-
zione generale dell’aviazione civile in data
17 luglio 1973 per il conseguente iter
istruttoria di approvazione.

Contemporaneamente, su iniziativa di
questo dicastero, furono promosse indagi-
ni intese ad accertare la compatibilita del-
la costituenda opera con la previsione di
aree industriali in prossimita dell’aeropor-
to stesso e delle quali si era venuti a co-
noscenza in epoca successiva a quella in
cui fu effettuata la scelta del sedime ae-
roportuale.

A tal uopo sono siati stabilili contatti
con la Regione siciliana, la quale, a se-
guito di approfonditi esami della questio-
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ne, conclusisi con la redazione del piano
regolatore dell’area di sviluppo industriale
di Agrigento, ha espresso, nel mese di
gennaio del 1975, piena adesione alla scel-
ta della localita ove sorgeri 1’aeroporto.

Il progetto di massima dell’aeroporto in
queslione, completato nel mese di marzo
1975, é stato esaminato in data 15 maggio
1975 dal comitato di cui all’articolo 2 della
legge n. 825/73, che lo ha ritenulo, come
progetto preliminare, meritevole di appro-
vazione.

Per quanto concerne i tempi di realiz-
zazione dell’aeroporio in argomento, non
& possibile formulare una previsione atten-
dibile, considerato che il finanziamento di-
sponibile (lire 4 miliardi) & del tutto in-
sufficiente non solo per la realizzazione
completa dell’opera, ma anche di un pri-
mo loito funzionale dell’opera medesima.

Il problema potria essere risolto in sede
di approvazione, da parte del Parlamento,
programma generale degli aeroporti
(piano di lire 1.000 miliardi) che prevede
gli ulteriori finanziamenti per il completa-
mento degli interventi di adeguamento e
potenziamento della rete aeroportuale ita-
liana.

Il Ministro: MARTINELLL

PISANU. — A{ Ministri dei trasporti,
della difesa e dell’interno. — Per sapere
se siano al corrente dello stato di allar-
mante ineflicienza in ecui sta precipitando
il sistema aeroportuale della Sardegna in
seguito all’aggravarsi di alcuni problemi
riguardanti gli aeroporti di Cagliari-Elmas
e di Alghero-Fertilia (Sassari).

L’esigenza di riparare i circa 400 me-
tri di pista recentemente penalizzati com-
porterd la chiusura dell’aeroporto di Ca-
gliari per 1 prossimi sei mesi e, conse-
guentemente, il trasferimento del traffico
sul vicino scalo militare NATO di Deci-
momannu (Cagliari). La minaccia di chiu-
sura incombe anche sull’aeroporto di Al-
ghero e si tradurrd in pratica se, nono-
stante le assicurazioni date dopo la sosta
forzata dell’aprile 1974, non si provvederi
a realizzare un adeguato servizio antincen-
dio e ad effettuare i ‘lavori di impianto
dell'ILLS che risultano appaltati da tre
anni, avviati da circa due e poi inspiega-
bilmente sospesi.

Cio premesso e richiamata 1’attenzione
sui danni innumerevoli che !’indisponibi-
bilitd parziale o totale dei due aeroporti
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maggiori arreca all’economia generale del-
la Sardegna e specialmente al suo intenso
movimento turistico, 1'interroganie chiede,
in parlicolare, di sapere:

a) se intendano alleviare almeno in
parte i disagi che dovranno sopportare i
passeggeri in partenza o arrivo a Cagliari,
predisponendo servizi di emergenza (anche
in collaborazione con le compagnie aeree)
che consentano di rendere in qualche
modo confortevole la sosta ed agevoli le
operazioni di imbarco e sbarco nell’aero-
porto di Decimomannu;

b) se ritengano necessario procedere
immediatamente al potenziamento del ser-
vizio antincendio ed all’installazione del
sistema ILS nell’aeroporto di Alghero;

¢) se, ai fini predetti, non reputino
opportuno sollecitare il massimo di coordi-
namento fra le amministrazioni interessa-
te, in modo che siano evitate le varie e
talvolta incredibili incongruenze derivanti
dalla molteplicita di competenze esistenti
in materia. {4-12556)

Risposta, — La pista di volo dell’ae-
roporto di ‘Cagliari-Elmas & slata chiusa al
traffico nel periodo 25-28 febbraio 1975 per
rendere possibili interventi lecali in cor-
rispondenza alle lesioni manifeslatesi sulla
pavimentazione.

E cosi possibile Puso della pista di volo
di Cagliari-Elmas per tutta la sua lunghez-
za (2.243 metri) fino a che non inizieran-
no i lavori di riqualificazione che verranno
eseguiti direttamente dall’aeronautica mi-
litare.

In previsione della chiusura dell’aero-
porto di Cagliari-Elmas, prevista in sei
mesi, sono state impartite tempestivamen-
te le necessarie disposizioni ai dipendenti
organi tecnici per l'esecuzione di opportu-
ni lavori di adattamento presso 1'aeroporto
di Decimomannu al fine di rendere idonea
la zona destinala al traffico civile per le
operazioni di parcheggio e rifornimento de-
gli aerei, imbarco e sbarco di passeggeri
e merci, stazionamento pullmann, ecc.

Per quanto concerne 1'aeroporto di Al-
ghero-Fertilia, i programmi di sviluppo
stabilili, che prevedono, tra 1’altro, il pro-
lungamento della pista, hanno reso, come
noto, necessaria 1'installazione di alcune
apparecchiature costituenti il sistema ILS
in una ubicazione provvisoria. Si prevede,
comunque, che le apparecchialure in pa-
rola potranno essere sistemate nella loro
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posizione definitiva una volta ultimato il
prolungamento della pista.

I suddetti programmi di potenziamento
integrale ed organico dell’aeroporto di Al-
ghero sono stali disposti in altuazione del-
la legge n. 825 del 1973. Tale programma
sard espletato sulla base dell’appalto con-
corso bandito dalla direzione generale avia-
zlone civile in data 20 seitembre 1974 ed
i cui termini per la presentazione dei pro-
getti e delle offerte sono scaduti il 12 mar-
zo 1975,

Appena sara ultimalo 1’esame degli ela-
borati trasmessi dai consorzi di ditte si
procedera all’aggiudicazione delle opere su-
bordinatamente, per altro, alla disponibili-
ta dei fondi necessari; questi dovranno es-
sere reperili a cura del Ministero del te-
soro, come previsto dall’articolo 9 della ci-
lata legge 22 dicembre 1973, n. 825, rela-
tiva agli interventi urgenti ed indispensa-
bili da attuare sugli aeroporti italiani
aperti al traffico aereo civile,

Per quanto riguarda il servizio anticen-
dio si precisa che ad Alghero ed a Cagliari,
come pure in molti altri aeroporti italiani,
allualmente non operano i vigili del fuoco
cosi come disposto nella legge n. 996 del
1970. 1l servizio & assicurato con personale
della amministrazione militare.

La disponibilita del personale del Mini-
stero dell’interno potra essere assicurata
solo quando sard portato a termine il di-
segno di legge per l’ampliamenio dell’or-
ganico dei vigili del fuoco, in fase di con-
certo inlerministeriale, in quanio le ridotte
dotazioni di organico di cui dispone, e che
tali saranno anche quando si sard raggiun-
to, nel prossimo anno, l'organica di 16
mila unitd, non consentono di far fronte
alle esigenze derivanti dal servizio antin-
cendi aeroporiuale, tanto pill ove si lenga
conto della apertura, gid avvenuta o pros-
sima, di nuovi aeroporti, dell’ampliamento
di numerosi di essi e del sensibile nume-
ro di voli su tutti gli aeroporti nazionali,
compresi quelli postali notturni.

Si informa, infine che, al fine di po-
tenziare i servizi antincendio, la direzione
generale aviazione civile ha invialo 5 mez-
zi antincendio ad Alghero e 2 a Cagliari,
ad integrazione di quelli forniti dall’aero-
nautica militare.

Si ritiene infine ulile precisare che &
gid in atto un coordinamento tra le due
amminisirazioni interessate, aviazione civi-
le ed aeronautica militare, per i lavori da

eseguirsi sui due aeroporti al fine di evi-
lare inutili rinvii e ridurre gli eventuali
disagi.

Il Ministro dei trasporti: MARTINELLI.

RAUTI. — Al Ministro dei trasporti. —
Per sapere se sia a conoscenza dello stato
di estremo disagio in cui continnano a
versare centinaia e centinaia di lavoratori
di Fondi (Latina), cosiddetti pendolari, che,
ogni giorno, sono costretti a servirsi della
direttissima Roma-nord e ciod dei traspor-
ti ferroviari che vengono da Napoli e sono
diretti verso la capitale, in ora utile per
raggiungere fabbriche, uffici e scuole.

Se sia a conoscenza del fatto - sul
quale, lra tanli altri, anche !’interrogante
cbbe nel 1974 a richiamare 1’atienzione, ri-
cevendone wuna risposta incredibilmente
evasiva — che queste centinaia di persone
puramente e semplicemente non riescono a
trovar posto sui convogli o vi viaggiano in
condizioni di estremo disagio e che mettono
a repentaglio la loro incolumita fisica.

Se almeno sia venuto a conoscenza del
fatto che il 23 aprile 1975 un’ennesima,
violentissima manifestazione di esasperata
protesta & stata inscenata dagli interessati.
con conseguente blocco della ferrovia.

Se intenda tener presente che ogni mat-
tina all’alba, sono almeno 400-500 i piccoli
e medi contivatori diretti che hanno ne-
cessitd di raggiungere 1 mercati romani
per lo smercio della loro produzione, gia
abbandonata da tante omissioni della poli-
tica agricola perseguita in questi anni, e
che quindi si verificano scene di autentico
assalto ai convogli che arrivano alla sta-
zione di Fondi gid stracarichi.

Cosa, in definitiva, intenda fare per ov-
viare a un simile stato di cose, piu volle
denunciato — come sopra detto — sia dalla
slampa sia in sede parlamentare, ma la
cui soluzione sembra cozzare coniro uno
sconcertante disinteresse, che non pud non
essere definito offensivo nei confronti de-
gli interessati e delle legittime aspetiati-
ve di una cosi vasta zona e di una cosi
altiva cittad, perché non dovrebbe essere
poi impossibile reperire alcuni vagoni in
piu da adibire al servizio nelle ore di
punta, ormai ben conosciute da tutti eccet-
to che dalle autority cosiddette competenti.

(4-13505)

RisposTa. — Il treno di cui si servono
in prevalenza 1 viaggiatori pendolari di
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Fondi per raggiungere quotidianamente |
posti di lavoro o di studio nella capitale
2 Pespresso 698 Napoli-Roma, con partenza
da Fondi alle ore 6,32 ed arrivo a Roma-
Termini alle ore 7,48.

La composizione prevista per tale treno
& ~ di norma - di 11 carrozze con una
disponibilita di 92 posti per la prima clas-
¢¢ e di 648 per la seconda classe, che ri-
sulta sufficiente a contenere la frequenta-
zione.

II perd effettivamente accaduto, come
denunciato dall'interrogante, che talvolta é
stato necessario togliere dalla composizione
del treno 698 vetture non atte alla cireo-
lazione per improvvise deficienze di natu-
ra tecnica.

Per ovviare agli inconvenienti di tali
decurtazioni, con conseguente disagio per
P'ulenza, sono state impartite precise di-
sposizioni perché, qualunque sia la causa
occasionale che possa determinare una di-
minuzione della composizione del treno in
questione, sia provveduto al reintegro delle
velture in modo da garantire la normale
offerta di posti.

Con tali provvedimenti la situazione do-
vrebbe pertanlo migliorare.

Il Ministro: MARTINELLI.

RICCIO STEFANO. — Ai Ministri dei
trasporli e delle partecipazioni statali. —
Per conoscere quali provvedimenti inten-
dano prendere per disporre, anche agli
effettt della sicurezza, una migliore orga-
nizzazione dei servizi ed il potenziamenlo
funzionale dell’aeroporto di Capodichino di
Napoli; e, se, in atfesa della costruzione
del nuovo aeroporto, intendano provvedere
alle nuove opere necessarie di sistemazione.

(4-13577)

Risposta. — Nelle more che si dia ini-
7io alla costruzione del nuovo aeroporto di
Napoli e si possa, conseguentemente, di-
sporre, nell’area partenopea, di una mo-
derna ed avanzata infrastruttura aeropor-
tuale, é stalo deciso di attuare sull’aero-
porto di Napoli-Capodichino i seguenti in-
terventi di miglioramento delle infrastrut-
ture esistenti:

1) ampliamenlo dei piazzali di sosla
acromobili;

2) ampliamento dell’aerostazione pas-
seggeri;

3) impianti luminosi per voli notturni;

4) adeguamento della caserma per i
vigili del fuoco;

5) impianti tecnologici;

6) opere idrauliche.

Alla realizzazione delle predette opere,
che saranno finanziate con i fondi di do-
lazione delle leggi n. 111 del 1971 e n. 825
del 1973, provvedera il consorzio di im-
prese, al quale sard aggiudicato I'appalto-
concorso bandilo dalla direzione generale
dell’aviazione ecivile in data 20 settembre
1974, in atluazione della citata legge n. 825
del 1973.

I’appalto-concorso dianzi citato & sca-
dulo il 12 marzo 1975, ed un’apposita com-
missione & al lavoro per [’esame di me-
rito degli elaborati tecnici presentati.

Il Ministro dei trasporti: MARTINELLL.

RIGHETTIL. — Al Ministro dei trasporti.
— Per conoscere quali provvedimenti in-
tenda adoltare per dirimere il conflitto di
competenze tra 1’Alitalia e la AR societd
per azioni per la gestione degli aeroporti
romani che - per legge — dovrebbe spel-
tare unicamente alla AR societd per azioni.

Tale conflitto e 1'eventuale ritorno di
una societd privata alla gestione di impor-
tanli servizi - olire tutto gestiti in passato
dalla medesima con efficienza quanto meno

assal discutibile - ha ingenerato vivo
malcontento tra i lavoratori e ha gia
provocato alcuni scioperi generali della
categoria.

Si impone pertanto un adegualo inter-
venlo che riporti la serenitd nei luoghi di
lavoro, che inlerrompa un grave disservi-
zio per 1 passeggeri rimovendone le cau-
se e mantenga integro il carattere pub-

blicistico della gestione degli aeraporti
romani, (4-13721)
Risposta. — Iu altuazione della legge

10 novembre 1973, n. 755, con decreto in
data 1% luglio 1974 del ministro dei tra-
sporti, di concerto con i ministri della di-
fesa, delle finanze e del tesoro, la gestio-
ne degli aeroporti di Fiumicino e di Ciam-
pino & stata affidata in concessione alla
sociela aeroporti di Roma, con decorrenza,
per 'appunto, dal 1° luglio 1974.

Sotto la stessa data & stata altresi ap-
provata e resa esecutiva la convenzione
n. 2820 di repertorio, stipulata il 26 giu-
gno 1974 tra il Ministero dei trasporti e
la predetta societd, ai fini della diseiplina
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dei rapporii tra lo Stato e la Societa aero-
porti di Roma circa la gestione unitaria
del sisterna aeroportuale della capitale.

In relazione alla nuova sitnazione venu-
lasi a creare, per effetto della citata legge
n. 755, nonché della connessa convenzione
n, 2820, in ordine agli aeroporti di Fiumi-
cino e Ciampino, il Ministero dei trasporti
entrammbi con nota del 1° luglio 1974,
n. 147552 e n. 117593, comunico, tra gli al-
iri, alla Alitalia SpA:

1) che a decorrere dal 1° luglio 1974
spettava alla Sociela aeroporti di Roma il
diritto di riscuolere e fare proprie le en-
trate attinenti ai diritti derivanti dall’uso
degli aerodromi, i proventi relativi all’uso
dei servizi e alle prestazioni rese alle con-
cessionarie e i proventi relativi all’uso dei
beni aeroportuali, non potendo piu trovare
applicazione, nej confronti delle societd di
navigazione aerea, tra cui 1’Alitalia rela-
iivamente agli aeroporti di Fiumicino e
Ciampino, il trattamento agevolativo pre-
visto dall’articolo 4, secondo comma, del
decreto legislativo del Capo provvisorio
dello Stalo 4 settembre 1946, n. 88, e suc-
cessive modificazioni ed integrazioni (leg-
ge 9 gennaio 1956, n. 24; legge 27 luglio
1967, n. 633; legge 23 giugno 1970, n. 497);
infatti le agevolazioni previste dalla cen-
nata normativa trovano applicazione nei
soli aervoporti statali gestiti dallo Stato,
qualifica che pit non compete agli aero-
porti di Fiumicino e Ciampino, in atto ge-
stiti da una societd concessionaria;

2) che, parimenfi a decorrere dal 1°
luglio 1974, erano da intendersi risolte tut-
te le concessioni demaniali e di servizi a
favore dell’Alitalia sugli aeroporti di Fiu-
micino e di Ciampino e precisamente le
concessioni di aree e locali a qualsiasi ti-
tolo effetiuate, la concessione provvisoria
della gestione dell’aerostazione linee nazio-
nali dell’aeraporto di Fiumicino e la con-
cessione provvisoria della gestione del par-
cheggio custodito a pagamenito per auto-
vetlure private, sito nelle aree antistanti
'aeroslazione linee nazionali dell’aeroporto
di Fiumicino; 1I’Alitalia veniva altresi invi-
tata a definire direttamente con la Societa
aeropor!i di Roma i rapparti conseguenti
dalla  applicazione della normativa della
legge 10 novembre 1973, n. 755.

Con le suddette comunicazioni il Mini-
stero dei trasporti intendeva pervenire ad
una sollecila assegnazione alla nuova so-
cieta di gestione del complesso delle attri-

buzioni ad essa devolute dalla legge n. 755
e dalla relativa convenzione n. 2820 di re-
pertorio, in modo da evitare interpretazioni
erronee e difficolta di applicazione.

Nei confronti dei cennati provvedimenti
n. 117552 e n. 1-17593 ed ai fini del loro
annullamento, sono stali per altro proposti
due distinti ricorsi al tiribunale ammini-
strativo regionale del Lazio da parte della
societa Alitalia, con notifica in data 15 ot-
tobre 1974.

Con successive domande incidentali la
ricorrente ha altresi richiesto la sospensio-
ne della esecuzione dei ricordati provvedi-
menti ed il tribunale amministrativo regio-
nale del Lazio, sezione terza, con ordinan-
ze del 22 gennaio 1975 e dol 17 Ichbraio
1975 ha accolto le domande stesse, dando
mandato all’amministrazione di conformar-
st a quanto disposto. In una siffalta situazio-
ne, come pud evincersi da quanto sopra
esposto, & sottratta all’amministrazione, in
attesa della pronuncia del competente tiri-
bunale amministrativo e in relazione all’ac-
coglimento delle domande di sospensione
presentate dalla ricorrente, ogni possibili-
td di concreto intervento nei rapporti tra
la societa aeroporti di Roma e la societa
Alitalia, circa la delimitazione dell’ambito
dei rispettivi dirittt e competenze.

Il Ministro: MARTINELLI,

SANDOMENICO. — Al Ministro per gli
interventi straordinari nel Mezzogiorno e
nelle zone depresse del centro-nord. — Per
sapere se intenda accertare il modo con il
quale la ditta SILPI sta eseguendo i lavori
di fognatura per conto della Cassa per il
mezzogiorno nel quartiere di Ponticelli
(Napoli).

L’interrogante fa presente che la popo-
lazione di via San Rocco protesta conti-
nuamente per il disagio che & costretta a
subire per il mancalo completamento dei
lavori e per i continui allagamenti verifi-
catisi nei tratti di copertura gia realizzati
dovuti all’errata soluzione data ai pozzetti,
alle pendenze, al manto stradale, nonché
alla mancata costruzione delle liste di ca-
postrada lungo i fabbricati e gli avvalla-
menti del manto stradale.

Inolfre, per conoscere ¢quando saranno
realizzali i programmi di completamento
per conta della Cassa per il mezzogiorno
nei quartieri di Barra, San Giovanni e
Ponticelli. (4-13554)
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RisrosTa. — 1 lavori in via San Rocco
vennero sospesi il 27 giugno 1974 a se-
guilo di violente dimostrazioni degli abi-
tanit che prelendevano la riparazione di
tatuni fabbricati (per 1 quali gida da due
anni 1 vigili de! fuoco avevano emesso or-
dinanza di sgombero) asserendo che le vi-
stose lesioni esistenti fossero da imputare ai
tavori di fognatura in corso di esecuzione.

Nell’aprile 1975, dopo l'ullimazione dei-
le riparazioni a cura e spese dei legittimi
proprietari, fu possibile riprendere i la-
vori.

Per quanto riguarda gli asseriti allaga-
menti c'e da precisare che i numerosi ter-
ranei (locali quasi a livello della pavimen-
fazione stradale) hanno soglie alle solo po-
chi centimetri sul piano stradale e che
gquesto, in corso dei lavori, presenta di-
scontinuitd e sagomalure che, unitamente
alla  inesistente protezione dei terranei,
possono dar luogo a momentaneo disagio
agli abitanti degli stessi.

Quanto alla mancatla costruzione delle

liste di capostrada — cui linterrogante fa
riferimento - & da evidenziare che ['espe-
rienza in tali lavori ne ha sconsigliato
I’adozione.

Infatti gli inevitabili distacchi che si
formano tra lista e pavimentazione sona
causa di infillrazioni di acqua con grave

pregiudizio per quel tipo di fabbricati il
cui slato di vetusta impone lo studio di
ogni accorgimento utile ad eliminare peri-
coli di cedimenti,

St fa infine presente che,
de! progetlo speciale per il
mento del golfo di Napoli,
inlerventi, di cui alcuni
palto, finalizzati alla
igienica e sanitaria dei
della citth di Napoli.

nell’ambito
disinquina-
sono previsti
in corso di ap-
sostanziale bonifica

quartieri orientali

1l Ministro: ANDREOTTI.

SERVELLLO E BOLLATI. — 47 Ministri
dei lavori pubblici e dell’industria, commer-
clo e artigianato. — Per sapere se siano a co-

noscenza della situazione di dissesto econo-
mico e di sfacelo tecnico in cui versa il con-
sorzio acquedotti dell’Oltrepd con sede a Stra-
della (Pavia), e della evasione delle disposi-
zioni calmieristiche operata dalla ammini-
strazione dell’acquedotio e approvata dalla
commissione provinciale con 1’aumento al tri-
plo del limite di consumo minimo di 10 metri
cubi. Tutto cio si verifica mentre il prezzo

dell’acqua dell’Oltrepd pavese & tra 1 piu
elevati, la qualita dell’acqua & ira Je peg-
giori e la quantitd che € possibile attingere
per utente & di gran lunga inferiore an-
che al minimo originario di 10 metri cubi.
Si chiede, pertanto quali provvedimenti
s'mtendano adotlare e quali accerlamenti si
vogliano disporre su eventuali responsabilita.
(4-11310)

Risposta. — La competenza degli inter-
venii nella materia oggelto della presente in-
terrogazione rientra nelle attribuzioni trasfe-
rite alla regione Lombardia a norma del de-
creio del Presidenle della Repubblica 15 gen-
naio 1972, n. 8.

Tutlavia. tramile gli organi periferici del-
lo Stato, sono stali acquisiti gli elementi utili
per la risposta.

Il consorzio acquedotti Oltrepd pavese,
con sede nel comune di Stradella, costituito
con decreto prefettizio in data 22 luglio 1932,
n. 20011, gestisce il servizio di approvvigiona-
menlo e fornitura di acqua potabile in 47 co-
muni della provincia di Pavia.

1l predetto organismo consortile & costituilo
soprattutto da comuni con pochi abitanti (28
comuni non raggiungono i 1.000 abitanti e sol-
tanto 2 superano di poco 10 mila abitanti).
F.a popolazione totale & di 65.810 abitanti, con
complessive 17.899 utenze, distribuite su una
superficie di circa 500 chilometri quadrati.

Le linee adduttrici e distributrici hanno
una eslensione di 1.125 chilometri e 1'acqua
erogata in un anno & mediamente di 3 milioni
di metri cubi pari a 176 melri cubi per uten-
za, con una disponibilita giornaliera di circa
480 litri per ogni utenza.

Gli acquedotti del consorzio atlualmente in
funzione sono i seguenti:

1) acquedollo principale valli Versa e
Scuropasso;
2) acquedotto di Barbianello, Casanova
Lonati, Albaredo A., San Cipriano (Pavia):
3) acquedotlo di Valverde-Ruino {Pavia);
1) acquedotlo di Corvino San Quirico,
Torricella Verzate ¢ Oliva Gessi (Pavia);
3) acquedotto di Spessa, San Zenone al
Po e Zerbo (Pavia);
6) acquedotio di Varzi (Pavia);
) acquedotto di Zavaltarello (Pavia):
) acquedolto di Pancarana (Pavia);
) acquedotto di Silvano Pietra (Pavia);

10) acquedotto di Casatisma, Robecco.

Verrelo e Castelletto (Pavia).

W L i
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Inoltre & in costruzione I’acquedotto di
Mezzanino, Rea e Verrua Po (Pavia), ed &
stato finanziato il progetto per ’acquedotto di
Cosla de’ Nobili (Pavia).

Gli acquedotti di cui ai punti 2, 5, 8, 9,
10, aitingono dalle falde freatiche del sotto-
suolo acqua mediante pozzi tubolari; I’acqua
viene sollevata mediante pompe cenirifughe
ad asse orizzontale o del tipo sommerso ed ac-
cumulata in serbatoi pensili che possono es-
sere o nella parte iniziale o nella parte ter-
minale della rete di distribuzione.

Gli acquedotti di cui ai punti 3 e 7 sono
acquedotti a caduta; 1’acqua viene prelevata
da sorgenti, convogliata in vasche di raccolta
e quindi immessa in linee adduttrici-distribu-
trici con intervallati piccoli serbatoi di ridu-
zione di pressione e serbatoi di accumulo del
tipo seminterrato che hanno lo scopo di co-
stituire una riserva nei periodi in cui la ri-
chiesta & maggiore della portata delle sor-
genti.

I acquedotto del comune di Varzi & stato
completamente rifatto per la parte distribu-
Irice e potenziato per la parte adduttrice nel
1973; | serbatoi di accumulo sono alimentati
dalle sorgenti del Crenna, Tazzuola e Collegio
e da una centrale di pompaggio situata in
prossimita del torrente Lella e alimentata da
due pozzi situati nelle immediate vicinanze.

L’acquedotto di cui al punto 4, che serve
1 comuni di Corvino San Quirico, Torricella
Verzate ed Oliva Gessi (Pavia) & costituito
da due linee distributrici-adduttrici, ognuna
con due serbatoi di estremitd per i comuni di
Torricella Verzate ed Oliva Gessi. Sul prolun-
gamento di una di queste due linee e me-
diante un ulteriore sollevamento con elettro-
pompa ed autoclave si provvede alla distri-
buzione dell’acqua potabile nel comune di
Olivi Gessi.

L’acquedolto principale valli Versa e Scu-
rapasso, che ha la estensione maggiore in
quanto serve 22 dei 47 comuni, attinge 1’acqua
in oltre 30 pozzi situati in localitd Durina ed
attraverso 1, 2, 3 ed anche 4 sollevamenti 'ac-
qua supera il dislivello totale di circa 500 me-
Iri al fine di servire la prima fascia collinare
dell’Oltrepd pavese tra il confine della pro-
vincia di Piacenza ed il comune di Casteggio
(Pavia). a sud della strada statale n. 10 Pa-
dana inferiore. Vi sono 13 centrali di solleva-
mento prineipali con installate olire 30 elettro-
pompe centrifughe ad asse orizzontali quasi
tulle di recente costruzione. Da alcuni anni
sono in corso lavori di potenziamento e di rin-
novamento delle linee distributrici ed ad-
duttrici, posate circa 40 anni fa.

Il conirollo deila potabilita di tutla l'ac-
qua venduta & effettuato dal laboratorio chi-
mico provinciale sotto 1’aspetto chimico e sotto
I’aspetto batteriologico mediante regolari pre-
lievi, che possono avere anche frequenza ele-
vata in relazione ai risultati verificatisi. Tut-
tavia, per ulteriore garanzia di potabilitad dal
punto di vista batteriologico, negli impianti
viene effettuato il trattamento della clorazio-
ne mediante ipoclorito di sodio, opportuna-
mente dosato.

L’azienda per il sodisfacimento di ulte-
riori richiesle, a causa dell’aumentato inte-
resse turistico della zona, e per il potenzia-
mento e la sistemazione della rete idrica e de-
gli acquedotti, di cui si ¢ detto in precedenza,
ha predisposto un piano di in‘crvenl o rea-
lizzare in breve tempo mediante finanziamenti
regionali o di altra fonte.

Tali interventi riguardano:

a) ricerca di nuove risorse idriche;

b) potenziamento della rete adduttrice;

c¢) sistemazione e potenziamento della
rete distributrice;

d) automazione degli impianti con crea-
zione di un sistema informativo atto a rendere
ottimale la gestione.

A tal fine la direzione dell’azienda ha pre-
so in considerazione 1’opportunita di creare
un efficace sistema informativo, che permetia
di centralizzare presso la centrale Durina tut-
te le notizie provenienti dalle altre centrali e
dai serbatoi in modo da permettere interventi
rapidi e sicuri sugli impianti con [’obiettivo
di dare la maggiore affidabilita al servizio.

Attualmente ’azienda ¢ in grado di realiz-
zare, se finanziato, un impianto di telesegnala-
zioni e {elecomandi particolarmente idonei
per il controllo del servizio.

Il costo di tale impianto si pud valutare
in lire 350 milioni e permette la suddivisione
in due lotti di lire 150 milioni e lire 200 mi-
lioni rispellivamente.

Il consorzio di recente ha ottenuto - tra-
mite la regione — un mutuo a tasso agevolato
{7 per cento) dalla Cassa di risparmio delle
province lombarde per I'importo di lire 400
milioni. Tale somma, da destinare all’esecu-
zione di opere per sistemazione e potenzia-
mento dell’acquedotto, pud rappresentare un
primo stralcio del totale delle opere program-
mate.

T.a complessita dell’organismo impone pe-
santi impegni finanziari, dei quali particolar-
menle rilevanti sono quelli per la energia elet-
trica occorrente al sollevamento dell’acqua,
con una previsione di spesa annua intorno a
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80 milioni di lire, pari al 25 per cento del ri-
cavo della vendita dell’acqua medesima a
quelli per il personale - 12 impiegati e 26
operai al servizio degli acquedotti di 47 co-
muni — la cui spesa ammonta a lire 280 mi-
lioni circa, che costituisce importo pari al-
I’87 per cenlo della medesima entrata.

Quanto precede & utile elemento di valuta-
zione dello squilibrio in atto nell’azienda fra
costi e ricavi, con l'evidente risultato che
Pamministrazione dell’ente, senza poter far
fronte alle spese per la manutenzione ordina-
ria .degli impianti, ha gia un disavanzo di
gestlone.

Siffalta situazione ha costituito 1’argomen-
to centrale della seduta dell’assemblea del
consorzio in data 28 maggio 1974, nel corso
della quale i rappresentanti dei comuni ade-
renti sono stati chiamati a deliberare i prov-
vedimenti necessari per il pareggio del bilan-
cio 1974, che presenta un disavanzo economi-
co di lire 130 milioni.

Fra le diverse proposte presentate al ri-
guardo dalla commissione amministratrice
dell’azienda, detto consesso, pur con qualche
diversitd di opinioni che trovano matrice nei
diversi orientamenti, anche politici, dei com-
ponenti dell’assemblea, ha deliberato a gran-
dissima maggioranza di aumentare i minimi
trimestrali dei consumi di acqua in metri cu-
bi 30 per tutti gli utenti, argomentando come
segue:

1) le tariffe applicale fin dal 1966 sono
le massime consentite dal GIP e non & possi-
hile un aumento;

2) non risulla sia stato provveduto per
il passato ad una vera e propria regolamen-
tazione dei minimi trimestrali;

3) occorre procedere con urgenza al rias-
setto parziale del bilancio, tenendo ben pre-
sente che i comuni del consorzio in buona
parte non sono in grado di coprire pro-quota
la perdila di esercizio.

I} comilalo provinciale dei prezzi, nella
seduta del 25 luglio 1974, ha approvato il de-
liberato aumento dei minimi trimestrali di
consumo, con decorrenza te luglio 1974 e man-
tenendo ferme le tariffe in atto, approvate
dallo stesso comitato il 23 febbraio 1966.

1 consorzio acquedotlo Olirepd pavese &
una azienda che eroga servizi di preminente
interesse sociale, per i quali, pur con qual-
che difficolta, soprattutto teenica, nei momen-
1i di maggior consumo, gli utenti corrispon-
dono un prezzo che non & del tuito economi-
co, per cui, come avviene in organismi del
genere, il disavanzo di gestione & in continuo
aumento.

L'ampiezza del territorio servito dall’ac-
quedotto, la estensione della rete e cosi la
gravositd degli impegni tecnici con i conse-
guenti oneri da una parte e la limitatezza dei
consumi dall’altra, tanto pit nella peculia-
rita del servizio per un’alta percentuale del-
P'utenza, costituita da villeggianti, che con-
sumano moltissima acqua in pochissimo tem-
po — 1 due mesi estivi — sono i criteri con i
quali deve essere effettuata la valutazione del-
Pattivita del consorzio che ora vede ullerior-
mente appesantito lo squilibrio in atto per
I’elevato aumento del costo dei materiali, per
i nuovi oneri derivanti dai contratti collettivi
di lavoro ed, infine, per 'aumento del prez-
zo dell’energia elettrica.

Il Ministro dei lavori pubblici:
BucaLossi.

SIGNORILE. — Al Ministro della pub-
blica istruzione. — Per sapere se ritenga
necessario ed urgente porre riparo ai gravis-
simi ritardi gid verificatisi in relazione al
concorso nazionale a millecinquecento asse-
gni biennali di formazione scientifica e di-
dattica bandito con decreto del 20 luglio 1974,
pubblicalo, tuttavia, sulla Gazzesta wufficiale
il 17 febbraio 1975, con conseguente scadenza
del termine per la presentazione delle doman-
de di ammissione al 20 marzo, laddove la
durata biennale di detti assegni & dallo stesso
decveto prevista a cominciare dall’anno ac-
cademico 1974-1975, tanto che articolo 13.
secondo comma, dispone espressamente che
il « godimento dell’assegno deve essere ef-
feltuato a decorrere dal 1° novembre 1974 » —
impartendo agli uffici del Ministero le oppor-
tune disposizioni per il sollecito esame delle
domande, e provocando le designazioni, da
parle del consiglio superiore, dei membri
delle commissioni esaminatrici, affinché il
concorso, nel rispetio della lettera e dello spi-
rito delle misure urgenti per ’universiti,
possa espletarsi non oltre il mese di giugno
dell’anno accademico 1974-1975 ancora in
COTsD. (4-13317)

Risposta. — Con decreto ministeriale 21
novembre 1974 (pubblicato sulla Gaszzetla uffi-
ciale del 17 febbraio 1975, n. 45) & stato mo-
dificato 1'arlicolo 13 del bando di concorso a
1300 assegni biennali di formazione scientifi-
ca e didatlica (decreto ministeriale 20 luglio
1974) nel senso che il godimento dell’assegno
avra inizio il 1° novembre 1975.
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Si assicura, inolire, che sono slate date le
opportune disposizioni affinché 1’esame delle
domande termini in tempo utile per consen-
tire ai vincitori del concorso di assumere re-
golare servizio il 4° novembre 1975.

Il Sottosegretario di Stato: SPITELLA.

SPERANZA. — Al Ministro dei trasporti.
— Per conoscere se il Governo ritenga di
dover inlervenire con sollecitudine per la
ixtiluzione di una nuova linea di volo fra
Pisa e Francoforte, al fine di sodisfare
le sempre pin pressanti e motivate richie-
ste degli operatori economici di Prato (Fi-
renze), della valle dell’Arno ed in gene-
rale di tutta la Toscana, interessali in
modo del tutio eccezionale ai rapporti con
il mercato tedesco.

Si pensi, infaiti, al fine di valutarne la
utilita economica sotto il profilo dell’inci-
denza sulla nostra hilancia dei conti con
I'eslero - che solo il comprensorio di Praln
esporta per un valore complessivo annuo di
292 miliardi di lire (1973) conlro un valo-
re d’importazione di circa 122 miliardi
(Prato & la seconda citta italiana, dopo To-
rino, quanio ad attivo valutario, per un
importo di 170 miliardi di lire).

Su queste risultanze di particolare inte-
resse generale gli acquisti dalla Germania
per Prato incidono per 95 miliardi (35 per
cento} con riflessi sul traffico merci via
aerea destinazione Germania, che si aggira
sugli 8 mila quintali per anno.

Considerazioni similari vanno fatie per
tutta la economia fiorentina, pisloiese e in
generale toscana.

Si tratta di centinaia e centinaia di
aziende esportatrici che inviano ogni anno
in Germania. per aereo, campionari per de-
cine e decine di migliaia di metri di tes-
suti e migliaia e migliaia di oggetti.

I.e slatistiche disponibili non consento-
no una valutazione esatta della specifica do-
manda dell’intero comprensorio interessato
ad una linea diretta Pisa-Francoforie, ma
si pud con sicurezza affermare che essa
presenta elementi tali da renderla suscelli-
bile di immediata, positiva risposta, tenen-
do anche nel debito conto le valutazioni i
politica economica generale nella presente.
grave congiuniura, (4-1180%).

T.a richiesta di istituzione
collezamento aereo regolare tra

Ri1sPosTA, —-
di un

Pisa e Francoforte avanzata,
dalla regione Toscana e dal comune di
Prato si colloca, in ordine di tempo, nel
momento saliente della crisi economica che
ha interessato, con gravi riflessi, ’econo-
mia nazionale.

Nella delineata situazione, 1o sforzo del
Governo come degli allri organismi respon-
sabili era rivolto a creare, attraverso I’ado-
zione di misure di vario genere, le pre-
messe per una rapida e non caduca ripre-
sa dell’attivita produltiva.

In tale contesto, la richiesta motivala
degli enli su indicati che mirava a formi-
re all’economia di una vasta ed importan-
te area produttiva, per il tramite di ser-

tra gli altri

vizi di lrasporto aereo diretli con il sun
principale mercalo di esportazione, uno
shocco sicuro e valido, venne esaminata

con favore dall’amministrazione che a tal
fine provvide subilo ad inleressare la com-
pagnia Alitalia.

Detla societd, che pure era impegnata a
fronleggiare una delicata crisi nel settore
del lrasporto aereo, per le vie brevi face-
va conoscere di non poter accollarsi ulle-
riori oneri in dipendenza di servizi aerei
effettuali in perdita e che, aveva preso di-
relto contatto con gli organi responsabili
della regione Toscana allo scopo di valu-
lare la possibilita di un apporio finanzia-
rio deila stessa per il caso di una gestione
deficitaria della linea Pisa-Francoforte.

In tal senso la medesima Alitalia infor-
mava ufficialmenle lo scrivente che. sulla
questione, erano in programma degli incon-
{ri col presidente della giunia regionale lo-
secana Lagorio.

E stato, dunque, anche grazie a tali in-
contri se il problema ha potulo trovare la
soluzione da 1utli auspicala.

Con letlera del 20 maggio 1975, infalli,
I’Alitalia ha comunicato di voler iniziare,
con deenrrenza 1° giugno 1975 e fino al
27 selternbre 1975, Veffettuazione di un ser-
vizio di linea triseitimanale tra Pisa e
Francoforte ed ha sottoposto all’approva-
zione del ministro i} relativo orario.

Hanno trovato pertanto giusto accogli-
mento le istanze - che linterrogante ha
aulorevolmente interpretato e caldeggiato -
della regione Toscana, degli altri enti pub-
Llici regionali, nonché degli operatori eco-
nomici interessali,

1l Ministro: MARTINELLIL.
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TANTALO. -- Al Mwmistro delle poste
e delle telecomunicazioni. — Per conoscere
quali opportuni ed urgenti provvedimenti
intenda adottare per non procrastinare ul-
leriormente ['estensione della filodiffusione
alla eilla di Matera e alla sua provincia;
cio nella considerazione che tale mancata
realizzazione & dalle popolazioni interessate
addebitata ad una ingiustificata precedenza
accordala ad altre province dalla RAI-TV
che, adducendo ['esistenza di una presun-
la carenza dei necessari mezzi trasmissivi.
da parte della SIP che viceversa risulia,
all*interrogante, pronla per quanio di sua
spettanza fin dal 1971, ha rinvialo, nono-
stante le assicurazioni fornite e i precisi
impegni assunti, a tempo indelerminato, -
si parla con eslrema incertezza dell’anno
1976 - Datluazione del servizio.  (4-13314)

Risposta. — H lamenlaio ritardo neila
atlivazione del servizio di filodiffusione a
Matera ¢ stalo determinato esclusivamente
~ ed a motivo del momento congiunturale
economico — dalla mancata consegna, entro
1 termini, da parte delle ditte fornilrici,
del materiald e degli equipaggiamenti ne-
cessari, fra 1 quali quelli occorrenli alla
costiluzione dei eanali musicali facenti par-
te dei mezzi lrasmissivi,

Si assicura, comunque, che s'a la SIP
che la RAI-TV sono seriamente impegnate
ad accelerare, per quanlo possibile, I'esten-
sione del detto servizio non soltanto a Ma-
lera ma anche ad altre cittd comprese nel
piano gid approvato da questo Ministero.

Si assicura, comunque, che sia la SIP
sia la RALTV sono seriamente impegna-
le ad accelerare, per quanto possibile, la
eslensione del dello servizio non soltanto a
Matera ma anche ad altre cittd comprese
nel piano git approvato da questo Mini-
stero,

Il Mistro: GIULIO  ORLANDO.

TASSI. — Ai Alinistri delln pubblica
istrizzione e del tesore. — Per conoscere
quali provvedimenti intenda assumere per
assicurare ai docenli il pagamento di quel-
le ore di insegnamento eccedenti le 18 ove
seltimanali che avessero prestato a partire
dal 12 novembre 1974, data di enirata in
vigore dei decreti delegali. Infatli 1'artico-
lo 83 del decreto del Presidente della Re-
pubblica n. 417 del 31 maggio 1974, fissando
I'orario di servizio per il personale do-

cente, stabilisce che ogni ora di insegna-
mento prestata per qualsiazsi motivo al di
la dell’obbligo d’orario delle 18 ore setti-
manali, va retribuila interamente.

A tull’oggi, invece, i provveditorati agli
studi non provvedono ancora a tale paga-
mento adducendo il motivo che mancano
disposizioni in merilo dal Ministero com-
pelente.

D’aliro canlo, essendo !’articolo 88 gia
applicato per quanto concerne l'aggravio
delle condizioni di lavoro determinato dal-
I'applicazione delle 20 ore di servizio men-
sili, & gravissimio che non si sia ancora
provveduto a rendere operante lo slesso ar-
licolo per la parie che prevede la relribu-
zione del docente. (4-12881)

RisposTa. — La quesiione prospettala
dallinterrogante ¢ attualmente allo studio
di questo Ministero, che provvedera, quan-
lo prima, ad impartire opportune isiruzioni
allo scopo di ovviare alle difficolla inler-
pretative, riscontrabili nella normativa pre-
vista dal primo e quarto comma dell’arti-
¢olo 88 del decreto del Presidente della
Repubblica 31 maggio 1974, n. 417,

Il Sottosegretario di Stato per la pub-
blica istruzione: SPITELLA.

TASSI. — A{ Ministri dell’interno e del
tesoro. — Per sapere cosa costi e cosa
intendano fare per sollecilamenie definire e
liquidare la pensione di Fea Antonio resi-
dente a Piacenza, via Grandi, 9.

La pratica porta i1 n. 800/30014 di po-
sizione della direzione generale della pub-
blica sicurezza del! Ministero dell’interno,
o dal 18 dicembre 1973 giace tuttora, per

3

quanto ¢ dato sapere, al cownitato per le

pensioni privilegiate ordinarie presso la
Corte dei conti, (4-13353)
Risposta, — La pralica relativa alla

concessione in favore dell’appuntato di pub-
blica sicurezza in congedo Antonio Fea di
un assegno privilegiatlo di quinia categoria,
per la durata di quattro anni & stata lra-
smessa, in dala 18 dicembre 1973, al comi-
tato per le pensioni privilegiate ordinarie.

Il predetto collegio ha resiituito gli atii,
corvedati dal parere favorevole, solo il
21 aprile 1975.

Il relativo decrelo, pertanto, & stato adot-
tato il 26 aprile ed in pari data & staio
inviato alla ragioneria centrale per gli
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adempimenti di sua competenza e per
I'inoliro alla Corte dei conti ai fini della
registrazione.

Il Ministro dell’interno: GUI.

TERRANOVA, COLOMBU, ANDERLINI,
CHANOUX e MASULLO. — Al Ministro
degli affari esteri. — Per sapere se sia a
conoscenza del comunicato stampa diramato
il 3 novembre 1974 dall’ambasciata d’ltalia
a Londra in cui tra laltro si affermava
che nella prossima riforma del codice di
procedura penale italiano verra introdotto il
sistema della cross-examination diffondendo
cosi una informazione del tubto inesatta alla
pubblica opinione.

‘Gli interroganti chiedono di sapere quali
interventi intenda adottare per far si che
comunicati stampa come quello citato, di-
ramati dall’organo ufficiale che rappresenta
all’estero la Repubblica italiana, siano re-
datli con la massima precisione e con sen-
so di responsablita e si eviti la diffusione

di notizie prive di qualsiasi fondamento.
(4-12794)
RisposTa. — L’ambasciata in Londra non

ha diramato alcun comunicalo ~ né diret-
tamente né indirettamenie — sulla riforma
del codice penale in Italia. Né la predetta
rappresentanza ha dato all’agenzia ANSA
elementi per la nota pubblicata dall’agen-
zia stessa in data 3 novembre 1974, nella
quale & cenno, tra l’altro, anche della in-
troduzione del sistema delle cross-examina-
tion nel nuovo codice di procedura penale
italiano.

Conviene far presente, infine, che se-
condo la prassi, le missioni italiane al-
I'estero si astengono, di regola, dall’ema-
nare «comunicati stampa », onde i rilievi
che si leggono nell’interrogazione non pos-
sono, particolarmente nella fattispecie, in
effetti essere loro rivolti.

Come risulta da altre note diffuse nei
giorni precedenti dalla stessa agenzia di
stampa, una delegazione del Consiglio su-
periore della magistratura si trovava a Lon-
dra in quei giorni per incontri e colloqui
con membri del governo e con giuristi in-
glesi, [ colloqui che ebbero Iuogo in tale
occasione si inquadrano nelle direltive fis-
sate, in tema di riforma del processo pe-
nale, dall’articolo 2 della legge di delega
n. 198 del 1974,

Il Soltosegretario di Stato: CATTANEL.

TRIPODI GIROLAMO r CATANZARITL
— Ai Ministri dell’interno e dei lavori
pubblici e al Ministro per ¢li intervenii
straordinari nel Mezzogiorno e nelle zone
depresse del centro-nord. — Per conoscere
se siano a conoscenza del susseguirsi di
agitazioni da parte dei cittadini di Caulo-
nia (Reggio Calabria) contro la grave si-
tuazione causata dalla insufficienza di acqua
potabile per uso domestico, che continua
ad essere erogata, anche nelle stagioni in-
vernali, mediante appositi turni.

Le difficolta idriche sono state causate
dalla diminuzione dell’acqua dei pozzi co-
struiti dalla Gassa per il mezzogiorno, la
quale, mentre riscuote dal comune il rego-
lare canone, non garantisce 1'approvvigio-
namento idrico alle popolazioni del centro
e delle frazioni.

Al fine di alleviare i disagi della popo-
lazione e a risolvere in via definitiva 1'im-
portante problema, gli interroganti chiedono
di conoscere se ritengano opportuno e ur-
gente predisporre il finanziamento per ’am-
modernamento dell’acquedotto originario di

Siramerchi dove esistono diverse sorgenti
che possono fornire enormi quantitd di
acqua. (4-00517)

Risposta. — Nel periodo estivo 1’eroga-

zione dell’acqua potabile in GCaulonia cen-
tro avviene mediante turni quotidiani di
12 ore, resisi necessari per consentire l’ap-
provvigionamento idrico anche del rione
pitt alto dell’abitalo, posto nelle adiacenze
de! serbatoio.

L’erogazione dell’acqua da parte della
Cassa per il mezzogiorno ¢ insufficiente
solo per il centro abitato, mentre per le
frazioni di Foca (Reggio Calabria) e Caulo-
nia Marina, serviti da altro acquedotio del-
la medesima Cassa per il mezzogiorno, tale
problema non esiste.

Per ovviare alla suddetta carenza di
acqua & stato redatto, da parte del comune
di Caulonia, un progetlo che dovrad essere
finanziato dalla Cassa per il mezzogiorno,
al fine di rinnovare totalmente Desistente
acquedotto Stramarchi, attualmente in pes-
sime condizioni sia per vetustd sia per i
danni provocati dalle alluvioni del 1951-
1953.

Per tale progetlo, a causa della fortis-
sima lievitazione dei prezzi, si sta prov-
vedendo, sempre da parte del comune di
Caulonia, all’aggiornamento dei prezzi.



Attt Parlamentar:

— B207 —

Camera dei Deputati

o T T e

VI LEGISLATURA — DISCUSSIONI

- SEDUTA DEL 15 LueLic 1975

dopo di che sard posto in istruttoria per
il successivo iter di approvazione da parte
della Gassa per il mezzogiorno.

Il Ministro dei lavori pubblici:
Bucarossi.

VALENSISE & TRIPODI ANTONINO.
— Al Ministro per gli interventi straordi-
nart nel mezzogiorno e nelle zone depresse
del centro-nord ed al Ministro dei trasporti.
— Per conoscere quali provvedimenti in-
tendano adottare per rendere agibile al piu
presto, ed in ogni caso in tempo per la
prossima stagione turistica, [’aeroporto di
Lametia Terme la cui ritardata ultimazio-
ne non sembra trovare giustificazione alcu-
na nei tempi tecnici necessari ormai spro-
positamente dilatati specie in confronto ai
tempi impiegati per la realizzazione di ope-
re similari in altre parti d'Italia. (4-08229)

RisposTA. — L’aeroporto di Lametia
Terme & in corso di realizzazione con af-
fidamento al Ministero dei trasporti per
I’esecuzione delle opere, mentre il finanzia-
mento delle opere siesse avviene a cura
della Cassa per il mezzogiorno.

Sull’entitda dei tempi necessari per la
realizzazione delle opere influisce, quindi,
anche in modo gravoso, la necessitda di
coordinamento tra 1 predetti due enti, sia
a livello tecnico che amministrativo.

L’attuale situazione dell’aeroporio vede
gid realizzate tutte le infrastrutture di volo,
cioé la pista, i piazzali di sosta e mano-
vra degli aeromobili e le bretelle di rac-
cordo, menire in effetti la situazione edi-
lizia aeroportuale ha attraversato una fase
di ristagno per 1 motivi qui di seguito
esposti.

CASERMA DEI VIGILI DEL FUOCO
ED AEROSTAZIONI MERCI.

I lavori iniziati nel luglio 1973, furono
sospesi il giorno 8 otlobre 1973 per 1’aero-
stazione ed il 17 dicembre del 1973 per
la caserma dei vigili del fuoco, in quanto
in base alle risultanze del sopralluogo di
una commissione nominata dalla Cassa per
11 mezzogiorno, questa ritenne che le fon-
dazioni originariamente progettate per i
due edifici fossero insufficienti e dette quin-
di incarico, in data 28 gennaio 1974, a
due progettisti per la redazione del pro-
gello nonché delle strulture in elevazione.

La perizia relativa alle opere di raffor-
zamento venne approvata dalla Cassa per il
mezzogiorno con delibera n. 1345/AER del
31 maggio 1974.

La sopracitata Cassa in data 20 giugno
1974 comunicd detla approvazione alla di-
rezione generale aviazione civile che, dopo
aver provveduto a stipulare con la ditta
appaltatrice dei lavori D'atto di sottomis-
sione ed a porre in essere gli adempi-
menti richiesti dal foglio di prescrizione
allegato alla delibera di approvazione del
consiglio di amministrazione della Cassa,
in data 8 luglio 1974, riprese i lavori di
costruzione degli edifici in argomento,

Il lungo periodo di sospensione ha tra
I’altro dato luogo alla formulazione da
parte della ditta appaltatrice di riserve
scritte sui documenti contabili, che questa
amminisirazione ha esaminato e trasmesso
con la relazione dell’ingegnere capo alla
commissione collandatrice in data 28 apri-
le 1975.

Per quanto riguarda la caserma dei vi-
gili del! fuoco, la direzione generale del-
I’aviazione civile ha provveduto in data
11 aprile 1975, a consegnare i calcoli al
genio civile di Calanzaro per il necessa-
rio visto. Detti ecalcoli sono stati approvati
dal genio civile in data 28 aprile 1975 e
sono pervenuli il 9 maggio 1975 alla scri-
vente. Copia della lettera d’approvazione é
stata trasmessa alla Cassa per il mezzo-
ziorno ed alla direzione lavori in data 24
maggio 1975.

Alla data odierna malgrado i sollecit:
fatti dalla direzione generale dell’aviazio-
ne civile, non sono ancora pervenuti i cal-

coli delle strutture in elevazione riguar-
danti D’aerostazione merci. Si ritiene co-
munque che, malgrado 1 sopra indicati

contrattempi, i due fabbricati potranno es-
sere ultimati entro la fine del mese di
dicembre 1975.

SPOSTAMENTO ELETTRODOTTO,

I lavori relativi allo spostamenio del-
I’elettrodotto sono stati ultimati nel mese
di maggio 1974,

IMPIANTO SEGNALAZIONI LUMINOSE DI ASSI-
STENZA AL VOLO (IMPIANTI VOLI NOTTURNI)
E RETE ELETTRICA DI DISTRIBUZIONE.

Il consiglio di amministrazione della
Cassa per il mezzogiorno ha approvalo in
data 22 aprile 1975 i progetli relativi.
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Per 1’esecuzione delle opere affidate al
Ministero dei trasporti — direzione genera-
le dell’aviazione civile - quest’ultima ha in
corso l'approntamento di una licitazione
privata ad offerta prezzi tra idonee ditte
specializzate.

I tempi tecnici necessari sono rispetti-
vamente di mesi 10 per ognuno dei citati
impianti,

ALLACCIAMENTO TELEFONICO E RELATIVA CABINA.

Il progetto per la rete telefonica & in
fase di completamento da parte deila SIP
incaricata direttamente dalla Cassa per il
mezzogiorno. L’aviazione civile ha fornito
in data 26 novembre 1974 alla suddelta
Cassa 1 dati necessari per la stesura del
progetto esecutivo.

Non si pud al momento fare una previ-
sione attendibile sulla data di ullimazione
dei necessari lavori,

ACQUEDOTTO,

I lavori sono eseguiti direttamente dalla
Cassa per il mezzogiorno. Detto ente ha
gid effettuato due gare per appaltare i re-
lativi lavori che sono andate deserte.

Da comunicazioni verbali avute da un
funzionario tecnico dell’ufficio competente
della 'Cassa per il mezzogiorno risulta che
¢ In corso di espletamento la terza gara.

Il tempo tecnico per il completamento
dei lavori & di 12 mesi.

AEROSTAZIONE PASSEGGERI DEFINITIVA.

I progetto esecutivo per 1’aerostazione
passeggeri & stato trasmesso dalla direzio-
ne generale aviazione civile alla Cassa per
il mezzogiorno in data 4 marzo 1975.

Non si puo attualmente fare una pre-
visione attendibile sulla data di inizio dei
lavori in quanto i successivi adempimenti
per l'approvazione definitiva del suddelto
progetto esecutivo da parte della delega-
zione speciale del consiglio superiore dei
lavori pubblici prima, e da parte del
consiglio di amininistrazione della Cassa
dopo, sono curati direttamente dalla Cassa
slessa.

Il tempo tecnico per
lavori & di 600 giorni,

I’esecuzione dei

REALIZZAZIONE DELLE RIMANENTI
INFRASTRUTTURE AEROPORTUALL.

Il consiglio di amministrazione della
Cassa per il mezzogiorno, per un migliore
coordinamento dei lavori ed allo scopo di
abbreviarne i tempi di esecuzione, ha di-
sposto in data 15 novembre 1974 [’affida-
mento ad un’unica impresa per la realiz-
zazione delle rimanenti opere edili e degli
impianti, fatta eccezione, per questi ultimi,
di quelli di pertinenza dell’aeronautica mi-
litare, che verranno. realizzati a cura di
questa ultima dietro finanziamento della
Cassa per il mezzogiorno.

La Cassa per il mezzogiorno ha dato
comunicazione all’aviazione civile dell’affi-
damento delle suddette opere di completa-
mento dell’aeroporto di Lametia Terme il
6 dicembre 1974.

Successivamente, in data 28 febbraio
1975, la citata Cassa ha trasmesso le rela-
tive delibere di affidamento all’aviazione
civile per la stipula del contratto.

In attesa del perfezionamento del con-
tratio si sta provvedendo alla installazione
del cantiere ed alla sistemazione delle aree
su cui verranno costruiti i vari manufatti
in maniera che entro il 15 giugno 1975,
si possa dare effettivo inizio ai relativi
lavori.

Le consegne avverranno comungue in
tempi differenziati secondo un programma
redatto dall’aviazione civile e dalla Cassa
per il mezzogiorno.

Le opere in argomento sono le seguenti
con a fianco segnati i tempi tecnici neces-
sari per il loro complelamento:

serbatoio idrico . mesi 12
torre di controllo . . . . . . » 8
manufatto bottini bordo . . . . » 5
forno inceneritore . . . . . . » 7
impianto depurazione . . . . » 14
centrale tecnica . . . . . . . » 9
servizi  logistici  (alloggiamenti

militari) indispensabili per ot-

tenere I’apertura dell’aeroporto  » 12
impianto fognante . . . . . . » 10
impianto idrico . . . . . . . » 4
stazione metereologica . . . . » 6
alloggio direttore aeroporto . . » 18
ricovero attrezzi e e e » 9
ricovero automezzi Ce e » 12
stazione radio . . . . . . . » 8
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Per oitenere una prima apertura al
traffico aereo dell’aeroporto in argomento,
I’aviazione civile in accordo con la Cassa
per il mezzogiorno, curerd con carattere
prioritario, la realizzazione delle opere e
degli impianti necessari per ottenere detta
apertura.

Per quanto sopra esposto ed in consi-
derazione che i tempi indicati dipendono
anche da quelli impiegati dalle altre am-
ministrazioni ed in particolare dalla Cas-
sa per il mezzogiorno per [’approvazione

delle opere, non si pud formulare una pre-
visione precisa circa la data della predet-
ta apertura; tuttavia questa amministrazio-
ne, per quanto di propria competenza,
porrd ogni cura per il sollecito compimen-
to delle opere necessarie avendo come
obiettivo quello di pervenire all’apertura
stessa entro il mese di maggio 1976.

1l Ministro dei trasporti: MARTINELLL.

STABILIMENTI TIPOGRAFICI CARLO COLOMBO



