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La seduta comincia alle 9,50.

MORELLJ, Segretardo ff., legge il pro-
cesso verbale della seduta precedente.

(E approvato).

Congedi.

PRESIDENTE. Comunico che sono in con-
gedo i deputati Cattaneo Petrini Giannina,
Foschi e Querci.

Seguito della discussione del disegno di
legge: Modifiche alle norme sui sussidi
ai lebbrosi e familiari a carico (3106).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca il
seguito della discussione del disegno di legge
n. 3106: « Modifiche alle norme sui sussidi
al lebbrosi e familiari a carico ».

Come gli onorevoli colleghi ricordano,
dopo la relazione dell’onorevole Cucchi e la
discussione generale, nella precedente seduta
avevamo iniziato 1’esame degli articoli. Tale
esame era stato sospeso, perd, perché si &
dovuto chiedere il parere della Commissione
bilancio su un emendamento aggiuntivo al-
I’articolo 1, proposto dai deputati De Maria,
Barberi e Morelli. La Commissione bilancio
ha espresso parere favorevole sugli emenda-
menti agli articoli 1 € 3 del disegno di legge,
segnalando, peraltro, 1'opportunitd di adot-
tare una nuova formulazione del primo com-
ma dell’articolo 3.

Do lettura dell’articolo 1 del disegno di
legge modificato secondo 1’emendamento De
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Maria, Barberi. e Morelli, di cui la Commis-
sione aveva approvato, nella precedenle se-
duta, il principio base e sul quale la Gom-
missione bilancio ha espresso parere favore-
vole:

ART. 1.

A decorrere dal 1° gennaio 1970, la misura
del sussidio giornaliero, previsto dalla legge
27 giugno 1967, n. 533, a favore degli infer-
mi affetti da lebbra e dei loro familiari a ca-
rico, & stabilita in:

lire 900 giornaliere per i lebbrosi rico-
verati;

lire 1.700 giornaliere per i lebbrosi as-
sistiti a domicilio;

lire 900 giornaliere per ogni familiare a
carico.

A decorrere dal 1° gennaio 1971 la mi-
sura del sussidio di cui al comma precedente
é stabilita in:

lire 1.000 giornaliere per i lebbrosi rico-
verati;

lire 2.000 giornaliere per i lebbrosi assi-
stiti a domicilio;

lire 1.000 giornaliere per ogni familiare
a carico.

Lo pongo in votazione.
(F approvato).

Do lettura dell’articolo 2, al quale non
sono stati presentati emendamenti:

ART. 2.

Il secondo e terzo comma dell’articolo 1
della legge 6 luglio 1962, n. 921, concernente
le norme sui sussidi dei lebbrosi e dei fami-
liart a loro carico, sono sostituiti dai se-
guenti:

« Per la determinazione della qualifica di
familiare a carico valgono le disposizioni di
cui agli articoli 1, 3, 5 e 8 del testo unico
delle norme concernenti gli assegni familiari,
approvati con decreto del Presidente della
Repubblica 30 maggio 1955, n. 797, e succes-
sive modificazioni e integrazioni, salvo per
quanto concerne i figli a carico, in favore dei
quali il detto sussidio & corrisposto fino al
compimento del ventunesimo anno di etd per
1 maschi e fino al trentesimo anno di etd per
le femmine.

Il sussidio in favore dei familiari a ca-
rico viene corrisposto fino a 24 mesi dopo la
morte del lebbroso ».

SPINELLI. Verso la fine del secondo com-
ma dell’articolo 2 si parla dei limiti di etd
delle persone a carico e si dice che per i figli
maschi esso ¢ di 21 anni e per le femmine &
di 30. Ma in quale posizione consideriamo
quelli {maschi o femmine) che sono inabili
permanentemente ? Gli inabili permanente-
mente restano sempre persone a carico. Li
vogliamo considerare in gquesta parte o in
altra parte della legge?

Dato che non ho potuto rileggere gli arti-
coli delle leggi precedenti richiamati in que-
sto disegno di legge, desidero sapere se vi
sono compresi gli inabili permanenti che, in
tutte le leggi, sono considerali sempre a ca-
rico della famiglia, indipendentemente dai li-
miti di eta.

LA PENNA, Sottosegretario di Stato per la
sanitd. Qui si fa riferimento alla legislazione
generale per cui non possono trovare consi-
derazione le norme riguardanti gli assegni fa-
miliari.

DE MARIA. Ci troviamo nel campo degli
assegni familiari mentre il fatto della invali-
ditd & un altro problema che riguarda la re-
versibilitd delle pensioni.

PRESIDENTE. Dopo questi chiarimenti
forniti all'onorevole Spinelli pongo in vota-
zione 1’articolo 2, del quale ho gia dato lel-
tura.

(E approvalo).

Do lettura dell’articolo 3:

ART. 3.

All'onere derivante dall’applicazione della
presente legge, valutato in lire 120 milioni in
ragione d’anno, si provvede per 'anno finan-
ziario 1971, quanto a lire 120 milioni, a carico
del fondo speciale di cui al capitolo 3523 dello
stato di previsione del Ministero del tesoro per
I’anno 1970 e, quanto a lire 120 milioni, me-
diante riduzione rispettivamente di lire 50 mi-
lioni e di lire 70 milioni degli stanziamenti
dei capitoli 1181 e 1210 dello stato di previ-
sione del Ministero della sanitd per I’anno
finanziario 1971 e dei corrispondenti capitoli
degli esercizi successivi.

Il Ministro del tesoro & autorizzato ad ap-
portare, con propri decreti, le occorrenti va-
riazioni di bilancio.
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A questo articolo 3 era stato proposto il
seguente emendamento da partie degli onore-
voli De Maria, Barberi ¢ Morelli:

Sostituire il primo comma con il seguente:

« All’'onere  derivante dall’applicazione
della presente legge, valutato in lire 120 mi-
lioni per I’anno finanziario 1971 e successivi,
si provvede per l’anno finanziario 1970,
quanto a lire 120 milioni a carico del fondo
speciale di cui al capitolo 3523 dello stato di
previsione del Ministero del tesoro per 1’anno
1970 e, quanlo a lire 180 milioni, mediante
riduzione rispettivamente di lire 80 milioni e
di lire 100 milioni degli stanziamenti dei ca-
pitoli 1181 e 1210 dello stato di- previsione del
Ministero della sanita per I’anno finanziario
1971 e dei corrispondenti capitoli degli eser-
Cizl successivi ».

La Commissione bilancio cui era stato
chiesto il parere in merito a questo emenda-
mento ha segnalato 'opportunitd di adottare
la seguente nuova formulazione:

« All'onere relativo all’anno finanziario
1970, valutato in lire 120 milioni, si provvede
a carico del fondo speciale di cui al capi-
tolo 3523 dello stato di previsione del Mini-
stero del tesoro per l’anno finanziario me-
desimo.

All’onere relativo agli esercizi successivi,
valutato in lire 180 milioni annui, si provvede
mediante riduzione, rispettivamente per lire
80 milioni e per lire 100 milioni, degli stan-
ziamenti dei capitoli 1181 e 1210 dello stato
di previsione del Ministero della sanity per
I’anno finanziario 1971 e dei corrispondenti
capitoli per gli anni finanziari successivi ».

Pongo in votazione 1'emendamento all’ar-
ticolo 3 sostitutivo del primo comma, nella
formulazione suggerita dalla Commissione bi-
Tancio.

(F approvato).

L’arlicolo 3 rimane pertanto cosi formu-
lato:

ART. 3.

All'onere relativo all’anno finanziario
1970, valutato in lire 120 milioni, si provvede
a carico del fondo speciale di cui al capi-
tolo 3523 dello stato di previsione del’ Mini-
stero del tesoro per 1'anno finanziario mede-
simo.

All’onere relativo agli esercizi successivi,
valutato in lire 180 milioni annui, si provvede

mediante riduzione, rispettivamente per lire
80 milioni e per lire 100 milioni, degli stan-
ziamenti dei capitoli 1181 e 1210 dello stato
di previsione del Ministero della sanitd per
I'anno finanziario 1971 ‘e dei corrispondenti
capitoli per gli anni finanziari successivi.

I1 Ministro del tesoro & autorizzato ad ap-
portare, con propri decreti, le occorrenti va-
riazioni di bilancio.

Lo pongo in votazione.
(E approvato).

LA BELLA. Propongo il seguente emen-
damento al titolo del disegno di legge:

Sostituire le parole: « ai lebbrosi », con le
altre: « agli hanseniani ».

PRESIDENTE. Pongo in votazione !’emen-
damento La Bella.

(E approvalo).

11 titolo del disegno di legge rimane per-
tanto cosi formulato: « Modifiche alle norme
sui sussidi agli hanseniani e familiari a ca-
rico ».

Il disegno di legge sara votato a scrutinio
segreto alla fine della seduta.

Discussione del disegno di legge: Misure
da adottare contro 'inquinamento atmo-
sferico causato da gas di scarico prove-
nienti dagli autoveicoli equipaggiati con
motori ad accensione comandata (Appro-
vato dal Senato) (3127).

PRESIDENTE. I’ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge n. 3127: « Mi-
sure da adottare contro I’inquinamento atmo-
sferico causato da gas di scarico provenienti
dagli autoveicoli equipaggiati con motori ad
accensione comandata », giad approvato dal Se-
nato della Repubblica nella seduta del 19 feb-
braio 1971.

L’onorevole Sorgi ha facoltd di svolgere
la relazione.

SORGI, Relatore. 11 disegno di legge che
abbiamo al nostro esame & stato presentato dal
Ministero della sanitd di concerto con i Mini-
steri dei trasporti e dell’industria; é stato pre-
sentato al Senato, col n. 1389, il 30 ottobre
dell’anno scorso; & stato approvato il 19 feb-
braio di quest’anno, con una piccola modifica,
di carattere esclusivamente formale: la data
di entrata in vigore di una determinata pre-
scrizione. Nel disegno di legge governativo
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era prevista la data del 1° gennaio 1971; poi-
ché il disegno di legge & stalo approvato in
data posteriore, i senatori hanno posto un
termine diverso: 1° aprile 1971, cioé domani.

Questa legge & da considerare come l’at-
tuazione di una direttiva del Consiglio della
comunitd europea: rappresenta, quindi, un
altro piccolo passo in avanti verso la forma-
zione di un « diritto europeo », come dicono
i giuristi, anche se limitato soltanto alla pic-
cola Europa.

L’oggetto di questo disegno di legge & la
imposizione di alcuni accorgimenti nella co-
struzione dei motori di alcuni tipi di auto-
veicoli, per ridurre ’apporto di gas di scarico
all’inquinamento atmosferico.

Per dare delle notizie su quella che & slata
ed & la pressione degli organi comunitari
sugli Stati componenti la Comunitd europea,
accennerd a tre passi che sono stati compiuti.
Nel 1969 il Parlamento europeo e il comitato
economico e sociale si pronunciavano per un
riavvicinamento delle legislazioni degli Stati
membri in materia di omologazione dei veicoli
a motore: era una raccomandazione di caral-
tere generale. Nel febbraio del 1970 il Gon-
siglio della CEE recepiva i risultati dei lavori
di una commissione per la eliminazione degli
ostacoli agli scambi e approvava una diret-
tiva generale per instaurare una procedura
unica fra i sei Stati in merito alla omologa-
zione degli autoveicoli: quella che & stata
chiamata la omologazione CEE.

Fra i vari elementi vengono considerati
anche quelli riguardanti I’'inquinamento atmo-
sferico.

Qualche settimana pit tardi si passava ad
una attuazione parziale di questa, che era una
direttiva di carattere generale. E ciog¢ il
20 marzo 1970 il Consiglio della CEE ema-
nava la direttiva n. 70220, riguardante ap-
punto alcuni tipi di motore e alcuni tipi di
inquinanti, su cui effettuare un particolare
controllo, A tale direttiva si collega il pre-
sente disegno di legge.

Per precisare ancora di pia questo og-
getto, di cui gia abbiamo fatto cenno, ciog
I'oggetto formale, esso & rappresentato dalla
imposizione di misure di caraltere tecnico,
che dovranno essere adottate dalle industrie
automobilistiche nella costruzione dei motori,
in modo che i gas di scarico prodotti non con-
tengano pil di una determinata percentuale di
certi elementi inquinanti 1’atmosfera.

Andando ad esaminare, ora, 1’'oggetto ma-
teriale, cioé quali tipi di motori e quali tipi
di gas ricadono sotto le prescrizioni del di-

segno di legge, vi sono diversi elementi da
considerare. Innanzitutto la legge riguarda
esclusivamente i motori ad accensione coman-
data, come & detlo nel titolo, il che significa:
motori a benzina. Sono esclusi, quindi, tutti
i motori diesel che hanno l’alimentazione a
gasolio.

Secondo elemento. Sono compresi, in que-
sto progetto di legge, gli autoveicoli a quattro
ruote con determinate caratteristiche di peso
e di velocitd, che sono indicate nell’arlicolo 1
della legge: devono pesare non meno di 400
chilogrammi, velocith massima non inferiore
a 50 chilometri orari. Sono escluse le moto-
ciclette e i motocarri, perché sono, rispetti-
vamente, con due e tre ruote.

Anche rimanendo nell’ambito delle quat-
tro ruote, sono esclusi tutti i veicoli pesanti:
autocarri (con o senza rimorchio) e autobus,
le macchine agricole; le trattrici, le macchine
operatrici per cantieri e lavori stradali.

Vorrei sottolineare che sono escluse anche
le macchine che lavorano in galleria.

Un terzo elemento: la legge interessa la
omologazione sia degli autoveicoli di nuova
costruzione, sia di quelli gia in circolazione
ma il cui molore venga potenziato: anche in
questo caso vi & I’obbligo di attenersi alle pre-
scrizioni di questa legge e di sottoporsi ai re-
lativi controlli. Da quanto ho detto si deduce
che alle norme anti-inquinamento si sottrag-
gono tutti i veicoli in circolazione, che non
sono pochi.

Le ditte che stanno costruendo le nuove
macchine che entreranno in circolazione, come
ad esempio la Fiat 127, annunciano che gia
stanno rispettando queste nuove norme comu-
nilarie.

Un quarto elemento si riferisce al controllo
sulla emissione di alcuni tipi di inquinanti.
Si tralta, per la precisione, di ossido di car-
bonio, che & uno dei pid velenosi, e degli
idrocarburi non combusti. Non si parla della
emissione di ossido di azoto in quanto anche
nella relazione ministeriale viene detto espli-
cilamente che gli studi in proposito si tro-
vano ancora ad uno stadio iniziale.

Adesso vorrei fare una osservazione di ca-
rattere generale per inserire questo argomento
in quello pit ampio dell’inquinamento atmo-
sferico, sia pur limitato alla componente che
proviene dalla circolazione di autoveicoli.

La lotta contro ’inquinamento atmosferico
si potrebbe condurre su molteplici fronti.

Il primo fronte & sul piano dell’'urbani-
stica, provvedendo a costruire strade pin am-
pie dotate dei necessari polmoni di verde e di
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una opportuna ventilazione per facilitare la
loro capacitd di autodepurazione. Nei piani ur-
banistici si dovra cominciare a tener presente
anche questo aspetto costruendo le strade in
una determinata direzione in modo che i venti
possano favorire la depurazione dell’aria.

11 secondo fronte polrebbe essere costituito
dal controllo sulla produzione dei carburanti
in modo che le sostanze tossiche siano ridotte
al minimo.

Un terzo fronte riguarda la tecnica della
costruzione dei motori in modo da ridurre la
produzione di certi gas e, soprattutto per ri-
durre i residui incombusti. A questi accorgi-
menti che riguardano l’interno del motore si
aggiunga un altro elemento, che pud essere
costituito dai depuratori da applicare ai vari
tipi di scappamento. In alcuni paesi, come in
certi stati degli USA e in certe zone della
Unione Sovietica, soprattutto nelle zone di
miniera, quesle caulele sono obbligatorie.

Iy

E poi vi & un quarto fronte in questa lotta
contro I'inquinamento atmosferico causato dal
traffico: neutralizzazione delle sostanze tossi-
che emesse dai motori a combustione interna.
Cioé, quando, con tutti questi accorgimenti,
non si e riusciti che a ridurne al minimo la
produzione; si pud ancora fare un passo
avanti: provvedere a purificare 'aria (ioniz-
zazione) per neulralizzare le sostanze che, no-
nostante tutti gli sforzi, sono immesse nelle
aree soprattutto urbane.

Il provvedimento che noi stiamo esami-
nando incide sul terzo fronte e vi incide par-
zialmente. Non & necessario che io stia qui a
ripetere argomenti gia tante altre volle avan-
zati da esperti, in merito ai disastrosi effetti
dei gas di scarico sull’apparato respiratorio:
tumori polmonari e malattie bronchiali. Mi
limito a citare 1 risultati di un’indagine con-
dotta a Genova, che ha rivelato come la mor-
talita per .neoplasie polmonari, nella catego-
ria degli aultisti, sia di gran lunga superiore
ad alire categorie di lavoratori. Naturalmente
s'intende autisti di professione.

Dovremmo tener presente, per noi e per
I’opinione pubblica, che questo argomento in-
teressa, si, tutta la popolazione, ma interessa
in modo particolare alcuni tipi di lavoratori,
alcune categorie professionalmente esposte,
qualt sono oltre agli autisti, anche gli ad-
detti ai distributori di benzina e vigili, che
si trovano nelle zone di intenso traffico per
molte ore della giornata. E non dimenti-
chiamo gli abitanti delle case, sotto le cui
finestre sono collocati distributori di ben-
zina.

Per uno che viene dalle piccole citth &
causa di grande meraviglia vedere, qui, in
mezzo alle strade di Roma, sotto le abitazioni
civili, sul marciapiede, proprio sotto le fine-
stre, installati i distributori di benzina ! Oc-
corre ricordare che ogni volta che viene im-
messo un certo volume di benzina nel serba-
toio, da questo fuoriesce un egual volume di
gas di benzina, che entra in circolazione e
quindi viene respirato da tutte le persone che
abitano nei paraggi.

Vi sono ora-da fare certe osservazioni sulle
carenze del disegno di legge. Si potrebbe an-
che non usare la parola « carenza »; e si po-
trebbe parlare di « aspetti non trattati ». Ne
prendo spunto non per inficiare la validitad del
disegno di legge, ma per stimolare il Governo
a certi adempimenti che il Parlamento gli ha
delegati.

Innanzitutio sono esclusi gli ossidi di
azoto.

La delegazione italiana alla CEE ha gia
fatto presente agli altri stati membri la ne-
cessitd di prevedere limitazioni anche per gli
ossidi di azolo, non appena — leggo dalla re-
lazione del Ministero — « fossero stati ultimati
gli studi di correlazione con gli altri inqui-
nanti emessi dal motore: tenuto conto che, a
seguito di tali studi, poira essere valutata an-
che la possibilith di una ulteriore riduzione
della concentrazione e dei quantitativi di os-
sido di carbonio e dei quantitativi degli idro-
carburi incombusti emessi dai veicoli ».

Ora, per0d, noi possiamo dire a noi stessi:
se la delegazione italiana raccomanda aglh
altri stati membri di tener presente questo
elemento, potremmo anche noi, con nostra
legge autonoma, cominciare a provvedere in
merito.

Seconda osservazione. Se 1’azione del Go-
verno, in parie ¢ di stimolo agli altri stati, in
parte perd mostra di trovarsi in ritardo. Vi &
stata la legge del 13 luglio 1966, n. 615, che
riguardava ’argomento globale dell'inquina-
mento almosferico: a cinque anni di distanza
si attende ancora il regolamento di esecuzione
proprio per la parte che stiamo trattando.

Veramente il Ministero della sanitad forni-
sce due notizie. La_prima é questa. Per quan-
to riguarda il controllo sui motori ad accen-
sione comandata in riferimento all’ossido di
carbonio, sono in avanzata elaborazione gli
schemi delle norme di esecuzione. Per quanto
riguarda i motori diesel le norme relative sono
gid pronte e il ministero ci fa sapere che sono
gid state trasmesse al Consiglio di Stato per il
prescritto parere.
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Cio vorrebbe dire che vi sono almeno due
regolamentl di esecuzione in preparazione:
uno per i motori diesel e un altro per l'ossido
di carbonio. Ricordiamoci, perd, che vi sono
questi altri elementi: gli ossidi di azolo e gli
idrocarburi in genere.

Non sla a me fare rilievi in maleria, pero
é veramente augurabile che, a cinque anni di
distanza dall’approvazione della legge, quesie
norme di esecuzione siano al pitt presto com-
pletate affinché la legge possa essere applicala
e possa dare il suo valido conlributo in questa
lotta contro gli inquinamenli atmosferici, dai
quali la nostra societd urbana é angosciala.

Passiamo ora ad un rapido esame degli
otto articoli.

Nel primo viene fissato il campo di appli-
cazione, individuando i veicoli sottoposti alle
norme e alle prescrizioni contenute nella legge.

Nell’articolo 2 sono indicate le prescrizioni
alle quali 1 veicoli devono atlenersi, e questo
in due tempi diversi: 1) a decorrere dal 1°
aprile 1971 dovranno sotloporsi ad un tipo di
prove; 2) a decorrere dal 1° ottobre, ad un
altro tipo di prova, il piu difficile e rigoroso
e significativo come risulta dagli allegali: que-
sto & il tipo numero 1, che riguarda la emis-
sione dei principali prodotti inquinanti ad
opera di veicoli in marcia su un tratto urbano
ad alta intensitda di traffico. Indubbiamente
e la prova pil importante ma anche la pit
difficile e richiede una piu lunga preparazio-
nee: ecco perché si prevede 'entrata in vigore
dal 1° ottobre. Gli altri tipi di prove, invece,
dovranno cominciare subito e sono i seguenti:

Prova di tipo 2: prova specifica per la
emissione di ossido di carbonio dal tubo di
scappamento, nelle condizioni di funziona-
mento al minimo. La prova di tipo 3 riguar-
da la permanenza di gas non combusti nel
basamento del motore. E negli allegati é in-
dicato che cosa s’intende per basamenio del
_ motore. '

Notevoli, fra gli altri arlicoli, sono gli ar-
ticoli 4 e 5 che prevedono la collaborazione
tra 1 Ministeri della sanita, dei trasporti e del-
I'industria e I'articolo 6 che riguarda la va-
liditd dei documenti nell’ambito della Comu-
nita. -

E poi vi sono sette allegati. Alcuni preci-
sano, nei particolari tecnici, i tre tipi di prove
di cui ho parlato; altri conlengono i moduli
prescritti per la richiesta dell’omologazione e
per la comunicazione del risultati ai vari slati
componenti della Comunitd europea.

Con questo, ho finito la mia breve illustra-
zione. Raccomando l’approvazione di questa

legge agli onorevoli colleghi. Gia iniziando ho
fatlo notare che il problema viene risollo in
un modo molto limitalo: & solo un aspelto del
complesso problema dell’inquinamento atmo-
sferico che qui viene affrontato, sotlo lo sti-
molo della CEE. Da ci6 possiamo trarre occa-
sione per sollecilare il Ministero della sanita
agli adempimenti che tutti attendono. Noi, In-
tanto, per la parte che ci spetta, possiamo co-
minciare col compiere questo primo passo,
che sard limitato, ma indubbiamente riveste
una importanza fondamentale ed apre un’epo-
ca nuova nella difesa della societd dall’aggres-
sione dei motori.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione generale.

DE MARIA. Mi congratulo con il collega
Sorgi per la sua accurata relazione e anche io
debbo sottolineare che queslta legge & quanto
mai improvvisata e insufficiente. Gon essa noi
ci uniformiamo alle diretlive della CEE per
cui viene meno anche il caraitere dell’origina-
lith ! Non & che vogliamo essere dei censori;
ma indubbiamente st certi argomenti noi le-
gislatori dovremmo essere piu sensibili. Gon
questa legge larghi seitori del problema ri-
mangono insoluti. Vorrei dire che le macchi-
ne che offrono una maggiore quantitd di idro-
carburi sono proprio quelle che rimangono
fuori dalla legge: motori agricoli, tratlrici,
eccetera.

Tutlavia il valore pratico della legge e di
considerare quelle macchine che sono piu dif-
fuse e cioé quelle per il trasporto umano; le
altre le lasciamo da parte. Ma, innegabilmen-
te, anche le altre, agli effetli sanitari che noi
vogliamo considerare, hanno un. loro valore
molto importante.

Giustamente il collega Sorgi accennava pri-
ma al problema degli scavi in galleria dove
appunto 'inquinamento ristagna. In Italia ab-
biamo approfondito gli studi nei riguardi dei -
gas prodotti dagli scarichi e il laboratorio pro-
vinciale di igiene e profilassi di Milano ha
effettuato- degli studi avanzali sull’ossido di
carbonio che fa parte della serie degli idro-
carburi; questi, poi, possono essere a calena
aperia ¢ a catena chiusa e sono i piu diretti
responsabili della produzione dei tumori.

Fino ad oggi noi abbiamo elencato circa
1800 sosltanze cancerogeneliche di cui il set-
{ore piu grave & rappresenlato dagli idrocar-
buri, particolarmente dal gruppo del benzo-
pirene. Sempre allo stesso settore degli idro-
carburi appartiene la serie aromatica conte-
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nula nello stesso fumo delle sigarelte. Sugli
effelti cancerogeni degli idrocarburi credo che
non c¢i possano essere dubbi: dal 1948 al 1953
sono stati condotti a Roma degli esperimenti
da cui si & potuto accertare che, in rapporto
alla professione, le categorie piu colpite dai
lumori sono quelle dei tassinari e degli asfal-
listi, come pure quei lavoratori che hanno a
che fare con la benzina e i suoi derivati. Si &
conslatato altresi che i paesi piutt progrediti,
considerato il rapporto delle strade asfaltate,
hanno la piu alta percentuale di colpiti da
cancro. Infatti la gente che vive nei campi &
meno soggetta al cancro del polmone. In Ita-
lia I'aumento delle strade asfaltate ha portato
un incremento nei colpiti da tumore: la re-
gione piu colpita & la Lombardia, seguono la
Liguria e il Piemonte, al penuliimo posto si
lrova la Puglia, mentre all’ultimo posto tro-
viamo la Lucania.

Noi quest’anno abbiamo avuto circa cen-
lomila morii di cancro, per cui ci troviamo
di fronte ad un problema di vaste propor-
zloni.

E questo & un elemento di fondo. Riguardo
al cancro del polmone, per esempio, possiamo
fare molto ma molto poco, perché puriroppo
quelle del polmone sono sindromi mute; & un
po’ come per Pencefalo: il medico se ne ac-
corge quando ormai non puo far piti nulla. Le
diagnosi precoci, per il tumore all’encefalo,
sono molto difficili. Al limite, per ogni cefa-
lea, dovremmo fare delle indagini con i ra-
dioisotopi, che sono i pit utili in queste cir-
costanze, ma voi capite che sarebbe impossi-
bile. Comunque, sono gli elementi sociali del
problema quelli che noi dobbiamo considerare
¢ dobbiamo persuaderci dell’importanza at-
tuale dell’aspetto sociale della medicina. Pur-
troppo la medicina sociale non la si studia
all’universita, ma rappresenta uno dei pia
important problemi della vita di oggi. E quel-
lo degli inquinamenti ¢ un grave problema
sociale. .

Vale piu una legge di questo tipo - con la
quale noi dobbiamo studiare 1’inquinamento
dell’aria, proibire 1’eccessiva dispersione nel-
I'aria dei gas nocivi mediante accorgimenti
per I’assorbimento di essi negli stessi motori,
anche se dobbiamo aumentare il costo delle
macchine ¢ aumentare il peso per I'industria
automobilistica = vale pitt una legge di questo
tipo, dicevo, che non un complesso di provve-
dimenti diretti a maggiormente dotare gli
ospedali, con spese di miliardi, perché quan-
do siamo arrivati all’ospedale siamo gia ad
una fase troppo avanzata !

[

Dobbiamo persuaderci di questi aspelti so-
ciali della medicina che interessano poi in
modo preminente la nostra Commissione.

“Quindi io raccomando di dare voto favo-
revole al disegno di legge, sottolineando nel
contempo 1'esigenza che il Governo provveda
autonomamente a risolvere il problema piu -
generale senza. essere rimorchiato dalla CEE,
ma possibilmenle, ponendo il nostro paese al-
I’avanguardia. E necessario che sia approfon-
dito 1l problema degli ossidi di azoto, quello
dei gas incombusti, nonché il problema dei
motori diesel, dei irattori agricoli e delle per-
foratrici utilizzate nelle miniere, che non sono
trattati in questa legge. Dopo di che ci au-
guriamo che i1 Governo stesso proponga al
pit presto un nuovo disegno di legge, piu
completo ed esauriente, sull’argomento.

MASCOLO. Su questo disegno di legge noi
vorremmo fare alcune osservazioni di metodo,
di principio, senza entrare nell’esame dei sin-
goli articoli. In altri termini, dal confronto

‘Governo-sindacati (come risulta dai comuni-

cati emessi il 6 febbraio scorso) & emerso
che tra 1 compiti delle unita sanitarie localli,
sono compresi anche quelli. dell’igiene am-
bientale sopraltutlto nei luoghi di lavoro. Pare
che questo elemento sia affiorato anche nella
riunione dell’altro ieri e, da indiscrezioni tra-
pelate su quella riunione interministeriale,
sembra che questo argomento sia stato anche
oggetto di polemica tra i vari componenti di
quel consiglio. E questo proprio perché uno
dei punti qualificanti della riforma sanitaria
¢ la competenza delle uniia sanitarie locali
in materia di igiene ambientale anche nei luo-
ghi di lavoro. Lo strano, pero, ¢ che dopo
quella data, dopo quel fatidico 6 febbraio del
1971, noi abbiamo visto che il Governo ha
spinto avanti tre iniziative: da parte del Mi-
nistero della sanitd, sono stati portati avanti
quel. disegno di legge sulla biodegradabilita

clei detergenti sintetici e quello oggi in discus-

sione; da parte del Ministero del lavoro un
disegno di legge di delega (del quale ci siamo
gia occupati) ad emanare norme sulla sicu-
rezza e ’igiene del lavoro. Tre provvedimenti
legislativi, quindi, in perfetto contrasto con
cuelli che sono stati o sono — per lo meno da
cid che ne sappiamo fino ad oggi - gli ac-
cordi tra Governo e sindacati.

ft evidenle che se davvero si persislesse su
(fuesta via, noi verremmo a precostitluire con-
dizioni particolari, cioé verremmo a vanifi-
care, la scelta che Governo e organizzazioni
sindacali hanno operalo; e, ancora piu grave,
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noi verremmo a svuolare, proprio per quelle
considerazioni fatte poc’anzi, il progetlo del
sislema sanilario nazionale e quindi le regioni
e le unitd sanitarie locali dei loro poteri.

A nostro avviso, questi tre provvedimenti
coslituiscono proprio il tentativo di impedire
che i poteri relativi alla materia della preven-
zione coniro le nocivith ambienlali, passino
alle regioni e quindi alle unitd sanitarie lo-
cali: tentando quindi di imporre che una certa
potesta rimanga ai ministeri e ai loro organi
periferici, cosi come previsto dal disegno di
legge che noi oggi abbiamo all’esame. Gon
questo disegno di legge, infatii, i1 Governo si
limita a proporre l'approvazione di una di-
rettiva del MEC.

Ora, a parte il fatto che noi Parlamento
italiano, in questo modo, c¢i riduciamo a un
ruolo di registrazione di decisioni exira-nazio-
nali, lo strano & che soltanto ora si scopra la
urgenza di certe cose, malgrado, come diceva
il relatore, queste raccomandazioni siano state
falte gia nel 1968 da parte del Consiglio della
GEE. A distanza di piu di un anno, cioe, si
scopre l'urgenza di certe decisioni e si stabi-
lisce di bruciare i tempi affinché il provvedi-
mento vada in porto subito. E cio malgrado il
regolamento della legge antismog, la n. 615, a
distanza di sei anni, non sia ancora stato ap-
provato. E si consideri che, con ogni probabi-
lita, in quel regolamento noi avremmo potuto
anche affrontare il discorso che & oggetto del
presente disegno di legge.

La normativa del MEG, inoltre, lascia vera-
mente perplessi, in quanlo tutto il suo conte-
sto sembra basalo su elementi di ordine eco-
nomico. Pare davvero che questo sia un pro-
blema piu di ordine economico che non di
ordine sanitario. B forse sintomatico il fatto
che la FIAT, subito dopo, ha emesso un comu-
nicato dicendo di essere pronta ad accettare
le norme previste nel provvedimento.

Ma poi, queste norme del MEC che noi
dovremmo tradurre in legge italiana, si pre-
sentano assai carenli; ammettono e prevedo-
no, infatti, soltanto la presenza di ossido di
carbonio in una certa quantitd, non superiore
al 4, 4 e mezzo per cento; ignorano comple-
tamente gli ossidi di piombo, che hanno una
tossicita molto pit grave e importante; e so-
prattutto ignorano i residui di piombo tetrae-
tile, gli additivi detonanti, che hanno un fon-
do di lossicith veramenle pericolosa, anche
maggiore di quella degli ossidi di piombo. Ma
il fatto pitt grave & che il testo della legge
prevede che tutta la materia viene affidata ad
alcuni organi burocralici ministeriali a livello

periferico, come i medici provinciali, come gli
ispeltorati della motorizzazione.

Se noi persistessimo in queslo disegno di
legge faremmo veramente dell’antiriforma.
Ecco perché noi diciamo di attendere che la
riforma sanitaria venga almeno presentata
prima di emettere questo provvedimento.

E poiché il progelto di legge per la riforma
sanilaria prevede norme sull’igiene ambien-
tale, nella sfera di attivild delle unitad sanitarie
locali, vediamo di non svuotarne anlicipata-
mente il contenuto e ripeto, attendiamo che
esso venga presentalo; soprassediamo, quindi,
al’esame e all’approvazione del disegno di
legge oggi al nostro esame.

PRESIDENTE. E stala avanzala proposta
di soprassedere alla discussione ed approva-
zione di questo disegno di legge. A mio modo
di vedere, si pud anche concordare sull’op-
portunitd di rinviare la discussione del prov-
vedimento, ma non credo si possa acceltare il
principio di rinviare a tempo indeterminato in
attesa della legge di riforma sanitaria. Non
puo certo essere condiviso 'orientamenio del-
I'onorevole Mascolo secondo cui la normativa
di cui al disegno di legge in discussione rien-
trerebbe nella competenza delle regioni, per-
ché non si vede come la regione possa dire
come deve essere fatto, ad esempio, il motore
dell’automobile ed anche perché, altrimenti,
ogni regione stabilirebbe norme diverse: la
regione piemontese si occuperebbe della FIAT,
quella lombarda dell’Alfa Romeo !

Concordo, invece, con i colleghi De Maria
e Sorgi nell’ammettere che vi sono carenze in
questo provvedimento, che possono anche es-
sere colmate, ma sono dell’idea che il provve-
dimento debba essere esaminato ed appro-
valo.

CUCGCHI. Mi rendo conto della posizione
di principio che ha assunto il collega Mascolo,
ma penso che sia una posizione che coinvolge
tutli i problemi che hanno a che fare con la
riforma sanitaria. Intanto siamo di fronte ad
una direltiva del mercato comune e, come ab-
biamo visto su una vasta serie di argomenti,
tulta la legislazione italiana deve accettare
certi adattamenti che derivano da impegni di
carattere comunitario.

Entrando nel merito di questo disegno di
legge, esso pud anche essere considerato ca-
renle; perd tutlo cid che viene fatto in questa
direzione concorre ad affrontare un problema
che indubbiamente viene posto all’atlenzione
dell’opinione pubblica, il problema, cio#, dello
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svuotamento dei poteri della regione. Noi ab-
biamo approvato tante leggi, ma il giorno in
cui saranno approvati gli statuti regionali tutti
questi problemi verranno trasferiti sotto la
diretta competenza delle regioni che avranno
tutti i poteri per migliorare ed ampliare i con-
cetti che sono insiti nelle leggi stesse. Nella
fatlispecie, non so se potranno portarsi emen-
damenti a questa legge che gid é stata appro-
vata dal Senato.

Concludendo, debbo dire che approvando,
anche se con le opportune modifiche, questo
provvedimenlo, noi concorriamo indubbia-
mente ad affrontare un grosso problema di
interesse nazionale ed internazionale.

SPINELLI. Concordo con quanto esposto
dal collega Cucchi. Desidero anche aggiunge-
re che noi, nei riguardi della Comunitd eco-
nomica europea, siamo carenti in molti campi
tanto da essere stati messi ripetutamente di
fronte alle nostre responsabilith e dichiarati
insolventi nei riguardi di molti problemt,
come quello dell’agricoltura e della riforma
tributaria. Per queste ragioni siamo stati co-
stretti a prendere decisioni legislative affret-
tale e non sempre ponderale per polerci met-
tere alla pari con gli altri cinque paesi della
CEE. Certamente anche su questa questione
noi saremo chiamati a metterci-alla pari con
gli altri, nel rispelto delle scadenze stabilite.
Condivido le opinioni espresse dal relatore
e dagli aliri colleghi per cui, secondo la de-
lega della CEE noi abbiamo la necessita di
approvare questa legge che dovrd dare un
apporto al problema, importantissimo per la
salute pubblica, sopratiutto per. cid che ri-
guarda i tumori.

In merito alle regioni voglio aggiungere
che, per quanto riguarda i problemi sanitari,
la regione ha possibilita primarie anche per
stabilire delle norme, perd deve muoversi sem-
pre nell’ambito delle leggi quadro nazionali,
sentendo (a mio avviso preventivamente) il
parere dei tecnici del settore. Infatti quando
sono intervenuti accordi tra Governo e sin-
dacati, noi medici abbiamo protestato perché
siamo stati sempre tenuti lontano dalla possi-
bilith di trattare ai vari livelli. Dico questo
per richiamare ancora una volta il ministro
della sanitd sulla necessita di sentire i tec-
nici del settore in tutti i problemi che li in-
teressano direttamente. Circa i rapporti con le
unitd sanitarie locali, debbo dire che ancora
non sappiamo che cosa saranno le unita sani-
tarie locali e, percid, dobbiamo essere molto
prudenti nel chiamarle in causa. Si & solo

certi che l'unitd sanitaria locale si occupera
anche della prevenzione delle malattie.

Per concludere ritengo opportuno che que-
sla legge sia approvata nel piu breve tempo
possibile nell’interesse della salute pubblica,
ma con tutte le riserve esposte dal relatore e
ribadite dal collega De Maria. A mio parere
un brevissimo rinvio di qualche settimana al
fine di ollenere maggiori chiarimenti non com-
prometterd nulla.

ALBONI. Ho chiesto la parola per confer-
mare alcune perplessita che il collega' Mascolo
ha inteso sottoporre alla cortese attenzione
della Commissione. Noi siamo pienamente
d’accordo che i provvedimenti di disciplina
onde contenere gli inquinamenti aimosferici
di diversa natura debbano essere varati con la
necessaria urgenza, tempeslivitd e completez-
za; e slamo anche convinti che un provvedi-
mento di questa natura possa essere esami-
nato, discusso e possibilmente migliorato.
Quello che ci preoccupa ¢ il fatlo che un prov-
vedimento setloriale di questa natura debba
avere un indispensabile coordinamento con le
linee generali di riforma sanitaria che dovran-
no essere altuale quanto prima. In altri ter-
mini, noi avremo, fra non mollo, al nostro
esame, il disegno di legge governalivo sulla
riforma sanitaria le cui linee generali vorrem-
mo conoscere soprattutio in rapporto alle com-
petenze particolari che verranno assegnate alle
regioni e ai comuni.

Il rinviare di qualche giorno il provvedi-
mento attuale, in modo che ci si possa ren-
dere conlo di come esso si possa innestare
organicamente nella normativa pilt generale,
mi pare non rappresenti un danno gravissi-
mo, soprattutto se si tiene conto del fatto che
abbiamo gia atteso olire un anno prima di ve-
derlo sottoposto al nositro esame. Vogliamo
renderci conto in che misura disegni di legge
parziali come questo possano organicamente
rientrare nel provvedimento piu vasto di ri-
forma sanitaria. Noi siamo perfetlamente_con-
vinti, come voi, che la legge sulla riforma sa-
nitaria non sard cerlamente tale da risolvere
immediatamente Lutlti i problemi. Ci sono esi-
genze di gradualith che dovranno necessaria-
mente imporre anche provvedimenti parziali
lesi a realizzare, in un lasso di tempo che sara
stabilito, gli obiettivi pi generali che i legi-
slatori intendono proporsi con questa nuova
disciplina. Pero dovete convenire con noi che,
per avere una visione organica del problema,
dobbiamo per lo meno sapere come il Governo
intende muoversi in direzione della riforma:
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quali poteri intende dare alle regioni e quali
strumenti operativi intende prefigurare anche
in rapporto ai provvedimenti seltoriali che
andiamo assumendo.

Abbiamo approvato a suo tempo un prov-
vedimento di disciplina dell’inquinamento at-
mosferico e degli scarichi nell’aimosfera che
- il Governo ce ne deve dare atto — non ha
potuto avere una pratica ed efficace realizza-
zione. Perché ? I1 disegno generale pud essere
giudicalo in diversi modi, comunque ha avuto
una finalitdh positiva. Ma gli strumentt che
quella legge ha messo a disposizione si sono
rivelati assolutamente inadeguati e inefficaci
rispetto ai fini che si proponeva. Per cui, non
soltanto da parte nostra, ovviamente, ma da
parte dei comuni e delle province, si sono
avanzate ripetule richieste di profonda modi-
ficazione di quella legge in modo da con-
sentire agli enti locali di poter organizzare
il controllo della esecuzione delle norme,
conseguendo olire tutto una assunzione di
responsabilith piu precisa e piu diretta ai
fini della seria ed efficace applicazione della
legge.

Ora noi andiamo a legiferare ancora par-
zialmenle su una materia cosi importante, con
strumenti vecchi e con una organizzazione
dello Stato che si & gid rivelala insufficiente
e inadalta alle esigenze connesse ad una disci-
plina veramente rigorosa ed operante degli
scarichi gassosi in atmosfera.

Noi proponiamo di rimandare di qualche
giorno il presente dibattito non per il gusto
di un rinvio, ma unicamente per questa preoc-
cupazione di carattere generale, per una esi-
genza di organicilh del provvedimento onde
sia possibile articolarlo in modo da renderlo
veramente efficace e applicabile.

Concludo, onorevole Presidente, dicendo
che, se & vero che noi dobbiamo attenerci alle
norme della CEE perché facciamo parte di
queslo organismo, & altrettanto vero che pos-
siamo dettare norme anche pil avanzate di
quelle della GEE stessa. E quando il collega
Mascolo fa riferimento alla mancata applica-
zione del regolamento di disciplina dell’inqui-
namento atmosferico da gas di motori a scop-
pio, si richiama a una inadempienza del Go-
verno assai grave. Se il regolamenlo fosse
stato attuato, questo disegno di legge non
avrebbe avuto ragion d’essere. Noi non voglia-
mo rinviare sine die il provvedimento: non
¢ nostro intendimento perseguire tale scopo.
Vogliamo chiedere alla Presidenza e agli ono-
revoli colleghi di acceltare un breve rinvio,
innanzilutto per approfondire meglio tutti gli

aspetti del provvedimento, poi, sopratiutto,
per vedere come questi aspetti e.questi conte-
nuli possano meglio inquadrarsi nelle linee
fondamentali della riforma sanitaria.

LA BELLA. Intendo richiamare ’attenzio-
ne del Governo e dei colleghi sul fatto che ci
troviamo di fronte ad un problema molto
grave che affrontiamo come colui che va a cac-
cia di elefanti con la fionda. Si & creata la re-
ligione dell’automobile: & il « vitello d’oro »
che, oggi, 'uomo si & messo ad adorare specie
nei paesi di alta industrializzazione. Quello
che avviene in quesli giorni & sintomatico:
ovunque non si parla che della nuova FIAT
127! Penso che sia arrivato il momento di
prendere il toro per le corna opponendo alla
cosiddelia « civiltd delle macchine » la civilta
dell’nomo raziocinante.

Il problema dell’automobile & in primo
luogo, problema della salute. I’inquinamento
da gas di scarico degli autoveicoli a motore
¢ concausa dell’aumento-dei tumori, delle af-
fezioni polmonari, nonché di altre malaltie
prima sconosciute, come ad esempio la « ne-
vrosi del traffico » protagonista di non pochi
gravi episodi di cronaca nera, il cosiddetto
« delitto del cacciavite ». Bisogna affrontare il
problema con misure radicali non con pallia-
tivi, Si deve arrivare senza indugio al divieto
di circolazione dei mezzi privati nei centri
abitali o, perlomeno, instaurare questo divie-
to negli agglomerati urbani che superano un
certo standard di popolazione che potremmo
individuare intorno a 50-60 mila abitanti. Si
deve arrivare, come seconda misura antinqui-
nante all’obbligo di predisporre isole pedonali
in rapporto al numero degli abitanti, stabi-
lendo un numero di metri quadrati di spazio
per abitante, o in rapporto alla superficie ter-
ritoriale. Se non saremo capaci di affrontare il
problema da questa angolazione, ossia non
razionalizzando il « mostro » ma limitandone
la circolazione non riusciremo a difendere né
la salule né 'economia del nostro paese per--
ché I’automobile, oltre alla salute, investe an-
che un problema di grande rilevanza econo-
mica. Basti pensare alle migliaia di miliardi
che si spendono per adorare il moderno « vi-
tello d’oro », menire mancano aule scolasti-
che, posti-letto negli ospedali, attrezzature ci-
vili, asili-nido. Queste le osservazioni che vo-
levo fare ad evitare di lasciarci intrappolare
da una legge forse razionalizzalrice ma non
risolutiva del problema, incapace, ciog, di
affrontare con misure radicali questa moderna
piaga: 'invasione delle « cavallette a quattro
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ruote » delle nostre cittd che futto condizio-
nano e distruggono.

LA PENNA, Softoségretario di Stato per
la sanita.. Volevo fare ‘alcurie considerazioni
per porre in risalto la portata e i limiti di
guesto provvedimento.

Sono pienamente d’accordo che' sarebbe
auspicabile affrontare il problema dell’inqui-
namento dell’aria e del suolo in modo orga-
nico e ‘globale. In effelti il Governo ha gia
preparato un’appendice al disegno di legge
presentato dal ministro dei lavori pubblici,
con la rielaborazione delle norme da ap-
provare. ‘

Questo provvedimento risponde, invece;
all’esigenza di -adeguare la. legislazione -ita-
liana a quella comunitaria. Non possoc non
essere d'accordo con quello che hanno detto
i colleghi La Bella, Alboni e Mascolo nei ri-
guardi dell’inquinamento e di tutto cid che
si potrebbe fare. Qui, perd, si parla soltanto
del problema delle auto con motore a scoppio
e si dice che la legge potrebbe anche essere
migliorata, ma desidero dichiarare che ci sono
tanti altri problemi che incidono sull’inqui-
namento atmosferico. L’Organizzazione mon-
diale della sanita, ad esempio, ha invitato tutte
le nazioni a portare l’attenzione anche all’in-
quinamento derivante dal traffico aereo: si &
accertato, infatti, che, in un’ora di volo, un
reattore consuma tanto ossigeno quanto ne oc-
corre ad una cittd di centomila abitanti per
una giornata.

Dalle. ricerche che si stanno effettuando
presso le piste di atterraggio e di decollo del
campi di aviazione, risulta che la sedimenta-
zione dei gas inquinanti supera tutti i limiti
della tollerabilita. Naturalmente il progresso
scientifico e tecnico ci dard delle indicazioni,
ma desidero dichiarare che gli allegati 1, 2
e 3 a questo disegno di legge, rappresentano,
sul piano del progresso tecnico e scientifico,
le prescrizioni piu aggiornate; vale a dire che,
per potere eliminare al massimo le emissioni
di gas nei motori a scoppio debbono essere
contemplate delerminate prescrizioni e che la
omologazione deve avvenire solo se il motore
corrisponde a quelle condizioni.

E chiaro anche che bisognerebbe evitare il
traffico automobilistico nei centri urbani con-
sentendo .solo il traffico dei mezzi publici, ma
bisogna dire che I’automobile & una caratieri-
stica della civilta moderna che non possiamo
distruggere. Dobbiamo, invece, applicare alla
automobile nel modo pil ampio possibile i
risultati della scienza e della tecnica in modo

da evitare-al. massimo-1’'immissione dei gas
inquinanti, Tale & il senso di questa norma
che, sebbene limitata nella sua portata, non
si ptido dire che rion sia aggiornata.

Ed & limitata la portata, perché, in- effétti,
non possiamo ritenefe di avere combatfuto
I’'inquinamento con questa legge ! & ovvio. Io
non spenderei altre parole a questo proposito.
Ma & evidente che questa legge, pur nella
sua limitata portata, pur nei suoi ristretti
confini, anche prescindendo dalla necessita
dell’armonizzazione con la legislazione euro-
pea, rappresenta una esigenza .urgentissima
per la.nostra legislazione, in modo.:da met-
terci in condizione di poter dettare.alle case
costruttrici € alle case che importano auto in
Italia, queste prescrizioni.

Ed aggiungerei ancora che siamo in ri-
tardo rispetto alle altre nazioni! La FIAT,
ad esempio, gid produce per l'estero con que-
ste caratteristiche. Ecco perché la FIAT ha
detto che & pronta. Proprio perché,anche 1'or-
ganizzazione tecnica delle nostre aziende & tale
da’ poter affrontare, e quindi realizzare su-
bito, questi impianti, con la relativa produ-
zione.

Per questo motivo vorrei, onorevole Presi-
dente, rivolgere 'invito alla Commissione, te-
nendo conto della portata e dei confini del
disegno di legge, di non rinviare e di appro-
vare il provvedimento al piu presto.

PRESIDENTE. Vorrei- conoscere dai pre-
sentatori della proposta di rinvio se dopo le
precisazioni e 'invito del sottosegretario insi-
stono nella loro proposta.

ALBONI. Noi abbiamo avanzato una ri-
chiesta che ci sembra abbastanza ragionevole.
Non abbiamo chiesto un rinvio sine die ma
soltanto un rinvio limitato nel tempo.

PRESIDENTE. Se non vi sono altre osser-
vazioni, al fine di consentire un maggiore ap-
profondimento del testo del disegno di legge,
pud rimanere stabilito che il seguito della di-
scussione del provvedimento & rinviato ad
altra seduta. ’

(Cost rimane stabilito).

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazione a scru-
tinio segreto del disegno di legge oggi esa-
minato.

(Segue la votazione).
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Comunico il risultato della votazione:

Disegno di legge: « Modifiche alle norme
sui sussidi agli hanseniani e familiari a ca-
rico » (3106):

Presenti e votanti . . . . 23
Maggioranza . . . . . . 12
Voti favorevoli . . . . 22
Voti contrari . . . . 1

(La Commissione approva).

Hanno preso parte alla volazione:

Alboni, Allera, Allocca, Andreoni, Balasso,
Barberi, Biamonte, Bosco, Cortese, Cucchi, De
Maria, Ferrari, Graziosi, La Bella, Mascolo,

Monasterio, Morelli, Sisto, Sorgi, Spinelli,
Urso, Venturoli e Zanti Tondi Carmen.

Sono in congedo:
Cattaneo Pelrini Giannina, Foschi, Querci.

La seduta termina alle 11,30,

IL CONSIGLIERE CAPO SERVIZIO
DELLE COMMISSIONI PARLAMENTARI

'Dotl. GIORGIO SPADOLINI

L'ESTENSORE DEL PROCESSO VERBALE
Dott. ANTONIO MACCANICO

STABILIMENTI TIPOGRAFICI CARLO COLOMBO



