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La seduta comincia alle 9,30.

BALDANI GUERRA, Segretario, legge il
processo verbale della seduta precedente.

(E approvato).

Congedi e sostituzioni.

PRESIDENTE. Comunico che & in congedo
il deputato Vaghi.

Comunico che i deputati Caroli, Ceravolo
Domenico e Napolitano Giorgio sono sosti-
tuiti rispettivamente dai deputati Pisoni,
Boiardi Franco e Assante per la discussione
dei progetti di legge all’ordine del giorno.
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Seguito della discussione del disegno di
legge: Assicurazione obbligatoria della
responsabilitd civile derivante dalla cir-
colazione dei veicoli a motore e dei na-
tanti (345-ter); e delle proposte di leg-
ge Foderaro e Caiazza: Risarcimento
obbligatorio del danno alle vittime della
circolazione dei veicoli a motore (6);
Barca ed altri: Costituzione di un fondo
presso il Ministero del tesoro per il pa-
gamento dei danni causati da persone
assicurate presso imprese che si trovi-
no in stato di liquidazione coatta con di-
chiarazione di insolvenza (652); Amasio
ed altri: Risarcimento del danno alle
vittime della circolazione dei veicoli a
motore (822).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
il seguito della discussione abbinata del di-
segno di legge: « Assicurazione obbligatoria
della responsabilita civile derivante dalla cir-
colazione dei veicoli a motore e dei natanti »
e delle proposte di legge Foderaro e Caiazza:
« Risarcimento obbligatorio del danno alle
vittime della circolazione dei veicoli a mo-
tore »; Barca ed altri: « Costituzione di un
fondo presso il Ministero del tesoro per il
pagamento dei danni causati da persone assi-
curate presso imprese che si trovino in stato
di liquidazione coatta con dichiarazione di
insolvenza »; Amasio ed altri: « Risarcimento
del danno alle vittime della circolazione dei
veicoli a motore ».

Prego il relatore di voler fare il punto
della situazione che, come i colleghi ricor-
dano, era rimasta alle soglic dell’articolo 4.

LONGONI, Relatore. Credo non sia neces-
sario spendere molte parole per riassumere
quanto & stato finora fatto. Abbiamo appro-
vato I'articolo 3 e abbiamo stabilito la obbli-
gatorietd; ora bisogna dare corpo e consistenza
a questa obbligatorietd. Non v'é da parte
nostra nessuna preclusione al miglioramento
del testo governativo con le proposte di legge:
" & necessaria perd una certa speditezza nelle
nostre discussioni; e credo che questo sia il
pensiero di tutti.

PRESIDENTE. Do lettura dell’articolo 4:

ART. 4.

Non sono considerati terzi e non hanno
diritto ai benefici derivanti dai contratti di

assicurazione obbligatoria stipulati a norma
della presente legge:

a) tutti coloro la cui responsabilitad deve
essere coperta dall’assicurazione;

b) il coniuge, gli ascendenti e i discen-
denti legittimi, naturali o adottivi delle per-
sone indicate alla lettera a) nonché gli altri
parenti e affini fino al terzo grado delle stesse
persone, quando convivano con queste o siano
a loro carico in quanto 1'assicurato provvede
abitnalmente al loro mantenimento;

¢) le persone trasportate, salvo quanto
disposto all’'ultimo comma dell’articolo 1 e al
secondo comma dell’articolo 2;

d) ove l’assicurato sia una societd, i soci
a responsabilita illimitata e le persone che si
trovano con questi in uno dei rapporti indi-
cati alla lettera ).

A questo articolo i colleghi Assante e
Amasio hanno proposto un emendamento sop-
pressivo del punto ¢). Tale emendamento ri-
sulta precluso dall’approvazione dell’arti-
colo 1, che esclude dai benefici dell’assicura-
zione le persone trasportate.

LONGONI, Relatore. Voglio ricordare che
il parere della Commissione giustizia include
tutti i trasportati; cioé suggerisce che le con-
dizioni generali di polizza per i veicoli mo-
torizzati stabiliscano che i1 danni corporali
alle terze persone trasportate siano compresi
nella garanzia con patto speciale. Dobbiamo
prendere in seria considerazione le osserva-
zioni di questo parere, che comunque non
sono vincolanti per la nostra Commissione.
Desidero perd spiegare brevemente perché
non possiamo tenerne conto.

Abbiamo gia trattato ’argomento a pro-
posito del terzo comma dell’articolo 1 e I'ab-
biamo trattato in senso diverso. Del resto, per
quanto riguarda le persone trasportate a ti-
tolo di cortesia, la giurisprudenza ha da
tempo stabilito il principio che non si applica
’articolo 2054 del codice civile. Anche la carta
di Strasburgo, da noi regolarmente sotto-
scritta, esclude questa categoria di trasportati.

ASSANTE. Non & vero; anzi, ne racco-
manda la inclusione. .

LONGONI, Relatore. Da un rafironto dei
premi di tariffa si rileva che 1'estensione ai
terzi trasportati si concreta in una maggiora-
zione di premio di circa 1'8 per cento per le
autovetture con potenza fino ai 14 cavalli-
vapore. In poche parole la 1100 familiare o
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la 1200, avrebbero una maggiorazione dell’8
per cento, mentre la maggiorazione sarebbe
"di circa il 10 per cento per le autovetture di
potenza superiore. Bisogna anche tener pre-
sente che nel corso dell’esame del provvedi-
mento c¢i sard qualche altra cosa da rivedere
nel senso di operare altre maggiorazioni: per
il coefficiente di valutazione dei massimali

esse comporteranno forse un altro 10 per

cento.

LATTANZIO, Sottosegretario di Stato per
Uindustria, il commercio e 'artigianato. Sul
problema dei trasportati, mi pare che ci sia
gia un sufficiente accordo nell’interno della
Commissione; il problema, del resto, & gia
stato affrontato. G’é comunque una questione
di chiarezza opportunamente sollevata dalla
Commissione giustizia, per rispondere alla
quale, se il relatore lo consente, io proporrei
che al termine del comma &) il punto e vir-
gola sia sostituito da un punto, e che sia
aggiunto il seguente periodo: « L’esclusione
tuttavia non opera quando le dette persone
siano trasportate dai veicoli indicati dall’ar-
ticolo 1, ultimo comma, o da natanli adibiti
al servizio pubblico ».

LONGONI, Relatore. Non ho alcuna diffi-
colta ad accettare ’emendamento presentato
dal Governo anche se il principio mi sembra
gia implicito.

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1’emen-
damento proposto dal Governo, teste letto dal
Sottosegretario.

(E approvalo).

Pongo in votazione 1'articolo 4 con I'emen-
damento del Governo.

(B approvato).

L’articolo 4 rimane pertanto cosi formu-
lato:

ART. 4.

Non sono considerati terzi e non hanno
diritto ai benefici derivanti dai contratti di
assicurazione obbligatoria stipulati a norma
della presente legge:

@) tutti coloro la cui responsabilitd deve
essere coperta dall’assicurazione;

b) il coniuge, gli ascendenti e i discen-
denti legittimi, naturali o adottivi delle perso-
ne indicate alla lettera @) nonché gli altri
parenti e affini fino al terzo grado delle stesse

persone, quando convivano con queste o siano
a loro carico in quanto 1’assicurato provvede
abitualmente al loro mantenimento. L’esclu-
sione tuttavia non opera quando 1€ dette per-
sone siano trasportate dai veicoli indicati dal-
I’articolo 1, ultimo comma, o da natanti adi-
biti al servizio pubblico;

c) le persone trasportate, salvo quanto
disposio dall’'ullimo comma dell’articolo 1 e
al secondo comma dell’articolo 2;

d) ove ’assicurato sia una societd 1 soci
a responsabilita illimitata e le persone che si
trovano con questi in uno dei rapporti indi-
cati alla lettera b).

Passiamo all’articolo 5. Ne do lettura:

ART. b.

Non vi & obbligo di assicurazione ai sen-
si della presente legge per i ciclomotori e le
macchine agricole.

L’assicurazione de1 veicoli appartenenti
allo Stato sara disciplinata con separato prov-
vedimento.

E- slato presentato dall’onorevole Amasio
un emendamento soppressivo dell’intero ar-
licolo. L’onorevole Amasio ha facoltd di svol-
gerlo.

AMASIO. Noi proponiamo di sopprimere
P’articolo poiché esso esclude dall’assicura-
zione obbligatoria i ciclomotori, le macchine
agricole ed i veicoli dello Stato. Per quanto
riguarda i ciclomotori {non mi soffermerd sul-
le macchine agricole poiché per queste non
esiste un grosso indice di sinistrosita), ho gia
avuto occasione di affrontare il problema
nel corso della discussione generale; chiesi in
quell’occasione all’onorevole sottosegretario,
che non era quel giorno 1'onorevole Lattan-
zio, 1 motivi che hanno indotto il Governo ad
escludere questi veicoli dall’obbligo dell’as-
sicurazione. Il sottosegretario non mi rispose,
e non ho trovato su questo punto una giusti-
ficazione neanche nella relazione che accom-
pagna il disegno di legge. Non credo che tali

" motivi vadano ricercati nello scarso indice di

sinistrositda dei ciclomotori, perché ho gid
avuto occasione di citare una circolare del Mi-
nistero dei lavori pubblici del 1968, contenen-
te una statistica che dimostra che i ciclomo-
tori sono autoveicoli che, forse, per il fatto
di essere guidati prevalentemente da giovani,
imprudenti e spericolati, hanno un altissimo
indice di sinistrositd. Quindi non pud soc-
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correre 1'argomento della scarsa sinistrosila.
Probabilmente la ragione & che si leme che
I'inclusione di questi autoveicoli nell’obbli-
go assicurativo possa determinare minor con-
sumo degli stessi e quindi una diminuzione
della produzione con conseguenze sociali fa-
cilmente immaginabili. In merito vi & un
esempio da richiamare; quando in Francia fu
istituito 1’obbligo assicurativo, c¢’era una si-
tuazione analoga a quella italiana: si & fatta
la legge (i veicoli a quattro ruote erano per
la massima parte gid assicurati al contrario
di quelli a due ruote) la quale ha determi-
nato infatti la caduta del consumo e della
produzione di ciclomotori.

Questa considerazione & perd, come ho gia
detto nel mio intervento in sede di discussio-
ne generale, in contraddizione con la natura
del provvedimento che stiamo esaminando:
se vogliamo raggiungere lo scopo di assicu-
rare un risarcimento del danno a tuttt i cit-

tadini incolpevoli che siano stati coinvolti in-

incidenti stradali, non possiamo escludere
questo tipo di autoveicoli che hanno un cosi
alto indice di sinistrosita. Inoltre vi & da dire
che spesso abbiamo incidenti in cui sono coin-
volti autoveicoli a quattro ruote e ciclomotori.
Cid potrebbe dar luogo all’entrata in funzio-
ne del fondo di garanzia scaricando cosi su-
gli utenti che sono obbligati all’assicurazione
il costo del sinistro.

Nella nostra proposta noi avevamo pre-
visto una assicurazione di tipo pubblicistico
che avrebbe consentito una diluizione del co-
sto. Questa soluzione, a nostro avviso la mi-
gliore, & stata scarlata e si va verso una solu-
zione di tipo privatistico. Ritengo comunque
che, pur tenendo conto dellle considerazioni
che ho fatto prima di carattere economico e
sociale, se si vuole dare una base di serieta
e di coerenza a questa legge, occorre inclu-
dere nell’obbligo assicurativo anche i ciclo-
motori, le macchine agricole, eventualmente
impegnando il Governo con un ordine del
giorno a stabilire per queste categorie di vei-
coli particolari tariffe, o agendo nella fissa-
zione dei massimali in modo da evitare che
I’onere sia eccessivamente pesanle e possa
determinare una diminuzione della produzio-
ne e del consumo.

Per quanto riguarda i veicoli dello Stato,
noi siamo del parere che questi debbano es-
sere assoggettati all’obbligo dell’assicurazione
per le ragioni che ha fatto presente la Com-
missione giustizia e anche perché potrebbe
verificarsi il fatto che il conducente di un
autoveicolo dello Stato che provoca un inci-

dente si dia alla fuga e laccia scattare cosi
il fondo di garanzia; nel qual caso si avrebbe
il risultato assurdo e paradossale che lo Stato
non concorre ad alimentare il fondo di garan-
zia e concorre invece a farlo funzionare sca-
ricando sugli allri utenti privati il coslo del
fondo di garanzia slesso, almeno in una certa
misura.

Per queste ragioni siamo dell’opinione di
includere nell’obbligo i veicoli dello Stato e
dichiariamo che, qualora il rappresentante
del Governo non fosse dell’opinione di accet-
tare il nostro emendamento, noi ci riserviamo
di presentare un emendamento che impegni
il Governo ad emanare un provvedimento en-
tro un cerlo periodo di tempo per assogget-
tare all’obbligo assicurativo i veicoli dello
Stato.

PRESIDENTE. ISonorevole Merenda ha
proposto, al primo comma, dopo la parola:
« ciclomotori », di aggiungere le parole: «di
cilindrala inferiore agli 80 cc. », e di soppri-
mere il secondo comma.

L’onorevole Merenda ha facolta di svol-
gere questi emendamenti.

MERENDA. Con il primo emendamento
ho inteso fissare un limite di cilindrata per
1 ciclomotori. Ma, poiché tecnicamente per
ciclomotori si intendono quelli di cilindrata
inferiore a 50 cc., ritiro 1’emendamento. Sul
secondo emendamento, diretto alla soppres-
sione del secondo comma, non c¢’é¢ bisogno
di spendere molte parole. I.’emendamenio &
stato ampiamente illustrato dall’onorevole
Amasio ed io mi permetlo di fare mie le sue
considerazioni. Mi rendo conto che si tratta
di un problema che forse deve essere affron-
tato in maniera diversa e particolare; ma pro-
prio per questo mi permetto di insistere sul-
I’emendamento, oppure su un ordine del gior-
no, che impegni il Governo, con un termine
preciso e non dilazionabile, a presentare un
provvedimento per la soluzione di questo pro-
blema.

PRESIDENTE. Gli onorevoli Alesi e De-
marchi hanno presentato un emendamento al
secondo comma, proponendo di aggiungere
le parole seguenti: « entro un anno dall’ap-
provazione della presente legge ».

L’onorevole Alesi ha facolta di svolgerlo.

ALESI. Dichiaro di ritirare [’emenda-
mento se viene approvato quello annunciato
dall’onorevole Amasio.
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PRESIDENTE. Do lettura dell’emendamen-
to dell’onorevole Amasio, che mi & ora per-
venuto.

« I veicoli appartenenti allo Stato non sono
soggetti all’assicurazione obbligatoria fino al
31 dicembre 1971 ».

AMASIO. Questo emendamento & formu-
lato in modo da dare la massima garanzia:
se entro il 31 dicembre 1971 lo Stato non
av~sge provveduto, scatlera immediatamente
I’obbligo assicurativo.

LONGONI, Relatore. Per quanto riguarda
il secondo emendamento Amasio, concordo sul
principio che 'obbligatorietd deve concernere
tutti. Ma & mio dovere, come relatore, accen-
nare ancora alle ragioni per le quali & stato
riservato un provvedimento a parte per i vei-
coli dello Stato: & necessaria una ristruttura-
zione delle norme che regolano la responsa-
bilitd dello Stato. L’onorevole Amasio ci ha
esposto delle ragioni che riteniamo valide,
specialmente per la parte che riguarda i di-
pendenti.

Il primo emendamento Amasio tende alla
totale soppressione dell’articolo 5; esso com-
porterebbe dunque 1’obbligo dell’assicurazio-
ne per i ciclomotori e le macchine agricole.
A me pare che non sussistano difficolta di
principio ad accetiare tale estentsione. Si fa
presente perd che !'estensione ai ciclomotori
comporterebbe la necessitd di munirli di tar-
ga e di libretto di circolazione, cosi come
vuole la Commissione trasporti. Anche a que-
.sto riguardo gli inconvenienti che sono stati
fatti rilevare all’inizio possono essere supe-
rati. Le macchine agricole che circolano su
strade di uso pubblico rappresentano casi del
tutto eccezionali e, comunque, la loro velo-
citd e talmente modesta da consigliare di non
insistere sulla loro inclusione nell’obbligo as-
sicurativo, anche per le ragioni economiche
nelle quali versa l’economia agricola. Posso
fare mie gran parte delle considerazioni avan-
zate dalla Commissione giustizia a questo ri-
guardo. Viene tra l’altro invocata la circo-
stanza che esse non possono provocare inci-
denti mortali. Va peraltro osservato che nel-
I’articolo 1 del disegno di legge, ormai defi-
nito e approvato dalla Commissione, noi
circoscriviamo espressamente 1’obbligatorietd
dell’assicurazione per i veicoli a motore che
circolino su strade di uso pubblico. Ora que-
sta ipotesi non si realizza evidenemente per
i veicoli che vengono a circolare sui fondi
agricoli. Attesa dunque la scarsa circolazione,
considerando anche la modesta velocita degli

slessi & da rilenersi giustificata la esclusione
di questi mezzi dall’obbligatorietd dell’assi-
curazione.

Per quanto riguarda le macchine dello Sta-

10, sono validi i 'suggerimenti della Commis-

sione giustizia, rispecchiati anche nel secondo
emendamento Amasio, di assoggettare all’ob-
bligo assicurativo tali veicoli entro un ter-
mine stabilito, che potrebbe essere quello del
31 dicembre 1971.

LATTANZIO, Sottosegretario di Stato per
Vindustria, @l commercio e Uantigianato. In-
dubbiamente l’articolo 5 costituisce uno dei
punti nodali della legge ed & giusto quindi
soffermarsi su di esso ed in particolare su tre
ordini di problemi che esso solleva. Innan-
zitutto il problema dei ciclomotori. L’onore-
vole Merenda ha rinunziato al suo emenda-
mento, restano perd da chiarire alcune cose.
Se il collega Schietroma, che ha seguito la
legge nella prima fase di discussione, non
ha avufo il tempo di chiarire i motivi per i
quali questi veicoli sono stati esclusi, questo
chiarimento lo hanno fornito oggi gli onore-
voli Amasio e Longoni. Non vi & una esclu-
sione di principio, vi e soltanto un motivo
di opportunita legato ad un fattore econo-
mico. A mio avviso si pud accettare su que-
sto punto ¢id che ha suggerito la Commis-
sione trasporti: assoggettare cioé alla assicu-
razione obbligatoria tutti i ciclomotori che
sono o che saranno targati, perché in questo
caso essi sarebbero individuabili in maniera
precisa. Pertanto si rende necessaric un emen-
damento che stabilisca 1’obbligo dell’assicu-
razione, al sensi della presente legge, per 1
ciclomotori che siano soggetti a targatura.

Per quanto riguarda le macchine agricole,
vorrei pregare la Commissione di soprasse-
dere. Credo infatti che sia volonta comune
del Parlamento e del Governo fare in modo
che la meccanizzazione agricola abbia il mas-
simo sviluppo. Ora & evidente che una forma
di assicurazione obbligatoria potrebbe rallen-
tare tale sviluppo. Nulla impedisce del resto
che al momento in cui si sard attuato questo
sviluppo della meccanizzazione agricola il
problema possa essere affrontato nuovamente
lasciando aperta la possibilita, a quel momen-
to, di assoggettare questa categorie di veicoli
all’assicurazione obbligatoria. Forse per al-
cune parti del territorio nazionale tale assog-
gettamento potrebbe essere opportuno sin da
oggi, ma noi sappiamo che la meccanizza-
zione agricola non e egualmente sviluppata
nelle varie parti dell’ltalia: a zone con scarso
livello di meccanizzazione si contrappongono
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altre zone con alti livelli di meccanizzazione.
Poiché la legge avra vigore per tutto il terri-
torio nazionale, si comprende !'opportuniti
di soprassedere.

- Per quanto riguarda il problema delle mac-
chine dello Stato, eredo che sia noto che il
Ministro dell’industria, del commercio e del-
I’artigianato sin dalla prima stesura & stato
favorevole alla loro inclusione nella obbligato-
rietd dell’assicurazione. Gonoscete d’altronde
le difficolld che si presentano a questo popo-
silo. Per questo condivido lo spirito dell’emen-
damento proposto in un primo momento dalla
Commissione giustizia e successivamenie dal-
I’onorevole Amasio. Sollevo soltanto, signor
Presidente — e mi rivolgo piu specificatamen-
le a lei che guida i lavori di questa Commis-
sione ~ una questione. Sono d’accordo per
quanto riguarda la fissazione della data al
31 dicembre 1971: possiamo noi, perd, porre
un obbligo al Parlamento di approvare una
legge entro lale data ? Si pud far obbligo al
Governo di presentare entro il 31 dicembre
1971 un apposito disegno di legge; ma si puo
impegnare il Parlamento ad approvare un
nuovo provvedimento entro quella data ? Per-
tanto, per quel che riguarda il Governo con-
divido lo spirito e I’impostazione dell’onore-
vole Amasio - ed ho piacere che questo resti
a verbale —, mi chiedo perd se sul piano par-
lamentare noi possiamo impegnarci a fare in
modo che entro il 31 dicembre 1971 sia appro-
vata una nuova legge; sembra un lermine
molto lontano, ma sappiamo bene per espe-
rienza che in realtd pud risullare molto rav-
vicinato. ‘

Ecco perché a questo punto, pur condivi-
dendo in pieno lo spirito dell’emendamento,
non so se sia il caso di fissare questo termine
nella legge o non sia piuttosto preferibile pre-
sentare un ordine del giorno che io fin da
questo momento mi impegno ad accettare ed
anzi a far proprio.

PRESIDENTE. Molto opportunamente lo

onorevole sottosegretario ha richiamato la no-
stra attenzione e in particolare la mia sulle
conseguenze che potrebbero derivare, ai fini
degli impegni di Governo e di Parlamento,
dall’emendamento Amasio.

A mio avviso, perod, data la formulazione
dell’emendamento questa preoccupazione non
dovrebbe sorgere per il caso in questione;
I’emendamento infatti implica certamente una
esortazione al Governo a provvedere, ma for-
malmente ha il significato di fare entrare in
vigore questa legge, per quanto riguarda le
macchine dello Stato, a partire dal 31 dicem-

1

bre 1971. Cosi come, in genere, nell’ultimo
articolo dei disegni di legge si dice che il
provvedimento entra in vigore a distanza di
quindici giorni, questa legge, limitatamente
alle macchine dello Stato, entra in vigore il
31 dicembre 1971. Sapendo che a tale data
scatta 'applicazione della legge alle macchine
dello Stato, il Governo e il Parlamento po-
tranno decidere in conseguenza. Formalmente
perd non mi pare si possano fare obiezioni
circa 'inclusione di un impegno nella legge;
I'impegno ne deriva come conseguenza ma
non ¢é fissato dalla formulazione del testo.

LAFORGIA. Non credo, signor Presi-
dente, che l'osservazione dell’onorevole sotto-
segretario debba riferirsi all’automalicita
della legge, che ¢ cosa scontata: nel momento
in cui si dice che fino al 31 dicembre 1971
sono esonerate le macchine dello Stato, &
chiaro che, scaduto il termine, scatta il prov-
vedimento. Ma & anche evidente che nel mo-
mento in cui scatta questo obbligo esso deter-
mina un onere per il bilancio dello Stato, per
il quale il Parlamento e il Governo debbono
preordinare per tempo gli strumenti di co-
pertura. E dunque oggi noi impegnamo il Par-
lamento a indicare questa copertura.

pE’ COCCIL. Mi pare che 1’emendamento
proposto non crei, in sostanza, i problemi che
sono stati sollevati. Faccio presente all’onore-
vole sottosegretario che nell’emendamento
non si parla dell’obbligo di emanare un prov-
vedimento entro il 31 dicembre 1971.

LATTANZIO, Sottosegretario di Stato per
Uindustria, il commercio e Uartigianato. Ma
questo e lo spirito, onorevole de’ Cocei.

pE’ COCCI. No, a quella data vengono as-
soggettate automaticamente ad assicurazione
le macchine dello Stato. Circa il problema
della copertura — e 1’onorevole Presidente ci
& maestro in questa materia — non mi sembra
che debbano sorgere preoccupazioni. Lo Stato
comunque deve avere gia i fondi per pagare
1 sinistri; I’ammontare di questi fondi sara
equivalente, o forse anche superiore, alla
somma occorrente per pagare le polizze di as-
sicurazione, senza che per allro i dipendenti
siano coperti da eventuali responsabilitd. Mi
pare quindi che si possa accettare la formula
dell’obbligo differito al 31 dicembre 1971, sen-
za rinvio esplicito ad alcun provvedimento le-
gislativo. Sard lo Stato, se riterra di discipli-
nare minutamente la maleria, che dovra prov-
vedere a predisporre un provvedimento legi-
slativo.
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Per quanto riguarda le macchine agricole,
raccomanderei anche io di esonerarle dall’ob-
bligo dell’assicurazione. Mi pare che statisti-
camente il numero dei sinistri causati da mae-
chine agricole circolanti su strade sia pressoc-
ché nullo. Si tratta per lo pitt di trasferimenti
da un fondo ad altro fondo contiguo, forse
solo con l'attraversamento di una strada per

raggiungere una parte di fondo ¢he non abbia

continuita territoriale con ’altra. Del resto la
situazione in cui versa l’agricoltura & nola,
cosi come ¢ nota la diffidenza dei piccoli agri-
coltori verso troppo gravose pratiche di carat-
tere amministrativo. Raccomanderei percio
I’esonero per questo tipo di macchine.

Relativamente ai ciclomotori, ¢’¢ la propo-
sta di esonerare i ciclomotori non dotati di
targa di circolazione. Mi sembra che questa
norma lasci opportunamente la situazione ela-
stica nel senso che con eventuali provvedi-
menti che disciplinino la targatura dei ciclo-
motori, avremo automaticamente 1’assoggetta-
mento di essi all’obbligatorieta assicurativa.
La motorizzazione di 48 centimelri cubi & po-
polarissima; si tratta del primo mezzo di cui
si avvale I’operaio, il giovane. Concludendo,
ritengo che attraverso queste tre formulazioni
la Commissione possa raggiungere un sostan-
ziale accordo.

DEMARCHI. Si & dello qui che le mac-
chine agricole effettuano spostamenti solo nei
terreni vicini per cui non sarebbero perico-
lose: i trattori invece vanno sui mercati e
percorrono chilometri sulle strade. I colleghi
sanno benissimo che una delle maggiori cau-
se di incidenti & proprio la scarsa velocitd;
senza considerare poi l'ingombro notevole di
questi mezzi. A me pare quindi che non sia
opportuna I'esclusione delle macchine agricole.

Nemmeno per i ciclomotori mi sembra giu-
sta D’esclusione; il pericolo attuale & proprio
costituito dai mezzi con cilindrata inferiore ai
50 centimetri cubi. Sono mezzi che vengono
condotti da ragazzidi 14 anni; le strade delle
cittd sono piene di bambini, di ragazzetti che
guidano con una mentalitd che & propria della
loro eta. Ritengo che la motorizzazione debba
essere completamente assoggettata per portare
ad una situazione di sicurezza; altrimenti il
fondo di garanzia servira solo per pagare 1
danni di chi non abbiamo potuto assoggettare.
Sarei pertanto per l'inclusione di tutti i tipi
di ciclomotori.

MILANI. Vorrei soffermarmi sulla que-
stione dei ciclomotori e sull’argomento solle-
valo qui circa la possibilitd di una crisi del-
I’industria del ciclomotore. Credo non sia il

caso di sottolineare che se ¢’ un’industria
in crisi non & quella del ciclomotore bensi
quella del motociclo. Dovremmo eventualmen-
te portare la nostra attenzione su questa at-
tivita industriale. Il ciclomotore, del resto, non
¢ oggi il mezzo popolare di trasporto; oggi si
usa il ciclomotore come strumento per rende-
re possibile un movimento piu rapido nell’am-
bito della citta, quindi per percorrenze mollo
limitate.

La nostra preoccupazione quindi che que-
sti mezzl siano coperti da assicurazione ob-
bligatoria & sorretta anche da questa ulteriore
riflessione. A mio avviso & corretta l'indica-
zionie che ci viene dalla Commissione giusti-
zia, di orientarci cioé verso massimali asso-
lutamente ridotti.

Faccio nolare che qui abbiamo un parere
vincolante della Commissione giustizia.

Faccio notare che su questo punto il pa-
rere della Gommissione giustizia & vincolante.

PRESIDENTE. No, onorevole collega, non
si tratta di un parere vincolante.

ALESI. Per quanto riguarda i ciclomotori,
ritengo che si possa accettare la formulazione
dell’articolo 5, nel senso di non procedere
subito alla targatura: & sufficiente, a mio pa-
rere, che le case costruttrici diano i necessari
riferimenti mediante il numero di matricola
e 1 documenti del ciclomotore. Quindi, per
ora, escludiamoli, ma non in attesa della tar-
gatura della macchina bensi in attesa di un
qualche provvedimento particolare.

MERENDA. Sull’emendamento del Go-
verno a proposito di ciclomotori, dichiaro che
sono d’accordo non soltanto perché rende pitl
esplicito il concetto che ci si deve riferire alla
cilindrata per la quale & obbligatoria I'imma-
tricolazione, ma anche e soprattutto per un
altro motivo: perché, legando il problema
dell’obbligo dell’assicurazione all’immatrico-
lazione, non ci si ferma alla situazione attuale;
al contrario, nel momento in cui si stabilird
che anche i ciclomotori con cilindrata infe-
riore ai 50 cc dovranno essere necessariamente
immatricolati ci sard l’estensione automatica
dell’obbligo dell’assicurazione.

ASSANTE. Pubd accadere anche 1l’'inverso.

DE' COCCI. Non visto 1'orienta-

mento generale.

credo,

PRESIDENTE. Passiamo alla votazione
degli emendamenti. '
" Onorevole Amasio, insiste sul suo emen-
damento soppressivo dell’intero articolo ?
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AMASIO. 8i, signor Presidente.

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1’emen-
damenio Amasio e altri soppressivo dell’ar-
ticolo 5.

(E respinto).

Passiamo al primo comma. L’emendamen-
to Merenda & stato ritirato. Do lettura del-
I’emendamento del Governo sostitutivo del
primo comma:

« Non v’é¢ obbligo di assicurazione ai sensi
della presente legge per i ciclomotori che
non siano soggetti a targatura e per le mac-
chine agricole ».

LAFORGIA. Penso che potremmo sosti-

luire la parola «targatura » con la parola

« immatricolazione ».

LONGONI, Relatore. La proposta dell’ono-
revole Laforgia pud essere, a mio avviso, te-
nuta presente in sede di coordinamento.

PRESIDENTE. D’accordo, perché dobbia-
mo adoperare il lermine pill esatto tecnica-
mente.

Pongo in votazione il primo comma nel
testo proposto dal Governo.

(E approvato).

Gli onorevoli Alesi e Demarchi hanno riti-
rato il loro emendamento e si sono rimessi
a quello degli onorevoli Amasio ed altri.

LATTANZIO, Sottosegretario di Staio per
Uindustria, il commercio e Dartigianato. A
questo riguardo, mi sono gia dichiarato so-
stanzialmente d’accordo sullo spirilo che ha
indotto ’onorevole Amasio a presentare il suo
emendamento, perd vorrei far notare ancora
una volta che v’é una sostanziale diversita
nell’impostazione dell’emendamento Amasio
rispetto a quella del testo governativo su un
punto. L’onorevole Amasio propone di rin-
viare al 31 dicembre 1971 senza dare una mo-
tivazione nella legge: la motivazione specifi-
ca — cioé 'impegno ad una disciplina parti-
colare — risulta soltanto dalla relazione e da
questa discussione. Colui che leggerd il testo
della legge si chiedera senz’altro perché mai
¢ stata concessa una proroga di due anni allo
Stato e non al privato cittadino. A mio av-
viso, & necessario chiarire il motivo: e ciogé
che si predisporrd un provvedimento legisla-
tivo ad hoc.

MERENDA. Ma questa dizione non supera
le sue preoccupazioni.

LATTANZIO, Sottosegrelario di Stato per
Uindustria, il commercio e Uartigianato. Le
preoccupazioni che avevo manifestato alla
Commissione erano state espresse piu dal par-
lamentare che non dal rappreseniante del
Governo. La Commissione le ha superate ed
io ne prendo atto. Desidererei soltanto sotto-
lineare che la_proroga concessa alle macchine
dello Stato va collegata al fatio che dobbiamo
emanare un provvedimento in proposito.-

ASSANTE. Desidero rispondere all’obie-
zione del sottosegretario Lattanzio. Intanto,
¢’é da dire che lo Stato non & insolvente,
mentre puo esserlo il cittadino che non si
assicura. Noi ci preoccupiamo di obbligare
all’assicurazione le macchine dello Stato so-
prattutto perché vogliamo evitare che le lun-
gaggini burocratiche ai fini di una eventuale
liquidazione rendano vana la solvibilita dello
Stato. Questo & il motivo reale per cui noi
insistiamo nel nostro emendamento. E c’é
anche un altro motivo: quello di evitare una
doppia morale, la morale del cittadino, che
ha 1’obbligo di assicurarsi, e la morale dello,
Stato che non avrebbe 1’obbligo di assicurarsi
perché solvibile.

OLMINI. L’onorevole sottosegretario ha
accennatd alla necessita di molivare presso
I’opinione pubblica la temporanea esclusione
dei veicoli dello Stato dall’obbligo dell’assi-
curazione. Poiché nel secondo comma dell’ar-
ticolo 5 si afferma che questa materia sara
disciplinata con separalo provvedimento, vor-
rei ricordare che, in genere, le Commissioni
non rispetlano I'impegno di approvare prov-
vediment: entro le date stabilite, salvo casi
eccezionali. L’ultimo esempio & stato offerto
recentementle dalla Gommissione speciale per
i fitti. Sarebbe forse piti opportuno formulare
il comma nel seguente modo: «I veicoli ap-
partenenti allo Stato sono esclusi dall’obbli-
go, poiché saranno disciplinati con separato
provvedimento, fino al 31 dicembre 1971 ».

pE’ COGCI. A mio avviso, la formulazione
piu corretta & quella proposta dalla Commis-
sione giustizia nel suo parere e riproposia
dall’emendamento Amasio. Essa e la seguen-
te: « 1 veicoli appartenenti allo Stato non
sono soggelti ad assicurazione obbligatoria
sino al 31 dicembre 1971 ».

LONGONI, Relatore. Accetto questa for-
mulazione.
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ALESI. Sono d’accordo: questa formula-
zione consente al Governo di studiare una di-
sciplina appropriata e rende esecutivo il prov-
vedimento in caso di inerzia legislativa.

MERENDA. Vorrei "aggiungere un’alira
argomentazione a quelle esposte dall’onore-
vole de’ Cocci. Prendo atto, innanzitutto, del-
la volonta politica del Governo di far si che,
entro il 31 dicembre 1971, sia emanata. una
regolamentazione per i veicoli appartenenti
allo Stato. Mi rendo anche conto delle preoc-
cupazioni espresse dall’onorevole sottosegre-

tario circa le ripercussioni di questo rinvio .

sull’opinione pubblica. Rilengo pero che la
formulazione del secondo comma proposta
dalla Commissione giustizia possa finire per
essere, in pratica, una norma «in bianco »,
senza la previsione di sanzioni. Infatti, cosa
accadra se non verrd emanata una regola-
mentazione per i veicoli dello Stato entro la
fine del 1971 7 Potrebbero, infatti, sorgere
ostacoli obiettivi che impediscano di emanare
questa regolamentazione. Ora, poiché pare
evidente che il Governo ha intenzione di ri-
solvere-il problema, & nostro dovere studiare
una formula che garantisca questa soluzione.
Governo e Parlamento debbono sentirsi im-
pegnati a risolvere il problema entro il 31 di-
cembre 1971.

LATTANZIO, Sottosegretario di Stato per

Uindustria, @l commercio e Uartigianato. Ri-’

tiro I’emendamento da me proposto e accetto
la formulazione proposta dalla Gommissione
giustizia. Suggerisco tuttavia la seguente for-
mulazione, che mi pare pill precisa: « I vei-
coli appartenenti allo Stato non sono soggetti
all’obbligo dell’assicurazione, ai sensi della
presente legge, sino al 31 dicembre 1971 ».

LONGONI, Relatore. D’accordo.

PRESIDENTE. Pongo in votazione il se-
condo comma dell’articolo 5, nel testo propo-
sto dal parere della Commissione giustizia
e modificato dal Governo.

(E approvato).

Pongo in votazione I'arlicolo 5, nel testo
risultante dalle modificazioni testé approvate.

(E approvato).

L’articolo 5 rimane pertanto cosi formu-
lato:

ART. 5.

Non v’é obbligo di assicurazione ai sensi
della presente legge per i ciclomolori che non

siano soggetli a targatura e per le macchine
agricole.

I veicoli appartenenti allo Stalo non sono
soggetti all’obbligo dell’assicurazione ai sensi
della presente legge sino al 31 dicembre 1971.

Passiamo all’articolo 6. Ne do lettura:

ART. 6.

Per i veicoli e i natanti di cui agli arti-
coli 1 e 2, immatricolati o registrati in Stati
esteri, che circolino temporaneamente nel
territorio o nelle acque territoriali della Re-
pubblica, deve esser stipulata, per la durata
della permanenza in Ilalia, una assicurazione
ai sensi della presente legge, secondo le
modalita che saranno stabilite con il regola-
mento di esecuzione.

L’obbligo di assicurazione si considera
tuttavia assolto quando l'utente sia in pos-
sesso di un cerlificato internazionale di assi-
curazione rilasciato da apposito ente costituito
all’estero, che attesti I’esistenza di un’assicu-
razione per la responsabilita civile per i danni
causati dal veicolo o dal natante, a condi-
zione che il certificato risulli accettato da
un corrispondénte ente costituitlo in Italia
presso il quale |’assicurato si intende domi-
ciliato, che si assuma di provvedere, nei li-
miti e nelle forme stabilite dalla presente
legge, alla liquidazione dei danni causati nel
territorio o nelle acque territoriali della Re-
pubblica, garantendone il pagamento agli
aventi diritto e sia, a tale effetto, riconosciuto
dal Ministero dell’industria, del commercio
e dell’artigianato.

Le disposizioni della presente legge si ap-
plicano anche ai veicoli, comunque targati,
di proprieta di agenti diplomatici e consolari
e di funzionari internazionali nonché a quelli
di proprietd di Stati esteri e di Organizza-
zioni internazionali.

Gli onorevoli Assante ed Amasio propon-
gono di aggiungere al secondo comma, dopo
le parole: «presso il quale 1'assicuralo si
intende domiciliato », le altre: «anche per
I'esecuzione delle sentenze di condanna e
delle liquidazioni provvisionali di cui all’arti-
colo 24 »,

ASSANTE. Il provvedimento si riferisce,
evidentemente, a cittadini domiciliati - in
Italia. Noi chiediamo che il certificato di
assicurazione risulti accettato da un ente costi-
tuito in Italia, presso il quale 1’assicurato si
intenda domiciliato anche per 1’esecuzione di
sentenze di condanna e di liquidazioni prov-
visionah di cui all’articolo 24. Spesso, infatti,
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praticamente si pud fare l'alto di cilazione
presso il domicilio eletto, ma per 1'esecuzione
della sentenza tulto & mollo piu difficile, poi-
ché le senlenze devono essere ratificate al-
l'estero, secondo le convenzioni internazio-
nali. Noi chiediamo che 1'esecuzione delle
sentenze sia resa possibile anche presso le
compagnie ilaliane con le quali & assicurato
I'utente. Saranno poi le varie compagnie a
risolvere i problemi connessi a questa que-
stione mediante convenzioni speciali. Il cit-
tadino potrd avere cosl la possibilita di
riscuotere in Italia quanio gli spetta.

LONGONI, Relatore. Faccio osservare che
I'ufficio legislativo del Ministero asserisce
che l'emendamento & superfluo, dal momento
che esistono disposizioni del codice di proce-
dura civile che disciplinano tutta la maleria.

LATTANZIO, Sottosegretario di Stato per
Uindustria, il commercio e lartigianato. 11
relatore ha anticipato le mie considerazioni.
Secondo gli uffici del Ministero compententi
in materia, ’emendamento ¢ superfluo. Ma
se la Commissione & di parere opposto, non
ho difficoltd ad acceltare I’emendamento.

ASSANTE. Mi permetto di insistere sullo
emendamento.

ALESI. Nel primo comma dell’arlicolo 6
stabilisce che ’assicurazione stipulata dai vei-
coli stranieri durante la loro permanenza in
Italia deve avvenire secondo le modalita che
saranno stabilite con il regolamento di ese-
cuzione. Queslo inciso dovrebbe, a mio av-
viso, essere soppresso, poiché il regolamenlo
di esecuzione finirebbe per far ritardare la
applicazione del provvedimento in esame pro-
prio in quei casi particolari che sono gia im-
plicitamente previsti dal provvedimento
stesso. Ritengo, infatti, che il provvedimento
preveda quasi lutti 1 casi che si possono ve-
rificare.

PRESIDENTE. Anche il parere della Gom-
missione giustizia si esprime in questi termint.

ALESI. Si potrebbe anche suggerire una
nuova dizione con cui si impegni il Governo
ad emanare il regolamento di esecuzione
entro una certa data.

LATTANZIO, Sottosegretfario di Stato per
Uindostria, il commercio e [lartigianato. 11
parere della Gornmissiong giostizia, fatto

proprio dall’onorevole Alesi, contrasta con la
realta. Non vi & dubbio, infatli, che su questa
come su altre questioni sara necessario sta-
bilire alcune modalitd per mezzo di un rego-
lamenlo. Si conservi o no il richiamo al re-
golamento, sul piano pratico ¢ evidente che
queste modalitd potranno essere note solo una
volta emanato 1l regolamento. Assicuro co-
munqgue 1’onorevole Alesi che il Ministero
dell’industria sta gia lavorando in questo
senso, sicché non attende che 1’approvazione
della legge per poter procedere sollecita-
menle all’emanazione del regolamento. Sa-
rebbe tra 1’allro un nonsenso aver sollecitato
tante volte la discussione di questa legge e poi
non renderla applicabile per mancanza del
regolamento.

HELFER. Condivido l’'opinione espressa
dal sottosegretario, anche perché laddove si
parla di regolamento, come per esempio al-
I’arlicolo 13, si dice che «il regolamento di
esecuzione potra stabilire criteri per il con-
trollo, eccetera ». Proporrei piuttosto che il
regolamento debba essere varato e pubblicato
entro un termine ragionevole. Potremmo fare
un articolo aggiuntivo a tal proposito.

COCCO MARIA. Mi
proposta.

associo a questa

LONGONI, Relatore. Vorrei fare un’osser-
vazione di massima e, riferendomi prima an-
cora all’emendamento Alesi, desidero ricor-
dare che tutti abbiamo riconosciuto in sede
di discussione generale che i problemi posti
da questa legge sono di carattere prevalente-
mente tecnico. Quindi il riferimento al rego-
lamento & quanto mai indispensabile. Nell’ar-
ticolo 40 si potra stabilire un termine per la
emanazione del regolamento. Perlanto sono
favorevole a che rimanga la dizione del testo.

ALESI. Ritiro la proposla di emenda-
mento, con la riserva, perd, di riproporre il
problema del termine.

PRESIDENTE. Resta, pertanto, I’emenda-
mento Assante-Amasio al secondo comma, sul
quale i proponenti insistono. Lo pongo in vo-
fazione.

(E respinto).
Pongo in votazione l’'intero articolo 6, che

rimane pertanto nel testo a stampa di cui ho
gia dato lettura.

(E approvato).
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Do lettura dell’articolo 7:

ART. 7.

L’adempimento degli obblighi stabiliti dal-
la presente legge deve essere comprovato
da apposito certificato rilasciato dall’assicu-
ratore, da cui risulti il periodo di assicura-
zione per il quale sono stati pagati il premio
0 la rata di premio.

L’assicuratore é tenuto nei confronti dei
terzi danneggiati per il periodo di tempo in-
dicato nel certificato, salvo quanto disposto
dall’articolo 1901, secondo comma, del codice
civile.

All’atto del rilascio del certificato di assi-
curazione l’assicuratore consegna inoltre allo
assicurato un contrassegno recante la sua
firma, il numero della targa di riconosci-
mento del veicolo e l'indicazione -dell’anno,
mese e gilorno di scadenza del periodo di
assicurazione per cui & valido il certificato.

Il contrassegno deve essere applicato sul
veicolo cui l’assicurazione si riferisce negli
stessi modi stabiliti dall’articolo 12 del testo
unico delle leggi sulle tasse automobilistiche,
approvato con decreto del Presidente della
Repubblica 5 febbraio 1953, n. 39, per I'ap-
plicazione del disco contrassegno rilasciato
all’atto del pagamento della tassa di circo-
lazione.

Il regolamento di esecuzione stabilira le
modalita per il rilascio e le caratteristiche del
certificato di assicurazione e del contrassegno
di cui ai precedenti commi, nonché le mo-
dalitd per il rilascio di duplicati degli stessi
in caso di sottrazione, smarrimento o distru-
zione. '

Il conducente del veicolo deve avere con
sé il certificato di assicurazione ed esibirlo,
insieme ai documenti di circolazione, a ri-
chiesta degli organi indicati nell’articolo 33
della presente legge.

A questo articolo gli onorevoli Assanle' e
Amasio hanno presentato il seguente emen-
damento interamente sostitulivo:

« Il conducente del veicolo deve avere con
sé la polizza di assicurazione nonché la rice-
vuta o un certificalo di pagamento da cui
risulti il periodo di assicurazione per il quale
sono stali pagati il premio o la rata di pre-
mio, ed esibirli a richiesla degli organi indi-
catl nell’articolo 33 della presente legge ».

ASSANTE. 1l motivo che ¢i ha spinti a
presentare questo emendamento €& uno solo:
la necessitd di non aggravare i costi dell’as-

sicurazione. L’articolo richiede una serie di
adempimenti che & impossibile che 1’assicu-
razione non scarichi sugli utenti. Noi ci
preoccupiamo che il conducente dell’autovei-
colo abbia presso di sé soltanto la polizza e
il documento di pagamento con le singole
date di scadenza che comprova la validita
della polizza, evitando cosi tutta una serie
di costose procedure burocratiche.

LONGONI, Relatore. L’emendamento &
suggestivo ¢ mi rendo conto che potrebbe
veramente prenderci in contropiede, come
suol dirsi. Perd & inaccettabile, perché la
istituzione del contrassegno da applicarsi in
modo visibile sul parabrezza risponde al-
I'ementare necessitd di un immediato, vi-
sibile controllo da parte degli agenli della
polizia stradale ed urbana, nonché alla ne-
cessitd di munire i veicoli di un documento
uniforme che difficilmente si presti a fal-
sificazioni. Non la stessa cosa si potrebbe
dire delle polizze di assicurazione o delle cor-
rispondenti certificazioni di esistenza dell’as-
sicurazione, quando ¢ noto che le polizze
sono dal punto di vista sostanziale e formale
notevolmente diverse le une dalle altre a se-
conda dei tipi di assicurazione e delle im-
prese assicuratrici. Credo di non svelare
niente di nuovo dicendo che, se proprio non
si & del ramo, é difficile interpretare una po-
lizza di assicurazione. Comunque il sistema
proposto dall’emendamento supporrebbe una
conoscenza cosi approfondita dei documenti
formali d1 assicurazione che, a mio avviso, &
assolutamente impossibile pretendere dai tu-
tori dell’ordine. Inoltre, basare sulla esibi-
zione di un siffatto documento il riconosci-
mento dell’esistenza o meno d’una valida as-
sicurazione comporterebbe sicuramente una
discussione sulla portata del documento. E
qui ¢’'é una ragione che credo possa convin-
cere i presentatori a desistere dal loro emen-
damento: il fatto che tutte le polizze conten-
gono la clawsola di un tacito rinnovo, per
cui sarebbe agevole per 1l'utente affermare
che la polizza sia stata rinnovala per un
altro anno.

ASSANTE. Ma c¢’¢ la quietanza del paga-
menlo della rata di premio !

LONGONI, Relatore. Rendetevi . quindi
conto, onorevoli colleghi, della difficoltd in
cui verremmo a mettere i tutori dell’ordine
per la verifica di questi documenti cosi diffi-
cilmente interpretabili. Pertanto insisto nel -
mio parere contrario all’emendamento.
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LATTANZIO, Sottosegretario di Stato per
Uindustria, il commercio e I’artigianato. Vor-
rei che su questa questione, cosi particolare,
non si aprisse un dibatlilo sproporzionato.
Noi vogliamo trovare un sislema di indica-
zione rapida e precisa dell’assolvimento da
parte dell’utente dell’obbligo del pagamento
dell’assicurazione. Quello proposto dal dise-
gno di legge sembra agli uffici che sia il si-
stema piu immediato.

ASSANTE. Il motociclista come fara ?

LATTANZIO, Sottosegretario di Stato per
Uindustria, il commercio e Uartigianato. A
questo proposito, vorrei ricordare che abbia-
mo approvato or ora un emendamenio che
soslanzialmente comprende anche i ciclomo-
tori. Ora, immaginale il conducente del ciclo-
motore costretto a portare sempre con sé il
documento dell’assicurazione ! Il contrasse-
gno lo metle sul parabrezza o sul manubrio,
ma non ¢& possibile obbligarlo ogni volta
a provvedersi della polizza o a portarla sem-
pre con sé ! Credo quindi che la formulazione
tecnica piu spedita sia quella del testo del
disegno di legge.

ALESI. La Commissione giustizia condi-
ziona il rilascio del bollo di circolazione alla
prova dell’adempimento degli obblighi assi-
curativi. In tal modo possiamo evitare un
bollo (si parla di bollo per quattro mesi) for-
nendo il certificato assicuralivo che comprova
che 1'assicurazione & stata fatta per un anno.
Mi pare che, secondo il parere della Com-
missione giustizia, sarebbe consentito un
unico-bollo - il bollo di circolazione - nonché
la garanzia che la pralica assicurativa é stata
assolla.

BALDI. Ritengo che il doppio bollo sia
un sistema assai pratico; cosi infalti in caso
di vendita dell’automobile o del ciclomolore
si puod prolungare la validita del bollo di cir-
colazione. Dal momento che l'ufficio compe-
tente rilascia il bollo dietro esibizione del
certificato della societd assicuratrice, col si-
sltema del doppio bollo in caso di vendita del-
l’automezzo, si pud operare la sostituzione
dell’'uno con l'aliro.

AMASIO. Noi ritiriamo 1’emendamento,
ma voglio ribadire che esso mirava, da un
lato, ad evitare un accrescimento dei costi,
che saranno gia nolevoli sopraltutto in rela-
zione al conto consortile previsto dall’arti-
colo 14 di cui chiederemo la soppressione; dal-

I’altro, a non fornire argomenti alle compa-
gnie per un aumento ingiustificato dei premi.

Al convegno di Saint-Vincent, la questione
del bollo fu posta dai rappresentanti delle
compagnie come un argomento alto a giustifi-
care 'aumento dei costi futuri del servizio
assicurativo.

PRESIDENTE. Poiché l’emendamento &
slato ritiralo, pongo in votazione l’articolo 7
al quale non sono stati presentati altri
emendamenli.

(E approvato).

Do lettura dell’articolo 8:

ART. 8.

Il trasferimento di proprieta del veicolo
o del natante importa la cessione del con-
tratlo di assicurazione, salvo che l’alienante
chieda che il contratto, stipulato per il veicolo
o il natanle alienato, sia reso valido per altro
veicolo o nalante di sua proprieta, previo lo
eventuale conguaglio del premio. La garanzia
sara valida per il nuovo veicolo o natanle
dalla data del rilascio del certificato relativo
al veicolo o natante stesso.

Il regolamento stabilird le norme di atlua-
zione delle disposizioni di cui al presente
articolo.

Gli onorevoli Alesi e De Marchi propon-
gono di sostiluirne il primo comma con il
seguente:

« Il conlratto di assicurazione si intende
cedulo con il trasferimento di proprietd del
veicolo o del natante salvo espresso patto
contrario o motivala opposizione da parte
della impresa assicuralrice ».

LONGONI, Relatore. Onorevole Alesi, il
suo emendamento &, tutto sommalo, limila-
tivo. Il testo originario & senz’altro piu esten-
sivo. Pertanto, la prego di ritirarlo.

ALESI. Lo riliro.

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1’arti-
colo 8.

(E approvato).
Do lettura dell’articolo 9:
ART. 9.

Per 1’adempimento dell’obbligo di assi-
curazione il conlratto deve essere stipulato
per somme non inferiori a quelle stabilite
nell’allegato alla presente legge.
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Con decrelo del Presidente della Repub-
blica, da emanarsi su proposta del Ministro
per l'industria, il commercio e l’artigianato,
potranno, quando se ne ravvisi la necessita,
essere variate le somme di cui all’allegato
predetto, tenuto conio delle risultanze della

assicurazione obbligatoria, nonché dell’indice,

generale dei prezzi di mercato o di quello
delle retribuzioni desunti dalle rilevazioni
dell’Istituto centrale di statistica.

AMASIO. Desidero un chiarimento. L’arti-
colo 9 fa un riferimento alla tabella dei mas-
simali. Se, approvando 1’ariicolo 9, si dovesse
intendere approvata anche la tabella dei mas-
simali, 10 chiederei I'accantonamento dell’ar-
ticolo, poiché ritengo che tale tabella sia as-
surda e non realistica per la limitatezza det
massimali stessi.

PRESIDENTE. La votazione sull’artico-
lo 9, cui c¢i accingiamo, non comporta appro-
vazione della tabella dei massimali.

LATTANZIO, Sottosegretario di Stato per
Uindustria, il commercio e Uartigianato. Si-
gnor Presidente, ritengo che la parola « alle-
gato » debba essere sostiluila con le parole:
« tabella allegata A ».

PRESIDENTE. Sta bene. cid sarad fatto in
sede di coordinamento.

Poiché all’articolo 9 non sono stati presen-
tati emendamenti, lo pongo in votazione.

(E approvalo).
Do lettura dell’articolo 10:
ART. 10.

L’assicurazione obbligatoria pud essere sti-
pulata con qualsiasi impresa autorizzata al-
I’esercizio dell’assicurazione della responsabi-
litd civile per i danni causati dalla circola-
zione dei veicoli, a norma del testo unico ap-
provato con decreto del Presidente della Re-
pubblica 13 febbraio 1959, n. 449.

Poiché non sono stati presentali emenda-
menti, lo pongo in votazione.

(E approvato).
Do lettura dell’articolo 11:

ART. 11.

Ogni impresa deve sottoporre alla preven-
tiva approvazione del Ministero dell’industria,
del commercio e dell’artigianato le tariffe dei
premi e le condizioni generali di polizza rela-

tive all’assicurazione della responsabilita ci-
vile per i danni causati dalla circolazione dei
veicoli, per ogni tipo di rischio da essa deri-
vante.

Le lariffe devono essere formate in base
alla valutazione dei rischi e dei necessari cari-
camenti, secondo le modalita e con i criteri
che saranno stabiliti dal regolamento. Nello
stesso regolamento saranno indicati i crileri
in base ai quali le imprese potranno prevedere
variazioni dei premi stabiliti nelle tariffe in
caso di aggravamento o diminuzione dei ri-
schi nonché le procedure e le modalita per
I’assicurazione dei rischi non contemplati nel-
le tariffe approvate o che rivestano, per qual-
siasi causa, sia soggettiva che oggettiva, ca-
rattere di particolaritd o di eccezionalita.

Le tariffe e le condizioni generali di po-
lizza, nonché le successive modifiche, sono
approvate con decreto del Ministro per ’indu-
stria, il commercio e l’artigianato da pubbli-
care nella-Gazzelta Ufficiale.

I1 Ministro per I’industria, il commercio e
I’artigianato; nel caso che le tariffe non pos-
sano essere approvate per difetto dei prescrit-
li requisiti tecnici, stabilisce, con proprio de-
creto, altre tariffe che I’impresa di assicura-
zione ¢ tenuta ad adottare per un periodo non
inferiore a un anno.

Lo stesso Ministro pud chiedere alle im-
prese di modificare, entro un termine da esso
fissato e comunque non inferiore a 30 giorni,
le tariffe approvate qualora, posteriormente
alla loro approvazione, si siano verificate sen-
sibili variazioni dei rischi cui si riferisce lo
obbligo di assicurazione previsto dalla presen-
te legge. Qualora I'impresa interessata non
ottemperi alla richiesta, il Ministro provvede
con decrelo a stabilire la nuova tariffa che la
impresa stessa dovra applicare.

Le tariffe stabilite ai sensi del quarto e
guinto comma del presente articolo sono in-
serite di diritto nei contratti di assicurazione
con decorrenza dalla prima scadenza di pre-
mio successiva alla data di pubblicazione del
relativo decreto nella Gazzetta Ufficiale e co-
munque dal 365° giorno successivo alla pub-
blicazione stessa.

Le imprese sono tenute ad accettare, secon-
do le condizioni generali di polizza e le lariffe
approvate o stabilite dal Ministro per !’'indu-
stria, il commercio e l’artigianato, le propo-
ste per l’assicurazione obbligatoria che siano
loro presentate in conformitd della presente

legge.

Gl onorevoli Amasio, Assante, Malfatti
Francesco, Marmugi, Bastianelli, Olmini, Ma-
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schiella. Tempia Valente e Vecchi propongo-
no di sostituirio con il seguente:

« I Ministero per 'industria, il commercio
larligianalo, sulla base dei dali stalistici de-
gli ultimi cinque anni. con decreto da pubbli-
care nella Gazzeitu Ufficiale, determinerd le
lariffe dei premi comprensivi dei necessari
caricamenti, Le tariffe devono essere differen-
ziate per categorie di rischio e per zone d1
immatricolazione.

Le imprese devono applicare le tariffe cosi
come previste in decrelo, salvo la facoltd di
applicare una diminuzione od un aggravio non
superiore al tinque per cento.

Nel regolamento saranno inoltre indicali
1 criteri in base ai quali le imprese polranno
prevedere variazioni dei premi stabiliti nelle
tariffe formate dal Ministero, in caso di ag-
gravamento o diminuzione dei rischi o nei
confronli di assicurati plurisinistrosi, nonché
le procedure e le modalita per 1'assicurazione
di rischi non contemplati nelle tariffe formate
dal Ministero 0 che meritano, per qualsiasi
causa sia soggeltiva che oggettiva, carattere
di particolarita.

Il Ministero per I’industria, il commercio
e l'artigianato, con decreto pubblicato nella
Gazzelta Ufficiale, quando se ne ravvisi la
necessild, tenuto conto dei dati stalistici rela-
livi ai sinistri, potrd modificare le tariffe dei

premi per tutti o per alcuni parlicolari rischi.’

Le tariffe sono inserite di diritlo nei con-
tralli di assicurazione con decorrenza dalla
prima scadenza di premio successiva alla data
di pubblicazione del relativo decreto nella
Gazzetla Uffzcwle e comunque dal 365¢ giorno
successivo alla pubblicazione stessa.

Le imprese sono tenute ad accettare, se-
condo le tariffe stabilite dal Ministero per
I'induslria, il commercio e I'artigianato, le
proposte per l'assicurazione obbligatoria che
sono loro presenlate in conformitd alla pre-
sente legge.

Nella proposta dovra essere indicato il nu-
mero dei sinistri subiti nel biennio preceden-
te e la compagnia presso la quale si era pre-
cedentemente assicurati ».

AMASIO. Come ho gia avuto occasione di
dire nel corso della discussione generale. uno
dei pericoli che il provvediments in esame im-
plica & quello di dar luogo ad un processo di
concentrazione nel setlore assicurativo, e quin-
di alla creazione di situazioni di monopollo
La formulazione dell’articolo, a proposito del-
la fissazione delle tariffe, potrebbe facilitare
tale processo. Fissando tariffe rigide, potreb-
be verificarsi il fenomeno che le grosse com-

pagnie riescano ad otlenere tariffe non teeni-
che e le usino come strumento di lotta contro
le piccole compagnie. Vi & poi un altro pro-
blema. In generale le compagnie praticano
una supertariffa. per cosi dire, a carico dei
plurisinistrosi. Nel disegno di legge quesla
possibilitd- non & prevista. II nostro emenda-
mento si ripropone di consentire alle compa-
gnie di giotare con un 5 per cento in piu o in
meno rispetlo alle tariffe previste dal decreto
ministeriale, in modo da consentire alle com-
pagnie stesse di evitare le conseguenze di cui
prima ho parlato e anche di applicare una
maggiorazione di premio nei confronti dei
plurisinisirosi. Il nostro emendamenlto non
mula radicalmente il crilerio da seguire, ma
vuole evilare una eccessiva rigiditd tariffaria
che sarebbe pericolosa per le piccole compa-
gme e non consenlirebbe le necessarie mag-
giorazioni nei confronti dei plurisinistrosi.
Osservo infine che quesli ultimi sono proprio
quelli che determinano I'aumento dei costi del
servizio, che si riflelle poi su tutti gli ulenti
assicurati.

LONGONI, Relatore. lo non nutro le preoc-
cupazioni dei proponenti dell’emendamento
in questione. Non ravviso la possibilita che
si verifichi il fenomeno della concentrazione
e del monopolio. Il concetlo di stabilire una
lariffa unica nazionale da adottarsi obbliga-
loriamente da parle di iutte le imprese auto-
rizzate, sia pure con lievi scarti del 5 per
cento in pit o in meno, non corrisponde, a
mio avviso, all’inleresse generale degli utenti,
ai quali & fondamentale garantire la pos-
sibilitd di scelta del proprio assicuralore, sia
pure nel quadro di tariffe controllate e pre-
ventivamente approvate daiia autorita di v1g1-
lanza. Teniamo conto del fatio che, ove si
adolli il sistema proposlo dall’ emenda,mento
Amasio, le grosse compagnie, piu solide e
atlrezzate, adotterebbero evidentemente la
tariffa con uno sconio del 5 pr cento in meno
meltendo in gravissima difficolta le compa-
gnie minori; & infalti evidente che la scella
della massa degli ufenti si orienterebbe, a
parita di condizioni, verso le compagnie pia
solide e piu rinomate sul mercato. In tal
modo le compagnie minori, o quelle che per
avvenlura (e ce ne sono) si affacciassero ex
novo sul mercato, non avrebbero alcuna pos-
sibilitd di emergere sul piano della concor-
renza. A me sembra che sia, sotto ogni punto
di vista, preferibile il criterio adottato nel di-
segno di legge che, fermo restando il requisito
assoluto ed inderogabile della tecnicita delle
lariffe, lascia a ciascuna impresa la possibilila
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di presentare per l’approvazione le fariffe in
forma differenziata. Si deve anche iener conto,
in base alla procedura, del problema delle
fonti cui il Ministero dell’industria e commer-
cio dovra fare riferimento per recepire i dati
statistici differenziati ed analitici, occorrenti
sopraliutto per la determinazione delle ta-
riffe. Il sistema escogitato dal comma secondo
dell’articolo 24 del disegno di legge prevede,
e coerentemente, che quesli dati debbano es-
sere forniti dall’INA altraverso le elaborazioni
rese possibili da quella quota del 2 per cento,
tanto discussa, di tutli i rischi delle imprese.
Facendo riferimento all’ultima parte dello
emendamenio, si pud osservare che essa ap-
pare giuslificala dalla necessitd per la compa-
gnia assicuratrice di conoscere i precedenti
assicuralivi dell’assicurando, e questo soprat-
tutto per coloro che abbiano gia avuto inci-
denli. A me pare che il fine suddetto possa
essere ancor meglio raggiunto con l'aggiumnla
di questo periodo: « All’atto della stipulazio-
ne della predetta assicurazione, 1’assicurando
dovrd dichiarare all’assicuralore il numero
deil sinislri nei quali sia slato coinvolto nel
biennio precedente, e I'impresa presso la
quale era precedentemente assicurato », A me
pare che in queslo emendamento sia tenuta
presente I'esigenza che ha spinto gli onore-
volt Assante ed Amasio a presentare I’emen-
damenlo sostitutivo. '

LATTANZIO, Soitosegretaric per Uindu-
stria, il commercio e [artigianato. Accetto
senz’altro I’emendamento aggiuntivo proposto
dal relatore, che credo vada senz’altro incon-
tro ai desiderata dei colleghi Amasio e As-
sante. Ma ¢’é un problema preliminare, assai
interessante, sul quale mi permetto di ri-
chiamare l'attenzione soprattutto dei colleghi
che hanno proposto l’emendamento sosli-
tutivo. Il punto fondamentale di divergenza
tra 11 testo governativo e 1’emendamento pro-
posto verie sul dilemma se le tariffe dovran-
no essere stabilite dal Ministero oppure se
potranno essere stabilite dalle compagnie,
fermo restando il principio che poi dovranno
essere rese esecutive dal Ministero. Non ho
alcuna difficolta a dire all’onorevole Assante
che, trattandosi della prima applicazione della
legge, ho I'impressione che il Ministero dell’in-
dustria, lo dico con molta chiarezza, ben dif-
ficilmente polrebbe essere in grado di deter-
minare in proprio le tariffe. Credo, dunque,
che proprio per il fine che in fondo tutti noi
vogliamo raggiungere d'una certa differenzia-
zione delle tariffe, sia bene mettere in concor-
renza le varie compagnie di assicurazione e

lasciare invece al Ministero il doveroso con-
trollo. Ecco perché vorrei pregare gli cnore-
voli colleght Amasio e Assante di rinunciare
alla formulazione da loro proposta. Successi-
vamente, dopo una prima sperimentazione, il
Ministero potra forse intervenire per fissare
in proprio le tariffe. Mi pare d’allra parte evi-
dente che di fatlo si arrivera col tempo ad una
tariffa unica, che sard quella approvala dal
Ministero; ma fino a quel momento credo sia
molto piu utile, nell’interesse degli assicu-
rali, lasciare questa possibilita di concorrenza
ira le varie compagnie.

AMASIO. L’onorevole soltosegretario ha
colto la sostanza del nostro emendaments; noi
pero ct permettiamo di insistervi perché rite-
niamo che tra il criterio dell’approvazione
delle tariffe da parte del Ministero, e quello
della fissazione diretta da parte del Mini-
sterro stesso, con la possibilita di giocare
sulla percentuale del 5per cento in pil o
in meno, sia preferibile questo secondo cri-
terio. Il primo criterio favorisce le grosse com-
pagnie nei confronii delle piccole, tanto & vero
che alla presentazione di questo emendamen-
{o siamo siali sollecitati dai rappresentanti
delle piccole e medie compagnie assicurative,
le quali sanno fare molto bene i loro conti e
conoscono 'ambiente in cui operano. Insistia-
mo quindi nel chiedere la votazione dell’emen-
damento, perché riteniamo che il principio in
esso contenulo sia piu corrispondente ad una
politica di equita all’interno del mondo assi-
curativo ed anche, pur se apparentemente pud
sembrare contrario, all’interesse degli utenti.

LATTANZIO, Sottosegretario di Stato per
Uindustria, il commercio e Uartigianato. Sa-
rebbe la prima volta che il Ministero dell’in-
dustria determinerebbe direttamente le ta-
riffe.

AMASIO. Gi fu un grosso scontro su que-
sto problema al convegno dell’ISLE di qual-
che anno fa.

MILANI. Vorrei aggiungere un’altra con-
siderazione per dimostrare che c¢id che chie-
diamo sarebbe una misura per salvaguardare
gl interessi degli stessi utenti. Non si pud
escludere che le grandi compagnie facciano
accordi di cartello ed includano le piccole
compagnie, poiché queste hanno interesse a
vivere nella misura in cui le grandi compa-
gnie le fanno vivere. Il tutto si risolverebbe
in un peso che dovrebbe essere sopportato
dagli utenti.
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MERENDA. Ma i casi sono due: o ci
preoccupiamo di un carlello delle grosse com-
pagnie che coinvolga anche le piccole, e al-
lora a questo pericolo si pud ovviare attra-
verso l'azione di controllo esercitata dal Mi-
nistero dell’industria, dato che le tariffe deb-
bano essere sotioposte alla sua approvazione;
0 la preoccupazione &, come mi pare sia ap-
parso dall’inlervento dell’onorevole Amasio,
che vi sia solo un cartello delle grosse com-
pagnie a danno delle piccole col pericolo quin-
di che le grosse compagnie fissino premi piu
bassi non sopportabili dalle piccole compa-
gnie: allora mi sembra che, fermo restando il
fallo che il Ministero deve controllare e quin-
di approvare o no queste tariffe, tale pericolo
di concorrenza sussista anche nel caso in cui
venga stabilito lo scarto del 5 per cento che
le grosse compagnie possono piu facilmenle
adottare. D’alira parle se il discorso coinvol-
ge una specie di sfiducia sulla capacitd del
Ministero di valutare appieno queste tariffe,
non vedo perché dovremms affidare al Mi-
nistero addirittura il compito di fissarle.

pE’ COCCI. Io non vedo fondala la preoc-
cupazione che ci sia un avvio at monopolio.
Prima di lutto noi abbiamo un sistema misto
in cui ci sono anche aziende di Stato che eser-
citano tale ramo (Assitalia e Fiumeter). Oggi
come o0ggi il sistema & quasi liberistico per la
quasi illimitata possibilita di ammissione di
nuove compagnie; non € un sistema analogo
a quello bancario in cui I’apertura di nuovi
sportelli & quasi impossibile. Questo pericolo
di concentrazione in via generale quindi non
esisle e basti considerare 'aumento del nu-
mero delle compagnie abilitale. Non mi sem-
bra pertanto che l'articolo 11, cosi com’e for-
mulato, possa dar luogo ad un pericolo di con-
centrazione. Il Ministero pud approvare o no
le tariffe e le compagnie possono modificarle:
rimane quindi quel minimo di possibilitd di
concorrenza che impedisce tali concentrazioni.
Nella realta poi - siamo tutti utenti — sono
semmai le grandi compagnie ad essere le piu
care; le piccole cercano di fare un’opera di
rottura, anche perché le grandi compagnie
sono quelle che pagano piu sollecitamente,
mentre le piccole tendono a mandare le cose
piu a lungo.

CALVI. Io volerd a favore della soluzione
proposta dal disegno di legge, perd devo dire
che, trattandosi di una assicurazione obbliga-
toria, la logica porterebbe all’obbligalorieta
anche della fissazione delle tariffe.

PRESIDENTE. Do letlura dei seguenli
emendamenti Alesi-Demarchi all’articolo 11:

Sostituire il primo comma con il segquente:
« Ogni impresa deve sottoporre alla preven-
tiva approvazione del Ministero dell’industria,
del commercio e dell’artigianato le tariffe dei
premi dell’assicurazione speciale di cui al-
[’articolo 1 ».

Al secondo comma sopprimere le parole
da « Nello stesso » fino alla fine del comma.

Al terzo comma sopprimere le parole: «e
le condizioni generali di polizza ».

Al quinto comma sostiluire le parole:
« assicurazione prevista dalla presente leg-
ge », con le parole: « assicurazione speciale
di cui all’arlicolo 1 ».

Al sesto comma inserire dopo la parola:
« assicurazione », le parole: « speciale di cui
all’articolo 1 ».

Aggiungere dopo il sesto comma il sequenle
sesto comma bis: « Le imprese potranno pre-
vedere eque variazioni dei premi stabilili
nelle tariffe di cui at commi precedenti in
caso di aggravamento o diminuzione dei rischi
e stabilire equi premi per l'assicurazione dei
rischi non contemplali nelle tariffe approvate
o che rivestono, per qualsiasi causa, sia sog-
gettiva che oggettiva, carattere di partico-
larith e di eccezionalitd ».

Subordinatamente all’emendamento pre-
cedente aggiungere il sequenle sesto comma
bis: « Le imprese potranno prevedere, entro
scarti percentuali massimi fissati dal rego-
lamento, eque variazioni dei premi stabiliti
nelle tariffe di cui ai comma precedenti, in
caso di aggravamento o diminuzione dei
rischi e stabilire equi premi per l'assicura-
zione dei rischi non contemplati nelle tariffe
approvate o che rivestano, per qualsiast causa,
sia soggettiva che oggelliva, carattere di par-
ticolare eccezionalita ».

Allultimo comma sopprimere le parole:
« secondo le condizioni generali di polizza le
tariffe approvate o stabilite dal Ministero
dell’industria, del commercio e dell’artigia-
nato », e sostituire le parole: « obbligatoria
che siano loro presentate in conformita della
presente legge », con le parole: « speciale di
cul all’articolo 1 ».

Alcuni di questi emendamenti sono pre-
clusi. Prego l'onorevole Alesi di illustrare
solo gli emendamenti in cui non si fa rife-
rimento all’assicurazione speciale.
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LONGONI, Relutore. Quasi tulli vi fanno
riferimento. Vorrei pregare ['onorevole Alesi
di ritirare gli emendamenti.

ALESI. Poiché vi & il parere contrario del
relatore, dichiaro di ritirare gli emenda-
menti.

PRESIDENTE. Pongo in votazione I’emen-
damento sostitutivo dell’arlicolo 11 Amasio
ed altri, non accettato dal Governo né dal
relatore.

(E respinto).

Pongo in votazione 1’emendamento ag-
giuntivo all’ultimo comma presentato dal
relatore:

« All’atto della stipulazione della polizza
di assicurazione, I’assicurando dovra dichia-
rare all’assicuratore il numero dei sinistri
nei quali sia stato coinvolto nel biennio pre-
cedente e l'impresa presso la quale era pre-
cedentemente assicurato ».

(E approvato).

Pongo in votazione 1’articolo 11 con I’emen-
damento testé approvato.

(E approvalo).

L’articolo 11 rimane pertanto cosi for-
mulato:

ART. 11.

Ogni impresa deve sottoporre alla pre-
ventiva approvazione del Ministero dell’indu-
stria, del .commercio e dell’artigianato le ta-
riffe dei premi e le condizioni generali di
polizza relalive all’assicurazione della re-
sponsabilita civile per i danni causati dalla
circolazione dei veicoli, per ogni tipo di
rischio da essa derivante.

Le tariffe devono essere formate in base
alla valutazione dei rischi e dei necessari cari-
camenti, secondo le modalitd e con i criteri
che saranno stabiliti dal regolamento. Nello
stesso regolamento saranno indicati 1 criteri
in base al quali le imprese potranno prevedere
variazioni dei premi stabiliti nelle tariffe in
caso di aggravamento o diminuzione dei ri-
schi nonché le procedure e le modalitd per
I’assicurazione-~dei rischi non contemplati nel-
le tariffe approvate o che rivestano, per gual-
siasi causa, sia soggettiva che oggettiva, carat-
tere di particolarita o di eccezionalita.

Le tariffe e le condizioni generali di po-
lizza, nonché le successive modifiche, sono
approvate con decreto del Ministro dell’indu-

.presente

stria, del commercio e dell’arligianato da
pubblicare nella Gazzetta Ufficiale.

Il Ministro dell’industria, del commercio
e dell’artigianato, nel caso che le tariffe non
possano essere approvate per difetto dei pre-
scritti requisiti tecnici, stabilisce, con proprio
decreto, altre tariffe che I'impresa di assicu-
razione & tenuta ad adottare per un periodo
non inferiore a un anno.

Lo stesso Ministro puo chiedere alle im-
prese di modificare, eniro un termine da esso
fissato e comunque non inferiore a 30 giorni,
le tariffe approvate qualora, posteriormente
alla loro approvazione, si siano verificate
sensibili variazioni dei rischi cui si riferisce
I’obbligo di assicurazione previsto dalla pre-
sente legge. Qualora l'impresa interessata non
ottemperi alla richiesta, il Ministro provvede
con decreto a stabilire la nuova tariffa che la
impresa stessa dovra applicare.

Le tariffe stabilite ai sensi del quarto e
quinto comma del presente articolo sono in-
serite di diritto nei contratti di assicurazione
con decorrenza dalla prima scadenza di
premio successiva alla data di pubblicazione
del relativo decreto nella Gazzetia Ufficiale
e comunque dal 365° giorno successivo alla
pubblicazione stessa.

Le imprese sono tenute ad accettare, se-
condo le condizioni generali di polizza e le
tariffe approvate o stabilite dal Ministro del-
I’industria, del commercio e dell’artigianato,
le proposte per I'assicurazione obbligatoria
che siano loro presentate in conformita della
legge. All’atto della stipulazione
della polizza di assicurazione, |’assicurato
dovra dichiarare all’assicuratore il numero
dei sinistri nei quali sia stato coinvollo nel
biennio precedente e I'impresa presso la quale
era precedentemente assicurato.

Poiché agli arlicoli 12 e 13 non sono stati
presentati emendamenti, [i porrd successiva-
mente in votazione:

ART. 12.

L’articolo 60 del testo unico delle leggi
sull’esercizio delle assicurazioni private, ap-
provato con decreto del Presidente della Re-
pubblica 13 febbraio 1959, n. 449, é sostituito
dal seguente:

« Riserva premi e riserva sinistri » — Le
imprese di assicurazione e di riassicurazione
nazionali ed estere hanno ['obbligo di costi-
tuire la riserva dei premi per i rischi diversi
da quelli sulla vita che sono in corso alla
fine di ogni esercizio, iscrivendo nel bilancio
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I'importo delle frazioni di premio di compe-
tenza degli esercizi successivi e quello delle
annualita dei premi pagali anticipatamente
per gli anni futuri.

Le stesse imprese debbono inolire costituire
alla fine di ogni esercizio la riserva sinistri,
iscrivendo nel bilancio 'ammontare comples-
sivo delle somme che, in base a una prudente
valutazione tecnica, risultino necessarie per
far fronte al pagamento dei sinistri avvenuti
nell’esercizio stesso o in quelli precedenti
e non ancora liquidati.

E data facolta di calcolare 1l riporto dei
premi, quando esso non venga stabilito per
ogni contralto secondo le rispettive scadenze,
in misura media non inferiore al 35 per cento
dei premi lordi relativi ai rischi assunti nel-
I’esercizio. Tale aliquota ¢ elevata alla misura
minima del 40 per cento per i rischi della
responsabilita civile per i danni causati dalla
circolazione dei veicoli ed & ridotta alla mi-
sura minima del 15 per cenlo per i rischi di
breve durata da determinarsi secondo i cri-
teri slabiliti dal regolamento.

I1 Minmistro dell’industria, del commercio
e dell’artigianalo pud stabilire, con proprio
decreto da pubblicarsi nella Gazzetta Uffi-
ciale, modalitd particolari per la determina-
zione della riserva dei premi per i rischi in
corso quando questa non sia calcolata per
ogni contratto.

Il bilancio della gestione italiana deve
recare iscritte, fra gli elementi dell’attivo,
disponibilita palrimoniali, di natura reale o
di sicuro e pronto realizzo, per un ammon-
tare non inferiore all’importo della riserva
premi per i rischi in corso e della riserva
sinistri. Possono essere comprese fra le pre-
dette disponibilila anche le attivita vincolate
a cauzione ai sensi dell’articolo 42 ».

(E approvato).

ART. 13.

Il regolamento di esecuzione potra stabi-
lire crileri per il conirollo della congruith
della riserva per sinistri avvenuti e non an-
cora liquidati alla fine dell’esercizio, che le
imprese debbono costituire per le assicura-
zioni della responsabilita civile per i danni
causatl dalla circolazione dei veicoli.

(E approvato).

AMASIO. Signor Presidenle, onorevoli
colleghi, dala l'importanza dell’articolo suc-
cessivo e in considerazione dell’ora tarda, pro-
porrei il rinvio della discussione.

LONGONI, Relatore. Comprendo le ra-
gioni dell’onorevole Amasio. Desidererei perd
che, ove la Commissione fosse dell’avviso di
sospendere i lavori, c¢i si impegnasse a ri-
prendere sollecitamente i lavori slessi.

PRESIDENTE. Il seguilo della discus-
sione & rinvialo ad allra sedula.

Rinvio della discussione del disegno di leg-
ge: Proroga della durata in carica degli
organi elettivi dell’artigianato (Appro-
vato dalla IX Commissione permanerte
del Senato) (1548).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge: « Proroga
della durala in carica degli organi elettivi
dell’artigianato », gid approvato dalla IX
Commissione del Senato.

LATTANZIO, Sottosegretario di Stato per
Uindustria, il commercio e Uartigianato. Si-
gnor Presidente, & stata avanzata da parle di
aleuni gruppi politici la richiesla di poter
avere un inconiro presso il Minislero prima
di iniziare la discussione di questo disegno
di legge. Il Governo non pud che assecondare -
qualsiasi richiesta in questo senso. Per que-
ste ragioni il Governo non si oppone ad un
eventuale rinvio della discussione.

PRESIDENTE. Se non vi sono obiezioni,
la discussione del disegno di legge & rinviala
ad altra sedula.

(Cost rimane stabilito).

La seduta termina alle 11,40.

II. CONSIGLIERE CAPO SERVIZIO
DELLE COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dott. GIORGIO SPADOLINI

L'ESTENSORE DEL PROCESSO VERBALE
Dott. ANTONIO MACCANICO

STABILIMENTI TIPGGRAFICI CARLO COLOMBO



