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SULOTTO, Segretario, legge il processo
verbale della seduta precedente.
(B approvato).”

Congedi.

PRESIDENTE. Comunico che sono in con-
gedo i deputati Basite Guido, Iozzelli e Reale
Giuseppe per la X Commissione e Marotta
Vincenzo e Napoli per la XIII Commissione.

Seguito della discussione del disegno di legge:
Regolamentazione delle agsuntorie mnelle
ferrotranvie esercitate in regime di conces-
gione (609) e della proposta di legge d’ini-
ziativa dei deputati Guadalupi ed altri:
Regolamentazione delle assuntorie nelle
ferrotranvie in regime di concessione (341).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca il
seguito della discussione del disegno di legge:
« Regolamentazione delle assuntorie nelle fer-
rotranvie esercitate in regime di concessione »,
e della proposta di legge di iniziativa dei de-
putati Guadalupi, Abate, Di Piazza, Di Vagno,
Fabbri Riccardo, Lenoci, Macchiavelli, Man-
cini Giacomo, Raia: « Regolamentazione delle
assuntorie nelle ferrotranvie in regime di con-
cessione ».

Nella seduta precedente la discussione si
era arrestata all’articolo 6, del quale do let-
tura:

ART. 6.

La determinazione del canone mensile da
corrispondere agli assuntori delle aziende eser-
centi i pubblici trasporti di cui all’articolo 1
& demandata, per i loro iscritti, alle organiz-
zazioni sindacali nazionali di categoria, che
devono provvedervi con accordi di portata ge-
nerale, nei quali la misura del canone deve
essere stabilita distintamente in relazione a
ciascuna delle categorie di cui al precedente
articolo 2.

In tale determinazione deve anche tenersi
conto della spesa occorrente per la sostitu-
zione nel periodo delle ferie annuali e nei
giorni di riposo settimanale.

Nell’accordo dovranno inoltre stabilirsi,
con lo stesso criterio di cui al primo comma,
le quote aggiuntive del canone che agli assun-
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tori sono da corrispondere per ciascun coa-
diutore. Nella determinazione di tali quote
dovra tenersi conto degli oneri relativi alla
previdenza ed assistenza sociale obbligatoria
dei coadiufori.

I1 Comitato ristretto ha concordato un testo
sostitutivo dell’articolo 6, del quale do lettura:

« All’assuntore compete un canone annuo,
determinato in relazione alle categorie di cui
al precedente articolo 2, diviso in tredici quo-
te, da corrispondersi ciascuna mensilmente e
delle quali ’'ultima in occasione delle feste na-
talizie.

Detto canone sara determinato mediante
accordi tra le associazioni sindacali di cate-
goria.

In mancanza di tali accordi o qualora que-
sti non siano comunque applicabili, il canone
di cui al primo comma sar3 determinato dal-
I'Ispettorato compartimentale della motorizza-
zione civile e dei trasporti in concessione,
competente per territorio, sentite le associa-
zioni sindacali di categoria.

Nella determinazione del canone dovra
inoltre tenersi conto delle quote aggiuntive da
corrispondersi all’assuntore per ciascun coa-
diutore, nonché degli oneri relativi alla pre-
videnza e assistenza sociale obbligatoria dei
coadiutori.

Per ciascun giorno di assenza dal servizio
per malattia, all’assuntore compete per i pri-
mi cinque giorni della malattia, la meta di
un trentesimo della quota mensile del canone
di cui ai precedenti comma, mentre per i
giorni successivi e fino al 180° giorno di as-
senza compete l’intera quota mensile del ca-
none ».

ROBERTI. Vorrei un chiarimento su que-
sto articolo 6; il chiarimento riguarda il pe-
nultimo comma, che dice: « Nella determina-
zione del canone dovra inoltre tenersi conto
delle quote aggiuntive da corrispondersi al-
I’assuntore per ciascun coadiutore, nonché de-
gli oneri relativi alla previdenza e assistenza
sociale obbligatoria dei coadiutori ». Questo
comma non pud essere inteso nel senso che
dal canone si deve sottrarre 1’onere relativo
alla previdenza e assistenza, perché altrimenti
verremmo ad introdurre un elemento peggio-
rativo, contrario al nostro ordinamento.

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
1 trasporii e 'aviazione civile. In questo caso
I’assuntore & considerato datore di lavoro.

PRESIDENTE. Il canone sard determinato
mediante accordo: questo ¢ importante ri-
cordare.

ROBERTI. 11 punto importante, a mio av-
viso, & questo: il canone & essenzialmente una
retribuzione dell’opera prestata dall’assuntore.
Questo canone sara stabilito mediante accordo
fino a quando possibile. Quando gli accordi
non saranno validi e sufficienti, sara stabilito
mediante 1’'intervento dell’ispettore comparti-
mentale della motorizzazione. L’accordo sara
piu o meno sodisfacente. Quello che mi preoc-
cupa & la formulazione del penultimo comma.
Vorrei essere rassicurato che questo comma
non intende significare che 1’onere per i con-
tributi previdenziali dei coadiutori debba es-
sere addossato all’assuntore, e cioé a decur-
tazione di quanto egli percepisce come pre-
statore d’opera, perché il principio gene-
rale che regola tutto il nostro sistema previ-
denziale sancisce che gli oneri assicurativi
sono prevalentemente, nella grande maggio-
ranza, a carico del datore di lavoro. Quindi,
se questa & una norma a carattere generale,
che non prevede. applicazioni restrittive della
retribuzione, essa & un principio conforme al
generale ordinamento del nostro sistema pre-
videnziale. Ma se, viceversa, volesse essere
una disposizione restrittiva della quantita del-
la retribuzione, verrebbe ad introdurre nel si-
stema retributivo questo nuovo principio: che
cioé l'onere previdenziale debba essere accol-
lato al prestatore d’opera, in contrasto con
tutti i principi della previdenza sociale.

PRESIDENTE. Non & questa 1'esatta inter-
pretazione da dare, stando alla lettera del-
I'articolo. Mi sono richiamato al secondo com-
ma per spiegare il quarto, perché, in defini-
tiva, il canone verra stabilito mediante accor-
di tra le categorie interessate.

DI MAURO LUIGI. Non sarebbe inoppor-
tuno fare un emendamento aggiuntivo a que-
sto articolo.

Tutti sappiamo che - in base all’articolo 3
della legge 23 ottobre 1960, n. 1369 — i minimi
che devono essere corrisposti a questi lavo-
ratori, non possono essere inferiori a quelli
corrisposti ai lavoratori direttamente dipen-
denti dall’azienda, e vorrei che l'onorevole
Sottosegretario chiarisse come tale articolo
pud essere rispettato.

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
i trasporti e U'aviazione civile. Mi pare che si
possa essere tuttli d’accordo mel ritenere che
i coadiutori sono prestatori d’opera dipendenti
e come tali hanno diritto al trattamento pre-
videnziale a cui hanno diritto tutti i lavora-
tori dipendenti, e del quale non godono in-
vece gli assuntori, che sono appaltatori.

Se il canone per l'assuntore non dovesse
essere stabilito mediante accordi tra le asso-
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ciazioni sindacali di categoria, esso sara de-
terminato dall’Ispettorato compartimentale
della motorizzazione. Ora nella defermina-
zione di tale canone & scritto che si terra conto
anche delle quote aggiuntive da corrispondersi
ai coadiutori, nonché degli oneri previden-
ziali relativi ai medesimi. Mi sembra che non
ci sia possibilitd di equivoco !

PRESIDENTE. Pongo in votazione I’arti-
colo 6 nel testo proposto dal Comitato ri-

stretto.

(E approvato).

Do lettura dell’articolo 7:

ART. 7.

L’assuntore & tenuto ad osservare nei ri-
guardi dei coadiutori e comunque dei suoi di-
pendenti tutte le prescrizioni che ‘dalla vigen-
te legislazione siano stabilite per la tutela, la
previdenza e 1'assistenza dei lavoratori in ge-
nere.

Poiché non vi sono emendamenti, lo pongo
in votazione.

(I approvato).

Passiamo all’articolo 8:

ART. 8.

Gli assuntori sono obbligatoriamente
iscritti, a cura delle aziende, alle assicura-
zioni sociali di cui al regio decreto 4 otto-
bre 1935, n. 1827, e successive modifiche e
integrazioni.

Le contribuzioni dovute per le forme di
previdenza sopra indicate si applicano su
quanto & corrisposto dall’azienda all’assun-
tore, escluse le quote aggiuntive di cui al
terzo comma dell’articolo 6.

L’ammontare di cui al comma precedente
& soggetto all’applicazione delle norme di cui
all’articolo 12 e all'articolo 27 della legge
4 aprile 1952, n. 218, quando l’assuntore sia
pensionato dell’assicurazione obbligatoria per
I'invaliditd, la vecchiaia ed i superstiti.

Il Comitato ristretto ha concordato il se-
guente testo sostitutivo:

«Gli assuntori sono obbligatoriamente
iscritti a cura delle aziende, alle assicurazioni
sociali di cui-al regio decreto 4 ottobre 1935,

1

n. 1827, e successive modifiche e integrazioni,
limitatamente all’assicurazione per 1'invalidi-
ta, la vecchiaia ed i superstiti e all’assicura-
zione contro la tubercolosi.

Le contribuzioni dovute per le forme di
previdenza sopra indicate si applicano su
quanto & corrisposto dall’azienda all’assunto-
re, escluse le quote aggiuntive di cui al quar-
to comma dell’articolo 6 ».

Riguardo a tale articolo il Comitato ri-
stretto ha rinviato alle Commissioni il seguen-
te emendamento degli onorevoli Canestrari,
Armato, Mancini Antonio e Bianchi Gerardo:

« Gli assuntori possono riscattare, agli ef-
fetti della pensione, gli anni di servizio pre-
cedentemente prestati.

Il relativo onere & a carico delle aziende
secondo le norme stabilite dall’apposito rego-
lamento da emanarsi entro sei mesi dall’en-
trata in vigore della presente legge con de-
creto del Ministro del lavoro e della previ-
denza sociale, sentito il Ministro dei trasporti
e dell’aviazione civile ».

ROBERTI. Desidero avere un chiarimento.
Facendo esplicita menzione dell’assicurazione
per l'invalidita, la vecchiaia ed i superstiti e
dell’assicurazione contro la tubercolosi, resta-
no escluse le altre forme di previdenza, per
esempio quella relativa agli infortuni sul la-
voro, che rappresentano uno dei maggiori
rischi professionali, specialmente per questa
categoria di lavoratori. Il successivo articolo 9,
d’altra parte, copre soltanto il rischio della
malattia.

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
t trasporti e I'aviazione civile. Per la malattia
gli assuntori hanmo diritto alla stessa assi-
stenza sanitaria dei ferrovieri.

ROBERTI. Quindi questa disciplina assi-

stenziale, integrata dall’articolo 9, non pre-
vede la copertura del rischio per gli infortuni
sul lavoro, prevista da tutte le legislazioni. &
quindi necessario parlare esplicitamente nel-
I’articolo 8 di questa forma assistenziale, per-
ché nell’interpretazione delle leggi, come sa-
pete, vale il principio ubi volui dixi, ubi nolui
tacuz. . .
PRESIDENTE. I riferimento limitativo al-
I'assicurazione, obbligatoria per 1’invalidita, la
vecchiaia e 1 superstiti, e all’assicurazione ob-
bligatoria contro la tubercolosi si rende neces-
sario, in quanto che il regio decreto 4 ottobre
1935, n. 1827, comprende anche 1’assicurazione
obbligatoria contro la disoccupazione.

ROBERTI. Legiferare, oggi, escludendo gli
infortuni sul lavoro, significa tornare al 1870.
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Posso capire che si sia esclusa la disoccupa-
zione, trattandosi di un rapporto di assunto-
ria. Quello che non posso capire & che dal
complesso della legge venga-esclusa 1'assicu-
razione contro gli infortuni, cioé la copertura
del maggior rischio professionale. Una norma
la dobbiamo inserire assolutamente.
MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
i trasporti e l'aviazione civile. In merito al
rilievo che oggi viene fatto dall’onorevole Ro-
berti e da altri colleghi circa la questione
dell’assicurazione contro gli infortuni sul la-
voro ricordo che era stato discusso ¢ chiarito
il motivo per il quale, purtroppo, questo
trattamento non poteva essere accordato agli
assuntori delle ferrovie concesse. 11 motivo
principale, & che & sempre da tenere pre-
sente, & che gli assuntori non sono consi-
derati dei lavoratori dipendenti. Tutto cid
che noi oggi stiamo concedendo - 1'assicu-
razione per l’'invaliditd, la vecchiaia e su-
perstiti e contro la tubercolosi — & una con-
cessione del tutto particolare che viene faci-
litata e agevolata soprattutto per la mo-
desta incidenza che i contributi relativi ven-
gono ad avere sia nei confronti dell’assun-
tore, sia nei confronti dei concessionari del-
le ferrovie. Quindi, prima ragione giuri-
dica: gh assuntori non sono lavoratori di-
pendenti, e come tali, per legge, 110n c’é nei
loro confronti 1'obbligo della assicurazione
contro gli infortuni. Il secondo motivo & che
non prestano alcuna attivitd che possa consi-
derarsi rischiosa, esposta a pericoli. Proprio
I’articolo 1 delimita le competenze e li esclude
da ogni forma di attivitd che possa riguardare
I’esercizio; essi non possono interessarsi del-
I’esercizio ferroviario. Quindi, non & che deb-
bano preoccuparsi delle manovre dei treni,
dello spostamento dei carri e di altre afttivita
a carattere materiale, a cui, invece, sono te-
nuti i capostazione effettivi. Essi si debbono
occupare soltanto, come & detto chiaramente
nell’articolo 1, dei servizi di bigliettera, ri-
cevimento e spedizione merci, di pulizia, cu-
stodia e sorveglianza dei locali e di altre cose
di minore importanza. Quindi, non ¢'¢ una
condizione di rischio insita nell’attivita che
gli assuntori sono chiamati ad esplicare. 1l
terzo motivo & di carattere economico, perché
se si dovesse estendere:1’assicurazione anche
contro gli infortuni sul lavoro, si verrebbe a
gravare il concessionario di un onere nuovo,
che & rilevante, e non & in alcuna maniera
garantito e coperto da parte dello Stato.
Queste sono le tre principali ragioni per le
quali 1’assicurazione contro gli infortuni sul

lavoro si & dovuta scartare dalle forme pre-
videnziali previste a favore degli assuntori.

ROBERTI. Mi dispiace, nel corso della
discussione di questa legge, di fare la figura
del piantagrane, che non & affatto nelle mie
caratteristiche. Ma io devo rilevare che non
posso essere d’accordo con nessuno dei tre
motivi addotti dall’'onorevole Sottosegretario.
Non posso concordare con il primo motivo
perché, a prescindere dalla esattezza o meno
del giudizio, se ci si trova di fronte a una
figura di rapporto di lavoro dipendente o au-
tonomo, & noto che ’assicurazione contro gli
infortuni sul lavoro, in materia industriale
e agricola, copre tutte quelle forme di lavoro
in cui ¢’¢ una esposizione al rischio.

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
i trasporti e U'aviazione civile. Ci sono delle
leggi speciali.

ROBERTI. Per quel che riguarda il la-
voro agricolo la copertura del rischio si esten-
de anche ai lavoratori autonomi, e cioé i mez-
zadri. Del resto, tutto il criterio assicurativo
& previdenziale moderno & quello di estendere
il rischio ai lavoratori autonomi che prestano
la loro opera. Quindi, i1 primo motivo di
ordine giuridico non credo che possa essere
considerato. Tanto meno il secondo, ciog
l'esposizione ad un pericolo. Anche la ma-
novra dei cancelli dei passaggi a livello ed
altro rappresenta 1’esposizione ad un rischio,
a prescindere dalle manovre ferroviarie che
in circostanze impreviste e dietro richiesta del
dirigente si possono anche svolgere. Quindi
¢'¢ 1'esposizione al rischio; anche se si trat-
tasse di lavoratori autonomi, la esposizione
al rischio richiederebbe 1'obbligo dell’assicu-
razione. Resterebbe il motivo della questione
economica. Questo motivo dell’onere econo-
mico deve essere superato, come sono stati
superati gli altri oneri economici che questa
legge comporta. B inutile farsi illusioni; que-
sta & una legge che comporta un onere eco-
nomico ! Lo vedremo in sede sindacale e com-
partimentale. Degli oneri economici c¢i saran-
no e bisognera provvedere ad essi come si
potra. Si vedrd caso per caso, ma noi non
possiamo escludere 1'assicurazione contro gli
infortuni. Posto che andiamo a regolamentare
per legge la parte normativa di un rapporto
di lavoro, oggi, nel 1964, noi non possiamo
escludere da questa regolamentazione norma-
tiva la copertura del rischio specifico, tipico,
tecnico, professionale dell’infortunio sul lavo-
ro per questa categoria, posto che a tale rischio
questa potra venire esposta. Ci auguriamo che
in nessuna misura abbia a verificarsi-il ri-
schio. Questa sard materia di -esame stati-
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stico. Si potrd fare una convenzione speciale
tra 'LLN.A.LLL. e le ferrovie secondarie. In
questo momento non lo so, non sono pre-
parato a risolvere questo problema, ma quel-
lo che non possiamo fare e di escludere questa
tutela assicurativa. Quello che dobbiamo fare
in questa legge, che & normativa generale
& togliere almeno la limitazione. Dobbiamo
estendere la copertura del rischio anche agli

infortuni sul lavoro. A questo proposito pos- -

siamo preparare un emendamento.

Vorrei sapere dal relatore quale criterio
analogo a quello dei dipendenti ferroviari si
potrebbe richiamare.

COLASANTO, Relatore per la X Commis-
sione. Devo rispondere che per gli assuntori
delle ferrovie dello Stato, in caso di infor-
tuni sul lavoro, il rischio & coperto dal fatto
che spetta loro lo stesso trattamento previsto
dalle assicurazioni sociali. Tutto considerato,
aggiungerei, dopo la parola « tubercolosi »,
le parole: «sono inoltre assicurati contro gli
infortuni sul lavoro ».

DI MAURO LUIGI. Per quanto riguarda
i coadiutori, deve essere garantita anche la
tutela contro la fubercolosi, in quanto sono
operai dipendenti.

ROBERTI. Per i coadiutori & piu facile,
nerché sono dipendenii, e nessuno lo nega.

Mi dichiaro perfettamente concorde con
I"'emmendamento che 1'onorevole Colasanto ha
proposto in risposta al mio rilievo sulla man-
cata copertura del rischio contro gli infortuni
sul lavoro. Ne discuteremo ancora nella sede
in cui andremo a fare la relazione, ciog¢ in
sede sindacale.

Sono quindi d’accordo con il contenulo
dell’emendamento, al quale aderisco, nei ter-
mini cosi stabiliti: aggiungere, dopo la pa-
rola « tubercolosi » un punto e virgola, e poi
le parole «sono inoltre assicurati contro gli
infortuni sul lavoro ».

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
i trasporti e I'aviazione civile. Sono spiacente
di dover ripetere, anche in questa occasione,
cose gid dette, ma lo devo fare perché le os-
servazioni dell’onorevole Roberti ci riportano
ad esaminare un argomento gia discusso in
precedenti sedute.

Avrei voluto - quanto i colleghi della
Commissione ~ veder esteso agli assuntori
delle ferrovie concesse il trattamento gene-
rale che spetta a tutti i lavoratori dipendenti,
ma non lo posso fare in questa sede e in
questa veste, perché non posso fare a meno
anche oggi di richiamare alla vostra mente
I'ultimo articolo di questo disegno di legge.

Esso infatti pone a totale carico dei conces-
sionari tutti gli oneri che deriveranno dal-
I'approvazione di questa legge, senza che lo
Stato intenda assumere alcuna corresponsa-
bilita, ai fini della determinazione delle sov-
venzioni spettanti a favore dei concessionari.

Se voi insistete nuovamente in questa ri-
chiesta, o nel riscatto dei periodi non coperti
dall’assicurazione obbligatoria per l’invalidita
e vecchiaia che & ancora piu grave, mi vedrd
costretto a chiedere l'inoltro degli emenda-
menti alla Commissione Bilancio, perché
manca la copertura.

VERONESI, Relatore per la XIII Commis-
stone. Ritengo giustificata la richiesta del-
I’onorevole Roberti, cosi com’e stata accolta
dal Relatore della Commissione Trasporti.

Riguardo ai maggiori oneri, dato che I’ar-
ticolo 16 del testo precisa che il bilancio dello
Stato non se ne occuperd, essi resteranno a
carico dei concessionari. Quando determinati
oneri ricadono su enti privati, non & neces-
sario richiedere il parere della Commissione
Bilancio, che & competente soltanto a giudi-
care degli oneri gravanti sul bilancio dello
Stato. Quante leggi abbiamo approvato che
accollavano nuove spese ai comuni, senza che
sia stata interpellata la Commissione Bilan-
cio, dal momento che non rientra nella sua
competenza difendere i bilanci degli enti lo-
cali. Analogamente, mi pare che essa non sia
interessata ai nuovi oneri che deriveranno
— a carico dei concessionari — dalla ap-
provazione di questa legge. Quando gli ac-
cordi tra le parti saranno stati raggiunti, si
provvederd senza che tutto cid costituisca un
aggravio per il bilancio dello Stato.

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
i trasporli e l'aviazione civile. Da un certo
punto di vista, il ragionamento dell’onorevole
Veronesi pud anche essere giusto, ma quan-
do poi riportiamo questo discorso, questo cri-
terio da lui enunciato in sede di applica-
zione, allora non regge piu. Non possiamo di-
menticare che i concessionari delle ferrovie
concesse sono dei pubblici appaltatori ai quali
s1 corrisponde una sovvenzione secondo i chi-
lometri di esercizio. L’entita della sovven-
zione & stata decisa su determinate basi, te-
nendo conto di tutti gli oneri esistenti in base
a leggi precedenti. Se noi introduciamo de-
gli oneri nuovi, che non erano previsti, creia-
mo una situazione giuridica nuova a sfavore
dei concessionari, che potrebbero domani in-
sorgere dicendo che le condizioni imposte
dallo Stato sono diverse e piu onerose di quel-
le precedenti, e che essi non vi possono sot-
tostare. Inoltre non possiamo dimenticare che
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essi sono gli appaltatori di un servizio pub-
blico di vitale importanza: i trasporti.

Questa & una legge di compromesso, ac-
cettata dalle categorie interessate, che pre-
feriscono questo provvedimento, che da loro
una garanzia giuridica ed economica, piutfo-
sto che non ottenere nulla.

VERONESI, Relatore per la XIII Commis-
stone. Il significato dell’articolo 16 ¢ chiaro:
ciog i maggiori oneri non vengono addossati
allo Stato. Ora si tratta di vedere se il loro
peso ¢ tale da rendere inattuabile I’assunzione
del servizio da parte degli appaltatori.

COLASANTO, Relatore per la X Commss-
sione. Poiché si tratta di assicurare contro
gli infortuni sul lavoro solo la categoria de-
gli assuntori, ’onere relativo non & rilevante.
D’altra parte se cid suscitasse la ribellione
delle societd concessionarie non sarebbe un
male; i ferrovieri farebbero bene a fermare
tutti i treni per richiamare la nostra atten-
zione sulle ferrovie secondarie, le quali do-
vrebbero portare i loro bilanci in tribunale
per dimostrare il loro deficit. Non dobbiamo
sacrificare sempre, ogni volla che adottiamo
un provvedimento l'interesse dei pitr deboli.

PRESIDENTE. Sull’emendamento presen-
tato dall’onorevole Colasanio e soltoscritto
dall’'onorevole Roberti ha gia avutc luogo
un'ampia discussione e il Governo si & gia
pronunziato. Occorre ora passare alla vota-
zione.

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
i trasporti e per l'aviazione civile. Agli argo-
menti gia addotti desidero aggiungerne un
altro. Quando si invoca il precedente degli
assuntori delle ferrovie dello Stato, si dimen-
tica che essi esplicano una funzione ben di-
versa da quella degli assuntori delle aziende
in concessione.

Vorrei pregare gli onorevoli colleghi di non
insistere, perché altrimenti mi costringereb-
bero a chiedere la rimessione del provvedi-
mento all’Assemblea oppure il rinvio della
discussione. Non posso desistere dalla mia po-
sizione, perché mi renderei corresponsabile
di una decisione non corretta giuridicamente
e costituzionalmente.

COLASANTO, Relatore per la X Commus-
sione. Sarebbe opportuno accantonare questo
emendamento e votarlo al termine della
seduta.

BIANCHI FORTUNATOC. Mi permetto di
richiamare 1'attenzione della Commissione su
un altro punto dell’articolo 8, ove si dispone
I'iscrizione degli assuntori all'assicurazione
obbligatoria per l'invaliditd, vecchiaia e su-
perstiti; mi preoccupa la situazione di coloro

che, dopo aver prestato molti anni di servizio
in questa attivity, vengono iscritti ora per la
prima volia a questa assicurazione con la pro-
spettiva di vedere rimandato il loro diritto
alla pensione tra 15 anni.

C’e, & vero, I'emendamenio presentato da-
gli onorevoli Canestrari ed aitri, che prevede
la possibilith di riscattare, agli effetti della
pensione, gli anni di servizio precedentemente
prestati, stabilendo che l'onere che ne de-
rivera sard a carico delle aziende secondo le
norme stabilite dal regolamento che dovra
essere emanato entro 6 mesi, ma poiché il
regio decreto 4 ottobre 1935, n. 1827, non pre-
vede possibilita alcuna di viscatto, desidero
sapere se tale regolamento avra forza di leg-
ge, in modo da poter sancire ex movo oneri,
metodi e sistemi previdenziali. So che si @
ricorsi a norme regolamentar: dopo l'emana-
zione di disposizioni legislative estensive del-
le assicurazioni obbligatorie (per esempio per
le categorie degli artigiani e dei coltivatori di-
retti), ma per 'appunto si ¢ dovuto prima di-
sciplinare con legge quanto era in deroga alle
norme vigenti in materia di assicurazione ob-
bligatoria per l'invaliditd e vecchiala e con-
testualmente si ¢ autorizzato il regolamento
amministrativo in conformita alla legge.

D’altra parte, se I’emendamento Canestrari
non sara accolto e si approvera il testo pro-
posto dal Comitato ristretto, tutti gli interes-
sati saranno autornaticamente soggetti alle
norme generali e avranno diritto alle presta-
zioni, ciogé alle pensioni, solo quando saranno
in possesso dei requisiti richiesti, ed andranno
quindi perduti, a questo fine, gli anni di ser-
vizio precedenti.

Inoltre attorno a questa regolarizzazione
di periodi regressi ci sono altre categorie che
attendono. B ovvio che una decisione che do-
vremmo assumere per quesla categoria avra
ripercussioni anche in altri settori. Sento la
responsabilitd che mi deriva dall’avere rile-
vato questa lacuna cosi evidente, da porla
alla vostra, alla nostra attenzione, per poter
qui stabilire come effettivamente risolvere que-
sto problema, che non mi sembra di marginale
importanza.

DI MAURO LUIGI. Non ci sono altri pre-
cedenti ?

BIANCHI FORTUNATO. Ci sarebbe la leg-
ge 12 agosto 1962, n. 1338, 14 dove noil abbiamo
stabilito che, quando il datore di lavoro non
ha provveduto al versamento dei contributi e
questi sono caduti sotto la prescrizione quin-
quennale, esso versa la riserva matematica
corrispondente al periodo rimasto scoperto da
contributi. Ma & da oggi che dobbiamo fissare
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I’obbligatorietd di questa assicurazione. Que-
sta obbligatorietd non esisteva ieri, e quella
legge che ha provveduto all’adeguamento del-
le nuove pensioni aveva come presupposto
I’obbligatorietd che non era stata osservata.
Qui manca quel presupposto. Percio, allo
stato attuale, in materia di legislazione previ-
denziale non sussiste norma alcuna per ri-
solvere questo problema.

PRESIDENTE. L’onorevole Bianchi Foriu-
nato & praticamente favorevole all’emenda-
mento, ma invoca una pit esatta formula-
zione.

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
i trasporti e I'aviazione civile. Allo stato at-
tuale questo riscatto non & operante.

DI MAURO LUIGI. Abbiamo sempre de-
mandato le modalitd di riscalto a decreto del
Ministero del lavoro.

BIANCHI FORTUNATO. Non nel settore
privato.

Si potrebbe scegliere la via della gestione
speciale, in cui si prevede un andamento gra-
duale dell’assicurazione, una maturazione
graduale dei requisiti in abbinamento ai limiti
di etd, a partire da un minimo per arrivare
al pieno beneficio quando si arriverd a pieno
regime di assicurazione. Non si pud certo spe-
rare che competa una pensione di limiti piu
elevati, quando non abbiamo una base contri-
butiva. Gome realizzare questa base contribu-
tiva ? E per quanti anni ? © un problema che
investe il settore attuariale, di previsione di
oneri, perché in modo semplicistico non & pos-
sibile risolverlo.

VIRONESI, Relatore per la X111 Commis-
stone. A me sembra che 1’emendamento pro-
posto dagli onorevoli Canestrari, Armato,
Mancini e Bianchi Fortunato meriti un mo-
mento di riflessione.

Di primo acchito non c¢'¢ dubbio che siamo
tutti disposti a dare il nostro assenso alla ri-
chiesta di garantire una posizione assicura-
tiva a questi soggetti che oggi non I’hanno, e
che d’ora in poi avranno qualcosa, che po-
trebbe essere modesta se non venisse congiun-
ta col periodo passato. Perd, bisogna pensarci
sopra un po’, perché a differenza dell’assicu-
razione contro gli infortuni sul lavoro che ri-
guarda il futuro, 1'assicurazione obbligatoria
contro 1'invalidita e vecchiaia riguarda anche
il tempo passato e dovrebbe essere regolata con
particolari rapporti dal concessionario nei ri-
guardi dello Stato e dall’assuntore nei riguar-
di del concessionario. Quindi, mi sembrerebbe
di concludere che 1’argomento meriti consi-
derazione. Come si & fatto in altri casi simili,

non occorre che venga contestualmente inse-
rito in questo provvedimento, perché anche
se lo si tratta in un momento successivo, al
massimo sara spiacevole per alcuni soggetti
che nel periodo intermedio potranno uscire
dai rapporto, ma il rapporto in sé rimarra.

To proporrei o l'accantonamento dell’arti-
colo 8 per rivederlo insieme all’emendamento,
oppure, se si vuole andare avanti, lo stralcio
per studiare, in altre sede, questa regolamen-
tazione dei servizi pregressi tra assuntori e
concessionario. i ‘ «

MANNIRONI, Sottosegretario di Stalo per
i trasporti e Uaviazione civile. Il riscatto po-
trebbe essere operante solo nei confronti di
quegli assuntori che abbiano avuto un rap-
porto in precedenza coi concessionari. Questo
si pud fare, ma non ¢’ bisogno di dirlo. Io
non avrei niente in contrario ad accantonare
anche questa parte.

COCCO MARIA. Potremmo stabilire una
linea di determinazione. O studiamo la pos-
sibilita di rendere obbligatoria in termini re-
troattivi questa disposizione; al massimo pos-
siamo fare riscattare cinque anni; oppure met-
tiamoci sulla scala delle gestioni speciali in
termini di gradualita all’indietro. Per le per-
sone piu anziane diamo piu liberta di riscatto
dei contributi perché possano beneficiare del
pensionamento.

ROBERTI. Volevo aggiungere che -tutta
questa materia dei riscatti & una materia a
carattere generale; non si puo riferire a un
caso o a un altro. Bisognerebbe regolare tutta
questa materia con una legge organica, che
in aggiunta alle nuove forme di assicurazione
che si vanno man mano estendendo e appli-
cando, regoli questa posizione dei riscatti, sta-
bilendo delle decorrenze.

PRESIDENTE. Fuori di questa legge?

ROBERTYI. Penso fuori di questa legge. Io
direi di stralciare la questione da questa leg-
ge e, intanto, manderei avanti questa legge
per incominciare a regolare questa particolare
forma di rapporto di lavoro, perché ora que-
sta categoria & fuori.di ogni forma di rapporto
di lavoro.

ABENANTE. Troviamo una formulazione
che non sia in contrasto con le norme gene-
rali, ma non procediamo ad uno stralcio; in
questo caso la questione verrebbe accantonata
e non se ne parlerebbe piu.

Ci troviamo di fronte ad un contratto afi-
pico, che non rientra in nessuna delle norme
fissate precedentemente. Invece di procedere
allo straleio, potremmo equiparare — ai fini del
riscatto — questa categoria di lavoratori a qual-



Camera dei Deputati

— 48 —

Commissioni in sede legislativa

IV LEGISLATURA — COMMIS. RIUNITE (TRASPORTI E LAVORO) — SEDUTA DEL 22 APRILE 1964

cuna delle categorie che hanno gia beneficiato
d. norme particolari.

PRESIDENTE. Proporrei di porre in vota-
zione 1’articolo 8 cosi come il Comitato ristret-
to ce I’'ha trasmesso, rinviando ad altra seduta
I'emendamento Colasanto-Roberti, concernen-
te I'estensione dell’assicurazione contro gli in-
fortuni sul lavoro, nonché I’emendamento Ca-
nestrari relativo ai periodi pregressi scoperti
di assicurazione obbligatoria per invalidita e
vecchiaia.

DI MAURG LUIGI. Credo che, oltre a que-
ste due questioni, dobbiamo lasciare impre-
giudicata anche quella dei coadiutori nei con-
fronti dell’intera materia previdenziale e in
particolare per l’assicurazione contro gli in-
fortuni sul lavoro.

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
i trasporti e l’aviazione civile. Sono lavora-
tori dipendenti, con pieno diritto a tutti i be-
nefici previdenziali.

ABENANTE. Vorremmo includerlo nella
legge. :

DI MAURO LUIGI. Ci accontentiamo di
una dichiarazione del Sottosegretario; 1’arti-
colo 7 non prevede tutto cio.

ROBERTI. Prendo atto della dichiarazione
del Sottosegretario, che i coadiutori sono la-
voratori dipendenti con pieni diritti previden-
ziali.

PRESIDENTE. Insisto sulla sufficiente di-
zione dell’articolo 7, che & gia stato appro-
vato.

Ad ogni modo pongo in votazione 1'artico-
lo 8 nel testo del Comitalo ristretto di cui ho
gid dato lettura, con riserva di esaminare gl
emendamenti Colasanti-Roberti e Canestrari
ed altri.

(E approvato).

Passiamo all’articolo 9.

ART. 9.

Per I'assistenza medica, ospedaliera e
farmaceutica, nei casi di malattia propria e
dei familiari conviventi ed a carico & esteso
agli assuntori il trattamento praticato dalle
Casse soccorso ai propri iscritti.

Il relativo contributo, a carico delle
aziende per quattro quinti e degli assuntori
per un quinto, & stabilito nella misura del
2,50 per cento di quanto corrisposto dalla
azienda all’assuntore, escluse le quote ag-
giuntive di cui al terzo comma dell’arti-
colo 6.

Nei modi previsti dall’articolo 3, ultimo
comma, dell’allegato B) al regio decreto 8

gennaio 1931, n. 148, ’azienda e gli assuntori
devono contribuire in parti uguali alla coper-
tura della meta dell’eventuale disavanzo della
Cassa soccorso.

Il Comitato ristretto ha presentato il se-
guente testo sostitutivo:

« Per 1’assistenza medica, ospedaliera e far-
maceutica, nei casi di malattia propria e dei
familiari, & esteso agli assuntori il trattamen-
to praticato dalle Casse soccorso ai propri
iscritti.

Il contributo per tali preslazioni, a carico
dell’Azienda per sette ottavi e dell’assuntore
per un ottavo, ¢ stabilito nella misura di due
terzi dell’aliquota contributiva dovuta alla
Cassa soccorso cumulativamente dall’azienda
e da ciascun iscritto.

Alla copertura dell’eventuale disavanzo
di esercizio della Cassa di soccorso 1'azienda
e gli assuntori concorrono nella stessa misura
prevista dalle vigenti disposizioni per gli
iseritti alla Cassa stessa ».

L’articolo 9 estende agli assuntori il trat-
tamento mutualistico di assistenza malattia ed
il contributo per le prestazioni ricade in parte
sull’azienda, in parte sugli assuntori stessi.

'MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
i trasporti e l'aviazione civile. Riterrei oppor-
tuno inserire alla fine dell’ultimo comma una
frase che intervenga a precisare meglio la
situazione, cioé la seguente: « in proporzicne
dell’aliquota contributiva ». Nella gestione
autonoma delle casse di soccorso, & previsto
il caso di eventuali disavanzi. Ora, se noi la-
sciassimo il terzo comma cosi com’e, potrem-
mo mettere tanto gli assuntori, per la loro
quota, quanto le aziende concessionarie, nelle
condizioni di concorrere indiscriminatamente,
nella stessa misura degli altri iscritti alla Cas-
sa stessa al pareggio dell’eventuale disavanzo.
Mi pare sia giusto precisare che la contribu-
zione delle aziende e degli assuntori & sempre
dovuta in proporzione dell’aliquota contribu-
tiva fissata nel comma precedente.

CANESTRARI. Vorrei chiedere al Sottose-
gretario perché il mio emendamento, che pre-
vedeva l'assistenza di malattie attraverso
I'ILN.A.M., non & stato preso in considera-
zione dal Comitato ristretto.

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
1 {rasporti e U'aviazione civile. Noi riteniamo
che sia pit conveniente il trattamento di assi-
stenza malattia delle Casse soccorso alle quali
sono iscritti tutti gli altri ferrovieri dipen-
denti, per questo abbiamo uniformato ad essi
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gli assuntori. Ma ormai questo & un argomento
superato.

COLASANTO, Relatore per la X Commis-
sione. I1 Relatore & d’accordo sull’emenda-
mento del Governo.

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1’arti-
colo 9, che, con I'emendamento aggiuntivo del
Sottosegretario, risulta cosi formulato:

« Per 1'assistenza medica, ospedaliera e
farmaceutica, nei casi di malattia propria e
dei familiar:, & esteso agli assunfori il tratta-
mento praticalo dalle Gasse soccorso ai propri
iscritti.

Ii contributo per tali prestazioni, a carico
dell’azienda per sette ottavi e dell’assuntore
ner un ottavo, & stabililo nella misura di due
terzi dell’aliquota contributiva dovuta alla
Cassa soccorso cumulativamente dall’azienda
& da ciascun iscritto.

Alla copertura dell’eventuale disavanzo di
esercizio della Cassa di soceorso l'azienda e gli
assuntori concorrono nella stessa misura pre-
vista dalle vigenti disposizioni per gli iscritti
alla Cassa stessa, in proporzione dell’aliquota
contributiva ».

(E approvato).

Passiamo all’articolo 10:

Art. 10.

In caso di scadenza o risoluzione del con-
tratto, 1'assuntore, entro il termine fissato
dall’azienda, deve lasciare liberi i locali da
lui occupati. In mancanza, 1’azienda pud chie-
dere alla locale autoritd di pubblica sicu-
rezza che allo sgombero si proceda in via
amministrativa con 1’assistenza della Forza
pubblica, salvo il successivo esame di even-
tuali contestazioni presso 'autoritd giudi-
ziaria.

I in facoltd dell’azienda di disporre la
immediata risoluzione del conttratio di as-
suntoria:

1) per sopravvenula inidoneitd ed im-
possibilitd dell’assuntore ad assolvere l'in-
carico;

2) per soppressione, per qualsiasi mo-
tivo, del servizio dato in assuntoria;

3) per ingiustificato allontanamento del-
I’assuntore dal servizio per oltre cinque giorni
anche non continuativi in un semestre;

4) per intervenuta condanna penale per
delitlo, sia pure con sospensione condizionale
della pena;

5) per ripetuti gravi inadempimenti agli
obblighi che incombono agli assuntori in con-

formith della presente legge e del contratto
stipulato con 1’azienda;

6) per ripetuti atti riprovevoli e contegno
inurbano ed indecoroso.

Nel su elencati casi di immediata risolu-
zione del contratto il canone mensile compete
all’assuntore soltanto sino al giorno di disim-
pegno del servizio.

Il Comitato ristretto lo ha cosi modificato:

« In caso di scadenza o risoluzione del con-
tralto, 1’assuniore, entro il termine fissato
dall’azienda, deve lasciare liberi i locali da
lur occupati.

E in facolta dell’azienda di disporre 1'im-
mediata risoluzione del contratto di assun-
ora:

1) per sopravvenuta inidoneitd ed im-
ressibilith dell’assuntore ad assolvere 1'inca-
rico;

2) per soppressione, per qualsiasi mo-
tivo, del servizio dato in assuntoria;

3) per ingiustificato allontanamento del-
I'assuntore dal servizio per oltre cinque giorni
anche non continuativi in un semestre;

4) per intervenuta condanna penale per
delitto, sia pure con sospensione condizionale
della pena;

5) per ripetuti gravi inadempimenti agli
obblighi che incombono agli assuntori in con-
formita della presente legge e del contratto
siipulato con l'azienda;

6) per ripetuti atti riprovevoli e conte-
gno inurbano ed indecoroso.

Nei su elencati casi di immediata risolu-
zione del contratto il canone mensile compete
all’assuntore soltanlo sino al giorno di disim-
pegno del servizio ».

Pongo in votazione il primo comma nel
lesto del Comitato ristretto.

(E approvato).

Pongo in votazione la prima parte del se-
condo comma fino ai due punti.

(E approvata).

A questo punto il Comitato rinvio alla Com-
missione alcuni emendamenti, che sono i se-
guenti:

del Governo:

Al secondo comma aggiungere dopo le pa-
role iniziali: « B in facoltd dell’Azienda di
disporre I'immediata risoluzione del contratto
di assuntoria » le seguenti alire: «sentito lo
Ispettorato compartimentale per la motoriz-
zazione civile e per il traffico, competente per
territorio ».
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Aggiungere dopo le parole iniziali: « B in
facoltd dell’Azienda di disporre l'immediata
risoluzione del contratto di assuntoria » le se-
guentt altre: « su conforme parere dell’lspet-
torato compartimentale per la motorizzazione
civile e per il traffico competente per terri-
torio ».

‘MARCHESI, MALFATTI FRANCESCO, BAT-
TISTELLA.

Aggiungere dopo le parole iniziali: « in
facoltda dell’Azienda di disporre I'immediata
risoluzione del contratto di assuntoria » le se-
guenti altre: « previa autorizzazione dell’Ispet-
torato compartimentale per la motorizzazione
civile e per il traffico ».

‘CANESTRARI, ARMATO, MANCINI ANTO-
NIO, BIANCHI GERARDO.

Dopo il terzo comma aggiungere il sequen-
te comma: « Nel caso previsto dal n. 2 del
secondo comma 1’Azienda procedera ad utiliz-
zare l'assuntore in allro servizio disponibile
con mansioni analoghe a quelle precedente-
mente esercitate ».

‘MARCHESI, MALFATTI FRANCESCO, BAT-
TISTELLA.

VERONESI, Relatore per la X111 Comamis-
sione. Desidero richiamare ’attenzione sul pa-
rere espresso dalla Commissione Giustizia, che
ha anzitutto affermato 'opportunita di stabi-
lire, al secondo comma dell’articolo 10, che
la facoltd di risoluzione del contratto sia su-
bordinata all'autorizzazione del Ministero dei
trasporti; nel suddetto parere si consiglia poi
di1 considerare a parte il caso previsto dal nu-
mero 2) dell’articolo 10 (soppressione, per
qualsiasi motivo, del servizio dato in assun-
toria); all’assuntore dovrebbe essere ricono-
sciuto un diritto di preferenza in altri appalti
analoghi, com’¢ previsto per altri casi dalla
vigente legislazione. Inoltre al n. 4) dell’ar-
ticolo 10, che prevede come causa di risolu-
zione del contratto 'intervenuta condanna pe-
nale per delitto, sia pure con sospensione con-
dizionale della pena, sarebbe preferibile par-
lare di condanne a pene detentive per reati
tali da non consentire la prosecuzione del rap-
porto di lavoro; infatti la definizione di delitto
e attribuita anche a reati di modesta entit,
che comportano solo la sanzione della multa.

PRESIDENTE. Prego il Governo di voler
far conoscere se insiste sul suo emendamento
al secondo comma.

MANNIRONI, Sotfosegretario di Stato per
it trasporti e l'aviazione civile. 11 Governo in-

siste a favore del suo emendamento perché
non si vorrebbe far dipendere le sorfi di un
contratto di lavoro tra 1’assuntore e 1’azienda
da un organo estraneo e statale qual’é I'Ispet-
torato della motorizzazione.

Abbiamo previsto l'intervento dell’Ispetto-
rato della motorizzazione ai fini dell’istituzio-
ne delle assuntorie e della determinazione del
numero dei conduttori; nel caso che non si
riesca a raggiungere l’accordo delle parti con-
traenti in materia di canone, abbiamo previ-
sto l'intervento dell’Ispettorato con funzione
di arbitro compositore, ma abhiamo lasciato
possibilitd di composizione del contrasto alla
trattativa privata. Ora non possiamo non ri-
portare il caso del licenziamento alla disci-
plina stabilita per la determinazione del ca-
none. Solo le parti interessate sono in grado
di stabilire se si debba procedere al licenzia-
mento e 1'Ispettorato della motorizzazione al
massimo va interpellato per dare una mag-
giore garanzia alla decisione dell’azienda di
troncare il rapporto contrattuale. B necessario
inserire 1’emendamento governativo proprio
al fine di un piu valido controllo dell’Ispetto-
rato sulla regolamentazione del rapporto con-
trattuale privato, ma non & possibile andare
oltre senza modificare 1’organicitd, del provve-
dimento e i criteri informatori sui quali &
basato per disciplinare la figura atipica del-
I’assuntore.

SCALIA. Sono veramente spiacente di non
poter concordare con quanto ha affermato
I'onorevole Sottosegretario, ma sono convinto
che un piu attento esame della questione po-
trd indurlo a convenire con noi sull’opportu-
nitd di non approvare la formula « sentito
I'Ispetiorato »; ci troviamo in presenza di una
categoria che integra quella dei ferrovieri del-
le ferrovie e aziende in concessione che sono
disciplinati dal regio decreto 8 gennaio 1931,
n. 148 ed hanno, in materia di licenziamento,
determinate garanzie. Mi preoccupa la for-
mula che viene usata {« ¢ in facoltd dell’azien-
da »), che per le contrattazioni collettive pri-
vate non ha riscontro in altre norme di questo
tipo.

L’azienda pud immediatamente e, aggiun-
go, immotivatamente, disporre la risoluzio-
ne del contratto. Comunque, questa tassativa
decisione resta affidata unicamente all’azienda
stessa. Gid dovrebbe indurci a notevoli preoc-
cupazioni.

I commissari di questa Commissione che
cosa chiedono ? Niente altro che il criterio e
la valutazione discrezionale, e talvolta opina-
bile, dell’azienda, siano accompagnati dalla
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valutazione di un organo governativo; mi si
consenta, onorevole Sottosegretario, di un or-
gano del suo ministero ! Non mi si dica che
nel caso in ispecie sarebbe una illecita inter-
ferenza o intromissione, perché noi parliamo
d1 un rapporto, si, che & privatistico, ma de-
terminato dai contributi che il ministero da
alle societd concessionarie, che altrimenti non
potrebbero andare avanti.

Non mi si dica che & un’azienda con un
suo bilancio autonomo, che non ha niente a
che vedere con lo Stato. Lei ci ha ricordato,
quando volevamo modificare qualche cosa,
che per lo Stato sarebbero sorti doveri di con-
tributi maggiori e che quindi sarebbe rimasto
tutto bloccato. Io mi domando: perché il Go-
verno, per una categoria che espleta un la-
voro- molto delicato, integrativo dell’opera di
un’altra calegoria che ¢ regolata tassativa-
mente dal regio decreto n. 148, per una cate-
goria il cui datore di lavoro & largamente ali-
mentato con contributi finanziari dallo Stato,
per quale motivo, io dico, una categoria di
questo genere non dovrebbe sentirsi garantita,
nel momento in cui perde il suo pane, dallo
Stato ? A queste domande non so rispondere,
e ritengo che la Commissione non debba ac-
cettare la dizione « sentito », per cui si po-
trebbe verificare che 1’azienda fa una lettera
all’Ispettorato del lavoro, dicendo: «io voglio
licenziare questo assuntore »; 1'Ispettorato ri-
sponde: «no, per queste ragioni ». Dopo di
che 'azienda, disattendendo la motivazione og-
gettiva, provvede a fare quello che vuole.

MANNIRONI, Softosegretario di Stato per
t trasporti e l'aviazione civile. L’argomento
pud sembrare di scarso rilievo e valore, perd
ha una notevole importanza per lo meno giu-
ridica, perché noi non possiamo dimenticare
che l'assuntore dipende dall’azienda, la qua-
le, pur dando in appalto, ha responsabilita
della gestione della rete ferroviaria che le
viene concessa. Per quale ragione dobbiamo
rendere corresponsabile lo Stato nell’anda-
mento di quell'azienda concessionaria ? Se
quell’azienda viene meno ai suoi impegni e
ai suoi obblighi in relazione a tutte le condi-
zioni che sono contenute nell’atto di conces-
sione, ne assume la responsability, e lo
Stato ha il pieno diritto di intervenire per
adottare i provvedimenti necessari. Se, invece,
lo Stato si sostituisce al concessionario e di-
venta corresponsabile in tutte le decisioni, cid
potrebbe creare una.specie di impunitd verso
il concessionario. Se un assuntore, a giudizio
dell’azienda, viene a mancare, non fosse pil
idoneo ad esercitare la sua funzione, ma non
potesse essere licenziato dal commissario,

questi potra sempre dire di averlo tenuto in
servizio perché I'Ispettorato non ha dato la fa-
colta di licenziarlo. Si viene a sovveriire un
po’ tutto 'ordinamento delle ferrovie in con-
cessione !

A me pare che gli assuntori la garanzia
I’hanno per il modo con cui & stilato 1’artico-
lo 10, perché abbiamo stabilito precise condi-
zioni che dehbono ricorrere perché possa essere
risolto il contratto. Non & all’arbitrio del con-
cessionario di mandare a spasso, risolvere il
contratto con 1'assuntore. Lo puo fare se ri-
corrono determinate condizioni che abbiamo
previsto, e cid costituisce una sufficiente tutela
per l'assuntore, di fronte ai possibili abusi
del concessionario. Percid, mi permetto di in-
sistere nella formulazione proposta dal Go-
verno.

DI MAURO LUIGI. Mi permetto di fare
una osservazione su quanto il Sottosegretario
dice che ci sono nella legge precise condizioni.
Quando si stabilisce una norma che stabilisce
che & in facolta dell’azienda di disporre I'im-
mediata risoluzione del contratto di assuntoria
per sopravvenuta inidoneitd ed impossibilith
dell’assuntore ad assolvere l’incarico, & una
formulazione generica, che consente alla ditta
di effettuare il licenziamento come e quando
vuole. Se il concessionario sostiene che un
assuntore non & idoneo a svolgere questo ser-
vizio, pud sentire il parere dell’Ispettorato del-
la motorizzazione e poi licenziarlo come
vuole. ’

A me pare che la passione che ha messo
il Sottosegretario a difendere il diritto di que-
ste imprese sia ingiustificato.

MANNIRONI, Sotiosegretario di Stato per
i trasporti e 'aviazione ctvile. Io non difendo
ie imprese, difendo la struttura giuridica.

I MAURC LUIGI. La usi in altre occa-
sioni !

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
i trasporti e I’aviazione civile. Prego 1'onore-
vole Di Mauro di moderare i termini. Non
vado a difendere interessi privati di terzi. Re-
spingo 'insinuazione nella maniera pit decisa.

PRESIDENTE. L’onorevole Di Mauro dice
che non era questa la sua intenzione.

CANESTRARI. Ho davanti agli occhi
I’amaro ricordo dei ricevitori postali, i quali
licenziavano i loro supplenti a loro piacimento
e ’amministrazione delle poste non era in
grado di intervenire. Le cose sono cambiats
solo quando il personale & passato allo Stato.

Mi permetio di insistere e di pregare il
Governo di accettare il nostro emendamento
per garantire questi assuntori.



Camera det Deputati

— 52

Commaissiont in sede legislativa

IV LEGISLATURA — COMMIS. RIUNITE (TRASPORTI E LAVOROQ) — SEDUTA DEL 22 APRILE 1964

MANNIRONI, Sottoscgretario di Stato per
i trasporti e I'aviazione civile. Io ho esposto il
mio punto di vista.

SCALIA. Voglio essere coerente con quan-
to ho detto. Io ho detto che la catzgoria degli
assuntori integra quella dei ferrovieri, rego-
lata dal regio decreto n. 148. Mi si diano le
garanzie tali e quali riportate come disposto
legislativo dal regio decreio n. 148 per il li-
cenziamento del personale delle ferrotranvie
esercitate in regime di concessione, ¢ io ri-
nuncio al « previo » e al « sentito ». Mi si dia
una garanzia identica, si trasponga 1'articolo
con cui il regio decreto n. 148 regola il licen-
ziamento della categoria degli auto-ferro-tran-
vieri !

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
i trasporti e I'aviazione civile. Non posso non
essere coerente con il contenuto di tutto il di-
segno di legge a norma del quale 1’assuntore
non & un dipendente.

PRESIDENTE. Poiché nessun’altro chiede
di parlare e non & stato possibile giungere ad
altre soluzioni, passiamo alla votazione degli
emendamenti, dei quali il piu lontano dal
testo ¢ I’emendamento Canestrari ed altri, al
quale dichiarano di aderire anche i promotori
dell’emendamento Marchesi ed altri. Pongo
in votazione l’emendamento Canestrari, Ar-
mato, Mancini e Bianchi, che propone di ag-
giungere dopo la prima parte del secondo
comma, le parole: « previa autorizzazione del-
I'Ispettorato compartimentale per la motoriz-
zazione civile e per il traffico ».

(& approvaio).

Gli altri due emendamenti al secondo com-
ma si intendono assorbiti.

Segue 1'enumerazione dei casi di immedia-
ta. risoluzione del contratto di assuntoria.

Pongo in votazione il punto 1), sul quale
non ci sono osservazioni né emendamenti :

« 1) per sopravvenuta inidoneitd ed im-
possibilita dell’assuntore ad assolvere 1’in-
carico »;

(B approvato).
Segue il punto 2):

« 2) per soppressione, per qualsiasi mo-
tivo, del servizio dato in assuntoria »;

A questo punto del testo va riferitc 1’emen-
damento Marchesi ed altri, che chiedono di
aggiungere alla fine dell’articolo le parole:

« Nel caso previsto dal n. 2 del secondo
comma ’Azienda procedera ad utilizzare 1’as-

suntore in altro servizio disponibile con man-
sioni analoghe a quelle precedentemente eser-
citate ».

L'onorevole Veronesi propone invece di
stralciare il numero 2) dal secondo comma, e
di farne un altro comma cosi formulato:

« La stessa facoltd spetta all’Azienda nel
caso di soppressione, per qualsiasi motivo,
del servizio dato in assuntoria. In questo caso
I'assuntore sard preferito nella assegnazione
di altri appalti analoghi ».

Cio & conforme al suggerimento della Com-
missione Giustizia.

ABENANTE. Indubbiamente, questa « sop-
pressione per qualsiasi motivo », & una dizione
pericolosa, e contraria al principio del rap-
porto d'impiego. Mantenere in vita quest’ar-
ticolo, vuole dire porre nelle mani delle
aziende un’arma pericolosissima. Per la pro-
posta della Commissione Giustizia sono percid
preoccupato. Ma, in sostanza, cosa vogliamo
garantire ? Approvando questa dizione, po-
frebbe anche accadere che, di fronte alla ne-
cessith di una riorganizzazione tecnica del-
I'azienda, il concessionario risolva il rapporto
di un’assuntoria soppressa, lasciando 1’assun-
tore senza lavoro, magari avanti negli anni,
senza attivith, e senza possibilita di reim-
piego. Dal momento che gli assuntori sono
lavoratori privi di quelle richiestissime spe-
clalizzazioni che oggi aprono facilmente le
porte del mercalo, noi corriamo il rischio
di creare una categoria senza possibilita di
veimpiego, dopo un lavoro di anni e anni.
Inoltre, quando si riorganizza il servizio, dif-
ficilmente si ricreano i presupposti necessari
per una nuova concessione. Noi invece vor-
remmmo tendere a determinare un tipo di or-
ganizzazione nel quale si tenga anche conto
del fattore umano, assicurando a questi uo-
mini un lavoro nell’ambito di quelle molte-
plici attivitd che svolgono le ferrovie in con-
cessione, e ce ne sono. Pud anche darsi che
la biglietteria ed altri servizi vengano elimi-
nati nell’assuntoria, ma in grosse aziende
come le ferrovie in concessione c¢'é sempre
la possibilitd di trovare una sistemazione per
unomini che altrimenti resterebbero disoccu-
pati.

Preferiamo pertanto 1'emendamento Mar-
chesi. ‘

VERONESI, Relatore per la X111 Commis-
stone. Mi pare che, se ho ben capito, non
vi sono obiezioni alla logica del suggerimento
dellta Commissione Giustizia di stralciare il
punto 2) del secondo comma per farne un
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comma a parte. Questo comporta 'aggiunta
relativa alla preferenza per l'assegnazione in
appalti analoghi, secondo 1'indicazione della
Comrmissione Giustizia, mentre il collega Abe-
nante vorrebbe che 1’ex assuntore fosse reim-
piegato comunque. Questa la differenza sulla
quale ci sara da discutere.

ABENANTE. Si dovrad discutere anche sul
nierito della garanzia.

VERONESI, Relatore per la XIII Commas-
stone. Si potrebbe fare un emendamento al
mio emendamento.

IMANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
i trasporti e Uaviazione civile. L'emendamento
Marchesi, Malfatti e Battistella, non puo es-
sere accettato dal Governo, perché assume una
direzione contraria a quella da noi seguita, nel
tentativo di regolare la posizione degli as-
suntori. Se lo accogliessimo, finiremmo per
costringere i concessionari ad inserire nel ruo-
lo del proprio personale dipendente quegli
assuntori che fossero stati in precedenza eli-
minati, per qualsiasi ragione, sia pure per
soppressione dell’assuntoria. Ora & evidente
che, anche in questa ipotesi, si capovolge del
tutto la figura dell’assuntore. Infatti, si im-
pone al concessionario un obbligo che non
esiste in base a tutte le altre disposizioni pre-
cedenti, perché il concessionario & obbligato
a rispettare gli organici del personale preven-
tivamente approvati dall’Ispettorato della
inotorizzazione- e dei trasporti in concessione.
Per tutti questi motivi non posso aderire.

Sono invece disposto pit benevolmente
verso la proposta di emendamento Veronesi,
perché all’assuntore che viene a lasciare 1’as-
suntoria per soppressione del posto, sia ac-
cordato un trattamento preferenziale, o me-
glio un diritto preferenziale all’occupazione
di un eventuale posto di assuntoria vacante.
Vorrei che il concetto fosse meglio chiarito:
questo diritto di preferenza deve essergli accor-
dato a paritd di merito con altri concorrenti.
Si potrebbe aggiungere 1l contenuto dell’emen-
damento al punto 2), senza fare un comma
separato.

PRESIDENTE. Il Governo, se ho ben ca-
pito, & contrario alla formulazione di un com-
ma distinto a favorevole all’inserimento allo
stesso punto dell’emendamento Veronesi. Il
punto 2) verrebbe pertanto cosi formulato:
« 2) Per soppressione, per qualsiasi motivo,
del servizio dato in assunforia. In questo
caso, l'assuniore sard preferito nell’assegna-
zione di appalti analoghi ». E il Governo pro-
pone di aggiungere: « a paritd di merito con
altri concorrenti ».

ABENANTE. Noi diamo alle aziende una
discrezionalitd eccessiva, perché, per qualsiasi
motivo, magari perché & antipatico, 1’assun-
tore puo essere liquidato. E questo proprio
mentre & in corso un dibattito per limitare
I'arbitrio di tutti i datori di lavoro, e soprat-
tutto di quelli privati. B necessario che gli
assuntori si trovino almeno in condizioni non
inferiori a quelle degli altri lavoratori, men-
tre appare che proprio lo Stato in questo
caso verrebbe ad interferire negativamente a
questo proposito. Mi pare, questa, un’inizia-
tiva contraria ai tempi.

MANNIRONI, Soitosegretario di Stato per
1 trasporii e l'aviazione civile. Vorrei chia-
rire che si parla di soppressione dell’assun-
toria, cio& di un provvedimento connesso con
la gestione del movimento ferroviario; ora
un’assuntoria non si pud sopprimere per un
capriccio qualsiasi. Per esempio, quando ri-
sulta che un passaggio a livello deve essere
eliminato, 1’assuntoria non ha piu ragione di
essere: questo & un motivo obiettivo, che
non pud far carico al concessionario di eser-
citare un puro atto di arbitrio.

ABENANTE. Se si esclude la possibilita
che si verifichino afti di arbitrio, allora si
pud accogliere il nostro emendamento. Ma
pud accadere che un’azienda trovi piu con-
veniente sopprimere 1’assuntoria ed assumersi
l'onere della gestione diretta. Altre volte ci
siamo trovati di fronte a casi del genere.

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
1 trasporti e I’'aviazione civile. Bisogna ricor-
dare che per listituzione o la soppressione
dell’assuntoria occorre 1’autorizzazione del-
I'Ispettorato della motorizzazione.

PRESIDENTE. Mi sembra che qualsiasi
sia la valulazione di merito, si possa rinviare
la discussione del punto 2) alla fine del se-
condo comma, salvo poi a decidere se man-
tenerlo come tale o farne un comma separato.

Passiamo ora al punto 3), che, non essen-
dovi osservazioni né emendamenti, pongo in
votazione:

«3) per ingiustificato allontanamento
dell’assuntore dal servizio .per olire cinque
giorni anche non continuativi in un semestre »;

(E approvalo).

Segue il punto 4):

« 4) per intervenuta condanna penale per
delitto, sia pure con sospensione condizionale
della pena »;
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L’onorevole Veronesi, facendo proprio il
parere della IV Commissione Giustizia, propo-
ne di sostituire le parole « condanna penale per
delitto » con la dizione « condanna a pena de-
tentiva per reato tale da non consentire la
prosecuzione del rapporto ».

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
i trasporti e U'aviazione civile. Desidero rile-
vare che nel parere espresso dalla Commis-
sione Giustizia vi & una petizione di princi-
pio; si dice, infatti, che il contratto pud essere
risolto quando interviene un reato tale da
non consentire la prosecuzione del rapporio
di lavoro. La dizione usata nel testo del di-
segno di legge & troppo generica, di pericolosa
interpretazione, ma il rimedio proposto non
¢ molto felice. Per fissare ’entitd penale del
reato si puod stabilire un limite minimo di
pena; per esempio, si pud stabilire che il
contratto pud essere risolto quando interven-
ga un delitto punibile con la reclusione per
unt periodo superiore a sei mesi.

SCALIA. Nel parere della Commissione
Giustizia si osserva che la qualificazione di
delitto dipendente dalla natura della pena,
comporta che rientrano tra i delitti reati di
modesta entitd, come il mancato versamento
del contributo 1.N.A.-Casa.

SANTAGATI. Ontologicamente i reati. si
 distinguono in delitti e contravvenzioni; per
i primi & prevista come sanzione la reclusione
¢ la multa, per le contravvenzioni 1'arresto
e I'ammenda. Le leggi assicurative compren-
dono tra i delitti alcuni reati di modesta en-
titd, come il mancato pagamento dei contri-
buti I.N.A.-Casa.

Se si fruisce della condizionale, si gode
del condono. La prescrizione gioca in modo
diverso. Quindi, tutto questo comporta giuri-
dicamente conseguenze di gran lunga diverse,
non solo ai fini della formulazione.

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
i trasporti e l'aviazione ctvile. Non possiamo
fare una casistica dettagliata in un articolo
di legge.

PRESIDENTE. La IV Commissione sug-
gerisce la dizione: « Per intervenuta condan-
na a pena detentiva per delittt non colposi
tali da non consentire la prosecuzione del
rapporto ».

MANNIRONI, Soitosegretario di Stato per
i trasporti e I’aviazione civile. Io direi: « Per
sopravvenuta condanna penale per delitti non
colposi, sia pure con sospensione condizionale
della pena ».

Si tratta di insistere sulla frase: « delitto
non colposo ».

PRESIDENTE. Il punte 4), allora, con
I’emendamento del Sottosegretario Mannironi
risulta del seguente tenore:

« 4) per intervenuta condanna penale
per delitto non colposo, sia pure con sospen-
sione condizionale della pena »;

Lo pongo in votazione.
(E approvato).

Sui punti 5) e 6) non sono stati presentati
emendamenti. Ne do lettura e li pongo in
votazione:

5) per rvipetuti gravi inadempimenti agli
obblighi che incombono agli assuntori in
conformita della presente legge e del contratto
stipulato con 1'azienda;

6) per ripetuti atti riprovevoli e conte-
gno inurbano ed indecoroso.

(Sono approvati).

A questo punto dovremmo inserire I’emen-
damento proposto dall’onorevole Veronesi e
quello degli onorevoli Marchesi ed altri.

MANNIRONI, Sottosegretario di Siato per
i trasporti e ['aviazione civile. Se sopprimete
il punto 2) si sposta la numerazione.

PRESIDENTE. B questione di coordina-
mento. Bo lettura del comma proposto dal-
I'onorevole Veronesi, in sostituzione del pun-
to 2}, fino a dove esso coincide sostanzialmente
con I’emendamento Marchesi:

« La facoltd di cui al secondo comma com-
pele all’azienda nel caso di soppressione per
qualsiasi motivo del servizio dato in assun-
toria ».

Lo pongo in votazione.
(E approvato).

A questo punto 1'onorevole Marchesi pro-
pone: « In tal caso I'azienda procederd a uti-
lizzare 1'assuntore in altro servizio disponi-
bile con mansioni analoghe a quelle prece-
dentemente esercitate ».

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
i trasporii e I'aviazione civile. Ho gia detto
che sono contrario. In guesta maniera si fi-
nisce per far diventare dipendente delle fer-
rovie un assuntore che abbia magari 60 anni.

PRESIDENTE. Pongo ai voti 1’emenda-
mento presentato dall’onorevole Marchesi, al
quale il rappresentante del Governo ha dato
parere contrario.

(Non & approvato).
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Votiamo la seconda parte dell’emenda-
mento Veronesi: « In tal caso 1'assuntore sara
preferito nell’assegnazione di altri appalti di
assuntoria.

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
1 {rasporti e l'aviazione civile. Direi di ag-
giungere: « a paritd di condizione ».

ABENANTE. Non & il caso! .

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1'emen-
damento Veronesi, nel testo di cui ho dato
lettura.

(E approvato).

MANNIRONI, Sottosegretario di Staio per
¢ trasporti e U'aviazione civile. Si potrebbe ag-
giungere: «eventuali »: «di eventuali altri
appalti ». I1 posto si da quando & vacante.

PRESIDENTE. Non credo che sia neces-
sario. Se non ci sono assuntorie vacanti, la
norma non si applica.

Pongo in votazione 1'ultimo comma:

« Nei su elencati casi di immediata riso-
luzione del contratto il canone mensile com-
pete all’assuntore soltanto fino al giorno di
disimpegno del servizio ».

(E approvato).

Pongo in votazione I'articolo 10 nel suo
complesso, che rimane cosi formulato:

« In caso di scadenza o risoluzione del con-
tratto, I'assuntore, entro il termine fissato dal-
I’azienda, deve lasciare liberi i locali da lui
occupati.

E in facoltd dell’azienda di disporre 1'im-
mediata risoluzione del contratto di assunto-
ria, previa autorizzazione dell’ispettorato com-
partimentale per la motorizzazione civile e
per il traffico: '

1) per sopravvenuta inidoneitd ed im-
possibilitd dell’assuntore ad assolvere l'inca-
rico; .
2) per ingiustificato allontanamento
dell’assuntore dal servizio per olfre cinque
giorni anche non continuativi in un semestre;

3) per intervenuta condanna per delitto
non colposo sia pure con sospensione condizio-
nale della pena;

4) per ripetuti gravi inadempimenti agli
obblighi che incombono agli assuntori in con-
formitd della presente legge e del contratto
stipulato con 1’azienda;

5) per ripetuti atti riprovevoli e contegno
inurbano ed indecoroso.

La facoltd di cui al secondo comma com-
pete all’azienda nel caso di soppressione, per
qualsiasi motivo, del servizio dato in assun-
toria. In tal caso l’assuntore sard preferito
nell’assegnazione di altri appalti.

Nei su elencati casi di immediata risolu-
zione del contratto il canone mensile compete
all’assuntore soltanto sino al giorno di disim-
pegno del servizio ».

(E approvato).

Passiamo all’articolo 11:

ART. 11.

Dopo sei mesi di esercizio dell’assuntoria,
il titolare pud fruire di un periodo di ferie di
12 giorni per ogni anno solare, purché prov-
veda a proprie spese a farsi sostituire, sotto
la sua responsabilitd, da persona da lui pre-
venfivamente designata ed accettata dalla di-
rezione di esercizio.

All’assuntore & anche concesso di godere
del riposo settimanale, sempreché provveda
alla sostituzione nei modi di cui al comma pre-
cedente.

L’assuntore non pud comunque allonta-
narsi dal servizio senza avere preventivamente

avvertito il direttore di esercizio o il dirigente

unico ed averne avuto preventivo benestare.
Fermo restando il disposto del secondo
comma, punto 3°) del precedente articolo 10,
in caso di assenza non autorizzata, il canone
mensile potrad essere ridotto di tanti trentesi-
mi quanti siano i giorni di assenza, nonché
della spesa che 1'azienda abbia sostenuta per
provvedere direttamente alla sostituzione.

Do lettura del testo concordato dal Comi-
lato ristretto:

« Ali’assuntore spetta: 1) un riposo conti-
nuativo giornaliero non inferiore alle 10 ore
ed in nessun caso inferiore ad 8 ore; 2) il ri-
poso settimanale ed il godimento di festivita
infrasettimanali salvo che esigenze di servi-
zio non ne impongano il rinvio ad un giorno
successivo.

All’assuntore spetta un periodo di ferie di
giorni 15 per ogni anno.

L’assuntore durante le assefze per malat-
tia, nel periodo delle ferie, in occasione del
riposo settimanale e delle festivita infraset-
timanali, deve farsi sostituire da persona da
lui preventivamente designata ed accettata
dalla direzione di esercizio; l'onere relativo
alle predette sostituzioni, in ragione di un
trentesimo della quota mensile del canone per
ogni giornata di sostituzione, & a carico del-
I’azienda.

L’assuntore non pud comungue allonta-
narsi dal servizio senza avere preveniiva-
mente avvertito il direttore di esercizio o il
dirigente unico ed averne avuto preventivo
benestare.
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Fermo restando il disposto del secondo
comma, punto 2) del precedente articolo 10,
in caso di assenza non autorizzata, la quota
mensile del canone potra essere ridotta di tanti
trentesimi quanti sono i giorni di assenza,
nonché della spesa che l’azienda abbia so-
stenuta per provvedere direttamente alla so-
stituzione.

Ai coadiutori spettano le ferie ed i riposi
nella stessa misura prevista dalla presente
legge per gli assuntori ».

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
t trasportt e l'aviazione ciwile. Chiedo che ri-
sulti a verbale che noi stiamo approvando il
westo approvato dal Comitato ristretto.

PRESIDENTE. Non essendovi emenda-
menti, e nessuno chiedendo di parlare, lo pon-
go in votazione.

(E approvalo).

Passiamo all’articolo 12.

ART. 12.

E fatto obbligo agli assuntori di stazione
fermata e passaggi a livello di osservare e
fare osservare dai propri coadiutori e dipen-
denti le prescrizioni che siano indicate nel
contratto di conferimento dell’assuntoria, non-
ché le altre prescrizioni contemplate dal re-
golamento di esercizio e dagli ordini di servi-
zio aziendali.

In particolare poi essi sono tenuti:

1) a conoscere tutte le disposizioni rela-
tive al servizio ed a tenere aggiornati tutti gli
avvisi che sono ad essi affidati per la cono-
scenza del pubblico;

2) a provvedere alla regolate tenuta del
servizio di amministrazione e contabilita ine-
rente al traffico di viaggiatori e merci:

3) ad assicurare, oltre ai servizi di cui
al precedente articolo 1, anche la manovra
dei carri limitatamente a quanto dispone il
contratto di assuntoria, nonché il servizio
eventualmente loro affidato relativamente ai
segnali fissi di protezione ed ai passaggi a li-
vello;

4) ad effettuare le altre e diverse opera-
zioni che per circostanze staordinarie ed im-
previste fossero richieste dalla direzione di
esercizio o dal dirigente unico e che si rendes-
sero necessarie per assicurare in tali circostan-
ze la normalita del servizio;

5) a portare in servizio ed a far portare
dai coadiutori e dipend enti il berretto e la

divisa che siano prescritti dalla direzione del-
I’esercizio.

I1 Comitato ristretto propone di modificar-
lo come segue:

« B fatto obbligo agli assunlori di stazione
fermata e passaggi a livello di osservare e
fare osservare dai propri coadiutori e dipen-
denti le prescrizioni che siano indicate nel
contratto di conferimento dell’assuntoria,
nonché le altre prescrizioni contemplate dal
regolamento di esercizio e dagli ordini di
servizio aziendali.

In particolare poi essi sono tenuti:

1) a conoscere tutte le disposizioni re-
lative al servizio ed a tenere aggiornati tuiti
gli avvisi che sono ad essi affidati per la co-
noscenza del pubblico;

2) a provvedere alla regolare tenuta del
servizio di amministrazione e contabilita ine-
rente al traffico di viaggiatori e merci;

3) ad assicurare, oltre ai servizi di cui
al precedente articolo 1, anche il servizio
eventualmente loro affidato relativamente ai
segnali fissi di protezione ed ai passaggi a
livello;

4) ad effettuare le operazioni di cui al
terzo comma dell’articolo 1;

5) a portare in servizio ed a far portare
dai coadiutori e dipendenti il berretto o altro
segno distintivo che sia prescritto dalla dire-
zione di esercizio e da questa fornito ».

Poiché nessuno chiede di parlare, pongo
in votazione 1’articolo nel testo fatto proprio
dal Comitato ristretto.

(E approvalo).

Passiamo agli articoli successivi rimasti
nel testo originale, accettato dal Comitato ri-
stretlo. Ne do lettura e 1i pongo in votazione.

ART. 13.

Gli assuntori di passaggi a livello, oltre
a curare la manovra e la conservazione e Ju-
brificazione dei cancelli, delle barriere e re-
lativi meccanismi ed accessori, devono anche
provvedere alla pulizia ed inaffiamento della
sede stradale e ferroviaria nei nrodi e con
i mezzi che siano prescritti dalla direzione di
esercizio nonché alla pulitura degli intervalli
fra le rotaie e controrotaie ed alla accen-
sione e sorveglianza sia dei fanali dei quali
sia eventualmenie munito 1’attraversamento,
sia dei fanali che dei segnali fissi eventual-
mente ad essi affidati.
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Gli assuntori di passaggi a livello sono an-
che obbligati a:

1) presenziare al passaggio dei treni, vi-
gilando allo scopo dal posto di guardia loro
assegnato e prestando particolare attenzione
ai segnali annessi ai treni, onde rendersi tem-
pestivamente conto degli eventuali treni
straordinari e supplementari e delle locomo-
tive di ritorno;

-2) proteggere con appositi segnali il
passaggio a livello od il tratto di linea da
vigilare che fossero ostruiti per qualsiasi cau-
sa, nonché esporre appositi segnali di arresto
o protezione di treni eventualmente fermi in
linea, quando ne ricevano 1’ordine e sempre-
ché a tale protezione possano provvedere sen-
za allontanarsi dal posto di servizio;

3) curare le regolari registrazioni delle
comunicazioni telefoniche negli stampati di
servizio che allo scopo gli verranno conse-
gnati.

E in facoltd dell’azienda di incaricare gli
assuntori di passaggi a livello dei lavori di
piccola manutenzione, dei tagli dell’erba,
spurgo delle acque e sistemazione della mas-
sicciata della strada per il {ratto interessante
I’attraversamento.

B fatto divieto all’assuntore di tenere nel
locale adibito a posto di guardia lettini, bran-
de e qualsiasi specie di giaciglio.

(E approvalo).

ART. 14.

L’azienda deve fornire all’assuntore le ma-
lerie di consumo necessarie per l'accensione
del fanale a mano, dei fanali da illumina-
zione, dei segnali di protezione del posto di
guardia e dei segnali fissi della ferrovia che

gli sono affidati, nonché i lubrificanti per gli
apparecchi di chiusura dei passaggi a livello
ed i liquidi speciali per I'innaffiamento del
suolo della ferrovia e della strada in corri-
spondenza dell’attraversamento.

(E approvato).

ART. 15.

Con apposite convenzioni potra essere ve-
golato 1'affitto di locali nonché 1'occupazione
di suolo adiacente all'impianto e da desti-
nare all’esercizio di attivita varie, quali ri-
vendita tabacchi, bar, ristoranti, posteggi e
gimili,

(E approvalo).

ART. 16.

Gli oneri derivanti dall’applicazione della
presente legge non sono considerati ai fini
della determinazione dei sussidi integrativi
di esercizio.

(B approvalo).
Rimane da votare definitivamente I’arti-
colo 8, sul quale torneremo nella prossima se-

duta per decidere sui due emendamenti ri-
masti accantonati.

La seduta termina alle 11,45.

IL DIRETTORE
DELL’UFFICIO COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dott. ANTONIO MACCANICO

TIPOGRAFIA DELLA CAMERA DET DEPUTATI



