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Comunicazioni del Presidente.

PRESIDENTE. Comunico che 1’onorevole
Speciale, ha lasciato la nostra Commissione,
per entrare a far parte di un’altra.

Questo comporta la necessita di- procedere
alla sua sostituzione come segretario della
Commissione, carica che egli, appunto, rico-
priva. L’élezione avra luogo la prossima set-
timana, presumibilmente giovedi, 28 aprile.

Comunico, altresi, che, per la discussione
dei provvedimenti all’'ordine del giorno della

seduta odierna, i deputati De Pasquale e Ger-

bino sostituiscono, rispettivamente, i deputati
Golinelli e Viale.

Discussione delle proposta di legge di inizia-
tiva dei deputati Foderaro ed altri: Modi-
ficazione all’articolo 50 delle norme sulla
circolazione stradale, approvate con decreto
del Presidente della Repubblica 15 giugno

1959, n. 393. (Modificata dalla VII Com-

missione permanente del Senato). (14562/B).

PRESIDENTIE. L’ordine del giorno reca
la discussione della proposta di legge.di ini-
ziativa dei deputati Foderaro, Caiazza, Sam-
martino, Marzotto, Bima, Bartole, Spinelli,
Gasco, Origlia, Helfer, Napolitano Francesco,
Buffone, Nucci, Bianchi Gerardo, Franzo, Si-
monacei: « Modificazione all’articolo 50 delle
norme sulla circolazione stradale, approvate
con decreto del Presidente della Repubblica
15 giugno 1959, n. 393 ».

Come gli onorevoli colleghi sanno, que-
sto provvedimento che era stato approvato
dalla nostra Commissione, in séde legislati-
‘va, nella seduta del 23 giugno 1965, & stato
modificato dalla VII Commissione permanen-
te del Senato della Repubblica nella seduta
del 10 dicembre 1965; ecco, quindi, che torna
di nuovo al nostro esame.

11 testo dell’articolo unico, da noi appro-
vato mnella richiamata seduta del 23 giugno
dello scorso anno, era el seguente tenore:

1’articolo 50 del testo unico delle norme
sulla disciplina della circolazione stradale,
approvato con decreto del Presidente della
Repubblica 15 giugno 1959, n. 393, & sosti-
tuito dal seguente:

« Le ruote degli autoveicoli, dei motovei-

coli, dei ciclomotori, dei filoveicoli e dei ri-’
morchi debbono essere munite di pneumatici

e di cerchi o di sistemi equivalenti.

La fascia battistrada di ogni pneumatico
. montato su autoveicoli, motoveicoli, filovei-
coli e rimorchi deve presentare ben visibili

i rilievi sulla larghezza e per la superficie di
rotolamento e, comunque, per un’altezza non
inferiore ad wn millimetro, misurata sulla
parte che aderisce alla carreggiata stradale;
per i ciclomotori l'altezza minima & ridotta a
millimetri 0,50. )

Le disposizioni sopra dette non si appli-
cano se gli autoveicoli, i ‘motoveicoli, i ciclo-
motori ed i filoveicoli non possono, per co-

" struzione, superare i 20 chilometri omari. I

pneumatici montati su detti veicoli e sui loro
rimorchi, esclusi quelli trainati da animali,
non debbono tuttavia mostrare le tele della
carcassa. : ‘

Nessun pneumatico montato su autovei-
colo, motoveicolo, - ciclomotore, - filoveicolo o
rimorchio deve presentare, sulla fascia batti-
strada o sui fianchi, delle lacerazioni, lesioni o
abrasioni tali da mettere a mudo visibilmente
la tela; le lesioni di scarsa entitd o puntiformi
non sono considerate dal presente comina.

Il cerchione delle ruote applicate, sugli
autoveicoli, motoveicoli, ciclomotori, filovei-
coli e rimorchi non deve presentare rilevanti
deformazioni soprattutto ai bordi, né crepe
sul corpo del cerchione stesso.

Gli autoveicoli, i motoveicoli, i filoveicoli
e i rimorchi debbono essere muniti di so-
spensione elastica, salvo che, in relazione alle
loro caratteristiche ed allo specifico uso cui
sono destinati, non venga Triconosciuta dal
Ministero dei lavori pubblici e dal Ministero
dei irasporti e dell’aviazione civile 1'ammis-
sibilitd di ‘sospensioni rigide.

‘Chiungque circoli con un veicolo nel quale
manchino i pneumatici,- ovvero questi ed 1i

- cerchi o sistemi equivalenti mon siano con-

formi alle disposizioni stabilite dal presente
articolo e dal regolamento, ovvero circoli con
un veicolo mancante di organi di sospensione
elastica, a meno che siano riconosciute am-
missibili sospensioni wrigide, ¢ rpunito con
I’ammenda da lire 5.000 a lire 25.000; per i
motoveicoli e i ciclomotori si applica 1'am-
menda da lire 1.000 a lire 5.000.

E ammessa 1'oblazione ai sensi del suec- |
cessivo articolo 138 ».

11 testo approvato dal Senato, invece, & del
seguente tenore:

L’articolo 50 del testo unico delle norme
sulla disciplina della circolazione stradale,
approvate con decreto del Presidente della
Repubblica 15 giugno 1959, n. 393, & sosti-
tuito dal seguente:

« Art. 50 (Pneumatici e sospensioni). —
Le ruote degli autoveicoli, dei motoveiceli,
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dei ciclomotori, dei filoveicoli e dei rimorchi

debbono essere munite di pneumatici o di

sistemi equivalenti.
Sia le ruote che i pneumatici,
equivalenti,

o sistemi
montati sui predetti veicoli do-

vranno essere in iperfetta efficienza, privi di

lesioni che possano comprometterne la sicu-
rezza. Il battistrada ‘dovra avere il disegno
a rilievo ben visibile su tutta la sua larghezza
e su tutta la sua circonferenza; 1'altezza del
rilievo non dovrda in alcun .punto essere in-
feriore ad un millimetro per gli autoveicoli,
motoveicoli, filoveicoli e rimorchi, e milli-
metri 0,50 per i ciclomotori. ]
Gli autoveicoli, i motoveicoli, i filoveicoli
ed i rimorchi debbono essere muniti di ido-
nei organi di sospensione elastica, salvo che,
in relazione alle loro caratteristiche ed allo
specifico uso cui sono destinati, non venga
riconosciuto dal ‘Ministero dei lavori pub-
blici ¢ dal Ministero dei trasporti ’ammis-
sibilitd, di sospensioni rigide. -
Chiunque circoli con uno dei veicoli in-
dicati mel commi precedenti, nel quale i
pneumatici, o sistemi equivalenti, ‘manchino
o non siano conformi alle disposizioni sta-
bilite dal regolamento, ovvero i pneumatici
o le ruote non siano in perfetta efficienza,
ovvero i pmeumatici siano consumati oltre
il limite stabilito nel secondo comma, o c¢ir-
coli con un veicolo mancante di organi di so-
spensione elastica, a meno che siano rico-
nosciute ammissibili sospensioni rigide, & pu-
nito con 1'ammenda da lire 5.000 a lire 20.000;
per i motoveicoli ed i ciclomotori si applica
I’'ammenda da lire 1.000 a lire 5.000 ».

Come gli onorevoli colleghi avranno rimar-
cato dallo stampato, la VII Commissione del
Senato ha soppresso il terzo, il -quarto e il
quinto comma del nostro testo ed ha modifi-
cato anche gli altri commi.

Comunque, sulle modificazioni do la pa-
rola al Relatore.

‘AMODIO; Relatore. Noi ci siamo attardati
gia molto su questa proposta di legge: essa
risale addirittura alla passata legislatura. Se
ora noi modificassimo nuovamente il testo,

veramente ci sarebbe da temere che finirem-.

mo per arrivare alla prossima. D’altra parte,
come il nostro Presidente ha giustamente mes-
so in rilievo in una sua recente intervista, il
provvedimento & molto atteso.

Io sarei quindi di questo parere: .accettia-
mo le modifiche che il Senato ha apportato,
anche per aderire alle sollecitazioni che .ci
provengono dall’opinione pubblica. Del resto
il Senato,

in sostanza ha recepito -la nostra

tesi: lo spessore del battistrada deve essere
di almeno un millimetro per gli autoveicoli,
motoveicoli, filoveicoli e rimorchi, di mezzo
millimetro mper i ciclomotori.

PRESIDENTE. L’onorevole Marchesi mi
fa sapere che la sua parte & favorevole all ap-
provazione del iprovvedimento.

Nessuno chiedendo di parlare, passiamo al-
I'esame delle modifiche introdotte dal Senato.

Come ho detto all’inizio, 1’articeloe unico
approvato dal Senato — pur accogliendo, .come
giustamento ha messo in rilievo il Relatore,
la sostanza del provvedimento cosi.come gia
da noi approvato — ha elaborato una diversa
formulazione in tutti i suoi commi. Sicché,
allo stato, anziché procedere alla votazione del-
le singole modifiche, mi pare piu opportuno
mettere in votazione l'intero articolo unico
nella nuova formulazione approvata .dal Se-
nato, restando inteso che questa procedura
viene adottata per meri motivi di .comodo, e
che la espressione di volontd della Commis-
sione si riferisce, come indicato nell’artico-
lo 87, terzo comma, del Regolamento della Ca-
mera, alle sole modificazioni apportate dal-
I’altro ramo del Parlamento. .

Se mon vi sono obiezioni, cosi rimane sta-
bilito. :

(Cost rimane stabilito).

Do, allora, nruovamentevle'ttura dell’arti-
colo unico nel testo pervenutoci dal Senato:

ARTICOLO UNICO.

L’articolo 50 del testo unico delle norme
sulla disciplina della wcircolazione stradale,
approvate con decreto del Presidente della
Repubblica 15 giugno 1959, n. 393, é sosti-
tuito dal seguente

« Art. 50 {Pneumatici e sospensioni). —
Le ruote xdegli autoveicoli, dei motoveicoli,
dei ciclomotori, dei filoveicoli e dei rimorchi
debbono essere munite di pneumatici o di
sistemi equivalenti.

Sia le ruote che i pneumatici, -0 sistemi
equivalenti, montati sui predetti veicoli do-
vranno essere in perfetta efficienza, privi @i
lesioni che possano comprometterne la sicu-
rezza. Il battistrada dovra avere 'il disegno
a rilievo ben wvisibile su ‘tutta la sua larghezza
e su tutta la sua-circonferenza; 1’altezza del
rilievo non dovra in alcun punto essere in-
feriore ad un millimetro per gli autoveicoli,
motoveicoli, filoveicoli «¢ rimorchi, e milli-
metri 0,50 per i.ciclomotori.
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Gli autoveicoli, i motoveicoli, i filoveicoli
ed i rimorchi debbono essere muniti di ido-
nei organi di sospensione elastica, salvo che,
in relazione alle loro caratteristiche ed allo
specifico uso cui sono destinati, non venga
riconosciuta dal Ministero dei lavori pub-
blici e dal Ministero dei trasporti 1'ammis-
sibilita di sospensioni rigide.

Chiunque circoli con uno dei veicoli
indicati nei commi precedenti, nel quale i
pneumatici, o sistemi equivalenti, manchino
o0 non siano conformi alle disposizioni sta-
bilite dal regolamento, ovvero i prieumatici
o le ruote non siano in perfetta efficienza,
ovvero i pneumatici siano consumati oltre
il limite stabilito nel secondo comma, o cir-
coli con un veicolo mancante di ongani di so-
spensione elastica, a meno che siano rico-
nosciute ammissibili sospensioni rigide, & pu-
nito con 'ammenda da lire 5.000 a lire 20.000;
per i motoveicoli ed i ciclomotori si applica
I’ammenda da lire 1.000 a lire 5.000 ».

Lo pongo in votazione.
(E approvato).

Avverto che la proposta di legge sard vo-
tata a scrutinio segreto in fine di seduta.

Seguito della discussione del disegno di legge.
Trasporto di persone sugli autoveicoli. (Ap-
provato dalla II Commissione permanente
del Senato). (2413).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
il seguito della discussione del disegno di leg-
ge n. 2413: « Trasporto di persone sugli au-
toveicoli », gia approvato dalla II Commis-
sione permanente del Senato.

Esso & stato gia discusso nelle sedute del
14 luglio 1965 e del 19 gennaio 1966.

Ha- chiesto la parola il Relatore, onore-
vole Amodio. Ne ha facolta. ,

AMODIO, Relatore. Io ritengo che nell'ul-
tima riunione la discussione su questo dise-
gno di legge sia stata molto ampia. Aggiun-
go, se ben ricordo, che tutti i colleghi inter-
venuti si sono dichiarati d’accordo sul nuovo
testo che io avevo sottoposto all’attenzione del-
la Commissione: c¢'¢ stato solo l'invito del
collega Marchesi, accolto dalla’ Commissione,
di rinviare la deliberazione di qualche giorno
per permettere al suo gruppo di' raccogliere
dati circa alcuni aspetti del problema.

Io ho qui con me un giornale del 13
aprile, che. reca la notizia di uno dei tanti
fragici episodi che insanguinano le nostre

strade: cinque morti per un éonpasso di una
utilitaria sovraccarica.

In un commento che leggevo su uno dei
tanti giornali di ieri si diceva che questi prov-
vedimenti non risolvono il problema della
sicurezza 'della circolazione. Essi costituiran-
no, perod, per lo meno, un doveroso atto.da
parte del legislatore per cominciare a for-
mare una coscienza nel cittadino guidatore
e nel pedone, in ordine alla sicurezza della’
circolazione. i

Io ritengo che il testo da me elaborato sia
tale da poter essere accolto anche dai colle-
ghi di parte comunista.

SINESIO. Io non ho niente da aggiungere

‘sul disegno di legge, nel testo prodotto dal

Relatore, perché mi sembra che esso elimini
uno dei gravi fattori che intervengono negli
incidenti stradali.

Vorrei, pero, richiamare ’attenzione del
Governo su un punto. Noi oramai, articolo
per articolo, stiamo modificando tutto il co-
dice della strada. E allora io mi chiedo se
non sarebbe il caso che il Governo propones-
se una sua revisione organica. . .

A parte il fatto che la legge, gia di per.
sg, -non ¢ statica, -dobbiamo riconoscere che
nella compilazione del codice della strada ab-
biamo dimostrato anche un pochino di im-
perizia; sicché oggi i due terzi di quelle nor-
me 0 sono inoperanti, o sono insufficienti, o
creano a volte delle difficoltda che non erano
certo melle intenzioni del legislatore.. '

MANENTI. ‘Anche questa mattina i gior-
nali ¢i portano a conoscenza di nuove scia-
gure stradali. I dati sugli incidenti stradali
del 1964 sono spaventosi: abbiamo avuto sul-
le strade italiane 329.844 incidenti, con 232.817
feriti e 9.694 morti. Sono delle cifre dolorose
€ _preoccupanti. Secondo noi & necessario un
provvedimento radicale che affronti tutta la
materia, perché, effettivamente, come ha gia
detto l’onorevole Sinesio, non riteniamo che
il provvedimento al nostro esame possa, di
per s&, risolvere il. problema degli incidenti
stradali. Noi abbiamo insistito, in tutte le oc-

-casioni, sul fatto che provvedimenti margi-

nali, come quello all’ordine del giorno, non

.possono risolvere il problema degli incidenti.

Abbiamo quindi alecune perplessitd per quanto
riguarda 1'attuale provvedimento. Chiediamo,
comungque, al Governo di chiarirci alcuni pun-
ti: 1) il nostro parco autovetture & composto,
in gran parte, da macchine utilitarie, con for-
te prevalenza delle « 500 » e delle « 600 », ‘che
sono utilizzate da cittadini di modeste con-
dizioni economiche; ora le « 500 » e le « 600 »
possono essere msate da due persone adulte
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o da quattro? In altre parole, il loro carico
massimo ¢ di due adulti e due bambini sotto
i dieci-anni, oppure di quattro adulti e di
due bambini sotto i dieci anni ? Riteniamo ne-
cessario che il Governo ei chiarisca questo
aspetto, onde poter interpretare nel giusto
senso il provvedimento.

Vi & inolire da considerare che le « 500 »
e le « 600 », in caso di incidenti frontali, mol-
to spesso si incendiano, in quanto la batte-
ria e il serbatoio del carburante si trovano
sul davanti e vicine tra loro. Chiediamo al-
lora al Governo, se intende intervenire presso
la Fiat, che costruisce la maggior parte delle
macchine utilitarie, affinché la stessa apporti
delle modifiche che permettano ¢i evitare gl’
spaventosi incendi causati da incidenti fron-
tali, cosi come, in Inghilterra, le autovita go-
vernative sono intervenute nei confronti della
Bistich Motor Corporation, costruttrice delle
note Awustin.

Per quanto riguarda i tassisti & giad stato
sostenuto 'da parte di alcuni colleghi del mio
gruppo che il problema riveste anche un ca-
rattere sociale. Effettivamente, come ha gia
accennato l'onorevole . Speciale, nei piccoli
paesi 'del meridione, dove maggiore & la di-
soccupazione, si_cerca un lavoro quale esso
sia e questo ¢ uno dei modi. Non dobbiamo
dimenticare, d’altra parte, che in certi pe-
riodi di punta, nelle grandi citty, per esem-

pio Roma, non si riesce a trovare un taxi.

Siamo d’accordo, pertanto, sul fatto che bi-
sogna regolamentare in modo organico tutta
la materia e prendere provvedimenti. contro
gli abusivi, ma & mecessario anche che le .li-
cenze vengano rilasciate secondo ‘le necessita
e le esigenze delle grandi citta.

Attendiamo, su quanto esposto, i chiarimen-
ti dell’onorevole Sottosegretario, riaffermando
che, se un provvedimenio deve essere preso,
esso deve essere generale e non parziale, in
quanto, questo, non risolverebbe la questione:

Quindi il voto del mostro gruppo, signor

.

Presidente, dipenderd anche da questo chia-.

rimento che ci dard l'onorevole Sottosegre-
tario.

SANTAGATI. Io limiterd il mio interven-
to al disegno di legge al nostro esame che a
me pare sia, in parte, competenza nostra, ma,
in gran parte, competenza della Commissione
giustizia, in quanto prevede norme di natura
penale: fermo restando il concetto che & au-
spicabile che tutto il codice della strada venga
rielaborato, non-vorrei che, per il desiderio
del meglio, evitassimo di adottare provvedi-
menti che, seppure parzialmente, consentono
di accelerare i tempi.

-lamento

Quotidianamente appaiono sui giornali
esempi eclatanti di incidenti stradali. A me,.
quindi, sembra cosa saggia non procrastinare
ulteriormente l'approvazione di questo dise-
gno di legge, anche se esso si limita ad eli-
minare solo uno dei tanti elementi che con-

*corrono al verificarsi di incidenti.

Aggiungo che, se volessimo dare prova di
immediata sensibility alla gravitda dél proble-
ma, non dovremmo modificare il testo tra-
smessoci dal Senato, onde evitare di doverlo
nuovamente inviare all’altro ramo del Par-
‘con ‘quel rischio di andare per le
lunghe cui 1'onorevole Amodio ha fatto cen-
no poco fa.

D’altronde a me pare — salvo entrare poi
nei dettagli al momento dell’esame degli ar-
ticoli del disegno di legge - ‘che gli emenda-
menti proposti dall’onorevole Amodio, soprat-
tutto per quanto attiene all’ articolo 1, siano,
piu di forma, che di sostanza. Io do atto al-
lonorevole Amodio che il dettato che egli
propone & piu corretto dal punto di vista con-
cettuale, ma a me pare che esso non dia luogo
a innovazioni. In effetti, i concetti sono che
l’ammenda dev’essere da 25 a 100 mila lire
(oltretutto, su questo punto ¢ la Commissio-
ne giustizia che dovrebbe esprimere il suo pa-
rere), e che i ragazzi inferiori ai dieci anni,
purché non in numero superiore a due, pos-
sono eventualmente viaggiare sull’autovet-
tura. .

Per quanto riguarda la questione dell’im-
matricolazione, siccome noi sappiamo che pra-
ticamente una legge non pud non tener conto
di alcune esigenze tecniche, la specificazione
prevista dall’onorevole Amodio sarebbe utile,
ma non necessaria, e meno che mai indispen-,
sabile.

Per quanto riguarda poi l'emendamento
al primo comma dell’articolo 2, evidentemen-
te, ¢’¢ qualche cosa di diverso rispetto al testo
del Senato, perché con esso, anziché parlare
di «uso pubblico per trasporto di persone
in servizio di linea », ci si riferisce all’« uso
di noléggio con conducente od uso pubblico
per trasporto di persone ». Ma a me pare che
nell’economia generale della norma e, sopral-
tutto, nello spirito che dovrebbe animare il
legislatore (limitare il numero di persone nel-
le autovetture per evitare che gli incidenti
possano aggravarsi per questa specifica cir-
costanza), questa modifica non sia indispen-
sabile.

Per concludere, ritengo che, se il fine del-
la legge & proprio quello di evitare, o, quanto
meno, di ridurre al minimo gli incidenti pro-
vocati da questo motivo — e da questo moti-
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vo soltanto — mulla osti a che il disegno di
legge sia definitivamente approvato oggi stes-
“so0 dalla [Commissione, senza rinvio al Se-
nato.

MACCHIAVELLI. A me pare che siano
giuste le considerazioni fatte dal collega Si-
nesio. Tuttavia questo ¢ un. problema che si
dovrd esaminare in un secondo momento.

Noi, oggi, dobbiamo esprimere il nostro
voto su un fatto particolare e specifico, e non
penso che tale voto possa essere. ulteriormente
dilazionato, in quanto alcuni degli incidenti
che si verificano tutti i giorni sulla strada
potrebbero, in parte almeno, avere conse-
guenze meno gravi, qualora venisse fatta os-
servare la legge che stiamo per -approvare.

Circa gli emendamenti proposti dal Rela-
tore, io ritengo che essi costituiscano, non solo
dei miglioramenti di forma {in quanfo la
legge diventa piu chiara, piu agile, piu pre-
cisa, ma anche innovazioni di sostanza. Se,
d’altra parte, & valida la raccomandazione re-
lativa all’urgenza all’indilazionabilita della
legge, non c¢redo che la modificazione del te-
sto inviatoci dal Senato debba determinare il
suo rinvio sine die: ci auguriamo che i colle-
ghi senatori abbiano la sensibilitd che abbia-
mo avuto noi per la legge precedente e ac-
colgano le mostre modifiche che, ripeto, non
sono soltanto di forma, ma anche di sostanza.

Io ho ascoltato con molto interesse 1'in-
tervento del collega Santagati, comprese le
sue preoccupazioni, € apprezzo la diversa im-
postazione, L’altro giorno, nell’ultima seduta,
forse a causa di un esame non sufficientemen-

te approfondito, ci eravame-scontrati tra col- |

leghi su alcuni punti e, specialmente, su una
questione di fondo, che era quella introdotta
dall’articolo 2, in cui, per la prima volta, in
modo serio, si fa una discriminazione nella
pena, tra il trasportatore privato e il traspor-
tatore abusivo. :

A questo proposito, io penso che si debba
essere particolarmente severi mei confronti de-
gli abusivi. Essi costituiscono, a mio modo di
vedere, un grosso pericolo, anche se compren-
do perfettamente il problema sociale. Per i
mezzi pubblici riconosciuti, con tanto di con-
cessione, vi &, oltretutto, 1'obbligo dell’assi-
curazione per i trasportati; per gli abusi, in-
vece, non ¢'¢ nessuna compagnia di assicura-
zione che copra il sinistro; e vol comprendete
perfettamente in quale condizione viene a tro-
varsi, in questo caso, il trasportato che non
pud — o difficilmente pud — essere risarcito
del danno, che qualche volta & anche grave.

Si aggiunga che il concessionario, il tassi-
sta che vive di questo lavoro, che ha una

résponsabilitd, offre a tutti una maggiore ga-
ranzia dell’abusivo, perché questo non & con-
trollato dal punto di vista del prezzo, in quan-
to non ha il tassametro.

Ora, ¢ stato obiettato che vi &, specialmen-
te nelle grandi citta, scarsezza di taxi. Questo
¢ un problema che compete alle singole am-
ministrazioni comunali, che hanno la possi-
bilita di controllare in ogni momento se il
numero delle concessioni ¢ sufficiente o meno.
D’altra parte, il Governo ha sempre la possi-
bilitd di intervenire, in quanto tutte le deli-
herazioni prese dal consiglio comunale, ri-
guardanti ’aumento delle concessioni, deb-
bono essere sottoposte al vaglio del Ministe-
ro. A mio modo. di vedere, dovremmo per-
tanto discutere ed approvare il progetto di
legge, modificato secondo le proposte del Re-
latore. .

{Circa il problema sollevato dall’onorevole
Manenti a proposito degli inconvenienti co-
struttivi delle autovetture di piccola cilin-
drata, ritengo che la sua soluzione debba esse-
r¢ demandala al regolamento. B da tener pre-
sente che la tecnica & in continuo sviluppo;
sicché, se & giusto che il Governo intervenga
per assicurare una maggiore sicurezza, & al-
trettanto inopportuno impegnare, in questo
momento, il Governo con delle dichiarazioni
precise e specifiche: oltretutto si tratta di una
materia che deve essere studiata ed elaborata
e che non credo possa trovare una soluzione
in questa sede. ’

PRESIDENTE. Onorevoli colleghi, prima
di dare la parota all’onorevole Sottosegretario,
desidero ricordare a moi stessi che la materia
del codice della strada & in elaborazione. Sap-
piamo infatti che diversi enti, e lo stesso Mi-
nistero dei trasporti e dell’aviazione civile,
hanno costituito delle commissioni di studio
per ’aggiornamento di tutte le norme del co-
dice stesso. .

Pregherei quindi i1 Governo di chiarirci a
che punto sono giunti gli studi e di far si
che sollecitamente venga presentato in Par-
lamento un provvedimento che raccolga tutti
i voti della Commissione, voti che interpre-
tano l’ansia e 1’angoscia di tutta 1’opinione
pubblica italiana. A questo proposito inten-
derei presentare un ordine del giorno, che mi
auguro venga fatto proprio dalla Gommissio-
ne e che potrebbe avere questa stesura:

« La X Commissione trasporti della Ca-
mera dei deputati, '

prendendo in esame la proposta di legge

n. 1452/B ed il disegno di legge n. 2413, en-
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trambi relativi a parziali e limitate modifiche
alle norme sulla circolazione stradale, men-
tre delibera di esprimere voto favorevole ai
~ due provvedimenti che si ispirano alla neces-
sitd di limitare al massimo gli incidenti stra-
dali
invita i1 Governo

a presentare al piu presto un disegno di leg-
ge di revisione organica che aggiorni il co-
dice della strada adeguandolo alle attuali pres-
santi esigenze della circolazione ed alle pro-
spettive di ulteriore sviluppo della motoriz-
zazione ».

LUCCHI, Sottosegretario di Stato per <
trasporti e laviazione civile. Ringrazio gli
onorevoli Commissari che sono intervenuti
nella discussione apportando il loro contri-
buto di rilievi, di osservazioni e di consigli.
Quanto ¢ avvenuto in questa sede era gia av-

venuto anche al Senato. La legge che stiamo
esaminando non ¢ perfetta, perché la materia

¢ molto complessa e discutibile.

Come & noto il proposito di combattere ed
eliminare il fenomeno che disturbd il mondo
dei frasporti su strada, ciog quello degli abu-
sivi, & stato generato dalle denuncie dei con-
duttori di autolinee i quali vogliono tutelars:
e chiedono al Parlamento delle leggi che pos-
sano combattere gli abusivi stessi.

Questa legge ha anche 1’'intenzione — piu
che legittima — di fare in modo che coloro
i quali debbono far rispettare la legge abbia-
no uno strumento che permetta loro di repri-
mere le infrazioni che danno vita a quei pau-
rosi incidenti di cui leggiamo sui giornali.

Al Senato & stato discusso a fondo il pro-
blema se fosse pit opportuno rifarsi al peso
dei trasportati o al loro numero. Il peso in-
discutibilmente darebbe motivo a molie con-
testazioni. Quindi se vogliamo disciplinare la
materia in modo chiaro e preciso ci si deve
richiamare alle persone.

Circa la domanda posta dall’onorevole Ma-
nenti, posso dire che ormai & consuetudine che
sulle « 500 » o sulle « 800 » prendano posto
quattro persone.

E stato osservato che si assiste a troppo
frequenti incendi negli scontri frontali di que-

_sti tipi di vetture. Il fatto sembra addebitarsi
alla collocazione del serbatoio della benzina
nella parte anteriore delle automobili. B una
osservazione igiusta e noi faremo presente al-
I'industria automobilistica 1’opportunita di
esaminare il modo per eliminare questo peri-
coloso inconveniente. Posso aggiungere che in
campo internazionale, molte nazioni piu evo-

lute della nostra in questo settore stanno per-
seguendo una politica rivolta a dare all’utente
della strada veicoli i quali mirano, piu che
alla velocita, alla sicurezza deil trasportati.
Non v’¢ dubbio, per altro, che la nostra azio-
ne troverd notevoli ostacoli per le modifiche
nelle catene di produzione che si renderebbe-
ro necessarie.

Un altro problema importante & relativo
alla riforma del Codice della strada, il quale
presenta oggi notevoli manchevolezze. Certa-
mente la pioggia di piccole leggi che modifi-
cano la legge base non rappresenta il sistema
piu adatto per risolvere in modo efficace il
problema.

Accolgo, quindi, l'invito rivolto al Mini-
stero dei trasporti di predisporre 1’'aggiorna-
mento del Codice della strada.

Ritornando al disegno di legge, sono d’ac-

. cordo con la modifica proposta del Relatore

al primo periodo dell’articolo 2, intesa a so-
stituire le parole: «ad uso pubblico per tra-
sporto di persone in servizio di linea » con
le altre: « ad uso di noleggio con conducente
o ad uso pubblico per trasporto di persone ».
Questa modifica potrebbe ‘apparire una sfu-
matura, ma in sostanza non lo &: « servi-
zio di linea » ¢, infatti, un’espressione che
potrebbe essere ricollegata esclusivamente al-
le autocorriere, che hanno un punto di par-
tenza e un punto di arrivo. Mi sembra, insom-
ma, che la modifica che si vuole introdurre
sia piu fedele al concetto che vogliamo espri-
mere. .

PRESIDENTE. Ringrazio 1’onorevole Sot-
tosegretario per le sue dichiarazioni e a pro-
posito del parere della IV Commissione, la
cui competenza 1'onorevole Santagati ha messo
in rilievo, faccio presente che esso, per quanto
sollecitato, non & stato dato; per cui, decorsi
ormai i termini, abbiamo via libera per pro-
cedere all’approvazione del provvedimento.

Desidero inoltre ringraziare sentitamente
l'onorevole Amodio, il guale, non solo & «il
cireneo » di queste proposte di modifiche par-
ziali e centellinate del.Godice della strada,
ma svolge anche gli incarichi con un impe-
gno particolare.

MANENTI. Desidero ringraziare 1’onore-
vole Sottosegretario per i chiarimenti che ci
ha fornito.

Siamo anche d’accordo circa l'ordine del
giorno e 'opportunita di richiamare i costrut-
tori di auto a modificare la struttura di quelle
automobili che hanno il serbatoio del carbu-
rante nella parte anteriore, in modo da evi-
tare molti incidenti mortali. Siamo, inoltre,
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sodisfatti che il Governo si impegni a pre-
sentare un provvedimento generale per siste-
" mare tutta la materia. Rimaniamo perplessi,
invece circa provvedimenti singoli, isolati, che
non riteniamo possano risolvere la questione
generale degli incidenti stradali. '

Ad ogni modo, nonostanle alcune perples-
sita, voteremo a favore del disegno di legge.

PRESIDENTE. Passiamo all’esame degli
articoli. )

Do lettura dell’articolo 1:

« Chiungue circoli con una autovettura, an-
che se iadibita ad uso promiscuo, che trasporti
" un numero di persone superiore a quello indi-
cato nella carta di circolazione & punito con
I'ammenda da lire-25.000 a lire 100.000. Non
enlrano in tale computo 1 ragazzi di etd infe-
riore & 10 anni purché in numero non supe-
riore a due.

I1 Ministero dei trasporti (Ispettorato ge-
nerale della M.C.T.C.) stabilira con proprio
decreto il numero massimo delle persone tra-
sportabili da ogni classe e tipo di autovettura.
Tale numero massimo deve essere indicato
nella carta di circolazione ».

11 Relatore, Amodio, propone il seguente
articolo sostitutivo, cui il Governo & favore-
vole:

‘« Chiunque circoli con una autovettura,
anche se adibita ad uso promiscuo, che tra-
sporti un numero di persone superiore a
quello indicato nella carta «di circolazione o
indicato nel decreto del Ministero dei traspor-
ti ¢ dell’aviazione civile di cui al comma se-
guente, & punito con I'ammenda da lire 25.000
a lire 100.000. E consentito il trasporto in so-
prannumero di 2 ragazzi di etd inferiore agli
anni 10. ‘

I1 Ministro dei trasporti e dell’aviazione
civile stabilira con proprio decreto il numero
massimo di persone trasportabili sugli auto-
veicoli, gia immaftricolati all’atto dell’entrata
in vigore della presente legge; per gli autovei-
coli successivamente immatricolati esso verra
determinato in sede 'di omologazione e di ac-
certamento dei requisiti di idoneitd alla cir-
colazione e dovra risultare dalla carta di cir-
colazione.

Tali disposizioni si applicano anche agli
autoveicoli destinati al trasporto non contem-
poraneo di persone e di cose ».

Pongo in votazione I’articolo sostitutivo.
(E approvato).

Do lettura dell'articolo 2 del disegno di
legge: ‘

« Qualora la contravvenzione di cui al pre-

cedente articolo ‘sia commessa adibendo abu-
sivamente il veicolo ad uso pubblico per tra-
sporto di persone in servizio di linea non é
ammessa l’oblazione. L’Ispettorato della mo-
torizzazione civile, avvenuta la contestazione
della contravvenzione, dispone la sospensione
della efficacia della carta di circolazione rela-
tiva al veicolo con il quale la contravvenzione
é stata commessa, per un periodo da 15 giorni
a fre mesi.
. Nel caso di proscioglimento in istruttoria
o di assoluzione l'autorita giudiziaria da co-
municazione della sentenza all'Ispettorato
della motorizzazione civile, i1 quale revoca
la disposta sospensione della efficacia della
carta di circolazione ».

I1 Relatore, Amodio, propone di sostituire,
al primo comma, le parole « ad uso pubblico
per trasporto di persone in servizio di linea »,
con le altre: «ad uso di .noleggio con con-
ducente o0 ad uso pubblico per trasporto di
persone ». Anche a questo emendamento il
Governo si & dichiarato favorevole. _

Pongo in votazione il primo comma dello
articolo con ’emendamento presentato dal Re-
latore. ’

(B approvato).

Pongo in votazione il secondo comma dello
articolo.

(E approvato).

A seguito dell’emendamento introdotto al
primo comma, l'articolo 2 risulta cosi for-
mulato:

« Qualora la contravvenzione di cui al pre-
cedente articolo sia commessa adibendo abu-
sivamente il veicolo ad muso di noleggio ‘con
conducente o0 ad uso pubblico per trasporto
di persone mon ¢ ammessa 1'oblazione. Li’'Ispet-
torato della motorizzazione civile, avvenuta
la contestazione della contravvenzione, dispo-
ne la soppressione della efficacia della carta
di circolazione relativa al veicolo con il quale
la contravvenzione & stata commessa, per un
periodo da 15 giorni a tre mesi. :

Nel caso di proscioglimento in istruttoria
o di assoluzione l'autfority giudiziaria da co-
municazione <della sentenza all’Ispettorato
della: motorizzazione civile, il quale revoca
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la disposta nsospenéione della efficacia della
carta di circolazione ».

. Lo pongo in votazione.

(E approvato).

Poiché agli articoli 3 e 4 non sono stati
presentati emendamenti, ne dard lettura e li
porrd successivamente in votazione:

ARrT. 3.

Per Daccertamento delle violazioni delle
norme previste dalla presente legge, per la
contestazione delle medesime, per la notifi-
cazione dei relativi accertamenti, per 1’oblazio-
ne, quando & ammessa, e per la devoluzione
del provento delle oblazioni e delle condanne
si osservano, in quanto applicabili, le norme
del titolo IX del testo unico approvato con
decreto 'del Presidente della Repubblica 15
giugno 1959, n. 393.

(E approvato).

ART. 4.

La tpfesente'legge entra in vigore il giorno
successivo a quello della sua pubblicazione
nella Gazzetta ufficiale.

(E approvato).

Pongo in votazione 'ordine del giorno, da
me preannunciato, ed accolto dal Governo, di
cui do nuovamente lettura:

« La X Commissione trasporti della Ca-
mera dei depulati, prendendo in esame la
proposta di legge n. 1452-B ed il disegno
di-legge n. 2413, entrambi relativi a parziali
e limitate modifiche alle norme sulla circola-
zione stradale, mentre delibera di esprimere
voto favorevole ai due provvedimenti che si
ispirano alla necessita di limitare al massimo
gli incidenti stradali,

invita il Governo

a presentare al pit presto un disegno di legge
di revisione organica che aggiorni il Codice
della strada, adeguandolo alle attuali pres-
santi esigenze della circolazione ed alle pro-
spettive di ulteriore sviluppo della motoriz-
zazione »; *

(E approvato).

Il disegno di legge sara votato a scrut1n10
segreto al termine della seduta.

Seguito della discussione del disegno di legge:
Programma decennale di provvidenze finan-
ziarie e assicurative per la costruzione e
PPacquisto di case per i ferrovieri (2604);
e delle proposte di legge di iniziativa dei
‘deputati Colasanto ed altri: Proyvidenze
finanziarie ed assicurative per la costru-
zione e ’acquisto di case per i ferrovieri
(2202); De Pasquale e Finmané: Nuove
norme sul riscatto degli alloggi delle fer-
rovie dello Stato (1383); Gerbine: Norme
aggiuntive relative al riscatto di alcune ca-
tegorie di alloggi delle ferrovie dello Stato
(1647). ’

PRESIDENTE. I.’ordine del giorno reca
il seguito della discussione del Wdisegno di
legge: Programma 'decennale di provvidenze
finanziarie ed assicurative per la costruzione
e l'acquisto di case per i ferrovieri; della pro-
posta di legge d’iniziativa dei deputati Cola-
santo, Canestrari, Amadei Giuseppe, Reale
Giuseppe, De -Capua, Alba, Cavallaro Nicola,
Sinesio, Iozzelli, Amodio, Mancini Antonio e
Sammartino: Provvidenze finanziarie ed as-
sicurative per la costruzione e l'acquisto di
case pér i ferrovieri; della proposta di legge
d’iniziativa dei deputati De Pasquale e Fiu-
mand: Nuove norme sul riscatto degli alloggi
delle ferrovie dello Stato; della proposta. di
legge d’iniziativa del deputato Gerbino: Nor-
me aggiuntive relative al riscatto, di alcune
categorie 'di alloggi delle ferrovie dello Stato.

Come i colleghi ricorderanno, nell’ultima
seduta ¢ stata chiusa la discussione generale
e la Commissione ha deliberato di prendere
come testo base, per 1’esame degli articoli, il
disegno di legge governativo. .

Nel frattempo, si & verificato un.fatto non
molto riguardoso nei confronti del Parlamen-
to. Infatti, alcuni compartimenti delle ferro-
vie dello Stato hanno inviato lettere con 1'in-
vito ai ferrovieri pensionati ed alle vedove di
ferrovieri .occupanti alloggi dell’amministra-
zione ferroviaria, di lasciar liberi gli alloggi
stessi. In particolare, questo & avvenuto nel-
I’ambito del compartimento della. Sicilia. Ieri
‘pomeriggio ho ricevuto una delegazione di
tali ex ferrovieri di Messina, accompagnata
dagli onorevoli De Pasquale e Gerbino. Ag-
giungo, per altro, che abbiamo ottenuto su-
buito dall’onorevole Ministro la sospensione
dell’azione di sfratto. 'L’onorevole Ministro,
infatti, mi ha fatto pervenire il seguente te-
legramma « In riferimento odierno collo-
quio, informo avere disposto sospensione azio-
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ne sfratto relativa ad alloggi per ferrovieri
occupati 'da pensionati o vedove presso im-
pianti di Messina. Prego darne notizia mem-
bri Commissione interessata problema ».
Ritornando, ora, al provvedimento all’or-
dine del giorno, poiché sono stati presentati
molti emendamenti al disegno di legge gover-
mativo, soprattutto da parte degli onorevoli
De Pasquale, Gerbino e Colasanto, nell’inten-

to di agevolare 1'esame e ’auspicabile appro--

vazione di un provvedimento tanto importan-
te ed urgente, ritengo proporre alla Commis-
sione la nomina di un Comitato ristretto, che
si impegni ad esaurine i lavori entro una set-
timana.

'Se non vi sono obiezioni, cosi rimane sta-
bilito. :

(Cost rimane stabilito).

~

Chiamo- a far parte del Comitato ristretto -

gli onorevoli De Pasquale, Gerbino e Colasan-
to, quali presentatori delle proposte di legge
nn, 1383, 1647 e 2202, il relatore Mancini An-
tonio e gli onorevoli Fabbri Riccardo, Di Piaz-
za, Fiumano, Gatto Vincenzo e Santagati.

MACCHIAVELIA. Onorevole Presidente,
. mentre mi compiaccio per l'iniziativa sua, dei
colleghi e del Governo a proposito della re-
voca dei provvedimenti relativi al comparti-
mento della Sicilia, vorrei far presente all’ono-
revole Softtosegretario l'opportunity di esten-
dere tale sospensione anche nei confronti de-
gli altri compartimenti, in attesa che il Par-
lamento decida. Si tratta, infatti, di un pro.
blema generale. ’

LUCCHI, Sottosegretario di Stato per i tra-
sporti e I’ aviazione civile. In aggiunta alle pre-
cisazioni dell’onorevole Presidente, vorrei ri-
levare che ieri sera abbiamo esaminato il pro-
blema in generale, in quanto, come ha giu-
stamente rilevato 1’onorevole Macchiavelli, il
problema riguarda molti compartimenti fer-
roviari.

Gli sfratti saranno, se non tutti sospest,
certamente applicati con una procedura che
assicurerd le dovute garanzie. Come certo sa-
pete, per i dipendenti delle ferrovie esiste un
problema di fondo, giacché molti di loro
aspirano ad avere un alloggio di servizio e
spesso non riescono ad averlo in gquanto in
passato, nonostante precise disposizioni di leg-
ge, coloro che raggiungevano 1'etd pensiona-
bile venivano lasciati megli alloggi.

_ Mi sono premurato di sollecitare la Dire-
zione generale delle ferrovie ad applicare que-
sti provvedimenti previo esame accurato del-
le singole situazioni familiari. D’altra parte,

nel provvedimento di legge che la Commis-
sione approvera, si dovra evitare di bloccare
I’occupazione di alloggi che, a causa della
negligenza passata, sono ora in possesso di
persone che non hanno piu alcun legame con
le ferrovie dello Stato.

Rilevo, inoltre, che la hreve sospensione
dell’esame del provvedimento, in attesa che il
Comitato ristretto proceda alla stesura degli
articoli, consentird al Governo di formulare-
proposte piu precise sulla base dell’accerta-
mento delle reali situazioni di fatto.

DE PASQUALE. Se mon erro, mi pare vi
sia muna certa contraddizione tra quanto ha
detto I'onorevole Presidente circa la revoca di
questi procedimenti, motivata dalla discussio-
ne parlamentare in atto su questa materia, e
quanto ha affermato 1'onorevole Sottosegre-
tario. '

Questi, infatti, ha precisato che non si trat-
fa di una sospensione generale, ma che si
andrebbe avanti per casi particolari.

Noi, invece, condividendo quanto ha affer-
mato 1’onorevole Macchiavelli, chiediamo che
la sospensione degli sfratti sia generale, per
tutti 1 casi, in atlesa del provvedimento legi-
slativo che andremo a deliberare: 1’Ammini-
strazione fard, poi, quanto detlera la legge.

MACCHIAVELLI. A me sembra, in effetti,
che il Ministero dovrebbe dare disposizioni a
tutti i compartimenti di soprassedere, in at-
tesa che la Camera deliberi.

LUGCHI, Sottosegretario di Stato per i tra-
sporti e Uaviazione civile. Mi fard portavoce
di questa nraccomandazione € mercoledi saro
in grado di dare una risposta. Comunque, de-
sidero precisare che non si tratta di sfratti
da attuarsi dalla mattina alla sera, ma di sem-
plici preavvisi. o

‘D’altra parte, il provvedimento in discus-
sione tratta del piano di costruzione per case
future, e non delle situazioni createsi nei vec-
chi alloggi e, comungue, prima che il prov-
vedimento sia approvato ed entri in applica-

-zione passeranmo un paio di anni. Per tutto

questo periodo voi volete che ’azienda non
possa risolvere i casi piut clamorosi ?! Vi pare
un procedimento giusto ?

PRESIDENTE. Non e il caso .di adden-
frarci in questa discussione ora: 11 Comitato
ristretto che ho nominato inizierad 1’esame del
provvedimento fin da questo pomeriggio e la-
vorera con intensitd ed impegno, in modo da
sottoporre alla Commissione le sue conclusio-
ni a brevissima scadenza. Sicché ritengo op-
portuno che il seguito della discussione sia rin-
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viato a quando il Comitato ristretto avra esau-
rito i suoi lavori. ]

Se non vi sono obieziond, cosi rimane sta-
bilito.

(Cost rimane stabilito).

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazione a scru-
tinio segreto sulla proposta e sul disegno di
legge esaminati nella- seduta odierna.

(Segue la votazione).

Comunico il risultato della votazione se-
greta sulla proposta di legge:

FobpERARO ed altri: « Modificazione all'ar-
ticolo 50 delle norme sulla circolazione stra-
dale, approvate con decreto del Presidente
della Repubblica 15 giugno 1959, m. 393 »
(Modificata dalla VII Commissione permanen-
le del Senato) (1452-B):

Presenti e votanti . . . . 29
Maggioranza . . . . . . 15
Voti favorevoli . . . . 29
Voti contrari . . . . 0

(La Commissione approva).

e sul disegno di legge:

« Trasporto di persone sugli autoveicoli »
(Approvato dalla I1 Commissione permanente
del Senato) (2413):

Presenti e votantda . . . . 29
Maggioranza . . . . . . 156
‘Voti favorevoli . . . . 27
Voti contrari . . . . 2

(La Commissione approva).

Hanno preso parte alla votazione:

Alba, Amodio, Armato, Baldani Guerra,
Basile Guido, Battistella, Belci, Calvaresi, Ca-
nestrari, Cappugi, Gavallaro Nicola, Dagnino,
De Capua, Degli Esposti,  Di Piazza, Fabbri

. Riccardo, Fiumanod, Franco Raffaele, Gatto

Vincenzo, Giachini, Golinelli, lozzelli, Mac-
chiavelli, Mancini Antonio, Manenti, Marche-
si, Sammartino, Santagati, Sinesio. ‘

La seduta termina alle 11,30.

IL CONSIGLIERE CAPO SERVIZIO
DELLE COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dott. ANTONIO MACCANICO
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