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PRESIDENTE . . 435

La seduta cominecia alle 10,10,

AMADEI GIUSEPPE, Segretario, da let-
tura del processo verbale della seduta prece-
dente.

(B approvato).

Discussione del disegno di legge: Norme
per prevenire, gli abbordi in mare (2558).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: « Norme
per prevenire gli abbordi in mare ».

Come gli onorevoli colleghi ricorderanno,
il provvedimento inizialmente ci era stato
assegnato in sede referente e in questa sede
ne abbiamo iniziato 1’esame nella seduta del
12 novembre, nella quale, dopo la illustra-
zione favorevole del Relatore e su sua pro-
posta, abbiamo deliberato all’unanimita, di
chiederne il trasferimento in sede legislativa.

La richiesta # stata accolta ed ecco che
oggi riprendiamo l'esame del provvedimento
in sede legislativa.

La III e la VII Commissione, investite del-
I’esame del disegno di legge per il parere alla
nostra Commaissione, hanno lasciato decorrere
i termini senza esprimere il parere. Si in-
tende che mon hanno voluto avvalersi della
facoltd loro concessa.

11 Relatore onorevole Sinesio ha facoltd di
svolgere la relazione.
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SINESIO, Relatore. Signor Presidente,
onorevoli colleghi, ho gid avuto occasione di
riferire ampiamente su questo disegno di leg-
ge in sede referente. Esso riguarda le norme
per prevenire gli abbordi in mare. Ho nrile-
vato allora che si tratta di una specie di codice
per le vie marittime: Nel 1960'si & riunita a
Londra una conferenza internazionale per la
salvaguardia della vita umana in mare, la
quale ha aggiornato le regole per prevenire
gli abbordi annesse all’atto finale della prece-
dente conferenza del 1948, introdotte nel mo-
stro ordinamento con la legge 16 maggio 1964,
n. 450. .

Le nuove regole presentano modifiche e
aggiornamenti sostanziali rispetto a quelle ap-
provate con la legge n. 450. Fra 1’altro, esse
non si basano piu sulla slazza, ma sulla lun-
ghezza, e tengono conlo della wvelocitd.

Faccio presente che le regole sugli abbor-
di in mare sono entrate in vigore il {° set-
tembre 1965, avendo ottenulo la quantitd di
adesioni previste.

Trallegato A al disegno di legge consta di
sette capi. Il primo contiene le disposizioni
preliminari e le definizioni; il secondo quelle
sul fanali e-i segnali; il terzo quelle su se-
gnali sonori e sulla condotta della navigazione
con visibilita limitata; il quarto contiene le
norme 'di governo e d1 manovra; il quinto le
disposizioni sui segnali sonori delle navi in
vista I'una dall’altra; il sesto contiene dispo-
sizioni varie; infine, il settimo contempla rac-
comandazioni relative all’uso di informazioni
otlenute con i radar come aiuto per prevenire
le collisioni in mare.

" Concludo, insistendo sull'importanza del
disegno di' legge e raccomandandone alla Com-
missione” 1’approvazione.

. PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione gen'erale

Poiché nessuno chlede di parlare, 1a dichia-
ro chiusa.

RICCIO, Sottosegretario di Stato per la
marina mercaniile. L’annesso B all’atto finale
della Conferenza internazionale per la salva-
guardia della vita umana in mare, conclusasi
a Londra il 17 giugno 1960, stabilisce le nuove
Regole per prevenire gli abbordi in mare,
che contengono modifiche alle analoghe regole
annesse all’atto finale della Conferenza di Lon-
dra del 1948, approvate e rese esecutive in
Italia con la legge 16 'maggio 1964, n. 450.

Attualmente, il disegno di legge riguardan-
te la ratifica e 1'esecuzione della convenzione
di Londra del 1960 ¢ all’esame della III Com-
missione permanente del Senato (Affari esteri)

in sede referente. {Atto del Senato n. 963, non
ancora per altro stampato).

Le Regole internazionali del 1960 per pre- .
venire gli abbordi in mare, avendo raggiunto
il numero di1 adesioni riohiesto sono entrate
in vigore in campo internazionale il 1° set-
tembre 1965. Attualmente 38 paesi hanno ac-
cettato tali regole. L’Italia mon & ancora tra
essi, in quanto, come sopra accennato, il prov-
vedimento di accettazione ed esecuzione della
Convenzione di Londra del 1960 & ancora al-
l’esame del Parlamento.

Per quanto concerne le anzidette regole, si
fa presente che, su suggerimento del Ministe-
ro degli affari esteri, si @ ritenuto di adottare
la normale procedura per pervenire al perfe-
zionamento di un accordo internazionale, ciog
quella secondo la. quale 1’emanazione della
norma (legge o decreto) con cui si dispone lo
adattamento dell’ordinamento interno a quel-
lo internazionale deve precedere 1’assunzione
degli impegni sul piano internazionale.

Pertanto, nel caso in esame, le norme in-
ternazionali vengono mtrodotte nell’ ordlna-
mento italiano, non con il consueto cosiddetto
« ordine di esecuziong », ma con il procedi-
mento ordinario di adeguamento (ema.nauone
di1 norme italiane: disegno di legge in ogget-
to) di contenuto tale da sodisfare 1’esigenza
imposta da norme internazionali.

Infatti, il disegno di legge all’esame della
Commissione corrisponde compiutamente,
senza cioe lacune o difformita, alla norma in-
ternazionale che, con il deposito dello stru-
mento di accettazione, il Governo italiano si
Impegnera a rispettare.

Prospetto 1'opportunita di modificare il
primo comma dell’articolo 4, nel modo se-
guente: «La presente legge entra in vigore
il giorno della sua pubblicazione sulla Gaz-
zetta Ufficiale ». Infatti, la data del 1° settem-
bre 1965, che coincide con-quélla dell’entrata
in vigore delle regole in campo internazionale,
era stala a suo tempo stabilita in previsione
che il provvedimento venisse approv-ato pri-
ma della data stessa. )

Ringrazio l’onorevole 'Sinesio per la sua
relazione ed anche i commissari 1 qguali,
sono sicuro, daranno la loro approvazione a.l
provvedimento.

PRESIDENTE. Passiamo all’esame degli
articol1. ‘

Do lettura, innanzitutto, dell’allegato A4,
che, come ha precisato l’onorevole Sobtose-
gretario, riproduce in italiano la convenzione
stlpulata nel 1960, a Liondra, ‘fella Confe-
renza 'mbernz_lzmnale per _,lq salvaguardia

della vita umana in mare:
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ALLEGATO A.

NORME PER PREVENIRE GLI ABBORD1 IN MARE

CAPO L
DISPOSIZIONI PRELIMINARI E DEFINIZIONI

ARTICOLO 1.

Le presenti norme devono essere osservate da tutte le navi e da tutti gli idrovolanti
in alto mare ed in tutte le acque con esso comunicanti accessibili alla nav1gaz1one marlttlma
salvo le eccezioni previste dall’articolo 30. :

Gli idrovolanti che per la loro speciale struttura non possono attenersi 1ntegralmente alle '
norme relative alla dotazione dei fanali e dei segnali devono osservare tali norme nel modo
piu efficace consentito dalle circostanze. ; G '

Le norme concernenti i fanali'devono essere osservate in qualsiasi condizione di tempo,
dal .tramonto alla levata del sole. Durarte tale periodo non deve essere mostrata alcun’altra
luce che possa essere confusa con i fanali prescritti o-ehe possa pregiudicarne la visibilita o
le caratteristiche oppure diminuire Pefficienza di un appropriato servizio di vedetta.

I fanali prescritti dalle presenti norme possono essere mostrati anche fra la levata e il
tramonto del sole quando vi & visibilita rldotta o in tutte le altre circostanze quando cio &
ritenuto necessario.

Agli effetti delle presenti norme, salvo disposizioni contrarie risultanti’ dal contesto:

19) la parola «nave» designa qualsiasi tipo di natante, che non sia un idrovolante.
in acqua, usato o capace di essere usato come mezzo di trasporto sull’acqua;

29%) la parola «idrovolante » demgna un idrovolante e- quaISIas1 altro aereo destinato
a manovrare sull’acqua;

39) I'espressione «nave a propulsione meccanica » designa quaIS1as1 nave mossa da
macchine;
’ 4°) una nave a propulsione meccanica che naviga a vela e non a mezzo di macchine
devé essere considerata come nave a vela, ed una nave che naviga a mezzo di macchine, che
abbia 0 non abbia c¢ontemporaneamente- Vele spiegate, deve essere considerata come nave
a propulsione meccanica; :

59) una nave 0 un idrovolante in acqua sono rispettivameénte «in nav1gaz1one » 0 in
« flottaggio » quando non sono all’ancora o ormegglatl a terra o incagliati;

6°) I'espressione & altezza al di sopra dello scafo » de51gna r altezza al di sopra del ponte
continuo piu elevato; e -

’ ) la « lunghezza » e la « larghezza » di.una nave sono la lunghezza fuori tutto e la
larghezza massima,; ' o
' 89) la «lunghezza » e « 'apertura d’ali» di un idrovolante sono la massima lunghezza
e la massima apertura d’ali risultanti dal certificato di navigabilitd aerea; in mancanza di’
tale certificato le dimensioni sono quelle misurate direttamente;

’ 90) due navi si devono intendere ¢ in vista una dell’altra », soltanto quando una nave
pud essere osservata visualmente dall’altra; -
100) la. parola « visibile », quando applicata ai fanali, signiﬁca visibile -in una notte
oscura con atmosfera chiara; .
14°) I'espressione « suono breve ».designa un suono della durata di circa un secondo;

" 120) Pespréssione «suono prolungato » de51gna un suono della durata da quattro a
sei secondi;

139) la parola «fischio » s1gn1ﬁca qualsiasi dlSpOSlthO capace d1 produrre i prescritti
suoni brevi e prolungatl : "
-~ " 140) Tespressione ¢ intenta a pescare » s1gn1ﬁca pescare con ret1 lenze'o a strascico ma
‘non include la pesca con lerize trascinate (pesca alla traina).
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CAPO IL
FANALI E SEGNALI

ARTICOLO 2.

Una nave a propulsione meccanica, quando ¢ in navigazione, deve portare:,

10) sullalbero di trinchetto oppure a proravia del medesimo o0, se & una nave priva
dell’albero di trinchetto, nella parte prodiera della nave, un fanale a luce bianca, costruito
in modo da mostrare una luce ininterrotta su un arco d’orizzonte di venti rombi di bussola
(225 gradi), fissato in modo da mostrare la sua luce per dieci rombi (112 gradi e mezzo), da
ciascun lato della nave, cioé dalla prora fino a due rombi (22 gradi e mezzo), a poppavia
del traverso di ciascun lato e di una intensitd luminosa tale-da essere visibile ad una -distanza
di almeno cinque miglia;

" 20) a proravia oppure a poppavia del fanale a luce bianca prescritto dal n. 1 del -pre-
sente articolo, un secondo fanale a luce bianca di struttura e caratteristiche uguali a quelle
di detto fanale. Per le navi di lunghezza inferiore a metri 45,756 (4150 piedi) il predetto se-
condo fanale a luce bianca & facoltativo; v

3°) i due fanali a luce bianca di cui sopra devono essere disposti nel plano di simme-
tria, in modo ' che uno sia almeno metri 4,57 (15 pledl) piu alto dell’altro, ed in posizione
tale fra loro che il fanale a proravia sia sempre mostrato pili basso di quello' a poppavia. La
distanza orizzontale fra i predetti due fanali a luce bianca deve essere almeno tre volte la di-
stanza verticale. Il pin basso di tali fanali a luce bianca, o il fanale se ne esiste uno 'solo,
deve essere disposto ad un’altezza dallo scafo non inferiore a metri 6,10 (20 piedi) ‘e se la
larghezza della nave é superiore a metri 6,40 (20 piedi), ad un’altezza dallo scafo non in-
feriore a tale larghezza; in ogni caso non é necessario che il fanale sia disposto ad un’altezza
dallo scafo superiore a metfi 12,20 (40 piedi). In ogni circostanza il fanale o i fanali, se-
condo i casi, devono essere disposti in modo da essere al di sopra é liberi da qualsiasi altro
fanale o sovrastruttura che pOssano impedirne la visibilita;

40) sul lato dritto un fanale a luce verde, costruito in modo da mostrare una luce inin-
-terrotta su un arco d’orizzonte di dieci rombi di bussola (112 gradi e mezzo), fissato in modo
da mostrare la sua luce dalla prora fino a due rombi (22 gradi e mezzo) a poppavia del
traverso sulla dritta e di intensitd luminosa tale da essere visibile ad una distanza di 4lmeno
due miglia;

50) sul lato sinistro un ‘fanale a luce rossa, costruito in modo da mostrare una luce inin-
terrotta su un arco d’orizzonte di dieci rombi di bussola (112 gradi e 'mezzo), fissato in .
modo da mostrare la sua luce dalla prora fino a due rombi (22 gradi e mezzo) a poppavia del
traverso sulla sinistra e di 1ntens1ta Iuminosa tale da essere v151b11e ad una distanza d1 almeno
due miglia;

60) i suddetti fanali laterali a luce verde o a luce rossa devono essere provvisti, dal lato
interno della nave, di schermi che si prolunghmo almeno metri 0,91 (8 piedi) a proravia
del fanale in modo da impedire che la luce di questo possa essere veduta dall’altra parte della
prora. )

-Un idrovolante in flottaggio deve portare:

10) nella parte prodiera e nel piano longitudinale centrale, dove possa essere meglio
veduto, un fanale a luce bianca, costruito in modo da mostrare una luce ininterrotta su un
arco di orizzonte di 220 gradi, fissato in modo da mostrare la sua luce per 110 gradi da cia-
scun lato dell’idrovolante, cioé dalla prora fino a 20 gradi a poppavia del traverso di cia-
scun lato, e di intensitd luminosa tale da essere visibile ad una distanza di almeno tre miglia;

20) all’estremitd dell’ala destra un fanale a luce verde costruito in modo da mostrare
una luce ininterrotta su un arco di orizzonte di 1410 gradi, fissato in modo da mostrare la
sua luce dalla prora fino a 20 gradi a poppavia del traverso sulla dritta e di 1nten51ta lummosa
tale da essere visibile ad una distanza di almeno due miglia; .

39) all’estremitd dell’ala sinistra un fanale a luce rossa costruito in' modo da mostrare
una luce ininterrotta su un arco d’orizzonte di 110 gradi, fissato in modo da mostrare la sua
luce dalla prora fino a 20 gradi a poppavia del traverso sulla sinistra e di intensita lum1-
nosa tale da essere visibile ad.una distanza di almeno due miglia. '
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ARTICOLO 3.

Una nave a propulsione meccanica, quando rimorchia 0 spinge un’altra nave o un idro-
volante, deve portare, oltre ai fanali laterali, due fanali a luce bianca disposti in linea verti-
cale, uno al di sopra dell’altro, ad una distanza fra loro non inferiore a metri 1,83 (6 piedi),
e quando rimorchia e la lunghezza del rimorchio, misurata dalla poppa della nave che rimor-
chia alla poppa dell’ultima nave rimorchiata, & superiore a metri 183 (600 piedi), deve por-
tare tre fanali bianchi disposti in linea verticale, uno al di sopra dell’altro, in modo che il fa-
nale piu alto e quello pit basso siano alla stessa distanza, non inferiore a metri 1,83 (6 piedi),
al disopra o al disotto, 'di quello centrale. I fanali di cui sopra devono avere la stessa struttura
ed intensitd luminosa e uno di essi deve essere portato. nella stessa posmone del fanale a luce
bianca indicato nell’articolo 2, comma primo, n. 1).

Nessuno di tali fanali deve essere portato ad una altezza inferiore a metri 4,27 (14 piedi)
dallo scafo. In una nave con un solo albero tali fanali possono essere sistemati sull’albero.

La nave che rimorchia deve portare, inoltre, il fanale di poppa indicato nell’articolo 10
0, in sostituzione di tale fanale, un piccolo fanale a luce bianca a poppavia del fumaiolo op-
pure dell’albero poppiero, per servire di guida all’elemento rimorchiato, ma tale fanale non
deve essere visibile a proravia del traverso del rimorchiatore. )

Tra il sorgere e il tramonto del sole, una nave a propulsione meccanica, quando rimor-
chia e la lunghezza del rimorchio é superiore a metri 183 (600 piedi), -deve portare, nel punto
in cui possa essere meglio veduto, un segnale nero di forma biconica, di almeno metri 0,641
(2 piedi) di diametro.

Un idrovolante in acqua, quando.rimorchia uno o piu idrovolanti o navi, deve por-
tare i fanali indicati nell’articolo 2, secondo comma, nn. 1°0), 20) e 30); ed inoltre deve por-
tare un secondo fanale a luce bianca avente la stessa struttura ed intensitd luminosa del fa-
nale a luce bianca menzionato nell’articolo 2, secondo comma, n. 19) disposto in linea ver-
ticale ad almeno metri 1,83 (6 piedi) al disopra oppure al disotto di tale fanale.

ARTICOLO 4.

Una_ nave che non puo governare deve portare, nel punto in cui possono essere meglio
veduti e, se ¢ nave a propulsione meccanica in sostituzione dei fanali indicati nell’arti-
colo 2, primo comma, nn. 1°) e 20), due fanali a luce rossa, disposti in linea verticale uno al
disopra dell’altro ad una distanza fra loro non inferiore a metri 1,83 (6 piedi) e di inten-
sita luminosa tale da essere visibili per tutto il giro dell’orizzonte ad una distanza di almeno
due miglia. Durante il giorno essa deve portare, disposti in linea verticale uno al disopra del-
Paltro ad una distanza fra loro non inferiore a metri 1,83 (6 p1ed1) nel punto in cui pos-
sano essere meglio veduti, due palloni od oggetti approsmmatwamente rotondi, neri aventi
un diametro non inferiore a metri 0,61 (2 piedi) ciascuno.

Un idrovolante in acqua non in grado di governare pud portare, nel punto in cui pos-
sano essere meglio veduti, e in sostituzione del fanale indicato nell’articolo 2, comma secondo,
n. 1°), due fanali a luce rossa disposti in linea verticale uno al di sopra dell’altro ad una di-
stanza fra loro non inferiore a metri 0,91 (3 piedi) e di caratteristiche tali da essere visibili
per tutto il giro dell’orizzonte ad una distanza di almeno due miglia. Durante il giorno puo
portare, disposti in linea verticale uno al di sopra dell’altro ad una distanza fra loro non in-
feriore a metri 0,91 (3 piedi), nel punto in cui possano essere meglio veduti, due palloni o og-
getti approssimativamente rotondi, neri, aventi un diametro non inferiore a metri 0,61 (2 pie-
di) ciascuno.

Una nave intenta a distendere o a ricuperare un cavo sottomarino o un segnale per la
navigazione, o una nave impegnata in operazioni idrografiche o in lavori subacquei, o una

.nave che effettua un rifornimento in mare o sta per lanciare o ricuperare un aeromobile,
quando per motivo del suo lavoro non pud allontanarsi dalla rotta di altre navi che si av-
vicinano, deve portare in sostituzione dei due fanali indicati nell’articolo 2 primo comma,
nn. 1°) e 20) o nell’articolo 7, primo comma, n. 1°) tre fanali disposti in linea verti-
cale uno al di sopra dell’altro, in modo che il fanale piu alto e quello pii basso siano
alla stessa distanza, non inferiore a metri 1,83 (6 piedi), al di sopra o al di sotto di quello
centrale.



Camera dei Deputati - 422 — : Commissiont in sede legislativa

IV LEGISLATURA — DECIMA GOMMISSIONE — SEDUTA DEL 15 -DICEMBRE 1965

I fanali inferiore e superiore devono essere a luce ros‘sa, quello di mezzo deve essere a
luce bianca e tutti devono essere di intensitd luminosa tale da essere visibili per tutto il giro
dell’orizzonte ad una distanza di almeno due miglia. Durante il giorno esse deve portare, di-
sposti in linea verticale uno al di sopra dell’altro ad una distanza fra loro non inferiore a me-
tri 1,83 (6 piedi), nel punto in cui possono essere meglio véduti, tre segnali, aventi ciascuno
un dlametro non inferiore a metri 0,64 (2 piedi), dei quali il superiore e I'inferiore devono es-
sere di forma sferica e di colore rosso e quello di mezzo di forma biconica e di colore bianco.

Una nave impegnata in operazioni di dragaggio di mine deve portare un fanale a luce
verde alla formaggetta dell’albero prodiero ed un fanale a luce verde all’estremitad del
pennone dell’albero prodiero dalla parte dove esiste il pericolo, o, se il pericolo esiste lungo
tutti e due i fianchi, un fanale a luce verde a ciascuna delle estremita di detto pennone. Tali
fanali devono essere portati in pitt dei fanali prescritti dall’articolo 2, primo comma, n. 1
o dall’articolo 7, primo comma, n. 1°) secondo i casi, e devono avere intensitd luminosa tale
da essere visibile per tutto il giro dell’orizzonte ad una distanza di almeno due miglia. Du--
rante il -giorno deve portare dei palloni neri di diametro non inferiore a 61 centimetri (2 piedi)
fissati- nella .stessa posizione dei fanali verdi.

I fanali o palloni di cui sopra indicano che é. pericoloso per altre navi di accostarsi a
meno di mezzo miglio (3.000 piedi) di poppa del dragamine o a meno di un quarto di
miglio (1.500 piedi), dal lato o dai lati dove il pericolo & segnalato.

Le navi e gli idrovolanti dei quali tratta il presente articolo, quando non hanno abbrivo,
non devono portare i fanali colorati laterali né quello di poppa. Devono invece portarli quando,
hanno abbrivo.

I fanali ed i segnali prescritti dal presente articolo devono essere considerati dalle altre
navi e dagh altri idrovolanti come segnali indicanti che la nave e 1’1drovolante che li .porta
non governa e non pud quindi lasciare libera la rotta.

I segnali di cui sopra non sono segnali delle navi in pericolo e che chiedono soccorso; que-
sti ultimi sono descritti nell’articolo 34.

ARTICOLO 5.

Una nave a vela in nav1gaz1one 0 una nave o un idrovolante rimorchiato devono por-
tare gli stessi fanali prescritti dall’articolo 2, rispettivamente per una nave a propulsione mec-
canica in navigazione o per un.idrovolante in flottaggio, ad eccezione dei fanali a luce bianca
indicati in detto articolo, che essi non devono mai portare. Essi devono portare, inoltre, i fa-
nali di poppa prescritti dall’artlcolo 10, rimanendo stabilito che le navi rimorchiate, ad ecce-
zione dell’'ultima, possono portare in sostituzione del detto fanale di poppa un plccolo fanale a
luce bianca, come & prescritto nel terzo comma dell’articolo 3.

Oltre ai fanali di cui sopra, una nave a vela pud portare sulla parte superiore dell’albero
di trinchetto due fanali in linea verticale uno al di sopra dell'altro sufficientemente separati
in modo da essere chiaramente distinti. Il fanale superiore deve essere rosso e quello . inferiore
deve essere verde. Tutti e due i fanali devono essere costruiti e sistemati come prescritto nel-
Particolo 2, primo comma, n. 49), e devono essere visibili ad una distanza di almeno due miglia.

Una nave che viene.spinta avanti da un rimorchiatore deve portare all’estrema prora
un fanale a luce verde a dritta e un fanale a luce rossa a sinistra, i quali devono avere le
stesse caratteristiche dei fanali prescritti dall’articolo 2, primo comma, nn. 4°) e 5°), e de-
vono essere schermati come indicato nell’articolo 2, primo comma, n. 6°), rimanendo sta-
bilito chie se pil navi, qualunque ne sia il numero, sono spinte avanti in gruppo, esse de-
vono portare gli stessi fanali come se si trattasse di una sola nave.

. Dal sorgere al tramonto del sole, una nave rimorchiata, se la lunghezza del rimorchio
supera 183 metri (600 piedi), deve portare dove & piu visibile un segnale nero a forma bico-
nica di almeno 0,61 metri di diametro (2 piedi).

ARTICOLO 6.

.Quando non ¢& possibile, a causa del cattivo tempo o per altri fondati motivi, fissare a
posto i fanali laterali a luce verde e rossa, questi fanali devono essere tenuti sottomano accesi
e pronti per l'uso immediato e, nell’avvwlnarm ad altre navi oppure essendo da esse av-
vicinati, devono essere mostrati dal lato corrispondente, in tempo utile per prevenire una
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collisione, in maniera da riuscire visibili quanto pilt possibile e in modo che la luce verde non
sia veduta dal lato sinistro, né la luce rossa dal lato dritto, né, se & possibile, a piu di due
rombi di bussola (22 gradi e mezzo) a poppavia del traverso del lato rispettivo.

Per rendere I'uso di questi fanali portatili pit sicuro e piu facile, essi devono essere
dipinti esternamente con il colore della luce rispettiva e devono essere forniti di schermi adatti.

ARTICOLO 7.

Le navi a’ propulsione meccanica di lunghezza inferiore a metri 19,80 (65 piedi), le
navi di lunghezza inferiore a metri 12,19 (40 piedi) che navigano a vela 0 a remi e le im-
" barcazioni a remi quando in navigazione, non hanno l'obbligo di portare i fanali indicati ne-
gli articoli 2, 3 e 5, ma se non li portano devono essere provvisti dai seguenti fanali:

a) Le navi a propulsione meccanica di lunghezza inferiore a metri 19,80 (65 piedi)
salvo quanto prescritto dalle seguenti lettere b) e ¢), devono portare:

10) sulla parte prodiera, dove possa essere meglio veduto e ad una altezza da
bordo non inferiore a metri 2,75 (9 piedi), un fanale a luce bianca, costruito e fissato con-
formemente a quanto prescritto dall’articolo 2, primo comma, n. 1°), e di intensitd luminosa
tale da essere visibile alla distanza di almeno tre miglia;

20) i fanali laterali a luce verde e a luce rossa, costruiti e fissati conformemente
a quanto prescritto dall’articolo 2, primo comma, nn. 4°) e 5°); di intensitd luminosa tale
da essere visibile alla distanza di almeno -un miglio, ovvero un fanale a luci combinate che
proietti una luce verde ed una luce rossa dalla prora fino a due rombi di bussola (22 gradi
e mezzo) a poppavia del traverso del lato rispettivo. Questo fanale deve essere portato.
a non meno di metri 0,91 (3 piedi) al di sotto del fanale a luce bianca.

b) Le navi a propulsione meccanica di lunghezza inferiore a metri 19,80 (65 piedi),
quando rimorchiano o spingono un’altra nave, devono portare:

19) oltre ai fanali laterali o al fanale a luci combinate prescritti dalla precedente
lettera a), n. 2), due fanali bianchi disposti in linea verticale uno al di sopra .dell’altro ad una
distanza tra loro non inferiore a metri 1,22 (4 piedi). Ciascuno di questi fanali deve essere
della stessa costruzione e caratteristiche del fanale bianco prescritto dalla precedente lettera
a), n. 1°) e uno di essi deve essere portato nella stessa posizione. Su una nave con un solo al-
bero tali fanali possono essere portati sull'albero;

20) il fanale di poppa, come prescritto dall’articolo 10, o, in sostituzione di tale
fanale, un piccolo fanale a luce bianca a poppavia del fumaiolo oppure dell’albero poppiero
per servire di guida all’elemento rimorchiato, ma tale fanale non deve essere visibile di pro-
ravia del traverso.

¢) Le navi a propulsione meccanica di lunghezza inferiore a metri 12,19 (40 piedi),
possono portare il fanale bianco ad un’altezza sopra il bordo inferiore a metri 2,75 (9 piedi)
ma tale fanale deve essere portato ad un’altezza non inferiore a metri 0,91 (3 piedi) sopra
i fanali laterali o sopra il fanale a luci combinate prescritto dalla precedente lettera a), n. 20).

d) Le navi di lunghezza inferiore a metri 12,19 (40 piedi) che navigano a vela 0 a
remi, salvo quanto prescritto dalla lettera f), se non portano i fanali laterali devono portare,
nel punto in cui possa essere meglio veduto, un fanale che proietti una luce verde da un lato
ed una luce rossa dall’altro, di intensitd luminosa tale da essere visibile alla distanza di al-
meno un miglio e sistemato in modo che la luce verde non sia veduta dal lato sinistro, né la
luce rossa dal lato dritto. Quando non & possibile fissare tale fanale, esso deve essere tenuto
pronto per I'uso immediato e deve essere mostrato in tempo utile per prevenire una collisione
ed in modo che la luce verde non sia veduta dal lato sinistro, né la luce rossa dal lato dritto.

e) Le navi menzionate nel presente articolo quando sono rimorchiate devono portare,
secondo i casi, i fanali laterali o il fanale a luci combinate, prescritti dalle lettere a) o d)
del presente articolo, e un fanale di poppa come prescritto dall’articolo 10, oppure, ad ec-
cezione  dell’ultima nave rimorchiata, un piccolo fanale bianco come prescritto ala lettera
b}, n. 20). Quando esse vengono spinte avanti devono portare, secondo i casi, sulla parte -pro-
diera i fanali laterali o il fanale a luei combinate prescritti dalle lettere a) e d) del presente ar:
ticolo, rimanendo stabilito che se pill navi, qualunque ne sia il numero, sono spinte avanti
in gruppo, esse devono portare i fanali preseritti dal presente articolo, come se si trattasse
di una sola nave, ad eccezione che se il gruppo di navi cosi spinte avanti, ha .una lunghezza
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fuori tutto superiore a metri 19 ,8Q° (60 piedi), devono essere applicate le pfescrizioni dell‘ar~
ticolo’ 5, terzo' comma; )

f) Le piccole, 1mbarcaz1on1 a remi, che navigano a vela o a remi, devono avere pronta
sotto mano soltanto una torcia elettrica oppure un fanale acceso a luce bianca, che deve es-
sere mostrato in tempo utile per prevenire una collisione.

g) Le navi e le imbarcazioni alle quali si riferisce il presente articolo non hanno I'ob-
bligo di portare i fanali ed i segnali prescritti dagli articoli 4, primo comma, ed 11, quinto
comma e le dimensioni dei loro segnali diurni possono essere inferiori a quelle prescritte da-
gli articoli 4, terzo comma, ed 41, terzo comma. .

ARTICOLO 8.

) Una nave pilota a propulsione meccamca quando ¢ in serV1z1o di pllotagglo e in
navigazione, deve:

10) portare un fanale a luce-bianca in testa d’albero ad una altezza non inferiore a
metri 6,40 (20 piedi) al di sopra dello scafo, visibile per tutto il giro dell’orizzonte ad una
dxstanza non inferiore a tre miglia e al di sotto di esso a una distanza di metri 2,40 (8 pie- -
di) un fanale rosso di uguale costruzione e uguale intensitd luminosa. Se tale nave & di lun- ~
ghezza inferiore a metri 19,80 (65 piedi) essa pud portare il fanale a luce bianca ad una
altezza non inferiore a metri 2,75 (9 piedi) dal bordo e un fanale a luce rossa ad una di-
stanza non inferiore a metri 1,22 (4 piedi).al di sotto di tale fanale bianco;

20) portare, a seconda dei casi, i fanali laterali o il fanale a luci combinate prescritii
dall’articolo 2, primo comma, nn. 4 e 5°) o dall’articolo 7, lettera a), n. 20); e lettera d) e
il fanale di poppa prescritto dall’artlcolo 10;

3°) mostrare uno o pm fanali a lampl ad intervalli non super10r1 a 10 m1nut1 Un
fanale a luce bianca intermittente visibile per *tutto il giro dell’'orizzonte pub essere 'usato in
sostituzione dei fanali a lampi.”

" b) Una nave pilota a vela, quando ‘¢ in servizio di pllotagglo e in navigazione, deve:

19) portare un fanale a luce ‘bianca all’estrémita dell’ albero visibile per tutto il giro -
" dell’orizzonte ad una distanza di almeno tre miglia; ' .

20) avere, a seconda dei casi, dei fanali laterali o fanale a' luci combmate prescuttl
dagh articoli 5, primo comma, 0 7, lettera d) e deve, avvicinandosi o essendo avyicinato
da altre navi, avere tali fanali prontl per I'uso, e deve mostrarli a brevi intervalli per indicare
la sua direzione, ma il fanale a luce verde non deve essere mostrato dal lato sinistro né il
fanale a luce rossa dal lato dritto. Deve anche avere il fanale di poppa prescritto dail'arti-
colo 10;

3°) mostrare uno o plu fanali a lampi, ad intervalli non superiori‘a 10 mlnutl

¢) Una nave pilota, in servizio di pilotaggio ma non in navigazione, deve portare i fa-
nali e mostrare le luci a lampi prescritte dalla lettera a), nn. 12 e 3°) o dalla lettera b), nn. 1°)
e 3°) del presente articolo, a seconda dei casi, e se ¢ allancora deve anche portare 1 fanali di.
ancoraggio prescritti dall’articolo 11.
d) Una nave pilota quando non & in servizio d1 pilotaggio deve portare gli stessi
fanali e segnali prescritti per le navi della stessa lunghezza e categoria.

ARTICOLO 9.

Tutte le navi da pesca, quando non pescano devono portare i fanali o i segnali prescrlttl
per le navi simili di uguale lunghezza. ‘

Le navi che pescano, quando in na,v1gaz1one o all’ancora, devono portare soltanto i fa-
nali e 1 segnali prescritti dal presente articolo, i quali devono essere visibili ad una distanza
di almeno due miglia.

Le navi intente alla pesca a strascico, ossia che rastrellano il fondo con una rete dragante
od altro apparecchio immerso, devono portare due fanali in linea verticale, uno al di sopra
dell’altro, distanziati tra loro non meno di metri 1,22 (4 piedi) e non pin di metri 3,65
(12 piedi). Il fanale piu alto deve essere a luce verde e quello al di sotto a luce bianca e
ciascuno di essi deve essere visibilé’ per tutto il giro dell’orizzonte. Il pit basso di tali fanali
deve essere portato ad un’altezza, rispetto ai’fanali laterali, non inferiore al dopplo della d1-'
stanza che separa tra loro i dettl due fanali verticali. .
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Tali navi possono inoltre portare un fanale a luce bianca di costruzione uguale a quella
del fanale bianco prescritto dall’articolo 2, primo comma, n. 1°), ma’tale fanale deve essere
portato piti basso dei due fanali a luce verde e luce bianca visibili per tutto il giro dell’oriz-
zonte, e di poppavia ad essi.

Le navi quando sono intente a pescare, ad eccezione delle navi 1ntente a pescare a stra-.
scico, devono portare i fanali prescritti dal terzo comma del presente articolo, salvo che il piu
alto dei due fanali disposti in linea verticale, deve essere a luce rossa. Tali navi se sono di lun-
ghezza inferiore a metri 12,19 (40 piedi), possono portare tale fanale a luce rossa ad una al-
tezza non inferiore a metri 2,74 (9 piedi) sopra il bordo ed il fanale a luce bianca a non meno.
di metri 0,91 (3 piedi) al di sotto del fanale a luce rossa. . .

Le navi mengzionate dai commi terzo.e quinto del presente articolo, quando hanno a,b-
brivo, devono portare, a seconda dei casi, i fanali laterali o il fanale a luci combinate,
prescritti dallarticolo 2, primo comma, nn. 4°) e 5°) o dall’articolo 7, lettera a, n. 20) della
lettera d) e il fanale di poppa prescritto dall’articolo 10. Quando non ha,nno a,bbrlvo essé non
devono mostrare né i fanali laterali né il fanale di poppa.

Le navi menzionate dal quinto comma "del presente articolo che hanno un attrezzo esteriio’
che si estende fuori bordo oltre 153 metri (500 piedi) misurati orizzontalmente, devono*
portare un fanale addizionale a luce bianca visibile per tutto il giro dell’orizzonte ad una di-
stanza orizzontale non-inferiore a metri 41,83 (6 piedi) e non superiore a metri 6,10 (20 pie-
di) dai fanali disposti in linea verticale, nella direzione dell’attrezzo esterno a mare. Tale fa-.
nale addizionale a luce bianca deve essere sistemato ad uha altezza non superiore a quella
del fanale a luce bianca prescritto dal terzo comma del presente: artlcolo e non 1nfer10re a
‘quella dei fanali laterali. = .

Oltre ai fanali che sono obbligate a portare in conformita al presente articolo, le navi
1mpegnate a pescare possono mostrare, se necessario per attirare attenzione di una nave che
si avvicina, una luce a lampi, o possono dmgere il fascio del loro proiettore nella dlrezlone
di un pemcolo che minacci la nave che si avvicina, in modo tale da non disturbare altré navi.
Esse possono usare anche i fanali da lavoro ma i pescateri devono tener present_e che- de;
fanali da lavoro particolarmente ‘brillanti o insufficientemente schermati possono ridurre
la visibilitd e rendere meno Chlal‘l i caratteri d1st1nt1v1 dei fanall prescritti dal presente
articolo. '

Durante il giorno le navi che sono intente alla pesca devono segnalare la loro occupa-
“zione, alzando, nel punto in cui possa essere meglio veduto, un ségnale nero ‘consistente in’
due coni ciascuno di essi di diametro non inferiore a metrl 0,64 (2 piedi), con i loro-ver-
tici uniti assieme uno sopra all’altro. Tali navi, se sono di lunghezza inferiore a metri 19,80
(65 piedi), possono sostituire il predetto segnale nero con un paniere o una cesta. ‘Se il loro
attrezzo si estende fuori bordo oltre 153 metri (500 piedi) misurati orizzontalmente, le navi’
intente a pescare devono mostrare inoltre un segnale nero, di forma a cono, conil vertlce ri-*
volto verso l'alto, nella direzioné dell’attrezzo che si stende fuori 'bordo.

ARTIGOLQ 10.

Salvo disposizioni contrarie risultanti,dalle presenti norme, una nave quando @, in' na-
vigazione deve portare di poppa un fanale a luce bianca costruito in modo da mostrare una
luce ininterrotta su un arco d’orizzonte di dodici rombi di bussola (135 gradi), fissato in modo
da mostrare la sua luce da poppa fino a sei rombi (67 gradi e mezzo) su ciascun lato
della nave e di intensitd luminosa tale da essefe veduto ad una distanza di almeno due
miglia. : ! T

A bordo delle piccole navi, se a causa del cattivo ternpo o per altri motivi g1ust1ﬁcat1
non & possibile fissare il predetto fanale, si deve avere pronta sottomano una torcia elettrica
oppure un fanale acceso a.luce bianca, che devono essere mostrati all’avvicinarsi di una nave
che stia sopraggiungendo, in tempo utile per evitare una collisione.

Un idrovolante in flottaggio.deve portare sulla coda un fanale a luce bianca costruito
in modo da mostrare una luce ininterrotta su un arco d’orizzonte di 140 gradi, fissato-in modo
da mostrare la sia luce per 70 gradi su ciascun lato dell’idrovolante a partire dalla poppa e”
di intensitd luminosa tale da essere visibile ad una distanza di almeno due miglia.
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 ArTIicoLo 11.

Una nave di lunghezza inferiore a metri 45,75 (160 piedi), quando & all’ancora, deve
portare nella parte prodiera, nel punto in cui possa essere meglio veduto, un fanale ‘a luce
bianca costruito in modo da mostrare una luce chiara, uniforme e ininterrotta, visibile per
tutto il giro dellorizzonte ad una distanza di almeno due miglia. Tale nave pud anche
. portare un secondo fanale a luce bianca sistemato nella posizione prescritta dal successivo
comma del presente articolo, ma non ha l'obbligo. Tale secondo fanale, se & portato, deve es-
sere visibile ad una distanza di almeno due miglia e sistemato in modo da essere visibile, per
quanto possibile, per tutto il giro dell’orizzonte.

Una nave di lunghezza pari o superiore a metri 45,75 (150 piedi), quando ¢ all’ancora,
deve portare vicino al dritto di prora, ad un’altezza non inferiore a metri 6,10 (20 piedi) al
di sopra dello scafo, un fanale a luce bianca come indicato al comma precedente, e sulla poppa
o vicine ad essa un altro fanale simile, ad un’altezza tale da trovarsi a non meno di metri
4,57 (15 piedi) piu in basso di quello prodiero. Entrambi questi fanali devono essere visi-
bili ad una distanza di almeno tre miglia e sistemati in modo tale da essere visibili per quanto
possibile, per tutto il giro dell’orizzonte.

Fra la levata ed il tramonto del sole tutte le navi all’ancora devono portare ‘nella parte
" prodiera, nel punto in cui possa essere meglio veduto, un pallone nero di diametre non in-
feriore a metri 0,64 (2 piedi).

Una, nave 1mpegnata a distendere o a rlcuperare un cavo sottomarmo oppure un segnale
per la navigazione, 0 una nave impegnata in operazioni idrografiche o in lavori subacquet,
quando & all’ancora, deve portare i fanali o i segnali prescritti dal terzo comma dell’articolo 4
oltre a quelli prescritii, a seconda dei casi, nei precedenti commi del presente articolo.

Una nave incagliata deve portare, di notte, il fanale o i fanali prescritti dai commi pri-
mo e secondo del presente articolo e i due fanali a luce rossa prescritti dal primo comma, del-
'articolo 4. Durante il giorno essa deve portare, nel punto in cui possono essere meglio ve-
duti, tre palloni neri, ciascuno di diametro non inferiore a metri 0,64 (2 piedi), disposti in
linea verticale uno al, di sopra dell’altro ad una distanza fra loro non inferiore a metri 4,83
(6 piedi). - |
) Un idrovolante in acqua di lunghezza inferiore a metri 45,75 (150 piedi), quando é al-
l'ancora, deve portare, nel punto in cui possa essere meglio veduto, un fanale a luce bianca
vigibile per tutto il giro dell’orizzonte ad una distanza di almeno due miglia.

Un idrovolante in acqua ¢i lunghezza pari o superiore a metri 45,75 (150 piedi), quando
¢ all’ancora, deve portare, nel punto in cui possa essere meglio veduto, un fanale a luce bianca
di prora ed un fanale a luce bianca di poppa, ambedue visibili per tutto il giro dell’orizzonte
ad una distanza di almeno tre miglia; inoltre, se ha un’apertura di ali superiore a metri 45,75
(150 piedi), esso deve portare un fanale a luce bianca all'estremitd di ogni ala, per indicare
la massima apertura d’ali, visibile per quanto possibile per tutto il giro dell’orizzonte ad una
distanza di un miglio.

Un idrovolante incagliato deve portare un fanale di fonda oppure i fanali prescritti nei
commi sesto e settimo del presente articolo ed, inoltre, pud portare due fanali a luce rossa di-
sposti in linea verticale, ad una distanza fra loro non inferiore a metri 0,91 (3 piedi) e col-
locati in modo da essere visibili per tutto il giro dell’orizzonte.

ARTIGO.LO 12.

Se & necessario per attirare l'attenzione, le¢ navi o gli idrovolanti in acqua pOsSSONO mo-
strare, in aggiunta ai fanali che sono tenuti a portare in base alle presenti norme, un fanale
a lampi 0 a fare uso di segnali detonanti ovvero di qualsiasi altro_efficace segnale acustico che
non possa essere confuso con alcun altro segnale autorizzato in altri punti delle presentl norme.

ARTIGOLO 13.

Nulla, nelle presenti norme, deve in alcun modo ostacolare 'applicazione di speciali dispo-.
sizioni emanate dal Governo di qualgiasi Stato, relativamente ad un maggior numero di fanali
di posizione e di fanali per segnali da usarsi a borda delle navi da. guerra, delle navi naviganti
in convoglio, delle navi da pesca intente a pescare in flottiglia, e degli idrovolanti- in acqua.
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Quando il Governo interessato ritiene che una nave da guerra o un’altra nave militarizzata
o un idrovolante in acqua di speciale costruzione ‘e impiego, nen possa pienatnente ottem-
perare ad una qualsiasi delle presenti norme per quanto riguarda il numero; la posizione, la
portata o il settore di visibilita dei fanali-o dei segnali senza intralciare la funzione militare
della nave o dell’idrovolante, tale nave o idrovolante deve attenersi alle altre disposizioni con-
cernenti il numero, la posizione, la portata o il settore di visibilita dei fanali o dei segnali che il
Governo interessato abbia giudicato atte a consentire un’osservanza quahnto piut stretta pos-
sibile dalle presenti norme nei riguardi di detta nave o idrovolante.

ARTICOLO 14.

Una nave che naviga a vela e contemporaneamente a mezzo di macchina deve portare,
durante il giorno, di prora, nel punto in cui possa essere meglio veduto, un cono nero, col
vertice rivolto verso il basso, del diametro alla base non inferiore a metri 0,64 (2 piedi).

CAPO III.

SEGNALI SONORI E CONDOTTA DELLA NAVIGAZIONE
CON VISIBILITA LIMITATA

PREMESSA.

a) Tl fatto di essere in possesso di dati ottenuti per mezzo del radar nen esonera una
nave dall’obbligo di attenersi strettamente alle norme del presente allégato e, in modo parti-
colare, alla prescrizioni contenute negli articoli 15 e 16. '

b) 1l Capo VII contiene delle raccomandazioni intese a facilitare I'utilizzazione del radar
come un aiuto per evitare collisioni quando la visibilita é limitata.

ARTICcOLO 15.

Una nave a propulsione meccanica di lunghezza uguale o superiore a metri 12;19 (40 piedi),
deve essere dotata di un buon fischio, azionato a vapore o da altri mezzi atti a sostituire
il vapore, collocato in modo che il suono non possa essere intercettato da alcun impedimento,
di un corno da nebbia efficiente, azionato da un mezzo meccanico, nonché di una buona cam-
pana. Una nave a vela di lunghezza uguale o superiore a metri 12,19 (40 piedi) deve essere
dotata di un corno da nebbia e di una campana.

Tutti i segnali prescritti dal presente articolo per le navi in navigazione devono essere
emessi:

1° dalle navi a propulsione meccanica, a mezzo del fischio;

20) dalle navi a vela, a mezzo del corno da nebbia;

39) dalle navi rimorchiate, a mezzo del fischio oppure del corno da nebbia.

In tempo di nebbia, foschia, nevicate, forti piovaschi o in ogni altra condizione che in
modo analogo limiti la visibilitd tanto di giorno quanto di notte, i mezzi di segnalazione pre-
scritti dal presente articolo devono essere usati nel modo seguente:

1°) una nave a propulsione meccanica con abbrivo deve emettere, ad intervalli non
maggiori di due minuti, un suono prolungato; ) )

20) una nave a propulsione meccanica in navigazione ma con macchina ferma e senza
abbrivo deve emettere, ad intervalli non maggiori di due minuti, due suoni prolungati, con
un intervallo fra loro di circa un secondo; ’

3°) una nave a vela in navigazione deve emettere, ad intervalli non maggiori di un mi-
nuto, un suono se naviga con mure a diritta, due suoni consecutivi se naviga con mure a
sinistra, e tre suoni consecutivi quando riceve il vento a poppa del traverso;

4%) una nave all’ancora déve suonare rapidamente la campana per circa cinque secondi,
ad intervalli non maggiori di un minuto. Sulle navi di lunghezza superiore a metri 106,75 (350
piedi), la campana deve essere suonata sulla parte prodiera, ed, inoltre, sulla parté poppiera
deve essere suonato per circa cinque secondi, ad intervalli non maggiori di un minuto, un gong
od altro strumento di tono e sonorita tali che non possano essere confusi con quelli dellg
campana. Inoltre, una nave all’ancora pud, in conformita dell’articolo. 12, emettere tre stioni



Camera dei Deputati — 428 — Commissiont in sede legislativa

IV LEGISLATURA — DECIMA COMMISSIONE — SEDUTA DEL 15 DICEMBRE 1965

consecutivi e precisamente-uno breve, uno prolungato ed uno breve, per segnalare ad una
nave che si avvicina la propria posizione e la possibilitd di-una collisione; !

50) una nave che rimorchia, o una nave che & impegnata a distendere o a ricuperare

un cavo.sottomarino od un segnale per la navigazione, o una nave che & in movimento ma
che non pud allontanarsi dalla rotta di una nave che si avvicina perché non pud governare
0 manovrare.come prescrivono le presenti norme, deve, invece dei segnali di cui ai nn. 19),
20) e 3°) del presente articolo emettere ad intervalli non maggiori di un minuto tre suoni conse-
cutivi e precisamente uno prolungato seguito da due brevi;
Bag 6°) una nave rimorchiata e, qualora ne siano rimorchiate pitt di una, soltanto I’ultima,
se ha I’equipaggio a bordo, deve emettere, ad intervalli non maggiori di un minuto, quattro
suoni; consecutivi e precisamente uno prolungato seguito da tre brevi; ove sia possibile, questo
segnale deve essere fatto immediatamente dopo quello emesso dalla nave che rimorchia;

7°9) una nave mcaghata deve suonare rapidamente la campana e, ove del caso, il gong,
" secondo le disposizioni di cui al n. 4°) deél presente articolo, e deve 1noltre dare tre colpi di cam-
pana, distinti e separati, immediatamente prima e dopo il suddetto suono rapido della campana;

8°) una nave intenta a pescare, quando € in navigazione o all’ancora, deve emettere,
ad intervalli non maggiori di un minuto, il segnale prescritto dal n. 5 del presente articolo.
Una nave quando pesca con lenze trascinate (pesca alla traina) ed é in navigazione, deve emet-
tere i segnali prescritti dai nn. 19), 20) e 3°) del presente articolo, a seconda dei casi;

90) una nave di lunghezza inferiore a metri 12,49 (40 piedi), una imbarcazione a remi
o un idrovolante in acqua, non hanno I’obbligo di emettere i segndli sopra menzionati, ma se
non li fanno devono emettere ad intervalli non maggiori di un minuto qualche altro segnale
acustico efficace;

100) una nave p110ta a propulsione meccanicé, quando & in servizio di ‘pilotaggio pud,
oltre ai segnali prescritti dai commi primo, secondo e quarto del presente articolo, emettere
un segnale di riconoscimento consistente in quattro suoni brevi.

ARTICOLO 16.

Una nave od un idrovolante in moto sull’'acqua, in tempo di nebbia, foschia, nevicate,
forti. piovaschi, o in qualsiasi altra condizione che in modo analogo limiti la visibilita, deve
procedere con velocitd moderata, tenendo conto con molta cura delle circostanze e delle con-
dizioni del momento. -

Una nave a propulsione meccanica che oda apparentemente a proravia del suo traverso
il segnale da nebbia -di una nave la cui posizione non é accertata, deve, per quanto le circo-
stanze del caso lo consentano, fermare le macchine e quindi navigare con precauzione fino a
quando il pericolo di.collisione sia passato.

Una nave a propulsione meccanica che rilevi la presenza di un’altra nave a proravia del
suo traverso prima di udire il suo segnale di nebbia 0 osservarla visualmente, pud manovrare
tempestivamente e decisamente per evitare di trovarsi in posizione troppo ravvicinata, ma
se cid non pud essere evitato, essa deve, per quanto le circostanze del caso lo permettano, fer-
mare in tempo utile’ le sue macchine per evitare una collisione, e navigare quindi con pre-
cauzione fino a quando non & cessato il pericolo di collisione.

CAPO IV. ,
NORME DI GOVERNO E MANOVRA

PREMESSA.

a) Tutte le manovre decise in applicazione ed in seguito alla interpretazione delle pre-
‘senti disposizioni devono essere esegulte con decisione e ampio margine di tempo, in osser-
vanza delle buone regole dell’arte miarinara.
b) Il pericolo di collisione, quando le circostanze lo permettano, pud essere accertato
osservando accuratamente alla bussola il rilevamento della nave che si avvicina. Se il rile-
vamento non cambia in modo apprezzabile si deve ritenere che tale rischio esiste.



Camera dei Deputati 4 — 429 — Commissioni in sede legislativa

IV LEGISLATURA — DEGIMA GOMMISSIONE — SEDUTA DEL 15 DIGEMBRE 1965

1 ¢) I naviganti devono tener presente che un idrovolante in fase di ammarraggio o di
decollo o che manovra in condizioni atmosferiche sfavorevoli, pud trovarsi nella impossibi-
litd di modificare all’ultimo momento la manovra che si era prefisso.

d) Gli articoli da .17 a 24 si applicano solamente alle navi che sono in vista l'una
dell’altra. ’

ARTICOLO 17.

Quando due navi a vela stanno avvicinandosi 'una all’altra in modo da implicare peri-
colo di collisione, una di esse deve manovrare per lasciare la via libera all’altra nel modo se-
guente: .

a) quando ciascuna di esse prende il vento da lati diversi, la nave che ha il vento sulla
sinistra deve lasciare libera la rotta all’altra;

b) quando tutte e due hanno il vento dallo stesso lato, la nave che é sopra vento deve
lasciare libera la rotta alla nave che & sottovento.

Al fini del presente articolo per lato dal quale proviene il vento deve intendersi il lato
opposto a quello in cui & bordata la boma della randa e nel caso di navi a vela quadre il lato
opposto a quello in cui & bordata la piu grande vela di strallo.

ARTICOLO 18.

Quando due navi a propulsione meccanica si fanno incontro con rotte direttamente op-
poste, o quasi opposte, in modo da implicare pericolo di collisione, ciascuna di esse deve ac-
costare a dritta in modo da poter passare sulla sinistra dell’altra. Il presente articolo si ap-
plica unicamente ai casi in cui le navi si muovono incontro con rotte direttamente opposte,
0 quasi opposte, in modo da implicare pericolo di collisione, ¢ non é applicabile'a due navi

“che, continuando neélle loro rotte rispettive, possono passare libere I'una dall’altra. I soli casi
in cui essa si applica sono quelli nei quali ciascuna delle due navi si muove incontro all’altra
dritto di prora o quasi; in altri termini, ai casi in cui, di giorno, ciascuna nave vede gli al-
beri dell’altra sullo stesso allineamento, o quasi, dei propri; e, di notte, nei casi in cui ciascuna
nave ¢ in posizione tale, da scorgere entrambi i fanali laterali dell’altra. Essa non si applica,
di giorno, nei casi in cui una nave ne vede un’altra di prora che traversa la propria rotta, o,
di notte, nei casi in cui il fanale a luce rossa dell’una ¢ opposto al fanale a luce rossa dell’altra,
o il fanale a luce verde dell'una ¢ opposto.al fanale a luce verde dell’altra; oppure nei casi in
cui una nave vede di prora il fanale a luce rossa dell’altra senza vedere quello a luce verde,
o il fanale a luce verde senza vedere quello a luce rossa; oppure quando si vedono tutti due
i.-fanali a luce verde e a luce rossa in qualunque altra direzione fuorché di prora.

.Agli effetti del presente articolo e degli articoli da 19 a 29 inclusi, ad eccezione di quanto
disposto al terzo comma dell’articolo 20 e dell’articolo 28, un idrovolante in acqua, deve
essere considerato come una nave e ’espressione « nave a propulsione meccanica » deve essere
interpretata in conformita.

ARTICOLO, 19.

"

Quando due navi a propulsione meccanica navigano con rotte che si incrociano in modo
da implicare pericolo di collisione, la nave che vede I’altra sulla propria dritta deve lasciare
a questa libera la rotta.

ArTicoLo 20.

Quando due navi, una a propulsione meccanica e l'altra a vela, navigano con rotte tali-
da implicare pericolo di collisione, la nave a propulsione meccanica deve lasciare libera la rotta
alla nave a vela salvo quanto previsto dagli articoli 24 e 26.

Il presente articolo non da il diritto ad una nave a vela di intralciare, in un canale ristretto,
il transito sicuro di una nave a ‘propulsione meccanica la quale puo soltanto navigare in tale
canale.

Un idrovolante in acqua deve normalmente tenersi ben libero da tutte le navi ed evitare
di intralciare la loro navigazione. Tuttavia, quando vi é pericolo di collisione esso ‘deve at-
tenersi alle presenti norme.
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ArricoLo 21.

Quando in base alle presenti norme, una delle due navi devge lasciare libera la rotta al-
P’altra, quest’ultima deve mantenere la propria rotta e la propria velocita. Quando, per qual-
siasi causa, quest’ultima nave si trova cosi vicina all’altra che la collisione non pud essere evi-
tata con la sola manovra della nave che deve cedere il passo, anche essa deve agire nel modo
piu adatto per evitare la collisione (si vedano gli articoli 27 e 29).

ARTICOLO 22.

Una nave che in base alle presenti norme deve lasciar libera la rotta ad un’altra nave
deve, per quanto possibile, manovrare in modo deciso e tempestivo per ottemperare a tale
obbligo e deve evitare, se le circostanze del caso lo consentono, di passare di prora a quest’ul-
tima.

ARTICOLO 23.

Una nave a propulsione -meccanica che in base alle presenti norme deve lasciare libera
la rotta ad un’altra nave, nell’avvicinarsi ad essa deve diminuire, se & necessario, la propria
velocitd o fermare le macchine ovvero fare marcia indietro.

ARTICOLO 24.

Fermo restando quanto stabilito dalle presenti norme, una nave che ne raggiunge un’al-
tra deve lasciar libera la rotta alla nave raggiunta.

Una nave che si avvicina ad un’altra venendo da una direzione di p1u di due rombi di
bussola (22 gradi e mezzo) a poppavia del traverso di quest'ultima, che si trova cioé re-
lativamente alla nave che sta raggiungendo in posizione tale che di notte non potrebbe scor-
gere alcuno dei fanali laterali di questa ultima, deve essere considerata come una nave
che. ne raggiunge un’altra; nessun ulteriore camblamento nel rilevamento fra le due navi
potra far considerare la nave che raggiunge l’altra come una nave che ne incrocia la rotta
ai termini delle presenti norme o esonerarla dall’obbligo di lasciar libera la rotta alla nave
raggiunta, fino a che non labbia oltrepassata e non sia libera da essa.

Se la nave che ne raggiunge un’altra non pud stabilire con certezza se si trova a prora-
via o a poppavia di questa direzione rispetto all’altra nave, essa deve considerarsi come una
nave che ne raggiunge un’altra e lasciare a questa libera la rotta. :

ARTICOLO 25.

Una nave a propulsione meccanica che naviga in un passo stretto deve, quando cid é pos-
sibile € non comporta un pericolo, mantenersi nella meta di destra del passaggio o canale ri-
spetto alla propria rotta.

Una nave a propulsione meccanica che si avvicina al gomito di un canale dove non &
possibile vedere altre navi che si avvicinano;in senso opposto, deve emettere, al momento
in cui essa arriva alla distanza di mezzo miglio dal gomito, un suono prolungato di fischio.
A questo segnale deve essere data risposta con un suono analogo da qualsiasi nave a propul-
sione meccanica in condizione di udirlo che stia avvicinandosi dall’altra parte del gomito.
In ogni caso, sia 0 no udito il segnale di uma nave che si avvicina dall’altra parte, il predetto
gomito deve essere percorso con attenzione e cautela.

In un canale ristretto una nave a propulsione meccanica di lunghezza inferiore a metri
19,80 (65 piedi) non deve intralciare il transﬂ;o sicuro di una nave la quale pud soltanto navi-
gare in tale canale.

ARTICOLO 26.

Le navi non impegnate in operazioni di pesca, ad eccezione delle navi alle quali si applicano
le disposizioni dell’articolo 4, devono, quando sono injmovimento, lasciare libera la rotta alle
navi che stanno pescando con réti, lenze o reti a strascico. Questa norma non da diritto alle
navi intente alla pesca di ostruire un passaggio frequentato da navi che non siano navi da pesca.
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ArTIiCcOLO 27.

Nell’applicazione e nell'interpretazione delle presenti norme si debbono tenere nel debito
conto tutti i pericoli della navigazione e di collisione e tutte le circostanze particolari, com-
prese le ‘limitazioni della nave e dell’aeromobile interessato, che possono rendere necessaro
discostarsi dalle precedenti norme allo scopo di evitare un pericolo immediato.

CAPO V.
SEGNALI SONORI DELLE NAVI IN VISTA L’UNA DALL’ALTRA

ARTICOLO 28.

Quando le navi sono in vista I'una dell’altra, la nave a propulsione meccanica in naviga-
zione, che cambia la sua rotta in conformita di quanto autorizzato o prescritto dallé presenti
norme, deve indicare la sua manovra a mezzo dei seguenti segnali con il fischio:

un suono breve per significare « sto accostando a dritta »
due suoni brevi per significare -« sto accostando a sinistra »
tre suoni brevi per significare « vado indietro con le macchine ».

La nave a propulsione meccanica che in conformita delle presenti norme deve mantenere
la propria rotta e la propria velocitd e che, trovandosi in vista di un’altra nave, dubita che
essa abbia adottato misure sufficienti per evitare una collisione, pud indicare tale dubbio
emettendo in rapida successione non meno di cinque suoni brevi di fischio. Una nave che
emette tale segnale non ¢ dispensata dagli obblighi stabiliti dagli articoli 27 e 29 o da qual-
siasi altra norma, né dall’obbligo di segnalare tutte le manovre eseguite in conformita delle
presenti norme, emettendo i dovuti segnali acustici indicati nel presente articolo.

Qualsiasi segnale col fischio menzionato nel presente articolo, puo essere ulteriormente
indicato con un segnale visivo luminoso consistente in una luce bianca visibile per tutto il giro
dell’orizzonte ad una distanza dialmeno cinque miglia, congegnata in modo che funzioni simul-
taneamente e congiuntamente con il meccanismo del fischio e rimanga accesa e Visibile per
lo stesso periodo che funziona il segnale sonoro. ‘

Nulla, nelle presenti- norme, deve in alcun modo ostacolare I'osservanza di altre norme
speciali emanate dal Governo di qualsiasi Stato per quanto si riferisce all'uso di segnali supple-
mentari col fischio tra le navi da guerra e tra navi naviganti in convoglio. i

CAPO VI
VARIE

ARTIiCOLO 29.

Nulla di quanto & prescritto dalle presenti norme pud esonerare ld nave, il proprietario,
il comandante o il suo equipaggio dalle conseguenze di qualsiasi negligenza nel portare i fanali
o i segnali prescritti, o nel mantenere il dovuto servizio di vedetta, ovvero nell’attenersi alle
precauzioni richieste dalla normale esperienza degli uomini di mare o dalle speciali circostanze
del caso. -

ARrTIcoLO 30.

Riserva relativa ai Regolamenti per la_navigazione nei porti e nelle acque interne.

Nulla nelle presenti norme deve ostacolare 1’osservanza di norme speciali debitamente ema-
nate dalle autorita locali relativamente alla navigazione nei porti, nei fiumi, nei laghi e nelle
acque interne, ivi compresi gli specchi d’acqua riservati agli idrovolanti.
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ArTIicoLO 31.

. Segnali di pericolo.

Quando una nave o un idrovolante in acqua @ in' pericolo e domanda soccorso ad altre navi
o a terra, 1 segnali da usarsi, sia separatamente che congiuntamente, sono i seguenti:
a) colpi di cannone oppure altri segnali esplosivi, ad intervalli di circa un minuto;
b) un suono continuo, emesso da qualsiasi apparecchio per segnali da nebbia;
¢) razzi od altri artifici pirotecnici proiettanti stelle rosse, lanciati uno alla volta a brevi
intervalli;
d) un segnale emesso con la radiotelegrafia oppure con altro sistema di segnalazione,
consistente nel gruppo ...---... dell’alfabeto Morse;
¢) un segnale emesso con radiotelefono, consistente nella parola « Mayday »
_f) il segnale di pericolo del Codice internazionale, indicato con le lettere N. C.;
g) un segnale a riva consistente in una bandiera quadra che abbia al di sopra o al di
sotto un pallone o qualsiasi cosa che assomigli ad yn pallone;
h) fuochi accesi sulla nave (quali si possono ottenere bruciando barili di catrame,
olio, ecc.);
1) un razzo a paracadute oppure un fuoco a mano producente luce rossa;
1) un segnale fumogeno capace di produrre -abbondante fumo di colore arancione;
m) movimento lento e ripetuto delle braccia allargate dall’alto in basso da ciascun lato.
“Le navi in-pericolo possono usare il segnale radiotelegrafico d’allarme o il segnale radiote-
lefonico d’allarme per attirare I'attenzione sulle loro chiamate e loro messaggi di pericolo. 11
segnale radiotelegrafico d’allarme che ha lo scopo di far entrare in funzione gli apparecchi auto-
matici di allarme di altre navi che ne sono provviste, consiste in una serie di dodici linee tra-
smesse in un minuto, della durata di quattro secondi per ogni linea e con un intervallo di un
secondo fra due linee consecutive. Il segnale radiotelefonico d’allarme consiste in due tonalita
emesse alternativamente” per periodi da trenta secondi ad un minuto.
E vietato 'uso di qualsiasi dei predetti segnali, se non per indicare che una nave 0 un idro-
volante si trova in pericolo, nonché 1'uso di qualsiasi segnale che possa venire confuso con uno
dei segnali anzidetti.

CAPO VII.

RACCOMANDAZIONI RELATIVE ALL’USO DI INFORMAZIONI OTTENUTE -
GON IL RADAR COME AIUTO PER PREVENIRE LE COLLISIONI IN MARE :

ARTIGOLO 32.

Le deduzioni risultanti da insufficienti informazioni fornite dal Radar possono essere peri-
colose e devono essere evitate.’

ARTICOLO 33.

Una nave che naviga con visibilitd limitata con I’aiuto del Radar deve, in conformitaalle
prescrizioni del primo comma dell’articolo 16 procedere con velocita moderata. I dati ottenuti
col radar sono elementi da prendere in considerazione per stabilire la « velocitd moderata ».
A tale riguardo-si deve tenere presente che piccole navi, piccoli « icebergs » e simili oggetti gal-
leggianti possono non essere rilevati dal radar. L’indicazione ottenuta col radar che una o piu
navi si trovano nelle vicinanze, pud indicare che «la velocitd moderata » dovrebbe. essere in-
feriore di quella che un navigante senza radar potrebbe stimare « moderata » nelle stesse cir-
costanze.

Navigando con visibilita rldotta e udendo un segnale sonoro da nebbla di prorovia al
traverso, la distanza e il rilevamento dell’altra nave ottenuti col radar, non costituiscono, con-
formemente alle disposizioni del secondo comma dell’articolo 16, una certezza tale sulla posi-
zione di detta nave da esonerare una nave dal dovere di fermare le proprie macchine e navi-
gare con precaugione.
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Quando, conformemente alle disposizioni del terzo comma dell’articolo 16, & fatta una

manovra per evitare di trovarsi a distanza ravvicinata, é necessario accertarsi che tale ma- -

novra stia producendo Ieffetto desiderato. Cambiamenti di rotta e di velocitd entrambi, sono
manovre per le quali il navigante si deve regolare a seconda delle circostanze.

ARTICOLO 34.

Un cambiamento di rotta pud essere la manovra piu efﬁcace per evitare di trovarsi a di-

stanza ravvicinata, purché:

a) vi sia sufficiente spazio per manovrare;
b) il cambiamento sia fatto in tempo utile;
¢)- esso sia notevole. Una serie di piccoli cambiamenti di rotta deve essere evitata;
d) non ne risulti un ravvicinamento pericoloso con altre navi.
La scelta del cambiamento di rotta deve essere lasciata alla iniziativa del nav1gante il
quale deve regolarsi a seconda delle circostanze. Una accostata a diritta, specie quando due
navi si stanno avvicinando apparentemente con rotte opposte 0 quasi, & generalmente da pre-

ferirsi ad una accostata a sinistra.

Un cambiamento di velocitd sia solo o congiuntamente ad un cambiamento della rotta,
deve essere notevole. Una serie di piccoli cambiamenti di velocitd deve essere evitata.

Se una situazione di « distanza ravvicinata » ¢ imminente, la manovra pil prudente pud
essere quella di eliminare qualsiasi abbrivo della’ nave.

(Non essendovi emendamenti, gli articoli
dell’allegato sono successivamente approvali
senza modificaziont).

Passiamo agli articoli del disegno di legge.

Poiché agli articoli 1, 2 e 3 non sono stati
presentati emendamenti, ne dard lettura e li
porrd successivamente in votazione:

ARrT. 1.

« B approvato 1’annesso testo, allegato 4,

concernente le norme per prevenire gli ab-
bordi in mare applicabile indistintamente alle
navi della marina mercantile e della marina
militare, nonché agli idrovolanti civili e mi-
litari ».

(E approvato).

ARrT. 2.

« ‘Gon decreti da pubblicarsi sulla Gazzetta

Ufficiale della Repubblica, il Ministro per la -

difesa, quello per i trasporti e 1’aviazione ci-
vile e quella per la Marina mercantile ema-
nano, ognuno nell’ambito della propria com-
petenza e di concerto con gli altri due, le
- disposizioni previste all*articolo 13 dell’alle-
gato 4 ».

(E approvato).
ART. 3.

« Con decreto del Minisiro per la difesa e
del Ministro per i trasporti e 1’aviazione ci-

vile, di concerto con il Ministro per la marina
mercantile, da pubblicarsi sulla Gazzetta Uf-
ficiale della Repubblica, sono determinati i
segndh di partenza e di arrivo o di amma-
raggio di emergenza degli aeromobili ».

(E approvalo).

Do lettura dell’articolo 4:
« La presente legge entra in vigore il 1° set-

tembre 1965. »
Da tale data & abrogato il testo ' Norme
per prevenire gli abbordi in mare ', appro-

vato con legge 16 maggio 1961, n. 450 ».

Do lettura del nuovo testo proposto dal
Governo e — non essendovi osservazioni, né
emendamenti — lo pongo in votazione:

« La presente-legge entra in vigore il gior-
no della sua pubblicazione nella Gazzetta Uf-
ficiale. .

Da tale data & abrogato il testo: ® Norme
per prevenire gli abbordi in mare ", appro-
vato con legge 16 maggio 1961, n. 450 ».

(E approvato).

Il disegno di legge sara votalo a scrutinio
segreto mel corso della seduta.

. Chiedo che la Presidenza sia autorizzata a
procedere al coordinamento del disegno di
legge.

Se non vi sono obiezioni, cosl pud rimanere
stabilito.

(Cosi n'mane stabz'lito).

.Commissioni in sede legislativa-
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Discussione della pro'posta, di legge d’inizidtiva
dei senatori Lombardi ed “altri: Proroga
dei termini per 1’applicazione della legge
14 novembre 1962, n. 1616, recante prov-
vedimenti a favore delle nuove costruzioni
nonché per i miglioramenti al naviglio,
agli impianti e alle attrezzature della na-
vigazione interna (Approvata dalla VII
Commissione permanente del Senato (2849).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione della proposta di legge dei se-
nalori Lombardi ed altri, gid approvata dalla
VII Commissione- permanente «del Senato:
« Proroga dei termini per l’applicazione della
legge 1% novembre 1962, n. 1616, recante prov-
vedimenti a favore delle nuove costruzioni
nonché per i miglioramenti al maviglio, agli
impianti ed alle attrezzature della navigazio-
ne inferna ». .

Comunico ‘che la V :Commissione bilancio
+ha espresso parere favorevole all’approvazione
del provvedimento.

L’onorevole Sinesio ha facolta di svolgere

la relazione.

SINESIO, Relatore. Lia proposta di legge al
nostro esame & stata gid approvata dalla VII
Commissione permanente del Senato nella se-
duta del 10 dicembre 1965. Essa riguarda la

proroga «dei termini previsti dalla legge 14 -

novembre 1962, n. 16416, concernente provve-
dimenti a‘favore delle nuove costruzioni non-
ché per i miglioramenti al naviglio, agli im-
pianti e alle altrezzature della navigazione in-
terna.

La proposta di legge proroga al 31 dicem- .
bre 1967 il termine di tre anni previsto dalla :

richiamata legge n. 1616 — per la concessione
dei contributi statali — rispettivamente, nel-
T’articolo 1 per la costruzione di nuovi na-
tanti, mell’articolo 3 per l’ammodernamento
dei natanti e nell’articolo 7 per nuove costru-
zioni e attrezzature portuali, nonché il ter-
mine di cinque anni previsto dall’articolo 10
della stessa legge (contributo di percorrenza).
Sull’argomento si @ svolta in questi giorni
un’ampia discussione in sede di esame dello
stato 'di previsione della spesa del Ministero
della marina mercantile; pertanto non ritengo
- necessario dilungarmi.
Propongo alla Commissione I’approvazione
di quesla proposta di legge.
PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione generale.
Poiché nessuno chiede di parlare, la di-
chiaro chiusa. '

RIGCIO, Sottosegretario di Stato per la ma-
rina mercantile. Lia legge 14 novembre 1962,
n. 1616 prevedeva, per la durata di tre anni,
le seguenti provvidenze a favore del naviglio,

‘degli impianti e delle atirezzature della na-

vigazione Interna: a) contribuli statali per
I"ammodernamento dei natanti; &) esenzione
da requisizione e da noleggio obbligalorio dei
natanti ammessi al contributo previsto alla
lettera a); c¢) contributi statali per nuove co-
struzioni e attrezzature ‘portuali; ) contributi
di percorrenza. Tali provvidenze hanno, sino
ad ora, avuto applicazione molto limitata, per-
ché il regolamento per l’attuazione della leg-
ge ® stato pubblicato soltanto con la Gazzetta
ufficiale 17 agosto 1964, cioé venti mesi dopo
la pubblicazione della legge stessa, la’cui ef-
ficacia cessa il 16 dicembre corrente mese.

In considerazigne di cio, con il disegno di
legge n. 1438, 'viene proposta la proroga della
validitd della legge al 81 dicembre 41967.

Si fa presente che i cantieri interessati alla
costruzione dei natanti e delle attrezzature
della navigazione interna non sono, di-norma,
gli stesst cantieri costruttor: di-navi per la
navigazione marittima. Lie provvidenze in pa-
rola non fanno luogo, percid, a particolari ri-
percussioni nel settore cantieristico.

Ringrazio 1’onorevole Relatore e invito la
Commissione ad approvare la proposta di
legge.

PRESIDENTE. Passiamo agli articoli; non
essendo stati presentati emendamenti, ne dard
lettura e 1 porrd successivamente in vota-
zione :

Arr. 1.

"La scadenza del termine, di tre anni, pre-
visto negli articoli 1, 3 e 7 della legge 14 mo-
vembre 1962, n. 1616, e la scadenza del ter-
mine, di cinque anni, previsto dall’articolo 40
della stessa legge, sono fissate al 34 dicem-
bre 1967.

(E approvato).

ART. 2.

La presente legge entra in vigore il giorno
successivo a quello della sua pubblicazione
sulla Gazzetta Ulfficiale.

(B approvato).

La proposta di legge sard subito votata a
scrutinio segreto.
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Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazione a scru-
tinio segreto sul disegno di legge n. 2338 e
sulla proposta di legge Lombardi ed -altri
n. 2849 esaminati nella seduta odierna.

(Segue la votazione).

Comunico il risultato della votazione sul
disegno di legge:

« Norme per prevenire gli abbord: in
mare » (2568) : :

Presenti e votanti. . . . . 24
Maggioranza . . . . . . 13
Voli favorevoli ... 24
Voti contrari . . . . 0

(La ‘Commeisstone approva).

. e sulla proposta di legge:

Senatori LomBaRDI ed altri: « Proroga dei
termini per l'applicazione della legge 14 no-
vembre 1962, n. 1616, recante provvedimenti
a favore di nuove costruzioni nonché per i
miglioramenti al naviglio, agli impianti ed
alle abtrezzature -della mavigazione interna »
(Approvata dalla VII Commmnissione perma-
nente del Senato) (2849):

Presentie votanti . . . . . 24 .
Maggioranza . . . . . . 13
Voti favorevoli . . . . 24
Voti contrari . . . . 0

(La Commissione approva).

Hanno preso parte alla votazione:

Alba, Alini, Amodio, Baldani Guerra, Bat-.

tistella, Calvaresi, 'Canestrari, ‘Catella, Caval-
laro Nicola, Colasanto, Crocco, Dagnino, De
Capua, Degli Esposti, Fiumano, Gatto Vincen-
70, ‘Gex, Golinelli, Mancini Antonto, Manenti,
Marchesi, Sammartino, Sinesio, Veronesi.

(La seduta, sospesa alle 10,30, riprende alle
18,30).

Seguito della discussione del disegno di legge:
~ Modificazioni e aggiunte alla legge 26 mar-
zo 1958, n 425, relativa allo stato giuridico
del personale dell’Azienda autonoma delle
ferrovie dello Stato (1685).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca il
seguito della discussione del disegno di legge
n. 1685, concernente modificazioni e aggiunte

alla legge 26 marzo 1958, n. 425, relativa allo
stato giuridico del personale dell’Azienda au-
tonoma delle ferrovie dello Stato.

Come’ gli onorevoli colleghi si saranno ae-
corti dall’avviso di convocazione, per soprav-
venuta indisponibility dell’onorevole Golasan-
to, ho dovuto procedere alla sua sostituzione,
come Relatore, con 1l'onorevole Mancini An-
tonio.

Formulo gli auguri piu sentiti all’onore-
vole Colasanto perché si ristabilisca rapida-
mente nelle migliori condizioni di salute.

I1 nuovo Relatore ha chiesto di parlare.
Ne ha facolta.

* MANGINI ANTONIO, Relatore. Ci trovia-
mo, in effetti, di fronte ad un.provvedimento
di iniziativa del Governo, in sede legislativa,
e di una serie di provvedimenti di iniziativa
parlamentare, in sede referente, i guali ul-
timi sono stati pressoché integralmente tra-
sformati in emendamenti al disegno di leg-
ge. Tutta la materia, come gli onorevoli col-
leghi ben sanno, & stata oggetto di precedenti
discussioni in questa Commissione e l'onore-
vole Colasanto ha gia affrontato il problema,
ricordando che si tratta di una serie di pic-
coli problemi di carattere giuridico ed econo-
mico che si riferiscono a parte non indiffe-
rente di dipendenti dell’amministrazione fer-
roviaria. Questi piccoli provvedimenti, piccoli-
nella loro entitd giuridica, ma grandi in .re-
lazione al numero delle persone e dei dipen-
denti che ne sono investiti, hanno nella so-
stanza, non solo il crisma della giustizia, ma
anche un precedente riconoscimento in occa-
sione di trattalive che si sono svolte tra tle
organizzazioni sindacali e i rappresentanti del
Ministero dei trasporti. Senonché, & interve-
nuto un fatto nuovo sul quale i rappresentanti
del Ministero dei trasporti non potevano dare
garanzie al momento-della conclusione delle
trattative e cioé una obiezione da parte del
Ministero del tesoro che ha indotto il Gover-
no a presentare un provvedimento piu limi-
tato di quelle che non fossero le attese della
categoria e le intese preliminari con gli or-

* gani sindacali. Non vi & dubbio, perd, che

quanto ho detto & vero: una personalild che

ha partecipato a queste trattative, sia pure in
veste diversa, l'onorevole Cappugi, ha pre-
sentato, insieme ad altri deputali, una pro-
posta di legge che riproduce i termini della
richiamata intesa tra azienda ferroviaria e
organizzazioni sindacali, la proposta n.. 1440,
che per altro, come ho fatto cenno piu sopra,
¢ stata trasformata, insieme alle altre sulla
stessa materia in emendamenti al disegno di

legge.
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A questo punto, credo sia importante sen-
tire 'onorevole Ministro, prima di decidere
I’atteggiamento da assumere in Commissione.

JERVOLINO, Ministro dei trasporti e del-
Uaviazione civile. Onorevole Presidente, ono-
revoli colleghi, per dare prova di doverosa
sensibilitd verso i proponenti dei diversi emen-
damenti, ho premurato gli uffici competenti
onde conoscere entro quali limiti potevo ac-
cogliere gli emendamenti stessi. Molli degli
emendamenti proposti, non solo comportano
maggiori spese, direi di notevole entitd, ma
.comportano anche delle innovazioni in tutta
quella che & la parte normativa, con notevoli
sconvolgimenti nei ruoli del personale, nelle
posizioni acquisite ed ormai consolidate e con
" riflessi- negativi sull’ordinamento gerarchico e
sulla funzionalith dei servizi. )

Pertanto, se da una parte vi & la richiesta
di integrazioni del testo del disegno di legge,
da numerose altre parti si elevano proteste
dei controinteressati.

Fatta questa premessa, sinteticamente pre-
cisa, quale & la posizione del Governo relati-
vamente agli emendamenti presentati. Gomin-
ciamo dall’articolo aggiuntivo 11-sezies, pro-
posto dagli onorevoli Bianchi Gerardo e Ca-
nestran (identico all’emendamento aggiunti-
vo, artlcolo 26, proposto dall’ onorevole Degli
Espostl) ed avente la seguente formulazione:

-« Tra le qualifiche che nella tabella (alle-
gato n. 13) di cui alla legge 26 marzo 1958,
n. 425, risultano contrassegnate da asterisco,
ai fini dell’applicazione dei commi quarto e
guinto dell’articolo 82 della legge:medesima,
¢ inclusa anche la ‘qualifica di macchinista.

Agli aiuto-macchinisti che, dopo l'entrata
in .vigore della legge citata nel precedente
primo comma, hanno rinunziato alla nomina
a macchinista, sono applicati i commi quarto
e quinto del predetto articolo 82 per un anno
decorrente dall’entrata in vigore della pre-
sente legge di modifica. & esclusa, perd, nei
loro confronti, la facoltd di dichiarare perente
le graduatorle dei concor51 che risultassero
gid esaurite ».

Di esso si ritiene di poter accogliere il pri-
mo, ma non il secondo comma, dal momento
che quest’ultimo comporterebbe il rlesame di
posizioni giad definite.

Il Governo dichiara di poter accettare, sia
pure con l'emendamento aggiuntivo che ora
diro, 1'emendamento aggiuntivo, articolo 13,
proposto dall’onorevole Degli Esposti, corri-
spondente all’emendamento aggiuntivo, arti-
colo 13, proposto dagli onorevoli Bianchi Ge-

rardo, Canestrari, Colasanto e Sinesio ed aven-
te la seguente formulazione:

L’articolo 80 della leggé 26 marzo 1958,
n. 425, & sostituito con il seguente testo:

« L’incarico di funzioni proprie della qua-
lifica superiore della carriera di appartenenza,
¢ attribuito dalle autoritd che saranno stabi-
lite dal Ministro con proprio decreto.

Non ¢ consentito 1'incarico di funzioni di
qualifica superiore di diversa carriera, salvo
che si tratti di qualifica alla quale si possa ac-
cedere direttamente per ordinaria’ progressio-
ne. In ogni caso il personale degli uffici e
quello dei dirigenti dell’esercizio non posso-
no essere utilizzati in funzione de1 gruppi
superiori.

L’incarico di funzioni di qualifica supe-
riore di piu livelli gerarchici nell’ambito del-
la carriera di appartenenza pud essere altri-
buito solo per gravi e molivate esigenze di .
servizio. Le autoritd competenti per tale ec-
cezionale attribuzione sono quelle immediata-
mente superiori alle autorith di cui al prece-
dente primo comma. i

Ai fini del conferimento dell’incarico, deve
tenersi conto dell’ordine di graduatoria, oltre
il numero dei promossi, formata per le piu
recenti promozioni di qualifica.

Al dipendente incaricato dell’esercizio d1
funzioni superiori compete - dopo i primi
tre mesi e fino alla’ durata dell’incarico -
lo stesso trattamento economico che gli sareb-
be spettato qualora fosse stato promosso alla
qualifica di effettiva utilizzazione. La diffe-
renza tra gli stipendi viene considerata come

indennitd non pensionabile.

Ai fini del compimento del suddetto pe-
riodo di tre mesi, si computano 1 periodi di
qualsiasi durata entro 1'anno dall’inizio del
primo di essi, purché tra 1I'uno e l'aliro non
vi sia.un intervallo per qualsiasi motivo su-
periore a sessanta giorni.

L’incarico di funzioni superiori si consi-
dera senz’altro revocato dopo novanta giorni

"consecutivi di assenza dal servizio per qual-

siasi motivo ».

Tale articolo aggiuntivo pud essere accol-
to, ripeto, con 1’aggiunta del seguente perio-’
do al terzo éomma: «I provvedimenti di cui
al precedente comma possono essere adottati
soltanto qualora non vi siano agenti delle
qualifiche per le quali di norma dovrebbe
essere conferito l'incarico ».

Passiamo all’emendamento aggiuntivo, ar-
ticolo 24, proposto dagli onorevoli Bianchi
Gerardo, Colasanto, Ganestrari e Sinesio, cor-
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rispoﬁdente all’articolo aggiuntivo 27 a firma
Degli "Esposti, ed avente la seguente formu-
lazione: '

« Il disposto dell’articolo 3 della legge
9 agosto 1954, n. 644, viene esteso agli ex sot-
tufficiali delle Forze armate transitati nei ruoti
dell’Azienda in base alle vigenti norme sul
passaggio all’impiego civile, anche nel caso di
successivo passaggio a carriere di gruppi su-
periori per sviluppo di carriera o per in-

-quadramento assimilabile allo sviluppo me-
desimo.

In coincidenza con un’anticipazione di au-
mento di stipendio per merito, le anticipazio-
ni di cui all’articolo 3 citato nel precedente
comma, sono rinviaté di un anno. Il presente
comma si applica anche agli ex' sottufficiali
rimasti nel gruppo di passaggio all’impiego
civile ferroviario.

Gli ex sottufficiali che rinunciarono all’ap-
plicazione dell’articolo 181 della legge 26 mar-
zo 1958, n. 425, per non perdere il beneficio

di cui al precedente primo comma, possono

rioptare per 1’applicazione medesima, su do-
manda da presentare entro 60 giorni dalla
entrata in vigore della presente legge di mo-
difica. Il presente comma si.applica, con le
stesse modalitad ed alle stesse condizioni, an-
che agli ex sottufficiali che. rinunciarono al-
1’applicazione dell’articolo 179 della stessa
legge con graduale assorbimento nei posti an-
nualmente lasciati vacanti dai ‘dipendenti gia
inquadrati nelle qualifiche dei coadiutori, a
partire dalla data di entrata in vigore sud-
detta e con precedenza sui destinatari del pre-
cedente articolo 15. Le disposizioni dei prece-
denti commi si applicano con effetti giuridiei
ed economici retroattivi in base alle disposi-
zioni succedutesi nel tempo ».

Esso” pud essere accolto hmltatamenbe ai

primi due comma..

Inﬁne I'articolo aggiuntivo n. 13 proposto
dagli onorevoh Caiazza, Bianchi Gerardo e
Canestrari. ed avente la seguente forrnula-
zione: -

« Le minorazioni fisiche del mutilato ed
invalido di guerra, riconosciute ai fini della
pensione o dell’assegno, non costituiscono im-
pedimento al normale sviluppo di carriera dei
dipendenti dell’Azienda delle ferrovie dello
Stato. Il personale mutilato ed invalido di
guerra che per la inidoneitd fisica & escluso
dal sostenere gli esami per la promozione alla
qualifica’ superiore, & ammesso agli esami
stessi prescindendo dalla idoneitd fisica. Le
prestazioni rese in relazione alla misura per-

centuale d’invaliditd riconosciuta ai fini del
trattamento pensionistico di guerra, sono va-
lutate al massimo del rendimento, con la at-
tribuzione della rubrica 1 delle caratteristiche
relative allo stato di salute e al rendimento,
dello stato giuridico del personale delle fer-
rovie dello Stato approvato con Iegge 26 mar-
zo 1958, n. 425.

Ove le minorazioni non consentissero la
utilizzazione dell’invalido nelle funzioni pro-
prie della qualifica rivestita, si dovrad provve-’
dere ad immetterlo nelle mansioni limitate
della qualifica stessa, oppure in funzioni an-
che limitate di diversa qualifica, per le (uali
sia ritenuto idoneo in relazione al suo gr*ado'
di capacity_lavorativa ».

Esso dovrebbe essere cosi modificalo:

« I dipendenti che siano mutilati od inva-
lidi di guerra, o inidonei per cause di servi-
zio o per malattia professionale o contratta
per causa unica e diretta di servizio, possono
essere trasferiti,” ove la minoranza fisica non
consenta 1’'utilizzazione nelle funzioni della
qualifica cui dovrebbero essere promossi, in
altro gruppo della categoria del personale
dell’esercizio o degli uffici per i quali, anche
se limitatamente ad alcune funzioni, siano
riconosciuti idonei: I provvedimenti sono su-
bordinati alle disponibilith di posti in or-
ganico ».

Questi sono -gli emendamenti accoglibili:
non & possibile accogliere niente altro.,
PRESIDENTE. Il signor Ministro ha pre-
cisalo quali emendamenti accetta e in quale
misura. ’
Io vorrei, ora, che gli onorevoli colleghi
e, tn primis, il Relatore si pronunciassgro cir-
ca la possibilith di concludere la discussione
del disegno di legge in questa seduta,,aderen-
do all’impostazione del signor Ministro. Per-
sonalmente, sento di dover richiamare i’atten-
zione dei colleghi sulla vivissima attesa che
circonda il provvedimento. )
MANCINI ANTONIO, Relatore Signor
Presidente, io ritengo che la Commissione sia
animata dal desiderio di- mettere tutto 1'im-
pegno nella discussione di questo disegno di
legge, ma cid che ha annunciato il Ministro,
se messo in relazione, anche dal. punto di
vista quantitativa, con la mole dei fascicoli
degli emendamenti (che, poi, lo ripeto ripro-
ducano altretbanti progetti di legge) pone il

. Relatore in una situazione di estrema dif-

ficolta.
Mi sembra necessario del tempo pér stu-

" diare meglio la questione e non mi pare che
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s1 possa giungere ad una decisione quesla
sera. :

Propongo pertanto di ritormare su.questo
provvedimento nella occasione pitt prossima
possibile, dopo aver preso nota del pensiero
del’ Ministro ed averlo. opporlunamente valu-

tato al fine di poter stabilire il nostro com-

portamento.

DEGLI ESPOST]. Signor Presidente, io
mi appello con tutto il calore possibile alle
dichiarazioni da lei fatte ed anche al senso
di responsabilith dei colleghi della Commis-
sione che devono tener conto che non & giusto
rimandare ancora la decisione su questo prov-
vedimento. :

Nel mese di luglio da parte della maggio-
ranza si disse di rinviare la discussione al
mese di settembre, nonostante che il Gover-
no avesse chiaramente detto che la situazione
era tale, per cui non era possibile, da parte
del Governo, ritenere che vi fossero aperture
degne di considerazione;. ciog, in sosbanza, 1l
Governo consigliava di approvare il testo cosi
com’era. La maggioranza volle rimandare,
con l’'impegno che alla riapertura si sarebbe
messo questo provvedimento -all’ordine del
giorno per primo.

Alla riapertura la maggioranza operd an-
cora in modo che questo provvedimento non
venisse affrontato. Si colse 1'occasione del con-
gresso del partito socialista e del convegno
nazionale della Democrazia cristiana per ar-
rivare alla conclusione che ci si doveva ritro-
vare appena terminati questi due grandi av-
venimenti politici nazionali.

Gi si ritrovd nuovamente, nuovamente il
Governo ripropose la stessa sua valutazione
e nuovamente la maggioranza volle rimandare.
Essa disse: comunque, entro l'anno almeno
la Camera dei deputati avrd approvato que-
sto provvedimento. )

Oggi ci troviamo di nuovo nella posizione
di dover conoscere 1 termini precisi della si-

tuazione, con una aggravante che — credo fra’

noi si debba dire — non & originata da un
fatto contingente: noi abbiamo avuto un re-
latore di maggioranza che ha tenuto in mano
il problema per mesi, mesi ¢ mesi ¢ che, a
un certo momento — a parte il fatto contin-
gente della malattia — ha gettato la spugna ed
ha rinunciato al suo mandato.

Io non credo sia possibile, a questo punto
— tanto piu che il Governo ha nuovamente
detto, arrivando perfino nei dettagli, gquali
sono i limiti delle sue disponibilitd in rappor-
to a questo problema - arrivare alla conclu-
sione di rinviare ulteriormente la discussione
del provvedimento.

Quindi io mi appello nuovamente a lei,
signor Presidente, e chiedo che in questa se-
duta si affronti il problema e lo si esaurisca,
prendendo atto - nuovamente vi sollecito,
colleghi della maggioranza - della posizione
del Governo, che ci porta a ritenere che per-
dere altri mesi non significherebbe altro che
mantenere illusioni.

Bisogna che vi decidiate, perché questo
modo di agire non & corretto, non & giusto,
non & neppure politicamente opportuno per
la maggioranza. Credo che.abbilate ricevuto

(e non solo voi) documenti di gruppi di lavo-

ratori che si pronunciano in modo tale da far
capire il loro giudizio negativo circa I'im-
pegno del Parlamento. Non & giusto andare
avanti in questo modo. I colleghi della mag-
gioranza devono decidere cosa vogliono fare !
Sappiamo ormai con precisione quali sono le
proposte del Governo, che complessivamente
sono solo poche briciole, che non risolvono
affatto il problema, cosi com’e stato posto,
almeno formalmente, dalla maggioranza dei
colleghi. D’altra parte, 1 colleghi della mag-
gioranza sanno che votare altri emendamenti,
oltre quelli accolti dal Governo, significhe-
rebbe mettere il Governo in minoranza. 1 ter-
mini della questione, anche dal punto di vista
politico, sono ormai chiari e definiti.

Votiamo dunque questo provvedimento:
il testo & quello the &, sappiamo codsa aggiun-
ge il Governo, conosciamo gli aliri emenda-
menti; prendiamo questi altri emendamenti
in blocco e votiamoli; la maggioranza voterd
contro di essi, qualcuno della maggioranza
potrd anche votare a favore e, a maggioranza
il disegno di legge governalivo passera. E
cosi avremo finito la storia travagliala di que-
sto provvedimento, che in realtd non & utile
che vada avanti. .

Voglio fare anche un’altra considerazione
ai colleghi della maggioranza: se tentate di
mantenere delle illusioni, questo tornera a
vostro svantaggio, perché la proposta rifor-
ma- dell’Azienda rafforza la posizione di co-
loro che sostengono l'inopportunitd di accin-
gersi a modifiche, perfino quali quelle conte-
nute nel progetto del ‘Governo.

Che wutile ne abbiamo a continuare di que-
sto passo? Voi della maggioranza sentivate
DP'opportunith di sostenere una certa tesi in
rapporto a un certo accordo fra i sindacali;
ora, perd, vi trovate in questa situazione: il
Governo dice di non avere disponibilitd. Al-
lora, prendetene atto: votate a favore, volate
contro, votate come meglio credete, ma vo-
tate, e facciamola finita.
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" Questo & proprio l'accorato invito di un
collega che si compeneira della situazione,
che si preoccupa delle accuse di doppiogio-
chismo e di «lavativismio » rivolte ai parla-
mentari e, in particolare, ai membri della no-
stra Gomrrussmne

La proposta, ,che faccio formalmente, &,
quindi, quella di votare in blocco tutti gh
emendamenti e le proposte del Governo, che
ripeto sono cose marginalissime: tra mez-
z’ora avremo finito.

PRESIDENTE. Onorevole Degli Esposti,
la sua proposta non & accoglibile. Non & pos-
sibile votare gli emendamenti non accolti dal
Governo in blocco. Essi' debbono essere. vo-
tati singolarmente. ,

" BIANCHI. GERARDO. Indubbiamente la
situazione nella quale ci troviamo ha molti
aspetti spiacevoli: tra l'altro & — mi si con-
senta la parola — deplorevole che ci troviamo
a discutere un argomento di cosi, grave ri-
lievo ed una quantitd cosi notevole di emen-
damenti’ negli ultimi cinque minuti.

Siamo in questa alternativa: o approvia-
mo 1l testo con i pochissimi emendamenti ac-
colti dal Governo, ma, allora, ci sarebbe da
domandarci perché non ‘1’abbiamo fatto sei
mesi fa; oppure esaminiamo tutti gli emen-
damenti, ma allora non in blocco, come ha
proposto il collega Degli Esposti (il che, come
ha detto il Presidente, non & possibile), bensi
singolarmente. Questo esame ec¢i porterebbe,
per esempio, a separare quelli che importano
oneri finanziari, per i quali posso anche: ca-
pire che c¢i siano notevoli ostacoli (abbiamo
finito di esaminare il bilancio proprio oggi;
e abbiamo rilevato le difficoltd, gli aspetti ne-
gativi del bilancio stesso; sappiamo tutte que-
ste cose, ed & inutfile percid ripeterle), ma
contemporaneamente, ci permetterebbe di ret-
tificare quelli che, a mio sommesso avviso
- come ho delto ieri, parlando sul bilancio
delle ferrovie - sono difelti nelle strutture,
negli aspetti funzionali del Ministero dei tra-
sporti e delle ferrovie (oltretutto cid permet-
terebbe di predisporre una-base migliore, piu
equa, per quei progetti di riforma che ci-do-
vranno essere; presentati). :

‘To credo che, in coseienza, non ci’ possia-
mo accontentare- dei poch1 ‘emendamenti ac-
colti dal Governo.

Mi- rivolgo al Presidente, mi rivelgo al
Ministro, per dire: bisogna davvero fare qual-
cos’altro. :

Io mi preoccupo un po’ meno del collega
Degli -Esposti degli aspetti’ politici dél proble-

ma: so bene che c¢’¢ molta inquietudine-(io
non sono ferroviere; ma non sono estraneo al-
I’ambiente, perché, se non altro, vi lavorano
miei parenti), ma sono anche convinto che,
se noi ei limitiamo ad approvare il disegno
di legge secondo le proposte del® Governo, le
inquietudini aumenteranno, invece di dimi-
nuire. Per concludere, ritengo che tutti gli
emmendamenti vadano esaminati a fondo: di-
versamente ne andrebbe di mezzo la dlgmta
della nostra Commissione.

MARCHESI. Sul ‘disegno. di legge e sulle
altre proposte d’iniziativa parlamentare noi
stiamo discutendo da mesi. Non sono neanche
mancati ghi ‘sforzi per una . chiarificazione;
anche ullimamente, il signor Presidente mi
pud dare atto, ho presentato una serié di
emendamenti di’ contenuto. ridoito, onde far
sapere- su che cosa ‘il Governo avrebbe -po-
tuto venirci incontro. I1 Governo, onestamen-
le, la risposta ce 1'ha data: le posizioni quin-
di sono ormai estremamente chiare. Non so
che cosa si potrebbe decidere slasera di di-
verso da quello che potremmo decidere lra
15-20 -giorni. Stiamo andando di rinvio in
rinvio, e intanto la categoria e anche quelli
che si ritengono beneficiati dal disegno di
legge ci pressano e ci® accusano di sabotarlo.

Se vi fosse qualche emendamento sul qua-
le i1 Governo fosse disposto a rivedere la. sua
posizione, sarei benlieto di accettare il rinvio,
ma non & cosi: il Governo, onestamente, ha
affermato quale & il hmlte della sua accet-
tazione.

DEGLI ESPOSTI. 1l Governo ha anche af-
fermato: il documento venga approvato; cid
che & stato réspintd verra riesaminalo in se-
guito. Bisogna prénderne atto.

MARCHESI. 11 nostro gruppo, signor Pre-
sidente, insiste perché il provved1mento ven-

' ga votato questa sera.

COLASANTO. Desidero, innanzitutto, pre-
cisare all’onorevole Degli Esposti che solo il
non buono stato della mia salute & il motivo
che mi ha determinato a chiedere al Presi-
dente di essere sostituito come relatore -~di
un pro\vved1men“to banto 1mp‘ortaa.n‘ue e 1mpe-
gnativo.

Entrando nel merito della questiore, deb-
bo rilevare che vi & gente, anche al di fuori
del Parlamento, che ha interesse per deter-
minate  posizioni e continua a fare propagan-
da, tra i ferrovieri, in un certo modo.

D’altra parte, anche approvando questa
sera il provvedimento, la questione non sareb-

be definita perché I’altro ramo del Parlamen-

to ha gid aggiornato i suoi lavori.
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" Penso, quindi, che la cosa piut opportuna
sia di rinviare l'approvazione alla ripresa dei
lavori, gid alla prima seduta della nostra
Commissione, con ["impegno di co‘nmnuar\e
fino ad esaurimento.

MANCINI ANTONIO, Relatore Onorevole
Presidente, molte delle cose che intendevo
prospettare, le ha dette lei. La votazione in
blocco richiesta dal collega Degli' Esposti non
rientra nelle cose concesse dal regolamento,
che deve, In maniera rigorosa, presiedere allo
svolgimento dei nostri lavon in sede legi-
slatlva

Quel che potremmo fare & considerare su-
perata la relazione e la discussione generale
ed entrare nella fase dell’esame dei singoli
articoli. Ma in tale sede non potremmo tra-
scurare — @ meno che i presenbatori non vi
abbiano esplicitamente rinunciato o siano as-
senti — nessuno degli emendamenti. Il che
richiederebbe il tempo che tutli possono im-
maginare. L

D’altronde, per quello che” mi riguarda,
io0 non accetto una ‘posizione rinunciataria che,
facendo salvi quegli emendamenti che il Mi-
nistro ci ha detto di poter accogliere, escluda
tutto il resto. Come componente la Commis-
sione, non soltanto come Relatore, desidero
poter portare la mia attenzione sui singoli
emendamenti, al fine di valutare gli stessi e
di svolgere quelle trattative che, nell’ambi-
to della Gommissione stessa, praticamente
avvengono tra Commissione e Governo, per
vedere entro quali limiti alcune cose che il
Governo non ha accettato in un primo mo-
mento, potrebbero da questi essere riconsi-
derate; mi riservo anche piena libertd di azio-
ne e di votazione, nel caso in cui detto collo-
quio non si svolga in maniera da me rite-
nuta persuasiva: non & detto che, perché ap-
partengo ad un partito di maggioranza, deb-
bo fare quanto il Ministro dice. Penso che il
Ministro non lo possa neppure pretendere.:.

D’altra parte, non va trascurato il fatto
che siamo presenti solo in 14 su 46 compo-
nenti la Commissione. Pur non facendo ora
questioni di numerod legale, mi ‘domando dove
potrebbe portarci 1’avventurarci nell’esame
dei singoli articoli, -e degli emendamenti ad
essi relativi: certamente non ad un voto con-
clusivo entro questa sera.

Comunque, prescindendo da queste con-
siderazioni di natura formale, mi appello ai
colleghi ecirca I'opportunita di affrontare ’esa-
me dei singoli articoli, nonché degli emenda-
menti ad essi relativi, sui quali le posizioni
sono tanto distanti, per arrivare ad una con-

clusione entro questa sera o domani: a me
non pare possibile. A me sembra anche inu-
tile protrarre i nostri lavori, che potrebbero .
essere aggiornati a data da destinarsi.

PRESIDENTE. Onorevoli colleghi, di fron-
te alla necessita prospettata dall’onorevole Re-
latore di acquisire maggiori conoscenze su un
problema del quale & stato investito soltanto
da qualche giorno, io riterrei opportuno rin-
viare il seguito della discussione alla prima
seduta utile della Commissione, alla rlaper-
tura della ‘Camera.,

DEGLI ESPOSTI. La prego, onorevole
Presidente, non assuma pit impegni! Sono
amareggiato di doverle far rilevare che questa
sarebbe la quarta volta in cui lei assume de-
gli impegni. La prego di non farlo, altri-
menti dovrei arrivare alla conclusione che
qguello che lei dice non conta ‘niente.

PRESIDENTE. Onorevole Degli Esposti,
respingo la sua insinuazione: se in passato
impegni di discutere il disegno di legge a
certe date concordate non sono stati osservati,
¢io & avvenuto solo per motivi di forza mag-
giore, a conoscenza di tutti e quindiianche sua.
Aggiungo che questi stessi motivi di forza mag-
giore & da prevedere che non si presenteranno
per I'immediato futuro. Pertanto, assumo per-
sonalmente la responsabilitd, prima di tutto
di fronte alla Commissione, poi di fronte al
Governo, che 1'esame del provvedimento sara
ripreso alla prima sedula della prima setti-
mana «di riapertura della Camera: nessun al-
tro provvedimento, sia dei trasporti e del-
I’aviazione civile, sia della marina mercan-
tile, sia delle poste e telecomunicazioni, avra
la precedenza. Del resto, ripeto :ancora una
volta .che il provvedimento assilla, preoccupa
e fa pensoso anche me.

DEGLI ESPOSTI. Desidero esprimere il
mio dissenso da quello che lei dice e chiedo
formalmente che sia posta ai voti la sua pro-
posta di rinvio, perché mi sia consentito di
votare contro.

MANCINI ANTONIO, Relatore Alla pro-
posta dell’onorevole Degli Esposti io debbo
opporre che non ritengo che la Commissione
sia in numero legale: pertanio, non come Re-
latore, ma come componente della Commis-
sione chiedo.la verifica del numero legale.
~ PRESIDENTE. La, richiesta di verifica del
numero legale, a norma dell’articolo 40 del
Regolamento, quarto comma, deve essere So-
stenuta da tre deputati, oltre il proponente,
ossia complessivamente da quattro deputati.
Pertanlo, chi si associa alla r1ch1esta del-
lonorevole Mancini ?
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COLASANTO. Io, signor Presidente.

CAVALLARO NICOLA. Anche io, signor
Presidente.

BIANCHI GERARDO. Io pure, signor Pre-
sidente.

PRESIDENTE. Risultano presenti i depu-
tati Bianchi Gerardo, Gavallaro Nicola, Cola-
santo, De GCapua, Degli Esposti, Fiumano,
Franco Raffaele, Mancini Antonio, Manenti,
Marchesi, Reale Giuseppe, Sammartino e Si-
nesio.

!

Poiché risulta accertata la mancanza del
numero legale il seguito della discussione &
rinviato al 13 gennaio 1966.

La seduta termina alle 20.

IL CONSIGLIERE CAPO SERVIZIO
DELLE COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dott. ANToNIO MACCANICO

STABILIMENTI TIPOGRAFICI CARLO COLOMBO



