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La seduta comincia alle 17,25.

NANNUZZI, Segretario, legge il processo
verbale della seduta precedente.

(E approvato).

Discussione del disegno di legge: Disposi-
zioni varie riguardanti organizzazione
del’Azienda autorioma delle ferrovie
dello Stato (3415-ter).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge: « Disposi-
zioni varie riguardanti 1’organizzazione del-
I’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato ».

‘Gom’é noto la Commissione nomind un Co-
mitato ristretto per 1'esame del disegno di
legge. 11 Comitato ristretto ha formulato un
nuovo testo, che propongo di adottare come
testo di discussione.

Se non vi sono obiezioni cosi pu¢ rima-
nere stabilito.

(Cost rimane stabilito).

Dichiaro aperta la discussione generale.

MINASI. Prima di entrare nel merito del-
la discussione desidero sottolineare 1'esigen-
za che tutti i parlamentari componenti le due
Commissioni siano posti in grado di esprime-
re responsabilmento un proprio meditato giu-
dizio sul testo del Comitato ristretto e, so-
pratutto, sui numerosi emendamenti presen-
tati all’ultimo momento dal relatore, tanto
piu che ci risulta che tali emendamenti sono
stati concordati tra alcuni parlamentari e il
Ministro in una sede estranea anche allo stes-
so Comitato ristretto.
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Si tratta di un sistema, che non intendo di-
sculere in questo momento, ma che certa-
mente mostra moltissimi aspetti negativi, se
¢ vero, come & vero, che pone 1 commissari
improvvisamente di fronte a emendamenti
che, data la delicatezza e {'importanza della
maleria, ogni gruppo dovrebbe avere la pos-
sibilitd di esaminare in collaborazione con i
propri organi tecnici specificamente compe-
tenti in materia. In ogni caso, la mia parte
non puod avallare questo sistema.

Comunque, per non distruggere tutto
quanto & stato fatto e non potendo ancora
esprimere un giudizio sul merito dei problemi
sollevati con gli emendamenti dell’onorevole
Mancini, io propongo di sospendere i lavori
della Commissione, per prendere conoscenza
del testo e degli emendamenti. Dopo di che
ognuno esprimera responsabilmente il proprio
avviso sull’intera materia,

PRESIDENTE. Non ho seguito costante-
mente i lavori del comitato ristretto, essendo-
mi alternato nello stesso con l'onorevole
Sammartino, Presidente della Commissione
trasporti. Per quanto a mia conoscenza, co-
munque, i lavori di detto Comitato si sono
svolti in maniera assolutamente normale, at-
traverso 1'opera di tutti i suoi membri.

I1 testo, poi, cui oggi ci troviamo di fron-

te, oltre ad avere una paternitd ben precisa
- quella del Comitato ristretto —, & a cono-
_scenza degli onorevoli colleghi fin dalla se-
duta dell’dd maggio, nel corso della quale
le Commissioni riunite chiesero 1'assegnazio-
ne dello stesso alla propria competenza legi-
slativa..
. Rimangono gli emendamenti proposti dal
relatore. Se & vero, peraltro, che essi rappre-
sentano in una qualche maniera materia nuo-
va, ¢ anche vero che nulla impedisce alla
Commissione di intrattenersi sugli stessi il
tempo che risulterd necessario.

Non mi pare, dunque, che'sia il caso di
rinviare la discussione.

MINASI. Onorevole Presidente, dobbiamo
nasconderci che siamo di fronte ad un’elabo-
razione avvenuta anche al di fuori - per par-
-lare molto lealmente — del Comitato ristretto
e quindi delle due Commissioni?

Se questo & vero, un rinvio appare quanto
mai opportuno anche sul piano formale. Se
~cosi non fosse, a ciascuno di noi, non essen-
do in condizione di assolvere al proprio do-
vere, non resterd che piegare la testa ed ave-
re fiducia negli altri.

-SCALFARO, Ministro dei trasporti e del-
U’aviazione civile. B mio costume lasciare,
nelle discussionj relative alle procedure, che

la Camera decida secondo quanto ritiene piu
opportuno. Perché non rimanga, perd, agh
atti un'impostazione che non risponde a ve-
ritd, desidero puntualizzare alcune cose.

Le Commissioni riunite hanno nominato
un Comitato ristretto che si & riunito un nu-
mero considerevole di volte. Non & certo col-
pa di quest’'ultimo se alcuni colleghi non si
sono fatti assolutamente vivi. Goloro che so-
no stati presenti hanno sgobbato - il termi-
ne forse & poco ortodosso - pesantemente.

Il Ministro invitdo tutti i colleghi a parte-
cipare, tra una seduta e I’altra, a riunioni
preparatorie, una sola delle quali si svolse al
di fuori della Camera, e precisamente al Mi-
nistero dei trasporti. Riunioni nel corso delle
quali si procedette ad una istruttoria dei vari
articoli, onde ottenere un testo quanto piu
possibile sodisfacente per tutti.

Desidero, perd, sottolineare che non si
trattdo di un invito rivolto soltanto ad un nu-
mero ristrettissimo di deputati, ma di un in-
vito rivolto, in sede di Comitato ristretto,
a tutti coloro che a tali riunioni intendesse-
ro partecipare, senza limitazioni di sorta.

MINASI. Ma come avrej potuto io parteci-
pare al Comitato ristretto senza una regolare
convocazione?

SCALFARO, Ministro dei trasporti e del-
l'aviazione civile. Mi perdoni, onorevole col-
lega, ma credo che lei stia spostando i termini
della questione. Premesso, infatti, che le con-
vocazioni del Comitato ristretto sono state
sempre fatte nelle formule d’uso, cosi almeno
ritengo, io desideravo soltanto sottolineare
che se lei avesse preso parte alle sedute del
Comitato avrebbe sempre, di volta in volta,
potuto prendere conoscenza delle varie ste-
sure del testo succedutesi nel tempo. Inoltre,
quando il Ministro si trovava nella necessitd
di rielaborare qualcuno di questi testi, an-
ziché compiere questa operazione da solo, co-
me sarebbe stato suo diritto, inyvitava i col-
leghi a fornire la loro collaboragzione.

“Tutto questo ho voluto dire non perché
io mi voglia pregiudizialmente opporre a una
qualunque richiesta di rinvio, ma perché tut-
ti i colleghi sappiano che lo sforzo dello stral-
cio & stato compiuto nella sperdnza che un
provvedimento definitivo possa essere varato
prima delle ferie estive.

Mi permetia, perd, il collega Minasi di non
accettare, per la parte che riguarda la mia
responsabilitd, ’affermazione che la proce-
dura non & stata ortodossa. Che il comporta-
mento tenuto in questa circostanza dal Mi-
nislro, oltre a non apparire un atto-di defe-
renza e di collaborazione-nei confronti del
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Parlamento, quale voleva essere, debba per
di piu apparire come il tentativo di instau-
rare e seguire una procedura non ortodossa
io non posso assolutamente accettare, in quan-
to non risponde alla realtd delle cose. )

D’altra parte, onorevole Minasi, lei face-
va parte del Comitato ristretto e se a quelle
sedute non ha partecipato non pud adesso
farne carico al ministro o agli altri colleghi.

MINASI. Io non. ho mai ricevuto le con-
vocazioni per il Comitato ristretto.

PRESIDENTE. Le convocazioni per il Co-
mitato ristretto sono sempre state fatte attra-
verso i normali mezzi di informazione: af-
fissione all’albo e convocazione personale in
casella. Per quanto riguarda poi gli invi
del ministro alla collaborazione, essi sono
sempre stati fatti nel corso delle sedute del
Comitato ristretto e, quindi, tutti coloro che
-ad esse hanno partecipato ne hanno sempre
avuto conoscenza. '

MANCINI ANTONIO, Relatore per la X
Commissione. Vorrei far rilevare che oggi noi
ci troviamo a dover esaminare un testo pre-
disposto dal Comitato ristretto, che porta la
data dell’{1 ‘maggio e che deve presumersi
sia a conoscenza dei’colleghi, visto anche che
non si tratta d’altro che del documento sul
quale le Commissioni riunite hanno chiesto
I’assegnazione ‘in sede legislativa. Per questo
punto, quindi, nulla questiv, a mio avviso.

Per quanto riguarda gli emendamenti da
me presentati, gli unici di cui possa ritenei-
mi responsabile, & vero che sono stati pre-
sentati all’ultimo momento, ma & anche ve-
ro che sono di limitata importanza. Se, poi,
tali emendamenti hanno richiesto, per es-
sere formulati con precisione, una certa col-
laborazione, non credo che cid possa dare
adito a critiche. Noi dobbiamo; infatii, occu-
parci di una materia- altamente specializza-
ta sul piano tecnico e non ho alcuna: remcra
ad affermare che per districarmj nei meandri
di essa ho avuto bisogno di tutto I’aiuto pos-

sibile, e che anche il suo, onorevole Minasi,.
il mio unico desiderio -
era di poter presentare alla Gommissione dei -

sarebbe stato gradito:

testi precisi, privi di quegli errori che, in que-
sto campo, & facilissimo commettere.

PIGNI. Non ho alcun elemento di giudizio
circa il tipo di lavoro svolto dal Comitato ri-
stretto; non entro, dunque, nel merito di que-
sta discussione. ,Desidero, invece. puntualiz-
zare alcune cose, in appoggio alla richiesta
di rinvio della discussione avanzata dal col-
lega Minasi.

Ci troviamo, innanzi tutto, di fronte ad un
provvedimento di rilevante importanza e com-

N\

plessita, circa il quale & indubbia la volon-
ta di tutti di procedere a ritmo sostenuto. Se
cosl non fosse, se da parte di alcuni gruppi
politici si fosse pensato di agire diversamen-
te, non si sarebbe evidentemente richiesto il
passaggio in sede legislativa del provvedi-
mento stesso. Lavorare celermente, dunque,
ma anche respornsabilmente.

Il relatore ha presentato alcuni emenda-
mentj che ha detio essere di caratiere tecnico.
Anche da parte di altri commissari potreb-
be avvertirsi I'esigenza di proporne. D’altron-
de al Comitato ristretto si delega l'elabora-
zione di un testo sul ‘quale poi la Gommis-
sibne ha il dovere di esprimere il proprio
parere. Ma per far questo & necessario avere
a disposizione un sia pur ristrettissimo spa-
zio di tempo (tre, quattro giorni), che con-
senta di assumere una posizione meditata.

PRESIDENTE. Onorevoli colleghi, ricor-
do ancora una volta che, in data 11 maggio, il
testo in questione venne comunicato alle Com-
missioni riunite, che ne chiesero il passaggio
in sede legislativa. Si deve, dunque, presume-
re che da quella data esso sia noto agli ono-
revoli'commissari.

In concreto, peraltro,” qualche collega pud
non aver avuto il testo, per ragioni che &
inutile ora andare a ricercatre. Io proporrei,
allora, quanto segue: si inizi' la discussione
e si vada avanti. Se 'da parte di qualche col-"
lega si paleserd l'esigenza di acéantonare al-
cune norme, per proporre alle stésse emen-
damenti o per meglio medltarle lo faremo
senz’altro.

Sappiamo che due o tre giorni in plu nel-
la pratica, si traducono in un ritardo di tre
settimane, in ‘quanto la prossima settimana &
I'unica che potremmo utilizzare, visto che poi
vi sard una sospensione dei 1avor1 parlamen-
tari per le elez10n1 siciliane.

Credo, qu1nd1 sia opportuno iniziare 1'esa-
me de] testo fin da questo momento, rinvian-
do eventualmente alla settimana prossima
qualche punto partlcolarmente complesso, che
possa eventualmente rlchledere una ulteriore
medltazmne

Se i proponenti insistono sard costretto a
porre in votazione la richiesta di.rinvio, ma
credo non vi siano motivi che giustifichino ta-
le atteggiamento, visto che il testo di cui
dobbiamo occuparci & a conoscenza delle Com-
missioni fin dall’i1 maggio.

PIGNI. Non posso non.insistere sulla mia
proposta_di rinvio, anche perché ogni volta
che in passato si & determinata una situazio-
ne del genere si & sempre aderito a richieste
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analoghe a quella oggi avanzata dal mio
gruppo.

PRESIDENTE. Pongo in votazione la pro-
posta di rinvio della discussione avanzata da-
gli onorevoli Pigni e Minasi.

(Non & approvata).

Nessun’altro chiedendo di parlare, dichia-
- ro chiusa la discussione generale.

Passiamo alla discussione degli articoli nel
testo proposto dal Comitato ristretto.

Do lettura dell’articolo 1:

« B compito dell’Azienda autonoma delle
Ferrovie dello Stato esercitare le linee costi-
tuenti la rete ferroviaria statale, compresi i
servizi di navigazione e di traghetto secondo
le leggi in vigore; provvedere alla costruzione
di nuove linee ferroviarie di cui essa debba
assumere la gestione e la cui costruzione non
sia stata gid iniziata alla data di entrata in
vigore della presente legge; istituire e gestire
direttamente o indirettamente i servizi sosti-
tutivi ed integrativi di quello ferroviario ».

NANNUZZI. Questo articolo & stato intro-
dotto in sede di Comitato ristretto in sostitu-
zione del corrispondente articolo del disegno
di legge originario, che specificava i compiti
dell’azienda. Dico subito che non ho nulla
in contrario nei confronti di questo articolo;
vorrei, tuttavia, che mi fosse chiarito un dub-
bio sortomi da un piu attento esame dell’ar-
ticolo stesso. La parte finale di esso, infatti,
parla della possibilith per 1'azienda di gesti-
re direttamente o indjrettamente i servizi so-
stitutivi ed integrativi di quello ferroviario:
ma che significato ha parlare di gestione in-
diretta?

Poiché mi sembra che si tratti in ogni caso
di specificazione superflua, vorrei anche pro-
porre di sopprimere le parole « direttamente
o indirettamente », lasciando invariato il re-
sto.

MANCINI ANTONIO, Relatore mer la
X Commissione. Si parla di gestione indiretta
perché attualmente l’amministrazione ferro-
viaria esercita tali servizi framite un proprio
organismo che, perd, con I’amministrazione
stessa non si identifica. Se, comunque, si vuo-
le innovare rispetto alla situazione attuale sta
alle Commissioni deciderlo.

NANNUZZI. Non & mia intenzione appor-
tare innovazioni sul punto, tanto piti che at-
tualmente I’amministrazione ferroviaria ge-
stisce lali servizi tramite un’altra azienda di
sua proprietd, I'INT.

MANCINI ANTONIO, Relatore per la
X Commussione. Si traita pur sempre di una
gestione indiretta, come di gestione indiretta
si dovrebbe parlare in caso di servizi dati
in appalto.

BELCI. In questo articolo 1 & prevista I’at-
tribuzione " all’amministrazione delle ferro-
vie dello Stato della competenza per la costru-
zione di nuove linee ferroviarie (cosa su cui
sono pienamente d’accordo) ma non mi sem-
bra che il disegno di legge preveda anche la
collocazione amministrativa di questa nuova
competenza. Vorrei, in altre parole, sapere
di quali strumenti potrd servirsi 'ammini-
strazione per espletare guesto nuovo servizio.

MATTARELLA, Relatore per la 1 Com-
missione. Vorrei fare una proposta molto ra-
dicale a proposito di questo articolo: esso
avrebbe rivestito una sua particolare funzione
soltanto se avessimo mantenuto il disegno di
legge nella sua ampiezza originaria, mentre
oggi slamo in presenza di uno stralcio che ha
ridotto di molto il valore e la estensione del
provvedimento.

Infatti da un provvedimento che prevede-
va il riordinamento integrale dell’azienda sia-
mo giunti (per ragioni di tempo da tufti ri-
conosciute ed accettate) ad un provvedimento
che non ha in pratica altra finalith che quella
di snellire Je procedure operative dell’azien-
da, aumentando le competenze del direttore
generale, istituendo una faccia intermedia
tra competenza di questi e competenza del
consiglio di amministrazione ed istituendo
un comitato consultivo.

In questa situazione, credo che forse do-
vremmo sopprimere questo articolo 1 che. ad
eccezione del nuovo principio dell’attribu-
zione all’amministrazione delle nuove costru-
zioni ferroviarie, lascia sostanzialmente im-
mufate tutte Je altre attribuzioni gid attual-
mente esistenti.

Proporrei, quindi, di modificare 1’attuale
articolo 1, nel senso di prevedere la sola at-
tribuzione all’azienda della nuova compe-
tenza.

In ordine a cid, vorrei dire al collega Bel-
ei che il tutlo non porrd sostanzialmente dei
grossi problemi. Le strutture tecniche attual-
mente esistenti nell’azienda sono, infatti, tal:
da consentire di affrontare con una certa
tranquillita eventuali nuove costruzioni. Hn
detto eventuali perché, sul piano della utili-
td eenerale, non mi pare prevedibile una
grossa mole di nuove costruzioni ferroviarie.

TOZZI CONDIVI. Quello che desideravo
dire & stato in parte superato dalle osserva-
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zioni del collega Mattarella che io condivido.

Approfittando, peraliro, della presenza
dell’onorevole ministro e riferendomi ad af-
fermazioni qui fatte, vorrei chiarire come
I'INT sia una socigty privata, costituitasi il
13 maggio 1929 con fondi privati (Banca Com-
merciale, Banco di Roma, ecc.) e con pochi
fondi delle ferrovie (dovevano essere 21 mi-
lioni, ne furono versati 5).

Mi & parsa opportuna questa precisazione
considerato che da molto tempo si va ripe-
tendo che I'INT fa parte delle ferrovie dello
Stato. La realty ¢ ben diversa: lungi dal far-
ne parte esso ne & piuttosto un concorrente.

Direi, anzi, che sarebbe opportuno gettare
uno sguardo su quello che & un « carrozzone »
politico. Vale la pena di ricordare come e
quando esso & nato: in epoca fascista, sei gior-
ni dopo l’approvazione di una legge speciale
che consentiva alle ferrovie dello Stato la fa-
colta di attribuire la gestione indiretta a so-
cieta di questo tipo.

SANTAGATI. Condivido le osservazioni
dell’onorevole Mattarella. Sembra, pero, 4 me
che, volgndo essere consequenziali con le pre-
messe dallo stesso fatte, dovremmo arrivare
all’abolizione dell’articolo 1. La materia og-
getto dello stralcio, infatti, nulla ha a che
vedere con detto articolo, che potrebbe util-
mente essere rinviato al momento in cui si
affronterd il problema generale.

Qualora, peraltro, per motivi contingenti,
si intendesse subito sistemare I’argomento re-
lativo alla costruzione delle linee ferroviarie,
si dovrebbe pensare ad altra collocazione, dif-
ferente dall’articolo -. Ad un certo punto del
provvedimento, in un articolo che richiami le
norme vigenti in materia, si inserirebbe i
comma in questione («e altresi provvede-
re... ecc.).

Non mi pare, cioé, che si possa porre, ad
apertura di un provvedimento, un articolo co-
me quello suggerito, quasi che le ferrovie
dello Stato non dovessero occuparsi se non di
costruzioni di linee ferroviarie.

PRESIDENTE. Da parte dell’onorevole
Mattarella si suggerisce di modificare 1'arti-
colo 1, di cui ho dato lettura, come segue:

« B attribuita all’Azienda autonoma delle
ferrovie dello Stalo la competenza a provve-
dere alla costruzione di nuove linee ferrovia-
rie di cui essa debba assumere la gestione e la
cui costruzione non sia stata gid iniziata alla
data di entrata in vigore della presente legge ».

SANTAGATI. Onorevole Presidente, an-
ch’io desidererei presentare un emendamento

a tale articolo, solo che avessi il tempo di
dargli una formulazjone tecnicamente valida:

« All’articolo “x” della legge "’y — non
sono in grado di richiamarla - si aggiunge il
comma seguente... »...

PRESIDENTE. Non & che sia assolutamen-
te necessario fare un preciso richiamo alla
legge, dal momento che nulla si abolisce della
legislazione vigente. Si aggiunge soltanto.

SANTAGATI. In ogni caso ho gia falto
presente come una norma del genere non pos-
sa trovare collocazione all’articolo 1.

PRESIDENTE. Pud evidentemente resta-
re stabilito che in sede di coordinamento si
dara alla norma la giusta collocazione.

FABBRI RICCARDO. Onorevole Presi-
dente, credo sia opportuno accantonare tutii
gli emendamenti, per discuterli insieme. Non
vorrei che si arrivasse oggi a votare un emen-
damento che risultasse poi in conirasto con
altro proposto in seguito.

Propongo, quindi, che si prosegua oggi
I’esame soltanto degli articoli su cui siamo
tutti d’accordo, rinviando alla prossima set-
timana quelli su cui sono stati presentati de-
gli emendamenti che richiedono maggiore ri-
flessione o che presentano dei dubbi di fondo
per qualcuno dei colleghi.

MATTARELLA, Relatore per la 1 Com-
missione. Questa modifica da apportare al-
I’ordinamento attuale riveste un particolare
carattere di urgenza, in quanto la divisione
di competenze per quanto riguarda la co-
struzione e la gestione delle nuove ferrovie ha
sempre rappresentato un grave inconve-
niente.

Risolvere questo particolare aspetto, an-
che se non risolviamo quello generale della
struttura stessa dell’azienda, mi sembra
quanto mai necessario ed opportuno.

D’altro canto, si tratta di una attribuzione
di competenza sulla quale mi sembra che
tutti i gruppi siano sostanzialmente d'accor-
do e la cui approvazione non pregiudichereb-
be assolutamente niente di quanio potrebbe .
essere in seguito proposto nel corso dei nostri
lavori.

CAVALLARI NERINO. Vorrei solo far ri-
levare che mi.sembra si stiano accogliendo
con una faecilith un po’ eccessiva delle mo-
difiche all’articolo 1 che, a mio avviso, sov-
vertono completamente quella che era I'im-
postazione originaria di tale articolo. E que-
sto porta a chiedersi perché, se veramente una
parte d iquesto articolo &, come dice l’onore-
vole Mattarella, pleonastica, cid non & stafo
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rilevato in sede di Comitato ristretio, prov-
vedendo allora alle modifiche necessarie.

MATTARELLA, Relatore per la I Com-
misstone. Ci0 & dovuto al fatto che si tratta
di un articolo introdotto successivamente nel
testo predisposto in un primo momento dal
Comitato ristretto.

CAVALLARI NERINO. Poiché, pero, sianio
oggi in sede legislativa, vorrei pregare la
Commissione, riallacciandomi a quanto detto
dal collega Fabbri, di voler con piu calma
rimeditare se veramente non porti alcun ef-
fetto il sopprimere questa parte dell’articolo,
rinviandone ad altro momento 1'approvazio-
ne definitiva.

SCGALFARO, Ministro dei trasporii e del-
Paviazione civile. Questo articolo 1 & il risul-
tato, cronologicamente, dell’'ultima fatica del
Comitato ristretto, in quanto il lavoro & stalo
iniziato ricercando le norme del provvedi-
mento jniziale che dovevano essere trasferi-
te nel provvedimento stralcio. E questo arti-
colo 1 & stato trasferito soltanto allo scopo di
travasarne il piu possibile, ma, in realtad, di
nuovo esso ha soltanto la parte riguardante
il passaggio dal Ministero dei lavori pubbli-
ci al Ministero dei trasporti della competenza
per la costruzione di nuove linee ferroviarie.

Premesso che questa richiesta trovd fin
dall'inizio pienamente consenziente il Mini-
stero dei lavori pubblici, per rendersi conto
" della sua validitd basta pensare che se doves-
simo oggi, ad esempio, quadruplicare il bi-
nario di tutta la rete ferroviaria si tratierebbe
di un lavoro di competenza dell’Amministra-
zione autonoma delle ferrovie dello Stato
mentre, invece, se fosse necessario costruire
10 chilometri di nuova ferrovia si rientrereb-
be nella competenza del Ministero dei lavori
pubbliei.

A cid si aggiunga che oggi I’amministra-
zione autonoma delle ferrovie fa, in fondo,
con tutta 1’attrezzatura tecnica di cui dispone,
molto di piu di quanto in effetti dovrebbe es-
- serle attribuito e che questo sdoppiamento
di competenze ha portato a situazioni molto
delicate, senza che cid suoni carico ad alcuno.
Basti citarne una: da anni a Savona & stato
terminato 1'edificio della stazione, ivi com-
presa tutta l’attrezzatura interna, ma manca
ancora la linea ferroviaria che giunga fino a
tale stazione. L’amministrazione ferroviaria
ha fatto 1'impossibile per sanare questa as-
surda situazione, ma in mancanza di una
legge non ha modo di intervenire.

Poiché questa competenza & l'unica cosa
nuova prevista nell’articolo, & quanto mai op-
portuno mantenerla. Per quanto riguarda,

poi, la collocazione non vi & alcun problema,
anche senon vi & dubbio.che un aumento delle
competenze costituisca un tema di un certo
rilievo.

MATTARELLA, Relatore per la 1 Com-
missione. Vorrei aggiungere a quanto detto
dal ministro che non solo la competenza vie-
ne trasferita dal Ministero dei lavori pubbli-
ci al Ministero dei trasporti, ma anche da un
ramo all’altro di quest’ultimo, ciogé dall’'Ispet-
torato della motorizzazione (che ha compe-
tenza per la costruzione di nuove ferrovie)
all’Amministrazione autonoma delle ferrovie
dello Stato.

Inoltre, onorevole Cavallari, chiediamo di
sopprimere la rimanente parte dell’articolo
perché, mentre nel disegno originario si in-
tendeva compiere una vera trasformazione
dell’amministrazione ed era, quindi, necessa-
rio ribadirne tutte le competenze (anche gquel-
le attuali), oggi ’ordinamento precedente vie-
ne sostanzialmente lasciato immutato e, quin-
di, non & necessario ripetere quanto gia in es-

so & contenuto.

SANTAGATI. Vorrei far notare che in
questo articolato vi & un titolo settimo con-
tenente disposizioni varie: credo che l'arti-
colo 1 modificato potrebbe trovare colloca-
zione in esso.

PRESIDENTE. E questo un problema che
risolveremo in sede di coordinamento.

Do lettura dell’articolo sostitutivo presen-
tato dall’onorevole Mattarella: « E attribuita
all’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato la competenza a provvedere alla costru-
zione di nuove linee ferroviarie di cui essa
debba assumere la gestione e la cui costruzio-
ne non sia stata gid iniziata alla data di en-
trata in vigore della presente legge ».

Lo pongo in votazione.
(E approvato).

Poiché agli articoli 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9,
10, 11, 12, 13 e 14 non sono stati presentati
emendamenti, 1i porrd successivamente in vo-
tazione.

ART. 2.

I limiti di somma previsti dagli artt. 5 e 6
del decreto legislativo 7 maggio 1948, n. 598,
ratificato con legge 4 dicembre 1952, n. 1848,
sono elevati, rispettivamente, di trenta e di
dieci volte.

I provvedimenti che eccedono i limiti di
competenza del Direttore generale dell’azien-
da autonoma delle ferrovie dello Stato sta-
biliti dal precedente comma e per i quali



Camera dei Deputati

—_7 —

Commissioni in sede legislativa

IV LEGISLATURA — COMM. RIUNITE (AFFARI COSTITUZ.-TRASPORTI) — SEDUTA DEL 23 MAGGIO 1967

non sia richiesto il parere del Consiglio di
Amministrazione sono adottati dal Direttore
generale medesimo, sentito il parere del Co-
mitato tecnico amministrativo di cui al suc-
cessivo articolo 3.

Il limite di competenza del Direttore ge-
nerale per la erogazione di premi eccezionali
al personale ai sensi dell’art. 62 delle dispo-
sizioni sulle competenze accessorie approva-
te con la legge 31 luglio 1957, n. 685, ¢ rad-
doppiato.

(E approvato).

ArT. 3.

B istituito, in seno all’Azienda autonoma
delle ferrovie dello Stato il Comitato tecnico
amministrativo, organo consultivo del Diret-
tore Generale.

I1 Comitato & presieduto dal Direttore Ge-
.nerale ed & composto dai Vice Direttori Ge-
nerali e dai Direttori dei Servizi. Le funzioni
di segretario sono disimpegnate da un fun-
zionario direttivo nominato dal Direttore Ge-
nerale.

Il parere del Comitato tecnico amministra-
tivo & obbligatorio:

a) sui provvedimenti indicati nel secon-
do comma dell’articolo precedente;
b) sulla valutazione delle necessitd dei

vari Servizi al fini della utilizzazione dei fon--

di annualmente assegnati in bilancio su ca-
pitoli di interesse comune a piu di un Ser-
vizio;

¢) sui provvedimenti che implichino il
coordinamento della attivita di pit di due

Servizi per la esecuzione dei programmi di-

lavoro e provviste per l'aumento patrimo-
niale, per la manutenzione e per i rinnova-
menti delle linee e dei mezzi di esercizio.

Il Comitato si pronuncia, inoltre, su ogni
altro affare che gli sia sottoposto dal Diret-
tore Generale. '

(B approvato).

ART. 4.

11 Comitato tecnico-amministrativo & con-
vocato normalmente almeno una volta al
mese.

Per la validita delle sedute del Comitato
occorre la partecipazione della maggioranza
dei suoi componenti. Le deliberazioni sono
prese a maggioranza assoluta di voti e, in ca-
so di parita, prevale il voto del Presidente.

Per l'esame delle questioni indicate alle
lettere @) e b) dell’articolo 3 & richiesta, a pe-

na di nullita, la partecipazione del Direttore
del Servizio Ragioneria o, in caso di assenza,
del suo sostituto.

(E approvato).

ART. b.

E abrogato l'ultimo comma dell’art. 6 del
decreto legislativo 7 maggio 1948; n. 598, ra-
tificato con legge 2 dicembre 1952, n. 1848.

Il Direttore generale dell’Azienda autono-

ma delle ferrovie dello Stato pud delegare
parte delle sue competenze ai Vice Direttori
generali, ai Direttori dei Servizi e ai Di-
rettori Compartimentali nonché in casi par-
ticolari, ad altri funzionari dell’Azienda.
. Le attribuzioni dei Direttori- dei Servizi,
dei Direttori Compartimentali e degli altri
organi inferiori della Azienda ferroviaria,
stabilite dal Ministro dei trasporti e dell’avia-
zione civile ai sensi dell'ultimo comma del-
I'art. 4 del decreto luogotenenziale 28 agosto
1945, n. 521, saranno rideterminate entro un
anno dall’entrata in vigore della presente
legge al fine di attuare un pit ampio decen-
tramento delle competenze e lo snellimento
delle procedure. .

Nell’attuazione del precedente comma sa-
ranno adeguatamente aumentati i limiti di
somma stabiliti alla competenza contrattuale
e finanziaria dei predetti organi; inoltre — com-
patibilmente con le leggi in vigore e relativa-
mente a questioni delle quali non si ritenga

. essenziale, per superiori esigenze di direzione

e coordinamento aziendale, riservare la trat-
tazione diretta ad altre atuorita centrali -
saranno decentrate al gia citati organi nuove
attribuzionj che ne rafforzino i poteri di di-
rigenza e le relative responsabilitd, in modo,
altresi, da consentire una piu diretta e imme-
diata valutazione delle esigenze locali o setto-
riali e un loro pil sollecito soddisfacimento,
anche per quanto riguarda il personale non-
ché la eliminazione di non necessarie forma-
litd procedurali.

(E approvato).

ART. 6.

Il limite di ety per il collocamento a ri-
poso del Direttore Generale e dei Vice diret-
tori generali provenienti dai ruoli dell’Azien-
da autonoma delle F.S. & lo stesso previsto

 dall’allegato 15 alla legge 26 marzo 1958,

n. 425 e successive modificazioni per i Diret-
tori centrali di prima classe di detta Azienda.

(E approvato).
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ARrT. 7.

L’'ultimo comma dell’art. 2 della legge 26
marzo 1958, n. 425, ¢ sostituito dal seguente:

« Con proprio decreto il Ministro stabi-
lisce il quadro di equiparazione delle quali-
fiche del personale, escluso quello direttivo,
ai fini gerarchici, disciplinari e dei cambi di
qualifica ».

(E approvato).

ART. 8.

La lettera ¢) del primo comma dell’artico-
lo 3 della legge 26 marzo 1958, n. 425, & so-
stituita dalla seguente:

«¢) aver tenuto buona condotta risul-
tante da documenti ufficiali ».

(E approvato).

ART. 9.

L’art. 4 della legge 26 marzo 1958, n. 425,
¢ abrogato.

ART. 10.

Il terzo comma dell’articolo 6 della legge
26 marzo 1958, n. 425, e successive modifica-
zioni, & sostituito dal seguente:

« Possono, altresi, essere assunti ex allie-
vi di scuole professionali o di apprendistato
- organizzate dal Ministero dei Trasporti e
dell’Aviazione Civile — che abbiano superato
i corsi in esse previsti, purché vi siano stati
ammessi previo pubblico concorso ».

(E approvato).

ARrT. 11.

Il numero 3) del secondo comma dell'ar-
ticolo 13 della legge 26 marzo 1958, n. 425
- modificato dall’articolo 10 della legge 18
febbraio 1963, n. 304 — & sostituito dal se-
guente:

« 3) il programma degli esami quando
il concorso si svolga per esami, per esami &
titoli o per titoli ed esami ».

(E approvato).

ART. 12.

I primi due commi-dell’art. 14 della legge
26 marzo 1958, n. 425, e successive modi-
ficazioni, sono sostituiti dai seguenti:

« I concorsi possono svolgersi per soli esa-

mi, per esami e per titoli, per titoli ed esa-

mi, o per soli titoli.

Gli esami possono consistere in uno o pia
dei seguenti tipi di prova: scritta, orale, pra-
tica, attitudinale.

11 lipo delle prove d’esame e il numero di
esse verranno stabiliti nei singoli bandi di
concorso ».

(E approvato).

ART. 13.

Il secondo e terzo comma dell’articolo 16
della legge 26 marzo 1958, n. 425, e successi-
ve modifiche, sono sostituiti dai seguenti:

« Gli idonei che nella graduatoria ecceda-
no il numero dej posti messi a concorso non
acquistano diritto a coprire i posti che si ren-
dano successivamente vacanti.

« Tuttavia, il Direttore Generale dell’Azien-
da autonoma delle ferrovie dello Stato, previa
autorizzazione del Ministro, ha facolta di as-
sumere gli idonei, secondo I'ordine della gra-
duatoria, ai posti che si rendano disponibili
entro due anni dall’approvazione della gra-
duatoria stessa, nel limite del 10 per cento di
quelli messi a concorso per il personale diret-
tivo, del 20 per cento per il personale degli
uffici e per i dirigenti del personale dell’eser-
cizio, e del 40 per cento per il rimanente per-
sonale dell’esercizio ».

(B approvato).

ART. 14.

Il primo comma dll’articolo 20 della legge
26 marzo 1958, n. 425 e successive modifica-
zioni, & sostituito dal seguente:

« I1 Gonsiglio di Amministrazione determi-
na i casi in cui i dipendenti, assunti per pub-
blico concorso, possono essere esentati dal
periodo di prova, quando provengano da al-
tro pubblico impiego, 0 possono completare
nella qualifica di assunzione il periodo di
prova eventualmente non ultimato in quella
di provenienza ».

(E approvalo).

Do lettura dell’articolo 15:

L’articolo 45 della legge 26 marzo 1958,
n. 425, & sostituito dal seguente:

« I1 personale ha 1'obbligo di risiedere
nella localitd ove ha sede 'ufficio o 'impianto
cui & assegnato. Tuttavia, pud essere auto-
rizzato, dal Direttore centrale o dal Direttore
compartimentale competente, a risiedere in
localitd viciniore, ove cid sia conciliabile col
normale adempimento dej doveri d’ufficio.
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Il personale &, altresi, obbligato a recarsi
in servizio fuori sede, sia all’interno che al-
I’estero, secondo gli ordini ad esso impar-
titi ».

L’onorevole Mancini propone di sostitui-
re il primo comma dell’articolo 15 con il
seguente:

« I1 personale ha I’obbligo di risiedere nel-
le localita ove ha sede l'ufficio o I’'impianto
cui & assegnato. Tuttavia, ove cid sia conci-
liabile col normale adempimento dei doveri
d'ufficio, & consentito che la residenza sia
fissata in localitd viciniore, fermo restando
I’obbligo di notifica all’Amministrazione fer-
roviaria ed il potere di questa di negare il
consenso ».

MANGINI ANTONIO, Relatore per X Com-
missione. Attualmente, il personale che inten-
de risiedere fuori della localita, in cui lavora,
ne fa domanda all’Amministrazione ed atten-
de una risposta. Attraverso 1l’emendamento
da me proposto si cerca di semplificare que-
sta procedura; affermando che soltanto nel
caso di parere negativo I’Amministrazione &
tenuta a manifestare la propria volonti.

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1'emen-
damento Mancini sostitutivo del primo com-
ma dell’articolo 15.

(E approvato).

Pongo in votazione il successivo comma
dell’articolo 15, non essendo stati presentati
ad esso emendamenti.

(E approvalo).

L’articolo 15 rimane, pertanto, cosi formu-
lato:

L’articolo 45 della legge 26 marzo 1958,
n. 425, & sostituito dal seguente:

« 1] personale ha I'obbligo di risiedere nel-
la localitd ove ha sede l'ufficio o l'impianto
cui & assegnato. Tuttavia, ove c¢id sia conci-
liabile col normale adempimento dei doveri
d'ufficio, & consentito che la residenza sia fis-
sata in localitd viciniore, fermo restando 1’ob-
bligo di notifica all’Amministrazione ferro-
viaria ed il potere di questa di negare il con-
senso.

11 personale &, altresi, obbligato a recarsi
in servizio fuori sede, sia all’interno che al-
I’estero, secondo gli ordini ad esso impar-
titi ».

Poiché agli articoli 16, 17, 18, 19, 20, 21,
22 e 23 non sono stati presentati emendamen-
ti, 1i porrd successivamente in votazione.

ART. 16.

Dopo il primo comma dell’articolo 46 della
legge 26 marzo 1958, n. 425, sono inseriti
i commi seguenti:

« Nel caso in cui esigenze aziendali renda-
no necessari trasferimenti di piu dipendenti
da e per la stessa locality, dovranno essere
compilate graduatorie compartimentali a cu-
ra di apposite commissioni da costituire dal

_ Direttore compartimentale. Il trasferimento &

disposto secondo l'ordine delle graduatorie.

Delle commissioni fanno parte anche tre
rappresentanti del personale designati dalle
organizzazioni sindacali a carattere naziona-
le e unitario maggiormente rappresentative.
La rappresentativitd ¢ desunta dalle ultime
elezioni per la nomind dei rappresentanti
del personale nel Consiglio di amministra-
zione.

La stessa procedura deve essere seguita per
i trasferimenti nelle locality di cui agli arti-
coli 26 e 29 delle disposizioni sulle compe-
tenze accessorie approvate con legge 31 luglio
1957, n. 685 e successive modificazioni ».

La procedura di-cui ai precedenti commi
non si applica aj trasferimenti del personale
direttivo e dei Capi degli impianti né ai tra-
sferimenti da effettuarsi in applicazione del-
I’articolo 80 della presente legge ».

(E approvalo).

ART. 17.

All’articolo 65 della legge 26 marzo 1958,
n. 425, sono aggiunti i seguenti commi:

« Il giudizio di qualificazione attribuito
al dipendente si intende confermato per gli
anni successivi, fino ad un massimo di tre
anni, se l’azienda, d’ufficio, non modifichi il
giudizio o se il dipendente non abbia chiesto
una nuova valutazione ai fini della qualifi-
cazione.

Il termine entro il quale il dipendente pud
chiedere la revisione del giudizio & fissato al
30 giugno di ciascun anno. L’Azienda ha 1'ob-
bligo di pronunciarsi entro il 30 settembre
successivo ».

(E approvalo).

ART. 18.

L’articolo 69 della legge 26 marzo 1958,
n. 425 e successive modificazioni, & sostituito
dal seguente:

« I1 Consiglio di Amministrazione determi-
na i criteri e le modalith per la compilazione
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e la conservazione- dei rapporti informativi
e delle note di qualificazione e ne stabilisce
i modelli.

(E approvato).
ART. 19.

Il primo comma dell’articolo 71 della leg-
ge 26 marzo 1958, n. 425 & sostituito dal se-
guente:

« Salvo quanto previsto dal precedente ar-
ticolo 65 la nota di qualificazione & comuni-
cata al dipendente entro il 30 seltembre di
ciascun anno ».

(E approvato).
ART. 20.

Il secondo comma dell’articolo 72 della
legge 26 marzo 1958, n. 425, & abrogato.

- (E approvato).
. ArT. 21.

Dopo il terzo comma dell’articolo 77 del-
la legge 26 marzo 1958, 1. 425, sono inseriti
1 commi seguenti:

« Ai fini degli serutini da parte delle Com-
missioni centrali, il Consiglio di amministra-
zione determina di volta in volta il numero
dei dipendenti da ammettere allo scrutinio
medesimo, tenendo conto della qualifica di
avanzamento, del numero dei candidati e del
presumibile numero dei posti disponibili.

La determinazione di cui al comma pre-
cedente deve essere adottata anche se, al mo-
mento in cui il Consiglio delibera, non esiste
nella qualifica da conferire alcun posto di-
sponibile.

Il numero totale degli scrutinandi viene
ripartito tra le graduatorie locali in propor-
zione diretta al numero dei dipendenti com-
presi in ciascuna graduatoria locale. Le fra-
zioni superiori a 0,5 si arrotondano per ec-
cesso. In ogni caso deve essere sottoposto al-
lo serutinio della Commissione centrale alme-
no un candidato di ciascuna graduatoria lo-
cale.

I dipendenti da sottoporre allo scrutinio
delle Gommissioni centrali sono quelli com-
presi, secondo l'ordine di ciascuna graduato-
ria locale, nel numero determinato a norma
del comma precedente ».

Dops l'ultimo comma dell’articolo 77 so-
praindicato & aggiunto il comma seguente:

« Il provvedimento di promozione non ha
effetto nei confronti del dipendente che nel

termine fissato dall’Azienda non abbia as-

sunto le funzioni proprie della nuova gualifi-
ca nel posto assegnatogli. In nessun caso tale
termine pud essere superiore a tre mesi dalla
data in cui potrebbe avere decorrenza la pro-
mozione stessa. L’Azienda pud derogare a
tale vincolo solo per le qualifiche per le quali
sussista soprannumero ».

(E approvato).

ART. 22,

Il secondo comma dell’articolo 78 della
legge 26 marzo 1958, n. 425 & sostituito dai
seguenti:

« Le norme circa la costituzione, i compi-
ti ed il funzionamento delle Commissioni cen-
trali e delle Commissioni locali di avanzamen-
to sono stabilite dal Ministro, sentito il Con-
siglio di Amminjstrazione »,

Di ogni Commissione di avanzamento fan-
no parte tre rappresentanti del personale. Es-
si sono nominati dal Ministro su designazio-
ne delle organizzazioni sindacali a carattere
nazionale e unitario maggiormente rappreseri-
tative. Per ogni Commissione le organizzazio-
ni sindacali designano un rappresentante per
ciascuna delle categorie del personale di cui
all’articolo 1 della presente legge in relazione
alla competenza di serutinio delle singole Com-
missioni. :

La rappresentativitd delle organizzazioni &
desunta dai risultati delle ultime elezioni per
la nomina di rappresentanti del personale nel
Consiglio di Amministrazione.

Alle sedute delle Gommissioni partecipano
soltanto i rappresentanti appartenenti alla ca-
tegoria dei dipendenti sottoposti a serutinio.

I membri rappresentanti del personale de-
vono rivestire:

a) per il personale direttivo una qualifi-
ca non inferiore a quella di Ispettore Gapo;

b) per il personale degli uffici una qua-
lifica non inferiore a quella di Segretario Ca-
po o equiparata;

¢) per il personale dell’esercizio una qua-
lifica no ninferiore a quella di Capo Stazio-
ne Principale o equiparata.

Nel caso in cui uno o pill rappresentanti
del personale siano dipendenti dello scrutinan-
do tali rappresentanti sono sostituiti dal rap-
presentante designato dalla rispettiva organiz-
zazione per la categoria del personale diret-
tivo. Nel caso in cui la sostituzione non sia
possibile i rappresentanti del personale che
slano dipendenti dello scrutinando devono
temporaneamente allontanarsi dalla'adunanza.

(E approvato).
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ART. 23.

Delle Commissioni giudicatrici nei concor-
si interni che siano banditi dall’Azienda in
applicazione di leggi speciali, per passaggi
da una ad altra categoria o da uno ad altro
gruppo o per avanzamenti, fanno parte tre
rappresentanti del personale designati clascu-
no dalle organizzazioni sindacali a carattere
nazionale e unitario, maggiormente rappre-
sentative. La rappresentativitd & desunta dai
risultati delle ultime elezioni per la nomina
dei rappresentanti del personale nel Consi-
glio di amministrazione.

(E approvato).

Gli onorevoli Degli Esposti, Fabbri Ric-
cardo e Pigni, hanno presentato il seguente
articolo aggiuntivo:

ART. 23-bis.

Da inserire nel ftitolp VI della legge 27
marzo 1958, n. 425.

« In occasione di astensioni dal ldvoro nel-
I'esercizio del diritfo di sciopero, la ritenuta
sulle diverse voci della retribuzione & commi-
surata alla effettiva durata della astensione

medesima, e comunque non inferiore ad un~ -

ora ».

DEGLI ESPOSTI. Nel 1964 venne emes-
sa da parte del Ministero dei Trasporti una
dispoesizione in base alla quale al personale
ferroviario che faceva anche una sola mezza
ora di sciopero veniva decurtata la retribu-
zione di un’intera giornata di lavoro.

Tale provvedimenio determind una serie
di lunghissime trattative con 1’Azienda pri-
ma e con il Governo, poi, che si con-
clusero- con una riunione, cui era presente
il Vice Presidente del Consiglio, onorevole
Nenni, al termine della quale — come risulta
dal verbale — I’onorevole Preti asserl essere
provosito del Governo non ostacolare un prov-
vedimento tendente ad ovviare alla disposi-
zione ricordata. Disse pure che 1'iter del prov-
vedimento sarebbe stato accelerato dalla pre-
sentazione di una proposta di legge da parte
dei sindacalisti. Cosa che questi ultimi fecern
puntualmente il 24 gennaio del 1966: fale pro-
posta di legge giace, infatti, all’ordine del
giorne della Commissione Affari Costituzio-
nali.

La questione ha avuto in questi ultimi tem-
pi un seguito, a livello governativo, in occa-
sione della controversia sorta tra autoferro-
tranvieri e Ministero degli interni, che aveva
emesso nei confronti di questi ultimi una cir-

colare analoga a quella ricordata del 1964.
L’onorevole Gaspari, Sottosegretario agli in-
terni ,ebbe a dichiarare che il Governo, in
una delle prime riunioni, avrebbe, con un ac-
corgimento, eliminato la implicazione deri-
vante dalla circolare cui si & accennato.

La circostanza nella quale ci troviamo ha
portato logicamente i colleghi Fabbri, Pignt

‘e me a chiedere di inserire nel provvedimer-

to, che stiamo approvando 1’emendamento di
cui trattasi.

MATTARELLA, Relatore per la 1 Com-
missione. Vorrei pregare gli onorevoli pre-
sentatori di ritirare il loro emendamento.
Trattasi di materia che, come ha ricordato
lo stesso onorevole Degli Esposti, non inte-
ressa solo i ferrovieri. Esiste, d’altronde, una
proposta di legge che tende a regolare la que-
stione in via generale. Si rinvii a quella sede
anche per il particolare settore, di cui oggi ci
occupiamo.

PRESIDENTE. Se da parte degli onorevoli
presentatori non si insistesse nell’emendamen-
to, i0 potrei senz’altro, quale Presidente della
Commissione affari costituzionali, assumere
I’impegno-di porre rapidamente all’ordine del
giorno della Gommissione la proposta di lee-
ge, che affronta in via generale il problema
cui si & fatto riferimento.

DEGLI ESPOSTI. Avrei certo preferito che
si fosse affrontato in via -immediata questo

= problema. Preso atto, per altro, della dichia-

razione dell’onorevole Presidente, che port-
a ritenere che sard quanto prima affrontata la
questione nel suo insieme, ritiro I’emenda-
mento.

FABBRI RICCARDO. Concordo con il col-
lega Degli Esposti, desidererei, tuttavia, sotto-
lineare, ancora una volta, come il problema
di cui trattasi sia stato gid discusso in sede
di trattative con il Governo e come dal Go-
verno stesso sia venuto jl suggerimento di pre-
sentare una proposta di legge in materia. Dal
momento che & qui presente il Ministro Scal-
faro, chiederei alla sua cortesia di assumere,
guale rappresentante del Governo, una pre-
ciso responsabile impegno al riguardo.

SCALFARO, Ministro dei trasporti e del-
I’aviazione civile. Non posso prendere impegni
che leghino il Governo nel suo insieme. Deb-
bo aggiungere che anch'io prego gli onorevoli
presentatori di ritirare I’emendamento. II non
farlo potrebbe portarci oggi ad assumere del-
le posizioni capdci di pregiudicare la soluzione
del problema génerale.

PRESIDENTE. Se il Governo nelle sedi
che sono state ricordate ha assunto un certo
tipo di impegno, immagino che vorrd confer-
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marlo in Commissione, allorché si discutera
la ricordala proposta di legge. Poiché i pre-
sentatori dell’emendamento non insistono e
lo ritirano, io confermo il mio impegno a
porre all’ordine del giorno, il prima possibi-
le, il provvedimento tendente a risolvere il
problema in via generale.

DEGLI ESPOSTI. Mi auguro che la solle-
citazione a noi fatta di ritirare 1’emendamento
trovi una compensazione non solo nel solle-
cito esame del provvedimento ma anche in una
benevola considerazione dello stesso.

PRESIDENTE. Passiamo all’articolo 24.
Ne do lettura:

Il primo comma dell’articolo 126 della leg-
ge 26 marzo 1958, n. 425, & costituito dail se-
guenii:

« Presso la Direzione Generale delle Fer-
rovie dello Stato & istituito un Consiglio di di-
sciplina composto di un funzionario direttivo
con qualifica di Direttore Centrale di prima
classe 0 Direttore Centrale, che lo presiede, di
setle funzionari direttivi di qualifica non in-
feriore a quella di Ispettore Gapo Superiore,
nonché di tre rappresentanti del personale per
ciascuna delle categorie di cui al primo com-
ma dell'articolo 1 della presente legge, scelti
dal Ministro dej trasporti e per l'aviazione
civile su proposta delle organizzazioni sinda-
cali a carattere nazionale e unitario, maggior-
mente rappresentative. Ciascuna organizzazio-
ne sindacale indica all'uopo non piu di tre
nominativi per ciascuna categoria di perso-
nale.

La rappresentativity & desunta dai risulta-
ti delle ultime elezioni per la nomina dei rap-
presentanti del personale nel Consiglio di Am-
ministrazione.

Alle sedute partecipano, di volta in volta,
soltanto i rappresentanti appartenenti alla ca-
tegoria cui appartiene il dipendente sottoposte
al procedimento.

I membri rappresentanti del personale de- -

vono rivestire

a) per il personale direttivo una qualifi-
ca non inferiore a quella di Ispettore Capo:

b) per il personale degli uffici una qua-
lifica non inferiore a quella di Segretario Ca-
po 0 equiparata;

c) per il personale dell’esercizio una
qualifica non inferiore a quella di Capo Sta-
zione Principale o equiparata.

Nel caso in cui uno o pit rappresentanti
de! personale siano dipendenti della persona
sottoposta a procedimento disciplinare, tali
rappresentanti sono sostituiti dal rappresen-
tante designato dalla rispettiva organizzazio-
ne per la categoria del personale direttivo. Ne]

caso in cui la sostituzione non sia possibile
i rappresentanti del personale che dovrebbe-
ro essere sostituiti devono temporaneamenta
allontanarsi dalla adunanza ». )

NANNUZZI. Vorrei chiedere un chiari-
mento al relatore. Mi era sembrato che in
sede di Comitato ristretto si fosse giunti, per
quanto riguarda le rappresentanze del perso-
nale, ad una conclusione che imnpedisse il
monopolio effettivo da parte di taluni gradi o
qualifiche di esso; a tale scopo, si era elabo-
rato un parametro che non vedo perd ripro-
dotto nella stesura definitiva dell’articolo.

MANCINI ANTONIO, Relatore per lo X
Commissione. Se l’onorevole Nannuzzi con-
fronta le due stesure dell’articolo potrd rile-
vare che il parametro & stato inserito, in
quanto si fa riferimento ad una qualifica in-
termedia, quella di segretario capo, che & al
centro della scala gerarchica.

Inolire, per quanto riguarda il sistema di
scelta dei rappresentanti (su cui sono stati
espressi dei dubbi), esso & indicato in maniera
molto chiara nell’articolo: provenienza dalle
tre organizzazioni sindacali piu rappresenta-
tive, in proporzione naturalmente alla loro
forza.

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1’arti-
colo 24.

(B approvats).

Passiamo all’articolo 25. Ne do lettura:

Alle sedute del Comitato di Esercizio,
di cui al Regio decreto legge 14 gennaio 1927,
n. 29, convertito nella legge 16 giugno 1927,
n. 984, quando siano trattate questioni che
interessino il personale, partecipano anche
rappresentanti del personale. Essi sono nomi-
nati in numero di tre con le modalitd indica-
te all’articolo 23.
Il relatore Mancini ha presentato il se-
guente emendamento:

Al quarto rigo, dopo la parola «interes-
sino » aggiungere le parole « direttamente o
indirettamente ». Il presentatore ha facoltd di
illustrarlo.

MANCINI ANTONIO, Relatore per la X
Commissione. Con questo emendamento si in-
tende estendere, entro limiti ragionevoli, la
parlecipazione del personale all’autogoverno
dell’azienda. Erano state in proposito prospet-
tate diverse ipotesi, tra cui anche quella di
una partecipazione del personale a tutto il la-
voro delle commissioni compartimentali, ma
si partiva dal presupposto, nel proporre cio,
che vi fosse un precedente nell’amministrazio-
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ne postale. B stata perd mia cura esaminare
attentamente la materia e sono quindi in gra-
do di asserire che nell’amministrazione po-
stale 1'organo equivalente si occupa soltanto
di questioni riguardanti il personale ¢ per-
tanto, se non vogliamo costituire, oltre alle
commissioni compartimentali, anche un altro
organismo e se vogliamo al contempo attri-
buire al personale le stesse facoltd concesse
nell’ambito dell’amminjstrazione postale, la
formulazione proposta con il mio emenda-
mento & la piu corretta e la pit aderente a
questa comune volonta.

PRESIDENTE. Pongo in votazione l’emen-
damento aggiuntivo del relatore Mancini.

(E approvato).

Pongo in votazione 1'articolo 25 quale ri-
sulta dopo l'introduzione dell’emendamento
testé approvato.

(E approvato).

Poiché agli articoli 26, 27, 28 e 29 non
sono stati presentati emendamenti, li porro
successivamente in votazione.

ART. 26.

Il terzo comma dell’articolo 164 della leg-
ge 26 marzo 1958, n. 425 e successive modi-
ficazioni ¢ modificato come segue:

« La visita .di revisione viene eseguita da
un collegio di tre medici tra i quali i1 Diret-
tore del Servizio Sanitario o un suo dele-
gato ».

(E approvato).

ART. 27.

In dipendenza delle variazioni nella orga-
nizzazione degli uffici e degli impianti neces-
sari in relazione all’attuazione del piano de-
cennale di cui alla legge 27 aprile 1962, n. 211
e limitatamente al periodo di validity del
piano stesso, il Ministro dei trasporti e della
aviazione civile, con proprio decreto su con-
forme parere de] Consiglio di amministrazio-
ne, ha facoltad, nell’ambito di ognuna delle
singole categorie previste dal primo comma
dell’articolo 1 della legge 26 marzo 1958, nu-
mero 425, di effettuare spostamenti di posti
da una pianta organica all’altra anche relati-
vamente a qualifiche di diverso livello gerar-
chico, eccetto ch eper le qualifiche di Diret-
tore Centrale e Direttore Centrale di prima
classe ed equiparate.

Le variazioni di cui al primo comma de-
vono essere motivate da effettive esigenze di
servizio ed essere contenute nel limite com-
plessivo dei posti di ciascuna categoria e nel
limite complessivo della relativa spesa.

(E approvato).

ART. 28.

Il quantitativo di personale fisicamente
inidoneo comungue conservato in servizio ai
sensi degli articoli 49 e 197 — primo comma —
della legge 26 marzo 1958, n. 425 e successive
modificazioni, ivi compreso quello collocato
per tale titolo in disponibilitd, & conteggiato
sulle percentuali previste dale leggi che rego-
lano il collocamento obbligatorio al lavoro di
particolari categorie di cittadini.

(E approvais).

ART. 29.

I’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato & autorizzata a corrispondere compensi
incentivanti al personale, al fine di accrescer-
ne la produttivita.

L’importo relativo sarad pari al 50 per cento
per i primi tre anni e al 40 per cento per i
tre anni sucecessivi, della somma pari all'one-
re che sarebbe derivato all’Azienda in ciascun
anno se il rapporto fra I'entitd del traffico e
la quantitd del personale fosse rimasto uguale
a quello verificatosi nel 1965.

La valutazione di tali rapporti, 1’entitad del-
I'importo dovuto al personale nonché i cri-
teri e le modalitd per 1'attribuzione dei com-
pensi incentivanti saranno stabiliti con decreto
del Ministro, previo parere del Consiglio di
Amministrazione.

Per gli anni successivi la misura percen-
tuale dell'importo da destinare all’erogazione
di compensi incentivanti sard determinato,
entro il limite massimo del 40 per cento di
cul al secondo comma, con decreto del Mini-
stro dei trasporti e dell’aviazione civile, pre-
vio parere del Consjglio di Amminisirazione,
di concerto con il Ministro del tesoro, sentite
le organizzazioni sindacali del personale.

(E approvato).

Passiamo all’articolo 30. Ne do lettura:

A partire dal 1° luglio 1968 e non olfre il
30 giugno 1970 saranno gradualmente ingua-
drati in distinti gruppi del personale ferrovia-
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rio dell’esercizio, con specifiche qualifiche da
istituirsi:

1) gli assuntori di cuj alla legge 30 di-
cembre 1959, n. 1236, e successive modifica-
zioni;

2) i coadiutori degli assuntori, esclusi i
loro sostituti, di cui al secondo comma del-
I'articolo 23 della suddetta legge;

3) gli incaricati che alla data del 1° mag-
gio 1967 risultano convenzionati per i servizi
indicati nell’articolo 1 della legge 30 dicem-
bre 1959, n. 1236 e che abbiano prestato, alla
data del 1° maggio 1967, almeno un anno di
continuativo servizio o almeno 500 giornate di
effettivo servizio nel triennio 1° maggio 1965-
30 aprile 1967.

Vengono alersi inquadrati gli aspiranti as-
suntori iseritti agli albi compartimentalj alla
data di entrata in vigore della presente legge
e che alla data del 30 giugno 1972 abbiano
avuto il conferimento formale dell’incarico di
assuntore ed acquisiscano titolo all’iscrizione
nel ruolo speciale compartimentale degli as-
suntori, ai sensi dell’articolo 8 della legge 30
dicembre 1959, n. 1236, e dell'articolo 13 del
Decreto del Presidente della Repubblica 26
giugno 1962, n. 1418.

I requisiti generali per 1’ammissione in im-
piego, le modalitd, le condizioni dell’inqua-
dramento ed il relativo trattamento nonché le
variazioni d’organico eventualmente occorren-
ti ed il trattamento giuridico ed economico di
coloro che non potranno ottenere 1'inquadra-
mento saranno stabilite con successiva legge.

I1 relatore Mancini ha presentato 1 se-
guenti emendamenti all’articolo 30:

Al punto terzo del primo capoverso, ul-
timo rigo, sostituire le parole «1° maggio
1965 » con quelle « 1° maggio 1964 ».

Al secondo comma, terzo rigo, sostituire le
parole « 30 giugno 1972 abbiano avuto il con-
ferimento formale dell’incarico di assuntore
ed acquisiscano », con le altre « 30 giugno
1971 abbiano acquisito ».

All'ultimo comma, al quarto rigo, soppri-
mere le parole: « giuridico ed economico ».

All’ultimo capoverso, quinto rigo, dopo la
parola: «inquadramento » aggiungere quelle
« secondo il disposto del presente articolo e
che non siano utilizzati secondo quanto pre-
visto nel successivo articolo 30-bis ».

Alla fine dell’articolo aggiungere il se-
guente comma « dal 1° luglio 1971 & abrogata
la legge 30 dicembre 1959, n. 1236, e succes-
sive modificazioni ».

Lo stesso ha inoltre presentalo i seguenti
articoli aggiuntivi:

ART. 30-bis.

Per i servizi non previsti dall’articolo 1
della legge 30 dicembre 1959, n. 1236, 1’'Azien-
da autonoma delle ferrovie dello Stato conti-
nuerd a provvedere con incaricati il cui trat-
tamento & regolato da capitolati e conven-
zioni,

I capitolati sono approvati con decreto del
Ministero dei trasporti sentito il Consiglio di
Amministrazione delle ferrovie dello Stato.
Le convenzioni sono approvate dalle autoritd
ferroviarie competenti.

Gli incaricati sono parificati ai lavoratori
vincolati da rapporto di lavoro subordinato
agli effetti dell’assicurazione obbligatoria in-
validitd e vecchiaia e dall’assicurazione ed
assistenza malattia.

Gli aspiranti assuntori possono chiedere
di essere utilizzati per gli incarichi previsti
nel presente articolo e saranno impiegati se-
condo 'ordine di iscrizione nell’albo attual-
mente esistente.

Uguale facoltd & data agli assuntori, inca-
ricati e coadiutori gid in servizio alla data
di entrata in vigore della presente legge che
non si trovino nelle condizioni previste dal
precedente articolo 30.

A tal fine essi vengono inseritji nell’albo
nell’ordine di cui al comma precedente e pri-
ma degli aspiranti assuntori.

ART. 30-ter.

Per provvedere alle esigenze di personale
di manovalanza, nelle more degli inquadra-
menti previsti dagli articoli 30 e 30-bis, la
Azienda autonoma delle ferrovie dello Stato
¢ autorizzata a bandire concorsi per posti di
manovale riservati agli assuntori ed aspiranti
assuntori. I concorsi si svolgeranno a mezzo
di prove pratiche volte particolarmente ad ac-
certare I'idoneitd professionale dei candidati.

L’Azienda delle ferrovie dello Stato & al-
tresi autorizzata a bandire concorsi speciali
nelle qualifiche ferroviarie di capo stazione,
capo gestione, riservati agli assuntori che sia-
no in possesso del titolo di studio prescritto
per l’accesso a tali qualifiche dall’articolo 10
della legge 26 marzo 1958, n. 425, che siano
stati utilizzati per almeno un quinquennio in
assuntorie di prima o di seconda sezione e che
posseggano gli altri requisiti previsti dall’ar-
ticolo 3 della legge 26 marzo 1958, n. 425, ad
eccezione del limite massimo di eta, salva la
applicazione dell’articolo 5 della legge mede- -
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sima. I concorsi di cui al presente capoverso
saranno banditi per titoli ed esami.

Gli inquadramenti degli idonej dei concor-
si previsti nel presente articolo sono effettuati
gradualmente nei limiti dei posti annualmen-
te disponibili secondo l'ordine delle gradua-
torie formulate a conclusione dei relativi con-
corsi. ’

~ Nei confronti degli assuntori che passano
nei ruoli del personale ferroviario trova appli-
cazione 1'articolo 22 dela legge 26 marzo 1958,
n. 425.

ART. 30-quater.

~ Le_disposizioni dell’articolo 14 della legge
18 febbraio 1963, n. 304 - concernenti 1’in-
quadramento nei ruoli dell’Azienda autono-
ma delle ferrovie dello Stato, mediante con-
corsi speciali, a favorg del personale utiliz-
zato direttamente dalle ferrovie dello Stato
in mansioni di dattilografia o alle macchine
perforatrici con retribuzione a cottimo — sono
estese a coloro che abbiano maturato il pe-
riodo di 360 giornate di effettiva utilizzazione
alla, data del 30 aprile 1967 e che a tale data
risultino ancora utilizzati dall’Azienda auto-

noma, delle ferrovie dello Stato.
I concorsi speciali di eui al primo comma

dell’articolo 14 della legge 18 febbraio 1963, -

n. 304, saranno banditi per le qualifiche di
Aiulo Applicato, Aiuto Applicato Stenodatti-
lografo ed Inserviente.

MANCINI ANTONIO, Relatore per la X

Commissione. 1 miei emendamenti, in parte

aggiuntivi e in parte sostitutivi, si riferiscono
tutti al complesso problema delle assuntorie.
Con tale istituto, particolare dell’amministra-
zione ferroviaria, vengono gesliti gli impianti
e i servizi minori. Il personale ad esso addet-
to gode attualmente di un trattamento netta-
mente differente da quello riservato agli ap-
partenenti ai ruoli organici dell’amministra-
zione ferroviaria.

Dopo lunghe trattative tra le parli inte-
ressate st & giunti, di comune accordo, alla
conclusione di sopprimere gli istituti atipici
e, pertanto, si pone il problema di provvedere
al trasferimento del personale da un »rdina-
mento all’altro.

Tale personale & costituito dagli assuntori.
dai coadiutori e dagli incaricati, i quali ultimi
dovrebbero, in teoria, essere assunti a presta-
_ zione discontinua ma che in pratica presen-
tano ormai servizio continuativo da molt.
tempo.

Non per tutto questo personale &, pero, pos-
sibile I'inquadramento puro e semplice nelle
atluali qualifiche dell’amministrazione ferro-

viaria e, pertanto, & necessario prevedere an-
che la costituzione di qualifiche ad hoc per il
personale che, altrimenti, rimarrebbe escluso
dall’inquadramento.

I miei emendamenti tendono in pratica a
rendere pit rapido il riassorbimento di tale
personale attualmente in posizione atipica ed,
altresi, a porre un termine a questo tipo di
rapporto di impiego.

In particolare, mentre con un emendamen-
to si fissa il 31 luglio come data entro cui
dovranno cessare i rapporti di impiego che
qualificano listituto dell’assuntoria, dall’al-
tra, con l'articolo 30-bis si da’facoltd all’am-
ministrazione ferroviaria di provvedere ad al-
cuni servizi che non possono comungue essere
inquadrati tenendo ancora in vita gli attuali
istituti della convenzione e del capitolato, li-
milatamente perd a servizi di lievissima en-
tita che non rientrano (come ho gid detto)
nel rapporto di pubblico impiego.

Inoltre, con Darticolo 30-ter, si tende a
rendere possibile il rapido riassorbimento de-
gli appartenenti a queste categorie particolari
facenti capo all’assuntoria con concorsi spe-
ciali, per la partecipazione ai quali & perd
previsto il possesso, da parte degli interessati,
di tutti i requisiti richiesti dall’attuale ordi-
namento, con la sola agevolazione di conce-
dere all’amministrazione la possibilitd di sce-
gliere il personale necessario a coprire posti
vacanti di manovale con assuntori o aspiranti
assuntori.

Il tutto presenta due ordini di utility: si-
stemare personale che si trova in condizioni
di disagio giuridico; impedire che nei quadri
dell’amministrazione ferroviaria entrino unita
che potrebbero costituire un ostacolo a quella
sistemazione degli assuntori che con l’artico-
lo 30 ci si & impegnati a realizzare.

L’articolo aggiuntivo 30-quater, infine,
concerne la sistemazione di personale altual-
mente utilizzato in mansioni di dattilografia, -
alle macchine perforatrici, ecc. La situazions
di costoro & assimilabile alle altre cui abbiamo
cercato di ovviare.

TOZZI CONDIVI. Desidererei richiamare
I’atteazione della Commissione sugli articoli
30-bis e 30-quater.

Con I’articolo aggiuntivo 30-bis si tende a
riaprire una questione che sembra volersi
chiudere con l'articolo 30: quella dell’assun-
zione di personale con incarichi straordinari.
B vero che il 30-fer sembrerebbe poi in parte
eliminare tale pericolo (concorsi speciali quan-
do si creino vacanze, ecc.), ma & altrettanto
vero che in complesso ambedue gli articoli
contengono grossi rischi nel senso detlo.
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Addirittura pericolosissimo poi, & 1’artico-
lo 30-quater, che sanziona una frode cui si
sarebbe dato luogo finora: quella di ammet-
tere a concorsi speciali coloro eche hanno pre-
stato servizio nell'amministrazione per 360
giorni, a qualsiasi titolo. E si noti che non
si richiede neppure la continuita !

NANNUZZI. Lo ha detto il Consiglio di
Stato !

TOQZZI CONDIVI. E vero, ma noi abbiamo
sempre cercato, finora, di evitare il crearsi di
situazioni del genere.

DEGLI ESPOSTI. Debbo confessare di es-
sere perplesso; mi trovo di fronte ad alcuni
emendamentt (30 fer e 30 guater) che vedo
per la prima volta. Lungi da me l'intento di
creare condizioni per il rinvio della discus-
sione - il comportamento del mio gruppo va
in tutt’altra direzione - ma non posso solta-
cere il mio imbarazzo. A parte il fatto che mi
pare si dovesse parlare in questi emendamen-
ti, di gennaio 1968 e non di luglio 1968, (forse
¢ stata una dimenticanza del relatore), de-
sidero cogliere 1'occasione — anche in rispo-
sta a coloro che sono portati, dopo che tanto
lavoro si & fatto, a dare determinati giudizi,
sia pure validi per certi versi — per affermare
come da parte del relatore si sia lavorato, in
sede di comitato ristretto, in maniera assai
dura e responsabile. Desidero ancora far pre-
sente come molto del lavoro del relatore sia
stato compiuto per delega ricevuta. Abbiamo
insieme lungamente discusso, sono emersi
certi orientamenti ed & stato poi dato man-
dato al relatore di formulare un testo. Se dopo
una fatica del genere si fanno ancora certi
discorsi, come quelli fatti in apertura di se-
duta dal collega Minasi, non c¢i si dimostra
davvero generosi. Per ritornare ai due articoli
in argomento, debbo dire che non vorrei tro-
varmi nell’antipatica situazione di dare il via-
tico a provvedimenti di un certo tipo. Desi-
dererei non mettermi a disagio nei confronti
di coloro che si considerano, attraverso la mia
presenza qui, interlocutori validi in detta que-
stione.

SCALFARO, Ministro dei trasporti e del-
Uaviazione civile. Taluni degli emendamenti
ora letti, nel cui merito non entro, possono a
prima vista meravigliare. La soslanza, peral-
tro, del discorso fatto sugli stessi & stata la
seguente: un Ministro ha, innanzitutto com-
pitt di soluzioni politiche, ed in merito ha
dalo una soluzione politica, assumendosene la
paternitd: quella di chiudere la partita del-
le assuntorie e degli assuntori (problema giu-
ridico, problema umano). Non & possibile
confinuare ad avere nella stessa amministra-

zione dipendenti pleno fure e dipendenti in
posizione di minorita.

Senza accennare a tutta un’altra serie di
considerazioni, sono convinto che a questo si
doveva necessariamente arrivare e che in ta-
le direzione si & lavorato anche da parte di
chi ¢ stato prima di me al ministero dei tra-
sporti. D’altronde, & questo stesso orienta-
mento che ha fatto mutare natura giuridica,
credo, a taluni uffici periferici dell’Ammini-
strazione delle poste e dei telegrafi.

Dopo la soluzione politica, era necessario
pensare ad una serie di accorgimenti che evi-
tassero il nascere di posizioni contrastanti al-
I’interno.

Proprio per questo, e cioé nell'intento di
raggiungere una sempre maggiore precisione,
ancora questa maftina il relatore mi ha co-
municato che, riguardando il problema del-
le assuntorie in collaborazione con gli uffici
del ministero, si era rilevata la necessita di
chiarire talune situazioni, al fine di impedire
che rimanessero escluse delle frange.

Da questa jmpostazione, necessariamente
generica ma politicamente estremamente
chiara, & scaturito un articolato diretto ad im-
pedire il verificarsi, nel passaggio da una
che si intende eliminare. )

NANNUZZI. Tutti e tre gli articoli aggiun-
tivi proposti sono tra di loro strettamente
collegati ed indica molto chiaramente la linea
politica che con essi si intende seguire. Vor-
rei ricordare a tutti i colleghi della I Com-
missione che noi ci siamo sempre battuti (an-
che se con scarso successo, per la verita) e
che continueremo a batterci affinché nell’am-
bito della amministrazione dello Stato non
vengano a crearsi situazioni tali da richiedere
i provvedimenti delineati nel settore delle as-
suntorie. Credo che anche in questa occasio-
ne, si intendesse seguire questa impostazio-
ne, nel senso di risolvere alla radice un pro-
blema venutosi a creare in questo particolare
settore: cosa su cui naturalmente avremmo
manifestato il nostro pieno consenso.

I mia impressione, perd, che nella fretta
il relatore non si sia accorto che questi tre
articoli aggiuntivi non servono altro che a ri-
creare una situazione del genere di quelle
che si intenderebbe eliminare.

Se I’amministrazione non dispone del per-
sonale necessario per sodisfare alle esigenze
di istituto, avanzi una proposta di allargamen-
to dell’organico; se, invece, un tale aumen-
o non & necessario, non & neppure legittimo
dar vita a contratti diversi da quello di rap-
porto di pubblico impiego. Ma mi sembra ad-
dirittura assurdo che nel momento in cui si
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vuol eliminare una situazione precaria venu-
tasi a creare con il tempo, si dia facolty alla
amministrazione di agire in modo tale da ri-

creare una situazione simile a quella che si’

intende sanare. Da c¢id, quindi, la nostra op-
posizione, sulla base anche della considera-
zione generale che 1'unico rapporto di lavoro
che puo intercorrere tra amministrazione pub-
blica e cittadino sia quello di pubblico im-
piego. ’

Sul primo comma dell’articolo 30-fer sono
d’accordo, ma non altrettanto sul secondo, in
quanto in esso sono previsti concorsi speciali
per le qualifiche di capo stazione e capo gestio-
ne riservati agli assuntori, senza perd porre
un limite ai posti da assegnare a questa ca-
tegoria, danneggiando, cosi, il personale di
ruolo che aspira a quei posti ma che, in tal
modo, non potrd mai vedere realizzate le sue
aspeitative, in quanto tutte le vacanze ver-
rebbero ricoperte dagli assuntori.

Sarebbe, quindi, molto piu giusto preve-
dere l’assegnazione ai provenienti dalle- as-
suntorie di una percentuale dei posti dispo-
nibili, lasciandone una quota a disposizione
di coloro che sono regolarmente entrati nel-
I'amministrazione " attraverso pubblici con-
corsi,

Per quanto riguarda 1’articolo 30-quater,
esso ha rappresentato per me una sorpresa,
in quanlo ero convinto che 1’amminisirazio-
ne delle ferrovie fosse l'unica a non essersi
mai servita di questa strana definizione dei
cottimisti, tanto ampiamente usata invece in
altre amministrazioni. Comunque, visto che
questa categoria esiste, essa deve essere siste-
mata, a patto, perd che 1’evenluale norma che
ha permesso il verificarsi di questa situazio-
ne venga eliminata una volta per tutte.

SCALFARO, Ministro dei trasporti e del-
Uaviazione civile. Posso assicurare che non
esiste nessuna norma in proposito, e che, quin-
di, non & assolutamente ipotizzabile il ricrear-
si di tale situazione.

DEGLI ESPORTI. Vorrei proporre alla
Commissione di completare oggi l'esame de-
gli articoli dal 30 al 30-quater ma di rinviar-
ne ’approvazione definitiva alla prossima se-
duta.

Vorrei aggiungere un altro elemento. Esi-
ste una buona consuetudine, nell’azienda fer:
roviaria, che pare a me utile non lasciar ca-
dere. Diversamente che dal pubblico impie-
go in generale, in cui ’azione del legislatore
& decisiva per la determinazione delle sorti
della categoria, nell’amministrazione ferro-
viaria, allorché si arriva in Parlamento, si ha
gia alle spalle tutta una serie di discussioni, di

proposte di soluzioni legislative. Non vorrei
che in questa circostanza, per guadagnare po-
chi giorni, ¢i si ponesse nella condizione di
mettere a disagio quanti, al di fuori di qui, si
aspettano forse soluzioni diverse da quelle
che si propongono. Benché il Parlamento pos-
sa decidere come meglio crede, tuttavia pare
a me piu giusto conoscere le posizioni degli
interessati.

MANCINI ANTONIO, Relatore per la
X Commissione. Credo sia utile che io forni-
sca alcuni chiarimenti in merito all’articolo
30-b1s.

L’articolo 30-~del testo redatto dal Comita-
to ristretto provvede alla sistemazione degli
assuntori e degli altri lavoratori, pure elen-
cati nell’articolo 1 della legge 30 dicembre
1959 n. 1236. In detta legge, perd, in artico-
lo diverso dal primo, si fa riferimento ad al-
tra categoria di personale, inizialmente (in se-
de di Comitato ristretto) da noi trascurata.
Trattasi degli addetti a servizi di guardia, di
pulizia di piccoli prati, piazzali, ecc. A me &
parso doveroso provvedere a non lasciar sco-
perto questo .particolare settore che, se nien-
te ha a che vedere co nil pubblico impiego,
& peraltro, disciplinato da una legge che og-

.g1 ci apprestiamo ad abolire.

D’altronde, mi & parso che lo stesso ono-
revole Degli Esposti si sia posto il quesito di
cosa farne di costoro. Ho creduto, dunque, di
dover immediatamente provvedere a che non

_rimanesse scoperto il settore di cui trattasi.

NANNUZZI. Perché non dire allora che
quella parte della legge cui si fa riferimento,
che attualmente regola 1'assunzione degli ad-
detti a tali servizi resta in vigore?

MANCINI ANTONIO, Relatore per la
X Commissione. Una formula diversa si pud
certo trovare. Per quanto concerne l*articolo
30-fer, ammesso, come mi pare opportuno am-
mettere, il principio della utilizzazione degli
attuali aspiranti assuntori nei posti di mano-
vale, se le Commissioni ritengono di non do-
ver accedere ai concorsi relativi agli impie-
gati, io non ho nulla in contrario. Desidero
unicamente precisare che trattasi di concorsi
1 cui benefici sarebbero assai relativi in quan-
to tenderebbero solo ad accelerare il raggiun-
gimento di un qualcosa che &, comunque, gia
nei diritli degli interessati.

TOQZZI CONDIVI., L’impostazione, che io
avevo cercato di dare al problema era di ca-
rattere prettamente generale e, dopo la re-
plica del relatore Mancini, a proposito degli
articoli 30-bis e 30-ter, mi sono convinio che
le norme in essi previste potrebbe essere ac-
cettate soltanto con carattere di transitorie-
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th. Se, difatti, il relatore ¢i dice che vi sono
attualmente dei servizi gestiti da aspiranti as-
suntori che devono rimanere inalterati, io ri-
spondo che sono d’accordo, in quanto so che
successivamente tale personale sard assorbito
nei ruoli organici. Ma se, poi, si aggiunge che
tali servizi dovranno rimanere anche dopo
tale riassorbimenio io chiedo: a chi saranno
affidati? Mi si risponde, che essi saranno
nuovamente affidati ad aspiranti assuntori.

MANCINI ANTONIO, Relatore per la
X Commissione. Ma non si tratta piu di aspi-
ranti assuntori, ma di personale reclutato con
contratto di diritto privato; sistema gquesto
seguito da tutte le amministrazioni per parti-
colari servizi.

TOZZI CONDIVI. Ma & proprio queste si-
tuazioni anomali che noi vogliamo eliminare.
Perché altrimenti sopprimiamo le assuntorie?

MANCINI ANTONIO, Relatore per la
X Commissione. Quello non era un contratto
di diritto privato, ma un contratto atipico di
partecipazione al servizio di gestione ferrovia-
rig. 8i tratta di due cose completamente dif-
ferenti.

PRESIDENTE. La soluzione pud essere vi-
sta In questi termini: 1'arlicolo 30 non & al-
tro, in definitiva, che una abrogazione tacita
di alcune parti della legge del 1959 e pertan-
to tulte le parti da esso non previste si in-
tendono mantenute in vigore. Ritengo per-
tanto che si possa benissimo non prendere in
considerazione l’articolo 30-4¢s e mantenere
inalterato il resto.

MANCINI ANTONIO,- Relatore per la
X Commissione. Questa potrebbe essere una
soluzione, ma vorrei ancora una volta sotto-
lineare che & vero che noi vogliamo elimina-
re gli assuntori, ma & anche vero che non tutti
potranno essere inquadrati nei ruoli organici
e, quindi, & forse opportuno e giusto dare la
possibilitd agli esclusi di essere incaricati di
questi servizi minori.

PRESIDENTE. Questa possibilita perd vi
¢ egualmentc, senza bisogno di specificarlo
nella legge.

MANCINI, Relatore per la X Commissio-
ne. In tal caso perd gli appartenenti alla abo-
lita categoria delle assuntorie si troverebbero
sullo stesso piano di qualsiasi altro aspirante
4 quei servizi, il che non mi sembra giusto.

Accogliendo il principio, da tutte le parti
accettato, di eliminare il dettato della legge
30 dicembre 1959, n. 1236, & sorto il problema
di dare una nuova disciplina agli altri servi-

_zi previsti nella legge stessa. A questo scopo,
e nato il meccanismo realizzato con gli ar-

ticoli aggiuntivi da me proposti. Naturalmen-
te, eliminando, come propone il Presidente,
la norma abrogativa, si pud anche fare a me-
no dell’articolo 30-bis ma rimane sempre un
problema di equita, e cioé quello di offrire la
possibilita di prestare questi servizi minori
a chi, essendo altualmente assuntore o inca-
ricato, non ha i requisiti necessari per poter
partecipare al concorso per il passaggio in
ruolo. )

PRESIDENTE. A questa esigenza si po-
trebbe far fronte trasferendo gli ultimi tre
commi dell’articolo 30-47s all’articolo 30, na-
turalmente con le dovute modifiche di carat-
tere formale.

Visto, comunque, che anche su questo
punto vi & un sostanziale accordo sul merito,
ma sorgono delle difficoltd di ordine tecnico
per quanto riguarda la formulazione, credo
sarebbe opportuno rinviare ad altra seduta
I'approvazione degli articoli dal 30 al 30 qua-
ter (ivi compresi gli emendamenti all’artico-
lo 30), procedendo oggi nell’esame degli ar-
ticoli seguenti. Se non vi sono obiezioni, co-
si pud rimanere stabilito.

(Cost rimane stabilito).

Do lettura dell’articolo 31.

La Gestione Viveri «La Provvida», di
cui al Regio Decreto Legge 5 marzo 1925, nu-
mero 342, convertito nella legge 21 marzo
1926, n. 597 e successive modificazioni e in-
tegrazioni, cesserd la propria attivitd entro
il secondo esercizio successivo a quello della
entrata in vigore della presente legge.

Alla chiusura dei negozi sari provveduto
gradualmente entro il termine suddetto.

Con la presentazione del rendiconto rela-
tivo all’ultimo esercizio di gestione dei nego-
zi, gli organi di amministrazione e di con-
trollo della gestione cessano delle rispettive
funzioni.

TOZZI CONDIVI. A proposito di questo

- articolo vorrei sapere quale sard la sorte del

personale non appartenente all’amministra-
zione ferroviaria che presta servizio presso
« La Provvida » magari da molti anni: sono
a conoscenza di un caso in cui da ben 18 an-
ni un gestore presta servizio continuativo.

Volendo, possiamo anche disinteressarei
di questa particolare situazione, ma a me pa-
re che se ci occupiamo delle dattilografe, che
hanno prestato servizio per 360 giorni, a mag-
gior ragione dovremmo occuparci di chi ha
lavorato presso la gestione viveri per moltis-
simi anni.
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MANCINI, Relatore per la X Commissio-
ne. Si deve tener presente che noi con gquesta
legge vogliamo (ed anzi ne abbiamo il dove-
re) dare una sistemazione a tulli coloro che
intrattengono rapporti di lavoro con ’ammi-
nistrazione {erroviaria; non possiamo, pero,
occuparci di personale legato all’'amministra-
zione da un rapporto di appalto che, per sua
nalura, & caratterizzalo dall’elemento del pro-
fitto e, quindi, anche del rischio, che del primo
& il corrispondente aspetto essenziale.

CAVALLARI NERINO. Vorrei che ci fosse
chiarita la ragione per cui si vuole abolire
« La Provvida ».

SCALFARO, Ministro dei trasporti e del-
Uaviazione civile. La ragione & molto sem-
plice. « La Provvida » nacque in un periodo
in cui poteva esplicare veramente una’ note-
vole opera in favore dei dipendenti dell’'azien-
da, mentre oggi, con l'attuale sistema distri-
butivo quanto mai capillare, tale istituto
comporta un onere per l'azienda di diversi
miliardi e quindi non & pensabile di poterlo
mantenere in vita.

B chiaro che possono esistere problemi
umani, particolarmente per coloro che lavora-
no alla « Provvida » .da molto tempo. Occor-
re, perd, considerare che per detti dipenden-
ti, che prestano servizio alla gestione viveri,
cosi come potrebbero fare in qualsiasi nego-
zio di qualunque settore commerciale, non
estiste un rapporto giuridico che possa in una
qualche maniera giustificare una norma ch
li inserisca tra i dipendenti dello Stato.

Ovviamente, come & gid stato detto, per i

dipendenti dell’amministrazione ferroviaria
non sorgono problemi: essi rientrano nella
Azienda.

TOZZI CONDIVI. Dal momento che si ce-
dono detti negozi ad altri, perché non porr:
una clausola a favore dei dipendenti di cui
trattasi? I1 Parlamento ha poi votato una nor-
ma, quella della giusta causa nei licenzia-
menti...

SCALFARO, Ministro dei trasporti e del-
Uaviazione civile. Quale piu giusta causa del-
la chiusura dei negozi?

NANNUZZI. Confesso di non conoscere
troppo bene il problema. Ignoravo, per esem-
pio, che alla « Provvida » vi fossero dipen-
denti non appartenenti all’amministrazione
ferroviaria. Mi pare, comunque, che colui che
ha in gestione un negozio di questo tipo sia
un commerciante vero e proprio.

MANCINI, Relatore per la X Commissio-
ne. Dovendo ritornare sugli articoli 30, 30-bis,
30-ter e 30-quater, perché non rinviare a
quella sede anche tale argomento ?

In relazione a detti articoli desidero, inol-
tre, dichiarare che essi non implicano au-
menti di spesa; si tratta, in fine dei conti,
di assunzioni effettuati in una via piuttosto
che in altra.

FABBRI RICCARDO. Mi pare giusto cer-
care di risolvere il problema dei dipendenti,
cui accennava l'onorevole Tozzi Condivi.

Si potrebbe valutare 1'opportunity di inse-
rirli - cosi come mi pare sia nelle intenzioni
del relatore — tra gli addetti ai servizi di cui
si & parlato a proposito dell’articolo 30-bis ?

MANCGINI, Relatore per la X Commissio-
ne. Si potrebbe inserirli nei servizi non re-
golati da un rapporto di pubblico impiego.

MATTARELLA, Relatore per la I Commis-
sione. Vorrei richiamare '1’attenzione della
Commissione sulla gravita della sirada nella
quale c¢i porremmo per risolvere il problema
di poche decine di persone.

Si potrebbe, ad esempio, presentare la ne-
cessitd della chiusura di un determinato ri-
storante di stazione ferroviaria. I dipendenti
di detlo ristorante, qualora si accettasse la
soluzione suggerita, potrebbero invocare tal:
precedente anche nel loro caso.

TOZZI CONDIVI. Il ristorante di una sta-
zione ferroviaria & cosa diversa dalla « Prov-
vida » !

PRESIDENTE. Onorevoli colleghi, anche
il problema relativo ad una eventuale situa-
zione dei gestori del servizio « La Provvida »
dopo l'abolizione di quest’ultimo, pud rien-
trare tra quelli da valutare in un secondo mo-
mento.

Pongo, pertanto, in votazione 1'articolo 31
nel testo di cui ho dato lettura.

(E approveto).

Poiché agli articoli 32, 33, 34, 35 ¢ 36 non
sono ‘stati presentati emendamenti, 1li porro
successivamente in votazione.

ART. 32.

Le merci in rimanenza dopo la chiusura
di tutti i negozi saranno trasferite, per la ven-
dila, alla Gestione dei Magazzini dell’Azien-
da autonoma delle ferrovie dello Stato.

Contemporaneamente il fondo di dotazione

dei Magazzini predetti sard reintegrato delle

somme destinate, ai sensi del Regio Decreto
Legge 5 marzo 1925, n. 342, e 3 giugno 1926,
n. 989, all’acquisto di generi di pertinenza
della Gestione Viveri « La Provvida ».

(B approvato).
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ArT. 33.

Le rimanenti attivitd saranno liquidate a
cura dell’'Azienda autonoma delle ferrovie
dello Stiato, la quale destinerad i ricavi conse-
guitt all’estinzione delle passivitd, alla coper-
tura dei disavanzi di esercizio in sospeso del-
la Gestione viveri « La Provvida ».

(B approvato).

ART. 34.

Entro sei mesi dalla data di chiusura del-
l'esercizio in cui saranno state ultimate le
operazioni di cui all’articolo 33 I'Azienda au-
tonoma delle ferrovie dello Stato presenterd
al Ministro dei trasporti e dell’aviazione civi-
le e al Ministero del tesoro il rendiconto delle
operazioni medesime.

(E approvato).

ARrT. 35.

Nella vendita delle merei in rimanenza
dopo la chiusura di tutti i negozi e nella li-
quidazione delle rimanenti attivitd sard data
la preferenza, a paritd di condizioni, alle
istituzioni dell’Opera di previdenza per il per-
sonale ferroviario e alle organizzazioni coo-
perativistiche costituite in seno al personale
ferroviario.

(B approvalo).

ART. 36.

Per il perseguimento delle finalitd del
Dopolavoro ferroviario - istituito con regio
decreto legge 25 ottobre 1925, n. 1908, con-
vertito nella legge 18 marzo 1926, n. 562 -
viene costituito un fondo alimentato annual-
mente dalle seguenti entrate:

a) contributi a carico dell’Amministra-
zione delle ferrovie dello Stato di cui all’arti-
colo 5 del citato regio decreto-legge 25 otto-
bre 1925, n. 1908, rivalutati di 75 volte;

b) contribuzioni delle istituzioni dopo-
lavoristiche;

¢} una aliquota dei proventi del tessera-
mento dei soci, nella misura che sard fissata
dal Ministro per i trasporti e per I’aviazione
civile con proprio decreto;

d) altri proventi derivanti da attivita tu-
ristiche e ricreative o comungque svolte nell’in-
teresse dei soci che siano autorizzate con de-
creto dello stesso Ministro per i trasporti e
per l’aviazione civile.

(E approvato).

Passiamo all’articolo 37. Ne do lettura:

I Ministro dei trasporti e dell’aviazione
civile, sentito il Consiglio di Amministrazio-
ne, determina con proprio decreto, da ema-
nare entro un anno dall’entrata in vigore
della presente legge, la composizione e le fun-
zioni degli organi direttivi e consultivi che
al centro e alla periferia sovrintendono alle
istituzioni del Dopolavoro ferroviario e la cui
regolamentazione non costituisca gid oggetto
di disposizioni di legge. Le norme stesse sta-
biliranno le modalitd di nomina dei membri
dei predetti organi.

L’onorevole Mancini ha presentato il se-
guente emendamento: al terzo rigo, sostitui-
re le parole «un anno» con le alire «il
31 dicembre 1967 ».

MANCINI, Relatore per la X Commissio-
ne. La ragione di tale emendamento & da ri-
cercarsi nella necessitd di rinnovare gli or-
gani di cui trattasi non oltre un certo pe-
riodo.

SCALFARO, Ministro dei trasporti e del-
laviazione civile. Credo che altrettanto op-
portunamente potrebbe drsi: « entro sei mesi
dall’entrata in vigore... ». .

MATTARELLA, Relatore per la 1 Com-
missione. Sono favorevole alla formulazione
suggerita dall’onorevole Ministro.

DEGLI ESPOSTI. Vorrej che fosse chiara-
mente ribadito da parte del Ministro questo
impegno, in quanto in autunno dovranno es-
sere rinnovati i contratti.

SCALFARO, Ministro dei trasporti e del-
I’aviazione civile. Posso assicurare che i con-
tratti non saranno rinnovati prima dell’entra-
ta in vigore della nuova norma, purché na-
turalmente questa legge venga approvata dal
Senato.

PRESIDENTE. I1 nuovo testo dell’emen-
damento sostitutivo Mancini risulta quindi il
seguente: al terzo rigo sostituire le parole
«un anno » con le parole « 6 mest ».

Lo pongo in votazione.
(E approvato).

Il relatore Mancini ha presentato il se-
guente altro emendamento: al sesto rigo sop-
primere le parole « e la cui regolamentazione
non costituisca gid oggetto di disposizione di
legge ».

Inoltre ’onorevole Mancini propone di ag-
giungere al testo attuale un secondo comma
del seguente tenore:

« La Commissione centrale de! Dopolavoro
ferroviario di cui all®articolo 3 del regio de-
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creto legge 25 ottobre 1925, n. 1908, conver-
tito nella legge 18 marzo 1926, n. 1908, & com-
posta da 11 membri di cui 7 nominati dal
Ministro dei trasporti e dell’aviazione civile
e 4 elettj in rappresentanza dei soci da com-
ponenti dej Consigli direttivi dei dopolavori
ferroviari con volo limitato al fine di garan-
tire la rappresentanza della minoranza ».

MANCINI, Relatore per la X Commissio-
ne. La stesura dell'articolo predisposta dal
Comitato ristreito, nel dare al Ministro la fa-
coltd di rivedere determinati aspetti della ma-
teria in discussione, non prevedeva questo in-
tervento nei confronti della Commissione cen-
trale del dopolavoro ferroviario.

Poiché perd questa legge, sia pure nella sua
limitatezza, tende a far partecipe il persona-
le della gestione degli organi aziendali, mi &
sembrato che questa esigenza fosse particolar-
mente viva nei riguardi del dopolavoro, che
¢ un organo volontaristico basato sulla diretta

partecipazione e contribuzione del personale,

oltre ai contributi versati dall’azienda.

Pertanto, appunto per evitare che non fos-
se possibile rivedere la composizione di questo
organismo centrale, io propongo quanto pre-
visto dal mio secondo emendamento soppres-
sivo, mentre il comma aggiuntivo che porla
la mia firma risponde ad un’esigenza di equi-
td, in quanto il Ministro dei trasporti avra
cosi la- possibilita di introdurre nella com-
missione centrale anche rappresentanti di al-
tre amminisirazioni (ad esempio un rappre-
sentante della Ragioneria centrale dello Sta-
to) ed, inoltre, si crea, con 11 membri, un
organo molto pilt snello.

Inoltre,. si & preferito non scendere in det-
taglio, preferendo lasciare alla discrezione del
Ministro la scelta dei rappresentanti dell’am-
ministrazione, istituendo nel contempo il prin-
cipio della garanzia delle minoranze degli
isritti per mezzo del voto limitato e quello
della elezioni di secondo grado per non do-
ver impegnare pilt di 100 mila dipendenti del-
I’amministrazione ogni volta che si debbano
eleggere i membri della commissione cen-
trale.

JACOMETTI. Vorrei proporre un emen-
damento al secondo rigo dell’articolo 37, ten-
dente ad inserire dopo le parole « sentifo il
Consiglio di amministrazione » le parole «e
i sindacati della categoria ».

Inoltre, proporrei di modificare 1’emenda-
mento aggiuntivo del relatore Manecini nel
senso di elevare a 15 il numero dei compo-

nenti la Commissione centrale, di cui 9 no- |

minati dal Ministro dei trasporti e 6 eletti in

|

rappresentanza dei soci. Quesio, per una ra-
gione di rappresentativitd di tutte le organiz-
zazioni sindacali.

MANCGINI, Relatore per la X Commissio-

ne. Sul secondo emendamento non ho alcuna

obiezione, mentre mi sembra che il primo sia
pleonastico, perché il consiglio di ammini-
strazione comprende gid i rappresentanti del
personale e, quindi, in pratica dei sindacati.
Inoltre, & consuetudine costante che il Mini-
stro in casi del genere si consulti con i sin-
dacati e, quindi, passando ad una considera-
zione di carattere generale, pud essere peri-
coloso per i sindacati stessi indicare specifica-
mente tutti i easi in cui il Ministro & tenuto
a sentire il loro parere, in quanto potrebbe
ad un certo punto nascere la convinzione (a
mio avviso fondatamente) che nei casi, non
specificamente indicati, i1 Ministro non sia te-
nuto a consultarli. :

Questo risulla avvalorato dalla considera-
zione che i sindacati si muovono sul piano del
fatto e non su quello del diritto, tanto & vero
che sono proprio i sindacati a non volere una
legge che ne regoli il funzionamento.

JACOMETTI. Sentiti i chiarimenti del re-
latore Mancini, ritiro il primo emendamento,
mentre mi permetto di insistere sul secondo.

MATTARELLA, Relatore per la 1 Com-
missione. Vorrei far notare che se si dovesse
venire nella determinazione di elevare da 4
a 6 il numero dei componenti la commissione
centrale eletti dagli iscritti sard anche neces-
sario prevedere un intervento del Minisiro
(per mezzo di un decreto) che fissi le moda-
lity di votazione attraverso cui si deve espli-
care il volo limitativo previsto.

MANCINI, Relatore per la X Commissio-
ne. Desidero chiarire che il mio emendamento
concretizzatosi in un, comma aggiuntivo si ri-
ferisce a due diverse questioni: la regolamen-
tazione del consiglio centrale; una specifica-
zione di quanto contenuto nell’ultimo periodo
dell’articolo 37.

TOZZI CONDIVI. A mio parere si presen-
ta soltanto una difficoltd di ordine formale, in
quanto avendo inserito un secondo comma, la
dizione « le norme stesse » dell’ultimo perio-
do di quello che & attualmente il primo com-
ma non & piu esatta, in quanto dovrebbe po-
tersi riferire anche a quanto previsto nel se-
condo comma.

MATTARELLA, Relatore per la 1 Com-
missione. Credo che vi sia un modo molio
semplice per risolvere il problema e cio2 in-
vertire 1'ordine dei due comma, facendo di-
ventare primo comma quello proposto dal-
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I'onorevole Mancini e secondo quello formato
dal testo originario dell’articolo 37. Natural-
mente richiederebbe un adattamento formale
di quello che dovrebbe divenire secondo
comma.

PRESIDENTE. Onorevoli colleghi, passia-
mo alla votazione degli emendamenti di cui
trattasi.

L’onorevole Mancini propone di sopprime-
re, al sesto rigo le parole « e la cui regola-
mentazione non costituisca gia oggetto di di-
sposizione di legge ».

Lo pongo in votazione.
(B approvato).

Pongo in votazione il comma aggiuntivo
Mancini, con l'intesa che esso diventerd il
primo comma dell’articolo 37, emendatn se
condo quanto suggerito dall’onorevole Jaco-
metti.

(B approvato).

L’articolo 37 risulta pertanto cosi formu-
lato:

« La Commissione centrale del Dopolavoro
ferroviario di cui all’articolo 3 del regio de-
creto legge 25 ottobre 1925, n. 1908, conver-
tito nella legge 18 marzo 1926, n. 562, & com-
posta da 15 membri di cut 9 nominati dal Mi-
nisiro dei trasporti e dell’aviazione civile e
6 eletti in rappresentanza dei soci dai compo-
nenti dei Gonsigli direttivi dei dopolavori fer-
roviari con voto limitato, al fine di garantire
la rappresentanza della minoranza.

I Ministro dei trasporti e dell’aviazione
civile, sentifo il Consiglio di amministrazione,
determina con proprio decreto, da emanare
entro sei mesi dall’entrata in vigore delia pre-
sente legge, la composizione e le funzioni de-
gli organi direttivi e consultivi ¢che al centro
“e alla periferia sovrintendono alle istituzioni
del Dopolavoro ferroviario. Le norme stesse
stabiliranno le modalitd di nomina dei mem-
bri dei predetti organi ».

Pongo in votazione I'articolo 37 nel com-
plesso.

(E approvato).

Do letfura ‘dell’articolo 38:

Le entrate e le spese di detio fondo sono
iscrilte al paragrafo 12 delle Gestioni Speciah
ed autonome del bilancio dell’Amministrazio-
ne delle ferrovie dello Stato, rispettivamente
ai capitoli 1093 di entrata e 1097 di spesa.

Le somme non erogate nei singoli esercizi
saranno accertate tra i residui e potranno es-
sere utilizzate negli esercizi successivi.

TOZZI CONDIVI. Cosa significa, onorevo-
le Presidente, I'espressione « detto fondo » ?

PRESIDENTE. Evidentemente c¢i si rife-
risce al fondo di cui all’articolo 36; credo,
comunque, che sia bene specificarlo.

Pongo in votazione I'articolo 38, sostituen-
do alle parole «di detto fondo » le parole
« del fondo di cui all’articolo 36 ».

(E approvato).

Poiché agli articoli 39, 40, 41, 42, 43, 44,
45 non sono stati presentati emendamenti, li
porrd successivamente in’'votazione.

ArT. 39.

Il fondo di cui al precedente articolo 36
viene geslito dall’Ufficio centrale del Dopola-
voro ferroviario, con le modalitd che saranno
stabilite dal Ministro dei trasporti e per 1'avia-
zione civile. :

(E approvato). ‘

ART. 40.

I’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato pud accordare alle istituzioni dopolavo-
ristiche, per lo svolgimento delle loro attivita
istituzionali, le ‘seguenti agevolazioni:

concessione in uso grafuito di locali,
terreni e materiali d’esercizio, in quanto di-
sponibili e di proprietd dell’Amministrazione
delle ferrovie dello Stato e di tulte le presta-
zioni necessarie per assicurarne la funziona-
lita; ’

eventuali prestazioni di personale occor-
renti per la regolare amministrazione delle
pitiimportanti istituzioni- dopolavoristiche;

altre concessioni o prestazioni’ acceSso-
rie che si rendéssero necessarie.

I.e suddefte agevolazionj saranno concesse
con Je modalitd e condizioni che verranno sta-
bilite ‘con decreto del Ministro per i trasporti
e per ’aviazione civile.’ o

(E approvato).

ART. 41.

I’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato & awvtorizzata a comprendere nei propri
programmi d’investimenti patrimoniali lavori
di costruzione, miglioramento ed ammoderna-
mento delle sedi e degli impianti dopolavori-
stici e delle relative atlrezzature.

La relativa spesa dovri essere recuperata
dalla stessa Amministrazione delle ferrovie
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dello Stato sui fondi di cui al precedente ar-
ticolo 36 mediante quote annuali di solo capi-
tale in un periodo non superiore a 15 anni.

(E approvato).
ART. 42,

L’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato & autorizzata ad alienare i beni ricevuti
in dotazione a quelli acquisiti durante la sua
gestione, compresi i terreni e gli immobili
delle linee soppresse all’esercizio ferroviario e
quelli resi disponibili a seguito di modifiche
degli impianti.

Le somme derivanti dalle alienazioni di cui
al precedente comma saranno utilizzate per
nuovi investimenti patrimoniali, salvo diver-
se destinazioni stabilite da specifiche leggi.

(E approvato).
' ART. 43.

L’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato ha facolta, previa autorizzazione del Mi-
nistro del tesoro, di contrarre prestiti a breve
termine, per le esigenze temporanee di cassa,
con le aziende di credito di cui alla legge 12
marzo 1936, n. 375, e successive modificazio-
ni ed integrazioni.

(E approvato).
ART. 44

Il primo comma dell’articolo 4 della leg-
ge 15 luglio 1966, n. 605 & sostituito dal se-
guente:

« Il programma decennale di costruzione
di case per i ferrovieri & predisposto dalla

Azienda autonoma delle ferrovie dello Stalo
ed & sottoposto all’approvazione del Ministro
per i trasporti e per 'aviazione civile, sentito
il Consiglio d’amministrazione delle ferrovie
delli Stato ».

(E approvato).

ART. 45.

Il primo comma dell’articolo 5 della leg-
ge 15 luglio 1966, n. 605 & sostituito dal se-
guente:

« L’esecuzione dei programmi nelle singo-
le Provincie, in riferimento alla costruzione
degli alloggi, & affidata agli Istituti autonomi
delle case popolari ed all'Istituto nazionale
case impiegali dello Stato, i quali agiranno
in base a quanto disposto dalla presente leg-
ge, previa approvazione dej progetti tecnici
da parte del Ministro dei trasporti e dell’avia-
zione civile ».

(E approvato).

Il seguito dell’esame del disegno di legge
¢ rinvialo ad altra seduta.

La seduta termina alle 19,45.

IL CONSIGLIERE CAPO SERVIZIO
DELLE COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dott. ANTONIO MACCANICO

STABILIMENTI TIPOGRAFICI CARLO COLOMBO



