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Provvidenze finanziarie ed assicurative
per la costruzione e 'acquisto di case per i ferrovieri

ONOREVOLI COLLEGHI/ — 1. — Questa pro-

posta di legge tende a tre scopi:

venire incontro, nel modo pitn ampio pos-
sibile, alla umana aspettativa di un alloggio
della grande maggioranza dei ferrovieri;

sodisfare, contemporaneamente, le esi-
genze dell’azienda delle ferrovie dello Stato,
che, per le caratteristiche del proprio eserci-
zio, ha interesse acché i propri dipendenti abi-
tino il piu possibile nelle vicinanze degli im-
pianti;

contribuire al superamento delle attuali
difficoltd congiunturali, che nell’incremento
edilizio trovano la leva piu efficace per il pro-
prio superamento.

Con la nostra proposta di legge si desti-
nano fondi al finanziamento di un programma
decennale di costruzione di case per ferrovieri
e potrebbero, quindi, sorgere anche perples-
sita circa l'opportunitad, tenendo presente che
la legge 14 febbraio 1963, n. 60, gia essa isti-
tuisce un programma decennale di costruzio-
ne di alloggi per lavoratori.

In effetti, la presente proposta di legge, se
si rifa, appunto, alla predetta legge n. 60 re-
cipendone diverse e importanti norme (appres-
so indicate; ma se ne differenzia profonda-
mente per i motivi, per i destinatari e per le
fonti di finanziamento.

Per quanto concerne i motivi e i destina-
tari, essa trae origine dalla constatazione cho

la richiamata legge n. 60 considera i ferro-
vieri nel quadro generale di tutii i lavoratori
e di tutti i dipendenti statali, senza tener
conto delle particolari esigenze di servizio dei
ferrovieri e dell’Azienda ferroviaria. Da qui, la
necessitd di un programma di costruzione di
alloggi formulato e realizzato dall’azienda del-
le ferrovie, secondo le proprie esigenze e di
cui potranno beneficiare solo i ferrovieri.

Circa le fonti di finanziamento, la nostra
proposta di legge esclude contributi del per-
sonale, che continuera, invece, a versare i con-
tributi, previsti dalla legge n. 60, alla Gestio-
ne case lavoratori (GESCAL), continuando,
quindi, a godere anche dei relativi benefici.

Insomma, il programma decennale di co-
struzione di case per ferrovieri, da noi pro-
poslo, si pone accanto al programma decen-
nale di costruzione di alloggi per lavoratori,
come provvidenza a sé stante, del tutto auto-
noma e indipendente dalla GESCAL.

2. — 1 mezzi finanziari occorrenti, non
solo, come abbiamo detto piu sopra, esclu-
dono contributi del personale, ma non pre-
vedono neanche econlributi di costruzione a
carico diretto dello Stato.

Né, d’altra parte, & un effetlivo onere per
I'azienda ferroviaria il previsto contributo an-
nuo di 1 miliardo, con decorrenza per altro
solo dal 1° gennaio 1967 (articolo 2). Infatti,
esso @, senza dubbio, largamente controbilan-
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ciato dalla minore erogazione di indennita di
missione, conseguente alla sistemazione dei
ferrovieri e dei loro familiari nelle localita di
lavoro. E da tener conto, poi, dei notevoli van-
laggi, anche finanziari, derivanti all’azienda
ferroviavia dalla possibilita di pofer utilizzare
pit razionalmente il proprio personale, pro-
cedendo ai necessari trasferimienti e agli op-
portuni concentramenti di alcune categorie di
dipendenti in centri pit funzionali per I'eser-
cizio ferroviario.

3. — I mezzi finanziari occorrenli sono in-
dicati nell’articolo 2, per il quale affluiranno
al fondo globale nccorrenle per questa legge:

il suddetio finanziamento annuo di lire
1 miliardo a carico del bilancio ferroviario,
controbilanciato delle economie da realizzare
sulle indennita di missione in seguito ad una
sistemazione dei ferrovieri nelle localita di
lavoro;

gli introiti derivanti dai riscatti di allog-
gi assegnali e da assegnare, 1n base al dacreto
del Presidente della Repubblica 17 gennaio
1959, n. 2 e successive modificazioni. e degh
altri da ammetiere a riscalto in base al pre-
sente provvediinento;

ta quota parte di 5 miliardi dello stanzia-
mento di 40 miliard: di cui alla legge 27 aprile
1962, n. 211, che nel piano di costruzione al-
loggi per ferrovieri, approvato con decreto in-
terministeriale del 14 agosto 1962, n. 789, ¢
stato destinato alla costruzione di alloggi di
tipo economico (colonna & del prospetto di
riparlizione di cui all’allegato 1 annesso al
predetto decreto);

1 reintegri al fondo per ammortamento
alloggi e per scomputo dei prestiti concessi per
costruzione ed acquisto di alloggi.

E inoltre prevista la facolth dell’azienda
di destinare al finanziamento del programma,
con versamento al fondo globale, gli introiti
derivanti dalla vendita di aree ferroviarie non
necessarie all’esercizio.

Trattasi di un complesso ingente di fondi
che pud valutarsi nel primo quinquennio, a
titolo orientativo, come segue: nel 1966, 2 mi-
liardi; nel 1967, 5,5 miliardi; nel 1968, 6 mi-
Hardi; nel 1969, 6,5 miliardi; nel 1970, 7 mi-
liardi; in complesso, nel primo gquinguennio,
27 miliardi.

11 70 per cento dei suddetti fondi viene ri-
servato alla concessione dei prestiti, per co-
struzione ed acquisto di alloggi, a singoli fer-
rovieri.

E da concludere su questo punto con la
osservazione che, come sard poi precisato, i

ferrovieri fruiranno di un hasso livello di in-
feresse, in misura tale da consentire 'ammor-
tamento degli alloggi a condizioni favorevoli.

4, — La predisposizione del prograinma

di costruzione spetta all’Azienda delle ferrovie
dello Stalo che deve indirizzare le nuove di-
sponibilitd di alloggi verso le localitd ove mag-
giormente si incontrano difficoltd ad assumere
e trasferirvi il personale ove vi sono maggiori
difficolta di alloggi economici. I progetti tec-
nici saranno sottoposti all’approvazione del
Ministero dei lavori pubblici ed ai suoi organi
decentrali, secondo legge.
5. — Le rate mensili di ammortamento
trentennale degli alloggi assegnali in proprie-
ta con garanzia ipotecaria, sono calecolate al-
I’interesse del 3 per cento in base ai costi
convenzionali da stabilire e, in via alterna-
tiva, in base ai costi effetlivi (articolo 8).

Il basso livello dell’interesse consente di
contenere te rale mensili di ammortamento
entro limiti economici. da rilenersi accettabih
dalla massa del personale di qualifiche anche
modeste, come appresso indicato a titolo esem-
plificativo e variabile col costo delle costru-
zioni:

alloggio di 2 vani e servizi lire 1.550.000
a vano, costo complessivo lire 3.675.000, rata
mensile, lire 15.624;

alloggio di 3 vani e servizi, costo com-
plessivo lire 5.250.000, rata mensile lire
22.320;

alloggio di 4 vani e servizi, costo com-
plessivo lHre 6.300.000, rata mensile, lire 26.784.

6. — I prestiti di cui all’ullimo comma del-
I'articolo 2, nei limiti del’apposito fondo di
rotazione (70 per cento dei fondi disponibili),
sono concessi direttamente dall’'Azienda delle
ferrovie dello Stato; senza il tramite degli
istituti di Credito (articoli 9, 10 e 11).

I prestiti, gravati dell’inleresse del 3 per
cento, vengono ammortizzali in 20 anni.

It tasso di interesse & uguale a quello pre-
visto dall’articolo 17 della legge 14 febbraio
1963, n. 60 (articolo 10).

Le quote mensili di ammortamento di que-
sti mutui concessi sull’85 per cento del costo
degli alloggi, esemplificati al precedente pun-
to 4, sono le seguenti:

alloggi di 2 vani e servizi: 85 per cento,
tire 3.123.750, rata mensile lire 17.475;

altoggi di 3 vani e servizi: 85 per cento,
lire 4.462.500, rata mensile lire 24.996;

alloggi di 4 vani e servizi: 85 per cento,
lire 5.355.000 rata mensile lire 29.994.
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I beneficiart di queste concessioni potranno
poi chiedere all’attuale Gestione mutui del-
I'’Azienda prestiti integralivi, qualora non fos-
sero in grado di disporre del 15 per cento oc-
corrente a complelare il finanziamento.

7. — Al fine di estendere il numero dei be-
neficiari di prestiti di favore per costruzione
ed acquisto di alloggi, viene chiesto il concorso
dell’Istituto nazionale previdenza e credito
delle comunicazioni.

Questo Istituto viene autorizzato a conce-
dere mufui ipotecari d’importo pari all’80 per
cento del coslo dell’alloggio, ma in ogni caso
non oltre i 6 milioni a favore di ferrovieri
aventi titoto per alloggi compresi nelle localita
programmate e con i criteri di preferenza pre-
visti nelParticolo 19 (articolo 12).

L’ammortamento del mutuo pud essere
falto per la durata richiesta dall’interessato;
ma in ogni caso non oltre i 20 anni.

Il tasso d’interesse & del 3,50 per cento senza
allri oneri aggiuntivi (articolo 13).

Poiché questo tasso & inferiore al costo ban-
cario del denaro, e previsto un contributo del-
I'azienda ferroviaria a titolo di concorso negli
interessi sui prestiti concessi (articoli 13 e 16).

La delerminazione del contributo viene rin-
viata ad apposita convenzione da stipulare tra
I'azienda e I'LN.P.C.C.

I1 concorso dell’azienda negli interessi
viene finanziato con le somme affuite al fondo
globale a tilolo di inlevessi tanto sulle cquote
di ammortamento alloggi ¢ prestiti che sulle
giacenze dei fondi presso lo stesso I.N.P.C.C.,
al quale viene pure allidato 11 servizio di cassa
e bancario per la gestione det fondo globale
(articoli 16 e 18).

Le quote mensili di ammortamento dei pre-
stiti come sopra concessi, con riferimento alle
esemplificazioni di cui al punto 4, sono le se-
guenti:

alloggi di 2 vani e servizi: 80 per cento,
lire 2.940.000 rata mensile lire 16.467;

alloggi di 3 vani e servizi: 80 per cento,
lire 4.200.000 rata mensile lire 23.524;

alloggi di & vani e servizi: 80 per cento,
lire 5.040.000 rata mensile lire 28.330.

Iintrvento dell’I.N.P.C.C. potrebbe assu-
mere un valore rilevante nell’amplificazione
del piano, se venisse contemporaneamente
svoHa un’efficace propaganda per la raccolta
1presso i ferrovieri di risparmio speciale da
impiegare in queste operazioni.

A titolo orientativo. partendo dalle valu-
tazioni di larga massima di cui al punto 2,
si puo calcolare che gli interessi affluiti an-

nualmente al fondo globale siano d'importo
sufficiente a finanziare nel primo quinquen-
nio il contributo di interessi all'l.N.P.C.C.
per circa 1.300-1.400 milioni, cui corrispon-
dono mutui dello stesso istituto, nel quinguen-
nio, di circa miliard1 10-10,5, se calcolati al-
Vinteresse del 6 per cento e di circa mihardi
13-13,5, se al 5,60 per cenlo.

Considerate le finalita dell’istituto si do-
vrebbe ritenere che il tasso di interesse non
superi il 6 per cento.

8. — II provedimenti finora esaminati st
rivolgono alla generalita dei ferrovieri, ma
meritano una particolare considerazione coloro
che, a causa delte qualifiche rivestite e delle
mansioni esercitate, sono alloggiati, con ob-
biigo di reperibilitd, nelle case di servizio
delt’azienda ai sensi degli articoli 33 e 3%
della legge 31 huglio 1957, n. 685, e successive
modificazioni.

Infaiti, questi ferrovieri sono vincolati al
servizio nei posti di lavoro per i quali l'am-
ministrazione fornisce 1'abitazione e sono sog-
getti a non infrequenti trasferimenti.

Tuttavia, pur fruendo del beneficio di bassi
canoni di affitto e di una speciale riduzione
dei medesimi i relazione al toro obbligo di
reperibilita, si vengono a trovare nella piu
grave situazione economica con it collocamento
a riposo. Questi ferrovieri debbono liberare
I'alloggio di servizio e procurarsi un alloggio
privalo a ben pil elevato canone, nel momento
in cui il trattamento di quiescenza subentra,
con sensibile decurtazione di guadagno, a
quello di servizio.

E ancora piu grave, spesso pietosa, & la
sorte della famiglia di un ferroviere morto
prima del collocamento a riposo, la quale deve
affrontare due grossi problemi: il trasferi-
mento in alloggio privato con una sensibile
maggiore spesa; la perdita dal 60 al 70 per
cento della retribuzione del capo famiglia
deceduto.

La particolare situazione di questi ferro-
vieri, che in numero di circa 20 mila, in atto
occupano alloggi di servizio e la necessitd im-
pellente per 'azienda di disporre prontamente
degli alloggi al momento della cessazione dal
servizio per garantire. con alro personale di
immediata utilizzazione, la continuity e la
sicurezza dell’esercizio, hanno indotto a pro-
porre una speciale forma di finanziamento
assicurativo con il concorso dell’azienda (arti-
coli 14 e 15).

Il personale in possesso dei requisiti ri-
chiesti puo avvalersi di una assicurazione mi-
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sta, di capitalizzazione a termine fisso (data
del collocamento a 1riposo) ed in caso di morte,
con le seguenti finalita:

a) — Per la data del collocamento a riposo.

Prenotazione di un alloggio economico da
costruire od acquistare impiegando la liqui-
dazione della polizza di assicurazione.

Poiché l’entitda di questa liquidazione di-
pendera dalla somma mensile che il ferro-
viere intende destinare all’accumulazione (con
un minimo prestabilito come sara poi preci-
sato) e dalla durata di validita della polizza
in rapporto all’etd dell’assicurato alla data di
inizio dell’operazione, la liquidazione stessa
potra essere insufficiente a finanziare la co-
struzione o Vacquisto dell’alloggio prenotato.

In questo caso, molto frequente nella prima
fase di applicazione nei confronti di ferrovieri
anziani, & previsto il finanziamento integra-
tivo dell’Islituto nazionale previdenza e cre-
dito delle comunicazioni fino a raggiungere
l'ottanta per cento della somma occorrente,
alle stesse condizioni previste per gli altri
ferrovieri dagli articolt 13 e 14, senza pero, il
vincolo della localitd e, quindi, della pro-
grammazione di cui all’articolo 4.

Infatti, oltretutto 'azienda ha interesse di
agevolare la liberazione detl’alloggio, lascian-
do al dipendente 1on piu in servizio di sce-
gliere la localitda di suo gradimento.

Per porre I’assicuralo in condizioni di pa-
rita rispetto a cotoro che si avvalgono delle
altre forme di finanziamento, & previsto inol-
tre un contributo dell’azienda a riduzione del
premio di assicurazione, pari al valore attuale
degli interessi integrativi che sarebbero stati
corrisposti all’l.N.P.C.C. su un mutuo di im-
porto uguale al capitale di liquidazione spet-
tante all’assicurato (articolo 15).

b) — Per Ueventualita di morte del dipen-
dente, qualunque ne sia la causa, prima
del collocamento a riposo.

Prenotazione di un alloggio come al pre-
cedente punto «), alla condizione perd che la
polizza d1 assicurazione deve prevedere la li-
quidazione, al momenio della morte, dell’in-
tera somma necessaria per costruire od acqui-
stare 1’'alloggio prenotato.

Anche in questo caso devesi porre 1'assi-
curato in posizione di parita rispetto ai bene-
fici conseguibili con le altre forme di finan-
ziamento. K stato cosi previsto di ridurre il
premio di assicurazione per il caso di morte,
di un contributo dell’azienda pari al valore
attuale degli interessi intergrativi che sareb-

bero stati corrisposti all'l.LN.P.C.C. su un
nutuo di importo uguale al capitale assicu-
rato. La morte dell’assicurato esclude il ri-
corso al mutuo del fondo di rotazione e del-
PI.N.P.C.C. ed il beneficio che il dipendente
avrebbe {ratto da questa operazione viene ri-
versalo a suo favore ed esteso all’intero capi-
tale assicurato, con un corrispondente contri-
buto riduttivo del premio di assicurazione
(articolo 15).

All’articolo 14 & prevista una somma mi-
nima di contribuzione dei ferrovieri che in-
tendano avvalersi di questa forma assicura-
tiva, soggetta a riduzione s¢ esuberante in re-
lazione al capitale da assicurare.

La quota mensile, al netto del contributo
dell’azienda, deve essere proporzionata alle
possibilitdh economiche del ferroviere e porlo
in posizione non dissimile da coloro che, non
fruendo di alloggi di servizio, si siano avvalsi
delle altre provvidenze previste dal presente
schema di1 provvedimento.

Al ferroviere alloggiato nelle case di ser-
vizio e che intenda precostituire i mezzi ne-
cessari per assicurarsi un atloggio proprio al
termine del servizio, si puo chiedere di accan-
tonare mensilmente una guota tale che, ag-
giunta alla ritenuta operata sulle sue compe-
tenze per canone di affitto ridotto, si avvicini
alla quota mensile richiesta a scomputo di
prestiti concessi per costruzione o acquisto
di alloggi.

Tale quota & stata calcolata mediamente
nella misura di tre volte I'importo della ri-
duzione concessa sui canoni di affitto per i
fabbricati di costruzione anteguerra e di due
volte e mezzo per quelli cosiruiti successiva-
mente.

In ogni caso la quota di premio a carico
dell’assicurato deve essere di importo tale da
coprire, in aggiunta al contributo dell’azienda,
il capitale assicurato nel caso di morte che
corrisponde al valore dell’alloggio prenotato
(articolo 14).

Le norme comprese nell’articolo 14 sono
estese anche aghi agenti che risiedono nelle
localita straniere previste dall’articolo 26 delle
D.C.A., i quali, perd, in quanto godono del
soprassoldo di localith, sono esclusi dal be-
neficio del contributo dell’azienda e devono
provvedere al relativo premio di assicurazione
per intero.

9. — Con la legge 27 aprile 1962, n. 211,
che ha previsto il rinnovamento, riclassa-
mento, riammodernamento e potenziamento
delle ferrovie dello Stato, e stata specificata-
mente disposta (punto C dell’articolo 4) la



— 5 —

Atttz Parlamentari

N. 2202

Camera det Deputaty

IV LEGISLATURA — DOCUDMENTI -— DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI

destinazione di una congrua somma alla co-
struzione di alloggi patrimoniali ed economiei.

Dei previsti 40 miliard:, 35 sono stati desti-
nati alla costruzione di alloggi patrimoniali
di servizio, il che, tenuto conto della consi-
stenza attuale di detti alloggi, delle possibi-
lita di trasferimento di agenti, con titolo o
meno alle provvidenze del Capo V delle
D.C.A., da alloggi patrimoniali di esercizio
ad alloggi patrimoniali non di esercizio ed
in case economiche, permette di integrare
qguast il fabbisogno aziendale di alloggi di
servizio.

I rimanenti 5 miliardi, secondo it punto d)
dell’articolo 2 del presente schema, sono de-
stinati alla costruzione od acquisto di alloggi
da cedersi a riscatto unitamente a quelli rea-
lizzabili con l’integrazione annuale aziendale,
e con gli introiti derivanti dalla cessione in
proprietd ai ferrovieri degli alloggi di cui al
decreto del Presidente della Repubblica 17
gennaio 1959, n. 2, e successive modificazioni.
Cio permette di ritenere fondatamente che
potranno essere sodisfatte le giuste aspettative
dei ferrovieri.

La nuova situnazione riguardo la consisten-
za degh alloggi, nonché quella che in un pros-
simo futuro si verifichera in seguito all’attua-
zione della nuova attivita edilizia, come sopra
prevista, in aggiunta alle realizzazioni per i
ferrovieri, attuabili mediante la gestione case
per lavoratori — ex I.N.A.-Casa - consentono
oggi di rivedere i criteri di legge che 1'azienda
sarebbe tenuta ad osservare in materia di
cessioni ammettendo a riscatto. nel limite del
possibile, sia gli alloggi a suo lempo inclusi
nella quota di riserva ai sensi dell’articolo 3
del citato decreto del Presidente della Repub-
blica 2/1959, sia eventuali alloggi patrimo-
niali non di servizio.

La facolta della determnazione degli allog-
g1 non di servizio da cedere a riscatto, co-
struiti od acquistati anteriormente all’entrata
in vigore della legge, secondo il presente sche-
ma, ¢ demandata al Ministero dei trasporti e
dell’aviazione civile, il quale vi provvederd
sentito il parere del Consiglio di amministra-
zione delle ferrovie dello Stato. Le norme per
la detta concessione sono le stesse previste dal
decreto del Presidente della Repubbtica 2/1959
e successive modificazioni.

Per altro gli intendimenti aziendali con-
seguenti ai nuovi programmi costruttivi non
potrebbero prescindere dalle peculiari ed inde-
rogabili necessitd fumzionali dell’azienda e
pertanto di essi dovrda tenersi debito conto
nella determinazione degli alloggl da alie-
nare.

Nella valutazione delle suddette peculiari
esigenze dell’azienda si dovrd tenere conto 1n
linea di massima: della originaria destinazio-
ne degli alloggi; della loro attuale classifica-
zione secondo le norme relative alla conces-
sione di alloggi al personale ferroviario, ai
sensi del capo quinto delle disposizioni sulle
competenze accessorie; della preminenza nel-
lo stesso complesso degli alloggi di servizio
rispetto a quelli non di servizio; della ubica-
zione e distanza dei fabbricati rispetto agli
impianti ferroviari; delle eventuah particolari
esigenze loeali, nonché della possihitita di {ra-
sformazioni immobiliari per evitare specula-
zioni individuali da parte dei concessionari,
ai quali sarebbe comunque assicurato altro
alloggio a riscatto (articolo 20).

10. — La gestione dei fondi da impiegare
ai sensi del presente schema di provvedimento
viene inserita nel bilancio ferroviario median-
te iscrizione in un apposito paragrafo del ti-
tolo V « Gestione delle case economiche per i
ferrovieri » da modificare nelta denominazio-
ne e da integrare con l'istituzione dei neces-
sari capitoli di entrata e di spesa (articolo 22).

11. — Gl articoli dello schema di provve-
dimento finora non menzionati sonoe i seguenti
che riproducono norme analoghe alla citata
legge 14 febbraio 1963, n. 60, per quanto vi &
di comune fra i due provvedimenti:

a) Articolo 3. — Girca i1 ferrovieri am-
messi a concorrere ai benefici del progetto (ar-
ticolo 12 della legge n. 60);

b) Articolo 5. — circa 1’esecuzione del
piano di costruzione, affidata allo « LN.C.I.S »
ed agli « ILA.C.P. » — Resta alla competenza

delle ferrovie dello Stato il reperimento delle
aree e quindi la scelta delle ubicazioni dei
nuovi alloggi (articoli 25 e 27 della legge n. 60)

c¢) Articolo 6 — circa 1’assegnazione in
proprietd immediata con garanzia ipotecaria
{articolo 29 della legge n. 60);

d) Articolo 7. — circa la determinazio-
ne dei costi massimi di costruzione a vano (ar-
ticolo 31 della legge n. 60);

e) Articoli 11 e 17 — circa le cautele per
la concessione dei prestiti (articolo 18 della
legge n. 60);

f) Articolo 19 — circa la formazione e
I'approvazione dei bandi di concorso e delle
graduatorie per la costruzione di alloggi e la
concessione dei prestiti (articolo 15 della legge
n. 60);

g) Articolo 21 — circa la concessione di
particolari agevolazioni fiscali su tutti gli atti
connessi alla attuazione del programma di co-
struzioni (articolo 33 della legge n. 60).
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PROPOSTA DI LLEGGE

ART. 1.

L’azienda autonoma delle ferrovie dello
Stalo & autorizzata ad attuare un programma
decennale di costruzione di alloggi per i fer-
rovieri, con inizio dal 1° gennaio 1966.

ART. 2.

Al finanziamento del programma di cui al-
I'articolo 1 sara provveduto con i seguenti
fondi:

a) un contributo anmio di lire un miliar-
do da prelevarsi dalle entrate di bilancio del-
l'azienda autonoma delle ferrovie dello Stato,
a partire dalPesercizio 1967;

b) il gettito degli introiti derivanti dalla
cessione In proprietd, ai ferrovieri, degli al-
loggy di e al decreto del Presidente della
Repubblica 17 gennaio 1959, n. 2, e successive
modificazioni;

¢) il gettito degli introiti derivanti dai ri-
scatti anlicipati e dalle rate di ammortamento
degli alloggi comundque assegnati in proprie-
ta ai sensi della presente legge, nonché dal-
Pammortamento per capitali ed interessi dei
prestiti concessi per la costruzione o 1’acquisto
di alloggi;

d) la somma di cinque miliardi che, nel
piano di costruzione alloggi per i ferrovieri
approvato con decreto interministeriale del 14
agosto 1962, n. 789, in applicazione della legge
27 aprile 1962, n. 211, & stata riservata alla
costruzione di alloggi di tipo economico.

11 Ministro dei trasporti e dell’aviazione ci-
vile, sentito i1 Consiglio di amministrazione
delle ferrovie dello Stato, pud inoltre destinare
al finanziamento de! programma di cui all’ar-
ticolo 1 gli introiti derivanli dalla vendita di
terreni ferroviari non necessari all’esercizio.

I1 70 per cento dell’importo complessivo dei
fondi suddetli é riservato alla costituzione di
un fondo di rotazione per la concessione di
prestiti a favore dei ferrovieri, singoli o conso-
ciati in cooperative, i quali intendano costruire
od acquistare un alloggio per uso di abita-
zione familiare.

ART. 3.

Hanno diritto a concorrere alla concessione
di presliti ed all’assegnazione di alloggi co-
struiti, in base alla presente legge, tutti i fer-
rovieri in attivith di servizio.
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Ne sono esclusi quando essi siessi, 0 mem-
bri del loro nucleo familiare, conviventi ed
a carico, siano o siano stati assegnatari di un
alloggio acquisito in qualsiasi localitd con il
concorso od il contributo dello Stato o di ente
pubblico, 0 con mutuo di favore parimenti
concesso dallo Stato o da ente pubblico, ovvero
quando essi stessi o membri del loro nucleo
familiare, conviventi ed a carico, siano pro-
prietari di un alloggio idoneo, iscritto alle con-
servatorie del registro immobiliare delle loca-
lita in cui sorgono le costruzioni, ovvero risul-
tino proprietari, in qualsiasi localita, di al-
loggio che consenta un reddito netto annuo su-
periore a lire 200.000. Si ritiene idoneo l’al-
loggio composto di un numero di vani, esclusi
gli accessort, pari a quello dei componenti la
famiglia con un minimo di tre ad un massimo
di cinque vani.

I’esclusione si applica altresi nel caso in
cui il ferroviere sia iseritto nei ruoli dell’im-
posta complementare per un reddito tassabile
che, esclusa la parte afferente ai redditi di ric-
chezza mobile di categoria C/2, risulti supe-
riore a lire 1.200.000 annue.

ART. 4.

Il programma decennale di costruzione di
case per i ferrovieri & predisposto dall’azienda
autonoma delle ferrovie dello Stato, di con-
certo con il Ministero dei lavori pubblici, ed
& sottoposto alla approvazione del Ministro dei
trasporti e dell’aviazione civile, sentito il Con-
siglio di amministrazione delle ferrovie dello
Stato.

Nella formulazione del programma sara te-
nuto conto delle esigenze del servizio ferro-
viario, in modo da incrementare la disponibi-
lita di alloggi nelle localita ove I’azienda deve
assumere o trasferire personale, per adeguarlo
alle necessita degli impianti e del servizio.

ART. b,

L’esecuzione dei programmi nelle singole
province per la costruzione deghi alloggi puo
affidarsi agli Istituti autonomi delle case po-
polari ed all’lstituto nazionale case impiegati
dello Stato, 1 quali agiranno in hase a quanto
disposto dalla presente legge, previa appro-
vazione dei progetti tecnici da parte del mi-
nistro dei lavori pubblici.

I predetti enti provvederanno direttamente
all’esecuzione dei piani ovvero delegando tale
funzione tutte le volte che sia possibile e con-
veniente alle cooperative costituite fra gli as-
segnatari, o ad altri enti specializzati scelti fra
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quelli inclusi in apposito elenco redatto dalla
Gestione case per lavoratori di cui all’artico-
lo 30 della legge 14 febbraio 1963, n. 60. Le
cooperative e gli enti stessi sono in ogni caso
responsabili, nei confronti dell’azienda delle
ferrovie dello Stato, dell’esecuzione dei piani
e del buon uso dei fondi impiegati.

Con decreto del Ministro dei trasporti e
dell’aviazione civile, sara fissata la percen-
tnale spettante alle cooperative, agli Istituii
autonomi per le case popolari ed all'lstituto
nazionale case impiegati dello Stato quale
rimborso di spese incontrate per le funzioni
da essi esercitate.

All’acquisizione delle aree edificabili ne-
cessarie all’attuazione delle costruzioni pre-
viste dalla presente legge, provvederd 1'Azien-
da autonoma delle ferrovie dello Stato, a ca-
rico dei fondi di cui all’articolo 2, salvi i casi
previsti nell’ultimo comma del predetto ar-
ticolo 2, sentite le cooperative per quanto ri-
guarda le costruzioni per alloggi dei propri
saci.

Le aree fabbricabhili necessarie all’atiua-
zione delle costruzioni previste dalla presen-
te legge dovranno essere prescelte per ogni lo-
calith, nell’ambito delle zone destinate alla
costruzione di alloggi a carattere economico
popolare dai piani di cui alla legge 18 aprile
1962, n. 167, salvo per le costruzioni previste
dall’ultimo comma dell’articolo 2, per i quah
si applicano le norme detla legge 14 febbraio
1963, n. 60.

Allo scopo suddetto & ammessa 1’espropria-
zione per cause di pubblica utilita, con 1'ap-
plicazione delle norme della legge 15 gennaio
1885, n. 2892.

La dichiarazione di pubblica utilitd & fatta
dal Ministro dei trasporti e dell’aviazione ci-
vile, cui spetta altresi di dichiarare 1'urgen-
za e D'indifferibilitd delle opere agli effetti
della occupazione temporanea dell’area della
quale & chiesta 1’espropriazione.

ART. 6.

Gli alloggi costruiti in base ai piani pre-
visti dalla presente legge, sono assegnati ai
richiedenti in proprietd, con pagamento ratea-
le e con garanzia ipotecaria.

Gli alloggi assegnati in proprieth con ga-
ranzia ipotecaria non potranno essere alienati
dall’assegnatario prima che siano trascorsi
10 anni dalla data di assegnazione; tale vin-
colo non sussiste per gli agenti trasferiti in
altre localitd, per esigenze di servizio.
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I contratti stipulati in violazione di quanto
stabilito al precedente comma sono nulli.

Gli alloggi cosi assegnati saranno riscatta-
bili in 30 anni.

ART. 7.

La progettazione delle costruzioni previste
dal programma dovrd tener conto dei limiti
relativi ai costi massimi a vano che, per cia-
scuna localith o gruppi di localita, saranno
fissati dal Ministro dei trasporti e dell’avia-
zione civile, sentito il Consiglio di ammini-
strazione delle ferrovie dello Stato.

Il superamento di tali limiti potrd in casi
eccezionali e per fondati motivi, essere auto-
rizzato dal Ministro dei trasporti e dell’avia-
zione civile anche durante il corso dei lavori.
Fuori di tali casi gli Istituti autonomi case
popolari e 1'Istituto nazionale case impiegati
dello Stato saranno responsabili dell’ecceden-
za sui limiti stessi, delegate in base al pre-
cedente articolo 5.

L’Azienda delle ferrovie dello Stato, entro
i limiti stabiliti dagli stanziamenti effettuati,
provvederd ai conseguenti accreditamenti
alle cooperative, agli Istituti autonomi case
popolari ed all'lstituto nazionale case impie-
gati dello Stato.

I pagamenti effetinati a questo titolo do-
vranno avere luogo esclusivamente attraverso
Istituti bancari.

ART. 8.

La determinazione delle rate mensili co-
stanti di ammortamento da corrispondersi
dagli assegnatari degli alloggi di cui allo
articolo 6 sara effettuata, prima della conse-
gna degli alloggi, sulla base dei costi conven-
zionali o di quelli effettivi a vano che, per
ciascuna localitd o gruppi di localita, saranno
fissati dal Ministro dei trasporti e dell’avia-
zione civile, tenuto conto dell’interesse del 3
per cento.

I’importo delle rate determinate come so-
pra, da versare al fondo globale di cui all’ar-
ticolo 2, sard definitivo agli effetti del con-
tratto da stipularsi all’atto dell’assegnazione.

ART. 9.

L’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato e autorizzata ad impiegare il fondo di
rotazione di cui all’'ultimo comma dell’artico-
lo 2, per la concessione a favore di ferrovieri,
trovantisi nelle condizioni previste dall’arti-
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colo 3, di prestiti con garanzia ipotecaria per
1’85 per cento della spesa necessaria agli scopi
in esso previsti.

ART. 10.

[’ammortamento delle operazioni di cre-
dito previste dall’arficolo precedente sara
compiuto in 20 anni.

I prestiti saranno gravati del tasso annuo
d’interesse del 3 per cento.

Le annualita di ammortamento e gli inte-
ressi saranno versati al fondo di rotazione.

Non potranno essere gravati sui mutuatari
altri oneri a qualsiasi titolo, ad eccezione de-
gli interessi di mora da determinarsi ai sensi
dell’articolo 1224 del Codice civile.

ART. 11.

La concessione dei prestiti ai singoli ferro-
vieri che saranno stati ammessi ad usufruir-
ne, in seguito a richiesta di costruzione di
nuovo alloggio o di acquisto, sari subordinata
all’accertamento sulla idoneitd dei progetti
predisposti a cura degli interessati o sull’ido-
neitd degli alloggi da acquistare in relazione
alla loro residenza e dalle norme tecniche ed
ai costi fissati dal Ministero dei trasporti e
dell’aviazione civile, sentito il Consiglio di
amministrazione delle ferrovie dello Stato.

Nel caso di prestito per la costruzione, la
erogazione di esso sard effettuata a misura
dell’avanzamento regolare dei lavori di co-
struzione dell’alloggio cui il prestito stesso
ha riferimento.

ArT. 12.

L’'Istituto nazionale previdenza e credito
delle comunicazioni & autorizzato a concedere
mutui con garanzia ipotecaria di importo non
superiore a sei milioni di lire a favore di
ferrovieri, i quali si trovino nelle condizioni
previste dall’articolo 3 per finanziare la co-
struzione o 'acquisto di alloggi fino all’80 per
cento del costo, nelle localith comprese nel
programma predisposto secondo i criteri stabi-
liti nell’articolo 4 e tenuto conto dei criteri di
preferenza previsti nell’articolo 19. I mutui
al ferrovieri uniti in cooperative saranno chie-
sti e concessi individualmente, ma versati alle
cooperative applicando I'ultimo comma del
precedente articolo.

Per la concessione dei mutui di cui al com-
ma precedente, 1'Istituto nazionale di previ-
denza e credito delle comunicazioni utilizzera
le disponibilitd derivanti dalle proprie riser-
ve matematiche delle assicurazioni sulla vita.
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ARrT. 13.

L’ammortamenlo delle operazioni di cre-
dito previste dall’articolo precedente sara
compiuto nel termine non superiore ai 20
anni.

I prestiti saranno concessi al tasso annuo
di interesse del 3,50 per cento e non potranno
essere gravati sui mutuatari altri oneri a qual-
siasi titolo. ad eccezione deghi inleressi di mora
da determinarsi ai sensi dell’articolo 1224 del
Codice civile.

L’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato & autorizzata a stipulare con I'Istituto
nazionale di previdenza e credito delle comu-
nicazioni apposita convenzione per determi-
nare il concorso dela stessa azienda ferrovia
ria a favore del predetto istituto negli inte-
ressi sui prestiti concessi.

Tale convenzione =ara approvata con de-
creto del Ministro del tesoro e del Ministro dei
trasporti e dell’aviazione civile, sentito il Con-
siglio di amministrazione delle ferrovie dello
Stato.

Axnt, 14,

L’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato e autorizzata a stipulare. con I'Istituto
nazionale di previdenza e credito delle comu-
nicazioni, una polizza colletliva di assicura-
zione per la costituzione di un fondo a favore
dei ferrovieri tenuti ad abitare in alloggi di
servizio del’Amministrazione ai sensi degli
articoli 33 ¢ 34 della legge 31 luglio 1957,
n. 685 e successive modificazioni, da impie-
gare nella costruzione o nell’acquisto di al-
loggi economici da assegnare in proprietd ai
medesimi dopo il collocamento a riposo o, in
caso di premorienza, alla famiglia superstite,

I ferrovieri che si trovino nelle condizioni
di cui all’articolo 3 ed al precedente comma
del precedente articolo, possono chiedere di
prenotare la costruzione o lacquisio di un
alloggio in qualsiasi localitd e di avvalersi
della polizza di assicurazione, autorizzando
I’Azienda autonoma delle ferrovie dello Stato
a trattenere sulla propria retribuzione una
somma non inferiore a tre volte. per i fabhri-
catli di costruzione anteriore al 1945, e a due
volte e mezzo per i fabbricati costruiti suc-
cessivamnente, la riduzione sul canone mensile
di affitto di cui all’articolo 33 della legge 31 lu-
glio 1957, n. 685 e successive modificazioni.

Se la quota di premio a carico dell’assi-
curato cosi determinata & superiore, tenuto
conto del concorso dell’azienda ferroviaria di
cui al successivo articolo, al premio occorrente
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per la liquidazione del capitale da assicurare
per la prenotazione dell’alloggio, la trattenuta
sulla retrtbuzione viene proporzionalmente
diminuita.

In ogni caso la quota di premio, a carico
dell’assicurato, deve essere di importo suffi-
ciente ad assicurare la liquidazione in caso
di morte, tenuto conto del concorso dell’azien-
da ferroviaria di cui al successivo articolo,
della somma occorrente per la costruzione o
I'acquisto dell’alloggio prenotato.

Le norme di cui ai precedenti commi sono
estese anche agli agenti che risiedono nelle
localita straniere previste dall'articolo 26 del-
le D.C.A., i quali godono del soprassoldo di
localita, quando si verifichi la cessazione dal-
I'incarico in territorio estero o quando siano
collocati a riposo con rientro in territorio na-
zionale e, in caso di premorienza, alla famiglia
superstite, ed il relativo premio di assicura-
zione grava integralmente a carico degli inte-
ressati.

ART. 15.

L’'Istituto nazionale di previdenza e credito
delle comunicazioni ¢ autorizzato a concedere,
nei limiti delle disponibilita derivanti dalle
proprie riserve matematiche delle assicurazio-
ni sulla vita, mutui integrativi con garanzia
ipotecaria ai ferrovieri il cui fondo individua-
le, risultante dalla polizza assicurativa di cui
al precedente articolo, non abbia raggiunto
alla data del collocamento a riposo almeno
1’80 per cento della somma occorrente per la
costruzione o l'acquisto dell’alloggio preno-
tato.

I prestiti integrativi, fino a raggiungere il
predetto 80 per cento, saranno concessi alle
condizioni e con il concorso dell’Azienda auto-
noma delle ferrovie dello Stato ai sensi del-
I'articolo 13.

L’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato concorre al pagamento del premio di
assicurazione con un contributo corrisponden-
le al valore attuale degli interessi integrativi
che sarebbero stati corrisposti all’Istituto na-
zionale di previdenza e credito delle comuni-
cazioni su un mutuo di importo uguale al ca-
pitale di assicurazione, in caso di morte del-
I'assicurato, e uguale all’importo della liqui-
dazione spettante allo stesso assicurato in caso
di collocamento a riposo.

Le condizioni della polizza collettiva di as-
sicurazione e la stipulazione della medesima,
sono approvate dal Ministro dei trasporti e
dell’aviazione civile, sentito il Consiglio di am-
ministrazione delle ferrovie dello Stato.
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ART. 16.

Le somme necessarie al pagamento dei con-
iributi di concorso ai prestiti ed alle assicu-
razioni di cui agli articoli 13 e 15 saranno pre-
levate dagli interessi versati al fondo globale
di cui all’articolo 2:

in conto ammortamento alloggi asse-
gnati in proprieta, ai sensi dei precedenti ar-
ticoli 6 ed 8;

in conto ammortamento prestiti concessi
a singoli ferrovier: per costruzione ed acquisto
alloggi, al sensi der precedenti articoli 9 e 10;

in conto deposito bancario dei fondi di
cui albarticolo 2, durante la loro giacenza
presso l'istituto di credifo incaricato del ser-
vizio di cassa, ai sensi del successivo arti-
colo 19.

ART. 17.

L’'Istituto nazionale di previdenza e credito
delle comunicazioni & tenuto ad accertare, pri-
ma della concessione del mutuo, se sussistano
te condizioni stabilite dagli articolt 3 ed 11
circa il titolo del rmchiedente e I'idoneitd dei
progetti di costruzione o degli alloggi da acqui-
stare.

La concessione del mutuo, di cui al pre-
cedente comma, avrd luogo secondo le risul-
tanze dei bhandi di concorso, di cui al succes-
sivo articolo 19.

ART. 18.

1 servizi di cassa e bancari inerenti alla
gestione case per 1 ferrovieri oggetto della
presente legge, sono affidati all'Istituto nazio-
nale di previdenza e credito delle comunica-
zioni,

ART. 19.

Il Ministro dei trasporli e dell’aviazione
civile, sentito il Consiglio di amministrazione
delle ferrovie dello Stato, approva i bandi di
concorso per la concessione ai ferrovieri sin-
goli od associati in cooperative delle provvi-
denze previste dalla presente legge, fissando
cosi i criteri di formazione delle graduatorie
dei richiedenti, distintamente per costruzione
di alloggi ed erogazione di prestiti.

1 criteri di preferenza per l'assegnazione
dei punteggi di graduatoria dovranno tener
conto delle esigenze del servizio ferroviario
assunlo a base della formulazione del pro-
gramma di cui al precedente articolo 4, ma
alle cooperative non potra destinarsi meno
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del 60 per cento dell'importo di cui all’ultimo
comma del precedente articolo 2.

Alla formazione delle graduatorie dei sin-
goli e delle cooperalive, secondo i criteri fis-
sati dal comma precedenie, provvedono com-
missioni compartimentali formale da tre rap-
presentanti dell’azienda, tre rappresentanti
del personale e da un presidente nominato dal
Diretiore generale dell’Azienda autonoma del-
le ferrovie dello Stato.

I tre rappresenianti dell’azienda verranno
nominati dal Direttore compartimentale, quelli
del personale pure dal Diretlore comparti-
mentale, su designazione dei sindacalli.

Art. 20.

Il Ministro dei trasporti e dell’aviazione
civile, sentito il Consiglio di amministrazione
delle ferrovie dello Stato, ha facolta di deter-
minare, in rapporto alle pecuhari necessita
delt’azienda, quali siano gli alloggi di pro-
prietd aziendale costruiti o acquistati prima
dell’entrata in vigore della presente legge, che
possono essere eeduti in proprietd, ottre quelh
previsti dal decreto del Presidente della Re-
pubblica 17 gennaio 1959, n. 2.

La stessa facolta, ferme restando le pecu-
liari necessita dell’azienda, ¢ atlribuito altresi
al suddetto Ministro per la cessione in pro-
prietd degli alloggi inclusi nella quota di ri-
serva ali sensi dell’articolo 3 del precitato de-
creto del Presidente delia Repubblica 17 gen-
naio 1959, n. 2.

Per la cessione degli alloggi di cui ai pre-
cedenti commi saranno da osservare le norme
del decreto del Presidente della Repubblica
17 gennaio 1959, n. 2 e successive modifica-
zioni.

ARrT. 21.

Tutti gli atti e contratti che si rendono
necessari per le operazioni inerenti all’attua-
zione dei piani di costruzione previsti nella
presente legge, godono della esenzione delle
imposte di bollo, fatta eccezione per le cam-
biali, e sono soggetti ad imposta fissa minima
di registro ed ipotecaria, salvi gli emolumenti
dovuti ai conservatori dei registri immobiliari.

Le aree edificabili occorrenti per l'attua-
zione della presente legge, cosi come le co-
struzioni realizzate per l'azienda ferroviaria
dalte cooperative (ra ferrovieri, dagh Isti-
tuti autonomi case popolari e dall’Istituto
nazionale case impiegati dello Stato, godran-
no della esenzione dei contributi di miglio-
ria. Tuttavia, le aree sulle quali 1 singoli
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ferrovieri costrniranno alloggi per uso di abi-
tazione familiare, fruendo a tal fine del fondo
di rotazione, previsto all’'ultimo comma del-
Particolo 2 della presente legge, non godran-
no dell’esenzione dai contrihuti di miglioria
specifica di cui il titolo secondo della legge
5 marzo 1963, n. 246.

Non sono dovuti diritti o tasse per 'appro-
vazione da parte delle competenti autorita co-
munali, dei progetti delle costruzioni effet-
tuate in base alla presente legge.

Non sono, del pari, dovuti diritti per il
rilascio della licenza di abitabilita degli allog-
gi costruiti in applicazione della presente
legge.

ART. 22.

La gestione dei fondi destinati, ai sensi
della presente legge, a finanziare il program-
ma decennale di costruzione di case per fer-
rovieri, & iscritta in apposito paragrafo delle
gestioni speciali e autonome del bilancio del-
I’Azienda autonoma delle ferrovie dello Stato.




