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La seduta comincia alle 10,10.

BONTADE MARGHERITA, Segretario
della 1X Commissione, legge 1l processo ver-
bale della seduta precedente.

{FE approvalo).

Comunicazione del Presidente.

PRESIDENTE. Comunico che i deputati

Colitto, Schiavon, Berte, Sciolis, Biasulti,
Brusasca, Servello e Schiano sostituiscono, ri-
spettivamente, i deputati Biaggi Francanto-
nio, Biagioni, Cibotto, Spadola, Bolla, Cap-
pugi, Gefter Wondrich e Simonini.

Seguito della discussione del disegno di legge:
Modifiche ad alcune norme sulla disciplina
della circolazione stradale approvate con
decreto del Presidente della Repubblica
27 ottobre 1958, n. 956. (742) e delle pro-
poste di legge d’iniziativa dei deputati Gio-
litti ed altri: Proroga dei termini relativi
all’applicazione delle norme per la disciplina
della circolazione stradale contenute negli
articoli 25, 32 e 33 del decreto del Presi-
dente della Repubblica 27 ottobre 1958,
n.-956. (593) e dei deputati Colitto ed altri:
Modifica delle norme del decreto del Presi-
dente della Repubblica 27 ottobre 1958,
‘n. 956, concernente la’ disciplina della
circolazione stradale (731).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca il
seguito della discussione del disegno di legge
n. 742 e delle proposte di legge n. 593 e 731,
relativi @ modifiche ad alcune norme sulla di-
sciplina della circolazione stradale approvate
con decreto del Presidente della Repubblica
27 ottobre 1938, n. 936.

Nella seduta di ieri abbiamo ultimato 1’esa-
me dell’articolo 102 delle norme predette, in-
dicate comunemente come nuovo codice della
strada. '

Passiamo all’articolo 103.

Ne do lettura:

Art. 103.
{Limiti di velocita).

« Nei centri abitati non si deve superare la
velocitd di 50 chilometri all’ora.

Gli enti proprietari delle strade, in con-
formitd alle direttive del Ministero dei lavori
pubblici, possono stabilire, anche fuori dei
centri abitati, limiti minimi e massimi di ve-
locitd. I1 Ministero dei lavori pubblici ha fa-

colta di modificare le disposizioni adottate in
materia dagli enti proprietari delle strade. I
provvedimenti del Ministero dei lavori pub-
blici sono adottati d’accordo col Ministero dei
trasporti quando riguardano autoveicoli adi-
biti a servizi pubblici di linea.

Gli autoveicoli e i filoveicoli di peso com-
plessivo a piena carico superiore a 75 quintali
non debbono superare, fuori dei centri abitati,
la velocitd di 60 chilometri all’'ora, se desti-
nati al trasporto di persone, e la velocita di
50 chilometri all’ora se destinati ad altri usi.
Non debbono, altresi, superare la velocitd di
850 chilometri all’ora gli autocarri eccedenti
detti limiti di peso, quando siano adoperati
per trasporto di persone. -

Gli autoveicoli e motoveicoli adibiti al tra-
sporto di merci pericolose, quando viaggiano
carichi, non debbono superare, fuori dei cen-
tri abitati, la velocita di 40 chilometri all’ora
e, nei cenlri abitati, la velocita di 30 chilometri
all’ora.

In ogni caso i ciclomotori, i carrelli, le mac-
chine agricole e le macchine operatrici non
debhono superare la velocita di 40 chilometri
all'cra. Se perd le macchine agricole, le mac-
chine operatrici e quelle eventualmente trai-
nale non siano munite di pneumatici o di altri
sistemi equivalenti non debbono superare la
velocitd di 15 chilometri all’ora.

In tutti i casi nei quali sono fissati limiti
di velocitd restano fermi gli obblighi stabiliti
dall’articolo 102. ‘

Nella parte posteriore dei veicoli menzio-
nati nei commi terzo e quarto debbono essere
indicate in modo ben visibile per mezzo di nu-
meri dipinti le velocitd consentite. Qualora si
tratti di autotreni ¢ di autoarticolati i numeri
debbono essere ripetuti sui rimorchi.

Chiunque supera i limiti massimi di velo-
citd ¢ punito con I'arresto fino a due mesi e
con Yammenda da lire diecimila a lire qua-
rantamila.

Chiungue non osserva i limiti minimi di
velocitd ovvero viola le disposizioni del com-
ma settimo € punito con l'ammenda da lire
quattromila a lire diecimila ».

Sono stati presentati vari emendamenti.

A proposito del primo comma, mentre
I’onorevole Marconi ne propone la soppres-
sione, gli onorevoli Cianca, Amendola Pietro,
Bottonelli, Degli Esposti, Busetto, Angelini
Giuseppe, Vidali, Lama, Ravagnan, Cavazzini,
Calvaresi, Giorgi, invece, propongono di ag-
giungere le seguenti parole: « Nelle ore not-
turne, il limite predetto & portato a 70 chi-
lometri »,
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Al secondo comma, l’onorevole Marconi
propone di sostituire le parole: « anche fuori
dei centri abitati » con le altre: « nei centri
abitati e anche fuori ». :

Per il terzo comma, gli onorevoli Togni
Giulio Bruno, Lombardi Giovanni, Bardan-
zellu, Vedovato, Amodio, Durand de la Penne,
Lombardi Ruggero, Baroni, Ripamonti, Cian-
ca, Amendola Pietro, Bottonelli, Degli Esposti,
Busetto, Angelini Giuseppe, Vidali, Lama, Ra-
vagnan, Cavazzini, Calvaresi, Giorgi e Colitto
propongono di sostituire le parole: « 75 quin-
tali », con le altre: « 100 quintali »; gli ono-
revoli Calabrd, De Vito Antonio, Servello, De
Michieli Vitturi, Gefter Wondrich, Colitto,
Cafiero, Ottieri e Carcaterra, invece, propon-
gono di aggiungere, dopo le parole: « fuori
dei centri abitati », le altre: « lungo le strade
che, per intensita di traffico e per particolari
esigenze dovute alle caratteristiche struttu-
rali planimetriche ed altimetriche, lo richie-
dano e che saranno appositamente indicate ;
infine, gli onorevoli Bardanzellu, Vedovato,
Aniodio, Durand de la Penne, Lombardi Rug-
gero, Baroni, Ripamonti, Cianca, Amendola
Pietro, Bottonelli, Degli Esposti, Busetto, An-
gelini Giuseppe, Vidali, Lama, Ravagnan, Ca-
vazzini, Calvaresi, ‘Giorg1 e Colitto propongo-
no, di sostituire le parole: « 60 chilometri »,
con le altre: « 70 chilometri », e le parole:
« 50 chilometri », con le alire: « 60 chilo-
metri ».

Per il settimo comma, vi & la proposta di
soppressione degli onorevoli Calabrd, De Vito
Antonio, Servello, De Michieli Vitturi, Gefter
Wondrich. ‘

Per il penultimo comma, vi & innanzi
tutto, la proposta degli onorevoli Togni Giu-
lio Bruno, Lombardi Giovanni di sostituirlo
con i seguenti due:

« Chiungue supera i limiti massimi di velo-
cita di oltre il 10 per cento ¢ punito con 1'ar-
resto fino a due mesi o con 'ammenda di lire
10.000 a lire 40.000.

‘Chiunque supera i limiti massimi di velo-
cita di non oltre il 10 per cento € punito
con I'ammenda da lire 4.000 a lire 10.000 ».

Gli onorevoli Calabro, De Vito Antonio,
Servello, De Michieli Vitturi, Gefter Won-
drich e Colitto, invece, propongono di soppri-
mere le parole: «.con l'arresto fino a due
mesi »; a loro volta, gli onorevoli Elkan e Co-
litto propongono di sostituire le parole: « I’ar-
resto fino a due mesi e con I’ammenda », con
le altre: «l’arresto fino a due mesi o con
I’ammenda »; infine, mentre gli onorevoli
Cianca, Amendola Pietro, Bottonelli, Degli

Esposti, Busetto, Angelini Giuseppe, Vidali,
Lama, Ravagnan, Cavazzini, Calvaresi e
Giorgi propongono di sostituire le parole:
« lire 10.000 a lire 40.000 », con le altre:
« lire 5.000 a lire 20.000 », gli onorevoli Ca-
labrd, De Vito Antonio, Servello, De Michieli
Vitturi, Gefter Wondrich, invece, sono del-
I’avviso di sostituire le parole: «lire 10.000
a lire 40.000 », con le altre: « lire 6.000 a lire
30.000 ».

All’'ultimo comma, ¢'¢ I’emendamento de-
gli onorevoli Cianca, Amendola Pietro, Botto-
neili, Degli Esposti, Busetto, Angelini Giusep-
pe, Vidali, LLama, Ravagnan, ‘Cavazzini, Cal-
varesi, ‘Giorgi, che propongono di sostituire le
parole: lire 4.000 a lire 10.000 », con le altre:
« lire 1.600 a lire 6.000 ».

Vi e, da ultimo, un emendamento degli
onorevoli Gianca, Amendola Pietro, Bottonelli,
Degli Esposti, Busetto, Angelini Giuseppe, Vi-
dali, Lama, Ravagnan, Cavazzini, Calvaresi e
Giorgi che propongono di aggiungere il se-
guente comma:

« L’accertamento del superamento Hei li-
miti massimi di velocitd deve essere effettuato
con mezzi tecnici idonei, ad eccezione dei casi
di incidenti stradali nei quali esso pud essere
desunto anche da altri elementi obiettivi ».

A\ sua volta il Comitato propone:

« Al primo comma, di sostituirlo con il se-
guente:

« Nei cenfri abitati non si deve superare la
velccitd di 50 chilometri all’ora, salva la fa-
colth dell’Ente proprietario della strada di
stabilire, in conformita alle direttive del Mi-
nistero dei lavori pubblici, limiti diversi su
strade o tratti di strada appositamente segna-
lati ».

« Al secondo comma, di sostituire il primo
periodo con il sequente:

« Ifuori dei centri abitati, e sempre in con-
formitd alle direttive del Ministero dei la-
vori pubblici, gli Enti proprietari delle stra-
de possono stabilire limiti minimi e massimi
di velocita ».

« Al terzo conmvma, di sostituire le parole:
60 chilometri, con le altre: 65 chilometri, e le
parole: 90 chilometri, con le altre: 60 chilo-
metri »,

« Al penultimo comma, di sostituirlo con
i seguenti:

« Chiunque supera i limiti massimi di ve-
locitd di non oltre cinque chilometri & punito
con l'ammenda da lire quattromila a lire die-
cimila,
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Chiunque supera i limiti ‘massimi di ve-
locita di oltre cinque chilometr: & punito con
I’arresto fino a due mes: o con 'ammenda da
lire diecimila a lire quarantamila ».

Procediamo alla discussione e votazione per
divisione, comma per comma.

Per quanto riguarda il primo comma,
I’emendamento dell’onorevole Marconi si in-
tende decaduto non essendo presente il pre-
sentatore. Da parte sua, 'onorevole Cianca ri-
nuncia al suo.

Rimane quindi il comma sostitutivo propo-
sto dal Comitato.

Nessuno chiedendo di parlare, ne do nuo-
vamente lettura e lo pongo in votazione:

« Sostituire i primo comma con il se-
guente:

«~Nei centri abitati non si deve superare la
velocitd di 30 chilometri all’ora, salva la fa-
coltdh dell’Ente proprietario della strada di
stabilire, in conformita alle direttive del Mi-
nistero dei lavori pubblici, limiti diversi su
strade o tratti di strada appositamente segna-
lati ».

(£ approvato).

Passiamo al secondo comma.

L’emendamento Marconi al secondo comma
si intende decaduto per lo stesso motivo del-
I’emendamento al primo comma.

Rimane, quindi, il comma sostitutivo pro-
posto dal Comitato ristretto.

Nessuno chiedendo di parlare, ne do nuo-
vamente lettura e 1o pongo in votazione:

« Al secondo comma, sostituire il primo pe-
riodo con il seguente:

« Fuori dei centri abitati, e sempre in con-
formitd alle direttive del Ministero dei la-
vori pubblici, gli Enti proprietari delle stra-
de possono stabilire limiti minimi e massinii
di velocita ».

[E approvato).

Passiamo al terzo comma.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. Al
fine di prevenire lunghe discussioni su questo
comma, vorrei fare io stesso una proposta.

In effetti, con la proposta del Comitato ri-
stretto siamo gid al limite delle velocita, piu
0 meno consentite in tutta I'Europa. Perd, vi-
sto che {anche in relazione a determinate esi-
genze relative al trasporto dei lavoratori in
determinate zone d'Italia) 1’attuale disposi-
zione relativa alla limitazione di velocita gia
ora viene applicata con molta difficoltd o viene

addirittura elusa per sistema, nell’interesse
principale di ot{enere il rispetto della legge e
di cercare di conciliare le varie posizioni e
tendenze, i1 Governo accetterebbe di portare
a 70 chilometri orari la velocith massima con-
sentita agli autoveicoli, fermi restando @ 60
chilometri massimi proposto dal Comitaio ri-
stretto per quanto riguarda la velocitd massi-
ma degli autocarri. Questo vorra dire che, data
la tolleranza consentita tacitamente sulle ecce-
denze di velocita, praticamente gli autobus per
il {rasporto delle persone potranno viaggiare a
75 chilometri all’ora.

PRESIDENTE. In seguito alla proposta del
Ministro, desidererei sapere dagli onorevoli
Colitto, Togni Giulio Bruno, Bardanzellu, Ve-
dovato, Cianca, Cafiero, Calabrd ¢ Carcaterra,
se insistono nei loro emendamenti.

CIANCA. Ritengo che ci sia un legame fra
questo aumento possibile di velocith e quanto
¢ stato detto circa le possibilitad di aumentare,
da 75 a 100 quintali, la portata massima degli
autoveicoli. Diciamo francamente che sarem-
mo piu propensi a portare da 75 a 100 quintali
la portata (e cid per tutte le considerazioni
svolte in Comitato ristretto), anziché aumen-
tare la velocitd degli autoveicoli. Penso, d’al-
tra parte, che si possa prevedere una soluzione
intermedia. Desidereremmo sentire il parere
del Ministro in merito.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. La
discussione si ¢ iniziata su due tesi: alcuni
volevano aumentare la portata, altri propen-
devano, invece, per 1'aumento della velocitd,
senza ritoccare il limite della portata. Poi, ad
un certo punto, alcuni si sono orientati per una
soluzione che accontentava le due tendenze, e
cioé aumentare la velocitd e contemporanea-
mente la portata.

Ora, & noto che la forza d'urto & data dalla
velocita e dal peso trasportato, perché, a parita
di velocita, tanto maggiore & il peso, tanto
maggiore ¢ la massa d'urto e, d'altra parte, a
paritd di peso, tanto maggiore & la velocita
tanto maggiore ¢ la massa d’urto.

In queste condizioni, visto anche che, per
quanto riguarda gli autocarri, siamo gid ad
un limite che praticamente va al di 1a della
realtd (in quanto & difficile che, a pieno ca-
rico un autocarro viaggi ad oltre 60 chilometri
all’ora), e che, d’altra parte, gli autoveicoli
adibiti al trasporto dei viaggiatori (dalle in-
formazioni assunte presso i rappresentanti del-
la categoria) sono — per la maggior parte —
di peso superiore ai 100 quintali {oscillano dai
130 ai 150 quintali ed anche oltre), a me sem-
bra piu utile un aumento di velocitd che non
un aumento della portata.



Camera dei Depulati

— 123 —

Commissioni in sede legislativa

III LEGISLATURA — GOMM, RIUNITE (LAV. PUBBL. — TRASPORTI) — SEDUTA DEL 15 APRILE 1959

CIANCA. Non potremmo creare, fra i due
limiti di 75 e di 100 quintali, una fascia inter-
media ?

VEDOVATO. Come presentatore di un
emendamento ringrazio 1'onorevole Ministro
per le sue dichiarazioni e prendo atto con
compiacimento della sua intenzione di portare
a 70 chilometri il limite di velocita per gli
autnbus oltre i 75 quintali.

Per quanto riguarda il problema posto dal-
I'oncrevole Cianca, relativo alla creazione di
una «ffascia » fra i 7 ed i 100 quintali, credo
che si potrebbe fare a meno di parlarne. Allo
stato attuale, gli autobus al di sotto dei 75
quintali sono il 5 per cento, mentre, per il
&5 per cento, sono fra i 7 ed i 100 quintali
ed infine, per il 50 per cento, superano i 100
quintali; dal che si rileva una netta tendenza
ad effettuare sempre piu i trasporti di persone
con automezzi che superano i 100 quintali. La
limitazione, pertanto, anche apportando le
modificazioni auspicate dall’onorevole Cianca,
agirebbe ugualmente nel 50 per cento dei casi,
nei riguardi, cioe, degli autobus al di sopra
dei 100 quintali.

Tuttavia, non pud ignorarsi il problema
delle medie commerciali che risulterebbero
troppo basse qualora I'autobus non potesse su-
perare, sui rettilinei sgombri, la velocitd oraria
di 70 chilometri.

Per questa considerazione, unitamente ad
altre collegate all’aspetto turistico, mi per-
metlo di insistere circa 'opportunitd di con-
sentire ai mezzi fino a 100 quintali, una ve-
locitd superiore ai 70 chilometri orari, man-
tenendo per quelli di peso superiore il limite
di 70 chilometri orari di cui ha parlato 1’ono-
revele Ministro.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. Vor-
rei pregare gli onorevoli colleghi di guardare
con estremo senso di praticitd e di responsa-
bilitd alle proposte che si stanno facendo, al-
trimenti, a un certo momento, con gli emenda-
menti, si finisce per peggiorare la situazione
attuale.

TUno dei pericoli maggiori della circolazione
&, appunto, la velocith dei mezzi pesanti. I
conducenti di automezzi hanno piuttosto I'in-
teresse ad andare piano che ad andare forte,
e mi sorprende 1'insistenza di alcuni colleghi
per aggravare l’onere di lavoro di coloro a cui
sono affidati gli automezzi pesanti. Una com-
missione di conducenti & venuta da me per far
presente il desiderio di poter andare a velocita
moderata e di avere un giusto carico, menlre
voi volete caricarli di piti e mandarli pin ve-
loci, dando loro una responsabilitd maggiore e
sfibrandoli fisicamente e psichicamente |

Non c'¢ dubbio che la situazione & asso-
lutamente intollerabile. Basta pensare a quello
c¢he succede a Roma con gli autoveicoli in
servizio pubblico sui colli albani. Ho potuto
constatare che, in discesa, raggiungono la ve-
locitd di 105 o 106 chilometri all’ora, con ri-
morchio e con cinquanta o sessanta persone
a bordo. Evidentemente non € il conducente
che vuole fare la corsa, ma il padrone, che
la incita a correre e, magari, a non preoccu-
parsi della legge.

In queste condizioni € evidente che, arri-
vat: a 70 chilometri di velocita consentita per
gli autobus pesanti e pesantissimi — i quali
hanno a pieno carico una massa d'urto che
richiede due o trecento metri per la frenata —
io debbo impegnare la vostra responsabilita
a non forzare ulteriormente la mana.

Quindi, io insisto su questi emendamenti:
fino a 75 quintali, velocitd indiscriminata,
salvo le disposizioni di carattere generale; da
75 quintali in su — non & il caso di fare delle
ripartizioni — gli autoveicoli destinati al tra-
sporto di persone sono liberi di arrivare fino
al massimo di 70 chilometri, mentre quelli de-
stinati ad altri usi possono, al massimo, rag-
giungere 1 60 chilometri.

SERVELLO. Mi pare che la proposta del
Ministro sia accettabile. Mi limito ad insistere
per un piccolo ritocco del peso complessivo a
pieno carico, portandolo a 80 «quintali.

CIANCA. L’onorevole Ministro si & giu-
stamente preoccupato della situazione dei con-
ducenti. Perd, bisogna tener presente che le
autolinee dovrebbero essere soggette a orari
disciplinati e fissati; per cui, se vi fosse un
piu severo controllo dell’ente concedente, cice
del Ministero dei trasporti, per quanto ri-
guarda il rispetto del disciplinare, il lamen-
tato grave eccesso di velocitd non potrebbe es-
sere possibile.

Le violazioni della ditta Zeppieri — tanto
per parlare a mo' di esempio — sono notevoli,
non solo in ordine alla velocita, ma anche in
ordine alle fermate, alle corse supplementari
e via di seguito. Né si dovrebbe trascurare il
controllo dei contratti di lavoro, degli orari,
eccetera.

Quello su cui insistevo, non era tanto il
problema della velocitd degli autobus, quanto
- secondo un concetto che era stato espresso
rel comitato ristretto e successivamente anche
dal relatore — quello di cercare di facilitare,
di incoraggiare il trasporto medio, evitando
di metterlo alla pari con il trasporto pesan-
tissimo. Portando alla stessa velocitd di 60 chi-
lometri tutli gli autotreni e gli autocarri di
peso complessivo a pieno carico superiore,
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comundque, ai 75 quintali, si viene a facililare
I’orientamento verso gli autotreni. Invece, dal
momento che c¢i suno numerosi autocarri che
superano i 75 quintali senza arrivare ai cento,
costituendo cosi il trasporto medio, noi pos-
siamo dare a questi una velocitd commerciale
leggermente superiore a quella degli auto-
treni e, quindi, determinare una certa conve-
nienza nella scella dell’autocarro medio.
Diversamente spingiamo tutti verso 'autocarro
pesante.

BARDANZELLU. Io avevo presentato due
emendamenti: uno relativo alla portata e 1'al-
tro relativo alla velocitad. Col primo chiedevo
di sostituire 100 quintali ai 73, e col secondo
di sostituire, rispettivamente, 70 chilometri a
80 e 60 chilometri a 30.

Per quanto riguarda la velocita, 1’onorevole
Ministro & venuto incontro al mio emenda-
mento e a quelli di altri accedendo alla velo-
citd di 70 chilometri per gli autoveicoli desti-
nati al trasporto di persone. Per quanto con-
cerne la portata, le ragioni esposte dal Ministro
mi persuadono, se non in tutto, almeno in gran
parte. A questo proposito, mi limito a ricor-
dare che si ¢ parlato a suo tempo (e poco fa
ne ha fatlo proposta 1’onorevole Servello) di
aumentare da 75 a 80 quintali tale limite. Tale
aumento, anche se non rimarchevole e, forse,
tecnicamente, anche discutibile, potrebbe con-
ciliare le due tesi. Aggiungo che in questo
caso io ritirerei il mio emendamento.

TOGNI, Mingstro del lavori pubblici. A
conclusione di questa discussione, credo di
potere accogliere il desiderio della grande
maggioranza delle Commissioni, in modo par-
licolare espresso dagli onorevoli Servello,
Vedovato ¢ Bardanzellu, concludendo in que-
sto modo: elevare il limite della portata da
75 a 80 quintali; eievare il limite della velocita
degli autoveicoli di portata superiore agli 80
quintali, se adibiti al trasporto di persone, a
70 chilometri orari e, se adibiti ad altri usi, a
60 chilometri; analogamente, elevare a 60 chi-
lometri orari il limite previsto dall’ultima
parte del terzo comma.

iCredo che con questo possiamo dichiararci
soddisfatti.

IGOLITTO. Sono lieto che gli emendamenti
da me proposti siano stati in gran parte ac-
colti; ma, soprattutto, sono lieto che il Mini-
stro dei lavori pubblici, onorevole Togni,
abbia riconosciuto che detti emendamenii sono
stati dettati non dal desiderio di difendere
interessi particolari.

PRESIDENTE. A questo punto, debbo rite-
nere che tutti i presentatori rinunciano ai loro
emendamenti, ’

Se non vi sono osservazioni, cosi pud rima-
nere stabilito.

(Cost rimiane stabilito).

Pertanto, do lettura e pongo in votazione
successivamente gli emendamenti al terzo com-
ma concordati e accettat: dal Ministro Togni:

Al primo periodo, le parole: « 75 quintali »
sono sostituite dalle altre: « 80 quintali ».

(E approvato).

Sempre al primo periodo, le parole: « 60
chilometri all’ora » sono sostituite dalle altre:
« 70 chilometri all’ora ».

(E approvato).

Ancora al primo periodo, le parole « 50 chi-
lomelri all’ora », sono sostituite dalle altre:
« 80 chilometri all’ora ».

(B approvealo).

Al secondo periodo, le parole: « 50 chilo-
metri all’ora » sono sostituite dalle altre: « 60
chilometri all’ora ».

(E approvalo).

Passiamo al settimo comma.

Come ho gia detto, gli onorevoli Calabro,
De Vito Antonio, Servello, De Michieli Vit-
turi e Gefter Wondrich avevano proposto un
emendamento soppressivo dell’intero comma;
I'onorevole Servello, pero, in sede di Comi-
tato, ha dichiarato, a nome anche degli altri
proponenti, di rinunciarvi.

Ed eccoci al penultimo comma.

Gli emendamenti, di cui ho dato lettura,
sono stati, in parte, assorbiti dall’emenda-
mento sostitutive concordate in sede di Co-
mitato ristretto di cui dard nuovamente let-
tura; gli altri sono stati ritirati dai proponenti
per aderire, appunto, alla norma concordata.

L’emendamento del Comitato ristretto &,
dunque, del seguente tenore:

« [l penultimo comma & sostituito dai se-
guenti:

« (Chiunque supera i limiti massimi di ve-
locitad di non oltre cinque chilometri & punito
con I'ammenda di lire quattromila a lire die-
cimila,

Chiunque supera i limiti massimi di velo-
citd di oltre cinque chilometri & punito con
I'arresto fino a due mesi o con 'ammenda da
lire diecimila a lire quarantamila ».

Lo pongo in votazione.
(E approvato).

A proposito dell’emendamento sostitutivo
dell’'ultimo comma degli onorevoli Cianca,
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Ravagnan, Cavazzini, Calvaresi, Giorgi e
quello aggiuntivo di un comma degli stessi
onorevoli comunico che il primo & stato ri-
tirato dai proponenti per il testo del Comi-
tato, mentre il secondo e stato ritirato per
il rinvio al regolamento, dove sard stabilito
che la velocitd deve essere accertata mediante
dispositivi.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. Sia-
mo d’accordo in quesio senso.

PRESIDENTE. Passiamo all’articolo 104.

ART. 104.
(Mano da tenere)

« I veicoli debbono circolare sulla parle
destra della carreggiata e in prossimitad del
margine destro della medesima, anche quando
la strada & libera.

1 veicoli sprovvisti di motore e gli animali
debbono essere tenuti il piu vicino possibile
al margine destro della carreggiata.

La disposizione del precedente comma si
applica anche agli altri veicoli quando incro-
ciano ovvero percorrono una curva o un dosso,
a meno che circolino su strada a due carreg-
giate separate o su carreggiata ad almeno due
corsle per ogni senso di marcia o su carreg-
giata a senso unico di circolazione,

Quando una strada ¢ divisa in due carreg-
giate separate si deve percorrere quella di
destra; quando & divisa in tre carreggiate sepa-
rate si pud percorrere quella di destra o quella
centrale, salvo diversa segnalazione.

Quando una carreggiata & a tre corsie si
deve percorrere la corsia di destra; quella cen-
trale ¢ riservata al sorpasso.

Quando una carreggiata ¢ a due corsie per

ogni senso di marcia si deve percorrere la’

corsia di destra; quella di sinistra & riservata
al sorpasso.

‘Quando una carreggiata & a senso unico di
circolazione e almeno a tre corsie ovvero ad
almeno tre corsie per ogni senso di marcia, &
ammessa la circolazione per file parallele.

Quando una carreggiata & suddivisa in cor-
sie chi intende cambiare corsia non deve essere
causa di intralcio o di pericolo per chi percorre
la corsia da impegnare.

[ conducenti per voltare in un’altra strada
a destra debbono tenersi il piu possibile sul
margine destro della carreggiata; per voltare a
sinistra debbono avvicinarsi il piu possibile
all’asse della carreggiata ed effettuare la
svolta in prossimitd del centro del crocevia ed
a sinistra di questo, sempreché cid sia possi-
bile senza imboccare 1'altra strada contra-

mano e salvo diversa segnalazione. Qualora i
conducenti si trovino su una strada a carreg-
giate separate o su una carreggiata a senso
unico di circolazione per svoltare a sinistra
debbono tenersi il piti possibile sul margine
sinistro della carreggiata.

Chiunque viola le disposizioni del presente
articolo & punito con ’ammenda da lire quat-
tromila a lire diecimila ».

Gli emendamenti presentati all’articolo 104
sono i seguenti:

Al penultimo comma, gli onorevoli (Cala-
brd, De Vito Antonio, Servello, De Michieli
Vitturi e Gefter Wondrich proponevano di ag-
giungere dopo le parole: « Salvo diversa
segnalazione », le altre: « rispettando la pre-
cedenza dei veicoli provenienti dalla destra ».

All’ultimo comma, gli onorevoli Togni
Giulio Bruno, Lombardi Giovanni propone-
vano la sostituzione del comma con i seguenti
due:

« Chiunque viola .le disposizioni del terzo
comma del presente articolo & punito con
l'ammenda da lire 10.000 a lire 40.000.

Chiunque viola le altre disposizioni del
presente articolo € punito con 'ammenda da
lire 4.000 a lire 10.000 ».

Sempre a proposito dell’'ultimo comma,
gli onorevoli Cianca, Amendola Pietro, Botto-
nelli, Degli Esposti, Busetto, Angelini Giu-
seppe, Vidali, Lama, Ravagnan. Cavazzini,
Calvaresi e Giorgi proponevano di sostituire
le parole: « lire 4.000 a lire 10.000 », con le
altre: «lire 1.600 a lire 6.000 », mentre gli
onorevoli Calabrd, De Vito Antonio, Servello,
De Michieli Vitturi e Gefter Wondrich erano
per sostituire le parole: «lire 4.000 a lire
10.000 », con le altre: «lire 2.000 a lire
6.000 »; infine, gli onorevoli Elkan, Mosca-
telli e Adamoli proponevano di sostituire le
parole: «lire 4.000 a lire 10.000 », con le
altre: « lire 5.000 a lire 20.000 ».

TOGNI GIULIO BRUNO, Relatore per la
X Commissione. Come si vede gli emenda-
menti riguardavano solamente il penultimo
e l'ultimo comma.

Per quanto riguarda il penultimo comma,
il |Comitato ristretto, mentre ha fatto proprio
I’emendamento dell’onorevole Calabro ed altri,
ha ritenuto anche di doverlo integrare con il
seguente comma aggiuntivo:

« Chiunque circola contromano in prossi-
mitd o in corrispondenza delle curve, dei dos-
si e in ogni altro caso di scarsa visibilitd @
punito con l'ammenda da lire diecimila a
lire quarantamila ».
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Questo secondo emendamento al penultimo
comma & dettato dalla necessitd di configurare
una infrazione particolarmente grave, quella
di chi circola contromano in prossimitd o in
corrispondenza delle curve, dei dossi o in caso
di scarsa visibilitd, manovra quasi altrettanto
pericolosa quanto il sorpasso a destra.

Per quanto concerne 1'ultimo comma gli
emendamenti proposti risultano assorbiti dal
testo del Comitato (come quello dei Relatori),
ovvero rinunciati (come quelli degli onore-
voli Cianca e Calabrd), oppure non accolti
(come quelli degli onoreveli Elkan e Mosca-
telli).

ELKAN. Dichiaro di rinunciare al mio
emendamento.

TOGNI GIULIO BRUNO, Relatore per la
X Commuassione. L’emendamento all’ultimo
comma, proposto per coordinamento dal Co-
mitato, & il seguente:

« Aggrungere dopo le parole: viola le, la
parola: alire ».

PRESIDENTE. Non essendovi osservazioni,
pongo successivamente in votazione:
I'emendamento aggiuntivo al penulfimo
comma dell’onorevole Calabrd ed altri, fatto
proprio dal Comitato ristretto;

(E approvatlo).

il comma aggiuntivo proposto dal Comi-
tato ristretto;

(& approvato).
I’emendamento

comma proposto, per
Comitato ristretto.

(B approvato).

aggiuntivo  all'ultimo
coordinamento, dal

Passiamo all’articolo 105.

ARrT. 105.
(Precedenza)

« I conducenti approssimandosi ad un cro-
cevia, debbono usare la massima prudenza, al
fine di evitare incidenti.

‘Quando due conducenti stanno per impe-
gnare una crocevia si ha 1'obbligo di dare la
precedenza a chi proviene da destra.

Negli sbocchi su strada di luoghi non sog-
getti a pubblico passaggio ¢ fatto obbligo di
arrestarsi e dare la precedenza a chi circola
sulla strada.

Negli attraversamenti di linee ferroviarie
e tramviarie si ha 1'obbligo di dare la prece-
denza ai veicoli circolanti su rotaie.

Fuori dei centri abitati si ha 1'obbligo di
dare la precedenza a chi circola sulle strade
statali. La precedenza pud essere stabilita su
allre strade con decreto del Ministro per i
lavori pubblici.

Se le strade che incrociano sono entrambe
a precedenza si ha 1'obbligo di dare la prece-
denza al veicolo che proviene da desfra, a
meno che su una delle due strade non sia fatto
obbligo di arrestarsi al crocevia e di dare la
precedenza a chi circola sull’altra.

(Chi effettua la retromarcia o 1'inversione
del senso di marcia, ovvero si immette nel
flusso della circolazione deve dare agli altri la
precedenza.

Chiunque, fuori dei centri abitati, prove-
nendo da un luogo non soggetto a pubblico
passaggio, non si ferma e non da la precedenza
a chi circola sulla strada & punito con l'am-
menda da lire diecimila a lire quarantamila.

La stessa pena si applica a chiunque non
da la precedenza & chi circola su strada con
precedenza, ovvero, quando le strade che in-
crociano sono entrambe con precedenza, mon
si arresta al crocevia e non di la precedenza
a chi circola sull’altra strada, qualora sia sog-
getto a tale obbligo.

Chiunque viola le altre disposizioni del
presente articolo ¢ punito con I'ammenda da
lire quattromila a lire diecimila ».

Ed ecco gli emendamenti presentati:

All’8 comma, gli onorevoli Cianca, Amen-
dola Pietro, Bottonelli, Degli Esposti, Busetto,
Angelini Giuseppe, Vidali, Lama, Ravagnan,
‘Cavazzini, (Calvaresi e Giorgi proponevano di
soslifuire le parole: «lire 10.000 a lire 40
mila », con le altre: « lire 5.000 a lire 20.000 »;
menltre gli onorevoli Calabrd, De Vito An-

. tonio, Servello, De Michieli Vitturi e Gefter

Wondrich proponevano di sostituire le pa-
role: « lire 10.000 a lire 40.000 », con le altre:
« lire 6.000 a lire 30.000 ».

All'ultimo comma, gli onorevoli Cianca,
Amendola Pietro, Bottonelli, Degli Esposti,
Busetlo, Angelini Giuseppe, Vidali, Lama,
Ravagnan, Cavazzini, Calvaresi e Giorgi pro-
ponevano di sostituire le parole: « lire 4.000
a lire 10.000 », con le altre: «lire 1.600 a
lire 6.000 »; mentre gli onorevoli Calabrd, De
Vito Antonio, Servello, De Michieli Vitturi e
Gefter Wondrich proponevano di sostituire le
parole: « lire 4.000 a lire 6.000 », con le altre:
« lire 2.000 a lire 6.000 ».

TOGNI GIULIO BRUNO, Relatore per la
X Commissione. In sede di Comitato ristretto,
gli onorevoli Cianca e Calabrd hanno rinun-
clato a tutti i loro emendamenti all’arti-
colo 105.
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PRESIDENTE. Confermano la loro rinun-
¢ia, gli onorevoli Cianca e Calabrd ?

CIANCA. Si.

ICALABRO’. Confermo. .

PRESIDENTE. Passiamo all’articolo 1086.

ART. 106.
(Sorpasso)

« I1 conducente che intende sorpassare deve
assicurarsi che la visibilitd sia tale da poterlo
fare senza pericolo, che disponga di uno spazio
libero sufficiente e che nessun conducente che
seguente abbia iniziato la manovra di sor-
passo.

Il conducente deve effettuare il sorpasso a
sinistra e riportarsi in seguito a destra, appena
pud farlo senza pericolo per chi & stato sor-
passato.

Il conducente che viene sorpassato deve
tenersi il piu possibile vicino al margine destro
della carreggiata e diminuire la velocita.

Nelle strade a tre corsie il sorpasso pud
effetbuarsi solo quando un altro conducente che
procede in senso inverso non abbia gia impe-
gnato la corsia centrale per sorpassare a sua
volta.

Il sorpasso pud essere effettuato a destra
quando il conducente che si vuole sorpassare
abbia segnalato che intende voltare a sinistra
0 quando sia ammessa la circolazione per file
parallele.

Il sorpasso dei trams si effettua a destra
quando la larghezza della carreggiata a destra
del binario lo consenta. In tal caso, qualora
i trams siano fermi in mezzo alla carreggiata
per la salita e discesa dei passeggeri e non
esista un salvagente, il sorpasso & vietato.

B vietato il sorpasso in prossimitd e in
corrispondenza delle curve, dei dossi, e in caso
di scarsa visibilita; & vietato ai conducenti di
autotreni, di autoarticolati, di autosnodati e
di autocarri il sorpasso di autotreni, autoarti-
colati, aufosnodati o autocarri. Tali sorpassi
sonro ammessi qualora si tratti di strada a
due carreggiate separate o di carreggiata ad
almeno due corsie per ogni senso di marcia
o di carreggiata a senso unico di circolazione
nonché nei tratti di altre strade appositamente
indicati.

B vietato il sorpasso di un veicolo che ne
stia sorpassando un altro o il sorpasso di vei-
coli fermi ai passaggi a livello 0 ai semafori
o per altre cause di interruzione della circola-
zione, quando a tal fine sia necessario spo-
starsi nella parte sinistra della carreggiata.

B vietato il sorpasso in prossimita o in cor-
rispondenza dei crocevia e dei passaggi a li-

vello senza barriere, nonché il sorpasso di un
veicolo che si sia fermato per consentire ai
pedoni di attraversare la carreggiata.

iIChiunque viola le disposizioni dei commi
primo e quarto & punito con I'ammenda da
lire cinquemila a lire ventimila.

iChiunque sorpassa a destra o in prossimita
0 in corrispondenza delle curve, dei dossi o in
caso di scarsa visibilita e il conducente di un
autotreno, di un autoarticolato, di un auto-
snodato o di un autocarro che sorpassa un
autotreno, un autoarticolato o un autosnodato
o un autocarro ¢ punito, quando tali sorpassi
siano vietati, con I'arresto fino a tre mesi e
con I'ammenda da lire diecimila a lire qua-
rantamila.

Chiunque viola le altre disposizioni del pre-
sente articolo & punito con 'ammenda da lire
quattromila a lire diecimila ».

Sono stati presentati i seguenti emenda-
menti :

Al secondo comma, gli onorevoli Calabrd,
De Vito Antonio, Servello, De Michieli Vitturi
e Gefter Wondrich propongono di aggiungere
dopo le parole: «il conducente », le altre:
« previa tempestiva segnalazione acustica »;
gli onorevoli Cianca, Amendola Pietro, Botto-
nelli, Degli Esposti, Busetto, Angelini Giu-
seppe, Vidali, Lama, Ravagnan, Cavazzini,
Calvaresi e Giorgi, a.loro volta, propongono
di aggiungere, dopo le parole: « a sinistra »,
le altre: « previa tempestiva segnalazione ».

Al terzo comma, gli onorevoli Cianca,
Amendola Pietro, Bottonelli, Degli Esposti,
Busetto, Angelini Giuseppe, Vidali, Lama, Ra-
vagnan, Cavazzini, Calvaresi e Giorgi pro-
pongono di aggiungere dopo le parole: « delle
carreggiate », le altre: « e non aumentare la
velocita ».

Al settimo comma, c¢'¢, innanzi tutto,
I'emendamento di cui al punto 4°) del disegno
di legge n, 742, per il quale la prima parte
del comma dovrebbe essere sostituita dalla
seguente:

« B vietato il sorpasso in prossimitd o in
corrispondenza delle curve, dei dossi e in
caso di scarsa visibilitd; & vietato ai condu-
centi di autotreni, di autoarticolati e di auto-
snodati il sorpasso di autotreni, di autoarti-
colati di autosnodati o di autocarri ».

Sempre al settimo comma, gli onorevoli
relatori Togni Giulio Bruno e Lombardi Gio-
vanni, propongono di sostituirlo con il se-
guente:

« B vietato il sorpasso in prossimita o in
corrispodenza delle curve, del dossi e in ogm
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altro caso di scarsa visibilita. B vietato ai
conducenti di autotreni, di autoarticolati, di
autosnodati il sorpasso di autotreni, di auto-
articolati, di autosnodati e di autocarri, oltre
che nei casi piu sepra previsti, anche quando
il divieto sia imposto da apposite segnala-
zioni ».

A loro volta, gli onorevoli Vedovato, Amo-
dio, Durand de la Penne, Lombardi Ruggero,
Baroni e Ripamonti propongono di sostituire
1l settimo comma con il seguente:

« B vietato i1 sorpasso in prossimitd e in
corrispondenza delle curve, dei dossi e in caso
di scarsa visibilitd; ¢ vietato ai conducenti di
autotreni, di aufoarticolali e di autosnodati
il sorpasso di autotreni, autoarticolati ed au-
tosnodati, non solo nei casi previsti, ma an-
che quando il divieto sia imposto da apposite
segnalazioni ».

1,'onorevole Marconi, invece, propone di
sopwrimere la seconda parte del comma, dalle
parole: « @& vietato ai conducenti », fino alla
fine, mentre 1'onorevole Carcaterra propone
di sopprimere le seguenti parole: « & vietato
ai conducenti di autotreni, di autoarticolafi,
di autosnodali e di autocarri il sorpasso di
autotreni, autoarticolati, autosnodati o auto-
carri ».

Gli onorevoli Calabro, De Vito Antonio,
Servello, De Michieli Vitturi, Gefler Won-
drich, Cafiero e Otitieri, a loro volta, propon-
gono di aggiungere dopo le parole: «é& vie-
tato ai conducenti di autotreni, di autoarti-
colati, autosnodati e di autocarri il sorpasso
di autotreni, autoarticolati, autosnodati o
autocarri », le altre: « nei tratti di strade in-
dicati da apposite segnalazioni ».

Gli onorevoli Cianca, Amendola Pietro,
Bottonelli, Degli Esposti, Busetto, Angelini
Giuseppe, Vidali, Lama, Ravagnan, Cavaz-
zini, Calvaresi e Giorgi propongono di aggiun-
gere — alla fine del comma — le seguenti pa-
role: « nonché quando il veicolo della stessa
specie non raggiunge la velocitd massima
consentita dall’articolo 103 e sempreché non
vi sia divieto assoluto di sorpasso che dovra
risultare da apposita segnaletica ».

Sempre al settimo comma, vi &, infine, il
seguente emendamento sostitutivo, di cui alla
prima parte dell’articolo 10 della proposta di
legge n. 731, dell’onorevole Colitto ed altri:

« 11 settimo comma dell’articolo 106 & so-
stituito dal seguente:

« B vietato il sorpasso in prossimitd e in
corrispondenza delle curve, dei dossi ed in

caso di scarsa visibilita. Ai conducenti di
autotreni, di autoarticolati e di autosnodati €
vietato il sorpasso di autotreni, autoarticolati,
autesnodati, anche fuori dei casi previsti dal
comma precedente, sulle strade che saranno
appositamente indicate ». '

Al decimo comma, gli onorevoli Cianca,
Amendola Pietro, Bottonelli, Degli Esposti,
Busstto, Angelini Giuseppe, Vidali, Lama,
Ravagnan, Cavazzini, Calvaresi e Giorgi pro-
pongono di sostituire le parole: « lire 5.000 a
lire 20.000 », con le altre: « lire 2.000 a lire
10.000 ».

Al penultimo comma vi &, innanzi tutto, il
seguente comma sostitutivo di cui alla se-
conda parte del punto 4°) del disegno di legge
governativo:

« Il penultimo comma & sostituito dal se-
guente:

« Chiunque sorpassa a destra o in prossi-
mita o in corrispondenza delle curve, dei doss;
o in caso di scarsa visibilita e il conducente
di un autotreno, di un autoarticolato e di un
autosnodato che sorpassa un autotreno, un
autoarticolato, un autosnodato o un autocarro
& punito, quando tali sorpassi siano vietati,
con l'arresto fino a tre mesi e con 'ammenda
da lire diecimila a lire quarantamila ».

Sempre al penultimo comma, gli onorevoli
Ripamonti, Martina Michele, Baroni, Carca-
terra e Lombardi Ruggero propongono di so-
stituirlo con il seguente:

« Chiunque sorpassa a destra o in prossi-
mitd o in corrispondenza delle curve, dei dossi
o in caso di scarsa visibilitd e il conducente
di un autotreno, di un autoarticolato e di un
autosnodato che sorpassa un autotreno, un
autoarticolato o un autosnodato & punito
quando tali sorpassi siano vietati, con l'am-
menda da lire 10.000 a lire 40.000 o in casi
di maggiore gravitd con l'arresto fino a fre
mesi ».

Gli onorevoli Calabrdo, De Vito Antonio,
Servello, De Michieli Vitturi e Gefter Won-
drich, invece, propongono di sostituire le pa-
role: « l’arresto fino a tre mesi», con le
altre: « I'arresto fino a due mesi »; e le pa-
role: «& con I'ammenda da lire 10.000 a lire
40.000 », con le altre: « o con ’'ammenda da
lire 6.000 a lire 30.000 »; gli onorevoli Elkan,
Colitto, Moscatelli e Adamoli, a loro volta,
propongono di sostituire le parole: «e con
I’ammenda », con le altre:«o con Il'am-
menda »; infine, gli onorevoli Cianca, Amen-
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dola Pietro, Bottonelli, Degli Esposti, Bu-
setto, Angelini Giuseppe, Vidali, Lama, Ra-
vagnan, Cavazzini, Calvaresi e Giorgi pro-
pongono di sostituire le parole: « lire 10.000
a lire 40.000 », con le altre: « lire 5.000 a lire
20.000 ».

All'ultimo comma, mentre gli onorevoli
Cianca, Amendola Pietro, Bottonelli, Degli
Esposti, Busetto, Angelini Giuseppe, Vidali,
Lama, Ravagnan, Cavazzini, Calvaresi e
Giorgi propongono di sostituire le parole:
« lire 4.000 a lire 10.000 », con le altre: « lire
1.600 a lire 6.000 »; gli onorevoli Calabrd, De
Vito Antonio, Servello, De Michieli Vilturi
e Gefter Wondrich, invece, propongono di so-
stituire le parole: « lire 4.000 a lire 16.000 »,
con le altre: « lire 2.000 a lire 6.000 ».

A sua volta il Comitato ristretto propone i
seguenti emendamenti:

« Al terzo comma, sostituire le parole: di-
minuire la velocitd, con le altre: non accele-
rare la velocitd ».

« Al settimo comgna, sostituirlo con il se-
guente:

« B vietato il sorpasso in prossimita o in
corrispondenza delle curve, dei dossi e in
ogni altro caso di scarsa visibilitd; & vietato
al conducent: di autotreni, di autoarticolati
e di autosnodati il sorpasso di autotreni, auto-
articolati, autosnodati e autocarri, oltre che
nei casi sopra previsti, anche nelle strade o
tratti di strada in cui il divieto sia imposto
da apposite segnalazioni. Tali sorpassi sono
sempre ammessi qualora si tratti di trada a
due carreggiate separate o di carreggiata
ad almeno due corsie per ogni seno di mar-
cia o di carreggiata a senso unico di circola-
zione ».

« Al penuldtimo commau, sostituirlo con 1l
eguente:

« Chiunque sorpassa a destra 0 in prossi-
mitd o in corripondenza delle curve, dei
dossi o in ogni altro caso di scarsa visibilita
e il conducente di un autotreno, di un auto-
aarticolato e di un autonodato che sorpassa,
guando é vietato, un autotreno, un autoar-
ticolato, un autosnodato o un autocarro, &
punito con l'arresto fino a tre mesi o con
I'ammenda da lire ventimila a lire cinquan-
tamila ».

Procediamo comma per comma.

Insistono gli onorevoli Calabro e Cianca
sui loro emendamenti al secondo comma ¢

CALABRO. Non insisto.

CIANCA. Rinuncio.

PRESIDENTE. Ne prendo atto. I primi
due commi dell’articolo 106 rimangono, per-
tanto, invariati.

Passiamno al terzo comma.

TOGNI GIULIO BRUNO, Relatore per la
X Commissione. Come gli onorevoli colleghi
avranno notato, ’emendamento Cianca & stato
fatto proprio dal Comitato.

Si @ voluto in tal modo accordare meglio
la dizione del Codice con quella di Ginevra,
secondo la quale chi viene sorpassato deve te-
nersi vicino al margine destro della carreg-
giata e non deve aumentare la velocita.

CIANCA. La tecnica ci dice che chi vuole
sorpassare deve avere una velocitd superiore
a quella della macchina che precede. Tante
volte i due veicoli hanno una velocitd quasi
uguale e chi segue pretende, ciononostante, di
essere lasciato passarve.

SERVELLO. Una piccola modifica di ca-
rattere formale letterario. Non si dice « acce-
lerare la velocitd », ma semplicemente « acce-
lerare » perché 1'accelerazione riguarda di
per se la velocita. Propongo, quindi, di modi-
ficare 'emendamento nel senso che si dica
solamente: « non accelerare ».

TOGNI GIULIO BRUNO, Relatore per la
X Comamnissione. D’accordo.

PRESIDENTE. L’emendamento del Comi-
tato rimane pertanto cosi modificato:

« Al terzo comma sostituire le parole: di-
minuire la velocitd, con le altre: non acce-
lerare ».

Nessun altro chiedendo di parlare, lo pon-
go in votazione.

(E approvato).

Passiamo al seitimo comma.

TOGNI GIULIO BRUNO, Reélatore per la
X Commussione. Tutti gli emendamenti al set-
timo comma sono stati assorbiti dal testo del
Comitato.

COLITTO. Sono lieto che i1 Comitato ab-
bia accolto I'emendamento presentato da me
in unione ad altri colleghi ed invito la Com-
missione ad approvare il nuovo testo.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di
parlare, pongo in votazione 1’emendamento
sostitutivo del settimo comma proposto dal
Comitato, di cui do nuovamente lettura:

« B vietato il sorpasso in prossimitd o
in corrispondenza delle curve, dei dossi e in
ogni altro caso di scarsa visibilitd; & vietato
ai conducenti di antotreni, di autoarticolati e
di autosnodati il sorpasso di autotreni, auto-
articolati, autosnodati e autocarri, oltre che
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nei casi sopra previsti, anche nelle strade o
tratti di strada in cui il divieto sia imposto
da apposite segnalazioni. Tali sorpassi sono
sempre ammessi qualora si tratti di strada
a due carreggiate separale o di carreggiata
ad almeno due corsie per ogni senso di mar-
cia o di carreggiata a senso unico di circo-
lazione ».

(E approvalo).

Passiamo al decimo comma.

Gli onorevoli Cianca e gli altri insistono
nel loro emendamento ?

CIANCA. No, signor Presidente. Vi ab-
biamo rinunciato gid in sede di Comitato ri-
stretto.

PRESIDENTE. Passiamo al
comma.

Degli emendamenti presentati, alcuni - e
precisamente quello degli onorevoli Calabrd
ed altri e quello dell’onorevole Cianca ed
altri —~ sono stati gia ritirati dai presentatori
in sede di Comitato ristretto, mentre gli altri
- e precisamente quello dell’onorevole Ripa-
monti ed aliri e quello degli onorevoli Elkan,
Moscatelli ed Adamoli - sono stati parzial-
mente accolti dall’emendamento del Comitato
ristretto.

Allo stato delle cose, quindi, penso che,
se 1 presentatori non vi si oppongono, si po-
trebbe procedere senz’aliro alla votazione
dell’emendamento del Comitato ristrelto, in-
tendendo ritirati tutti gli altri.

Non essendovi obiezioni, pongo in vota-
zione l’emendamento sostitutivo del penul-
timo comma, proposto dal Comitato ristretto,
di cui do nuovamente lettura:

penultimo

« Al penulltimo comma, sostituirlo con il
seguente:

« Chiungue sorpassa a destra o in prossi-
mith o in corrispondenza delle corve, dei
dossi o in ogni altro caso di scarsa visibilita
e i1 conducente di un autotreno, di un auto-
articolato e di un autosnodato che sorpassa,
gquando & vietato, un autotreno, un autoar-
ticolato, un autosnodato o un autocarro, &
punito con l'arresto fino a tre mesi o con
Pammenda da lire ventimila a lire cinquan-
tamila ».

(E approvaio).

Gli onorevoli Cianca ed altri e Calabrd ed
altri hanno rinunciato gia in sede di Comitato
ai loro emendamenti all’ultimo comma.

Passiamo, quindi, all’articolo 107.

Ne do lettura:

ArT. 107.
(Distanza di sicurezza (ra veicoli)

« I veicoli devono essere tenuti, durante la
marcia, a distanza di sicurezza rispetto al vei-
colo che precede, salvo il caso di sorpasso.

Fuori dei centri abitati la distanza non puo
essere inferiore a 40 metri. Fra gli autotren,
gli autosnodati e gli autoarticolati in marcia
la distanza non pu0 essere inferiore a 100
metri.

Quando siano in azione macchine opera-
trici sgombraneve 1 veicoli devono procedere
con la massima cautela e rispettare una di-
stanza non inferiore a metri 20.

Chiunque viola le disposizioni del presente
articolo & punito con 'ammenda da lire cin-
quemila a lire ventimila ».

TOGNI GIULIO BRUNO, Relatore per la
X Commissione. Sono stati presentati vari
emendamenti. ’

Innanzi tutlo, ’articolo 11 della proposta
di legge Colitto n. 731, per il quale l'arti-
colo 107 dovrebbe essere sostituito dal se-
guente:

« I veicoli devono essere tenuti, durante la
marcia, a distanza di sicurezza rispetto al vei-
colo che precede, salvo il caso di sorpasso.

Chiunque viola le disposizioni del presente
articolo & punito con 'ammenda da lire 5.000
a lire 20.000 ».

Il punto 5° del disegno di legge governativo
propone di sostituire il primo e il secondo
comma con i seguenti due:

« Durante la marcia i veicoli devono essere
tenuti, rispetto al veicolo che precede, ad una
distanza di sicurezza lale che sia garantito in
ogni caso, 1'arresto tempestivo e siano evitaie
collisioni con il veicolo che precede.

Fuori dei centri abitati la distanza tra gli
autotreni, gli autosnodati e gli autoarticolati
in marcia non pud essere inferiore ai 100
metri ».

Al secondo comma ghi onorevoli Ripamonti,
Martina Michele, Baroni, Carcaterra e Lom-
bardi Ruggero propongono di sopprimerlo;
mentre gli onorevoli Macrelli, Cianca, Amen-
dola Pietro, Bottonelli, Degli Esposti, Bu-
setto, Angelini Giuseppe, Vidali, Lama, Ra-
vagnan, Cavazzini, Calvaresi e Giorgi pro-
pongono di sostituire le parole finali: «100
metri », con le altre: « 50 metri ».

Infine, all’'ultimo comma, gli onorevoli
Cianca, Amendola Pietro, Bottonelli, Degli
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Esposti, Buseito, Angelini Giuseppe, Vidali,
Lama, Ravagnan, Cavazzini, Calvaresi, Gior-
gi propongono di sostituire le parole: « lire
5.000 a lire 20.000 », con le altre: « lire 2.000
a lire 10.000 ».

A sua volta, il Comitalo ristretto provone
il seguente emendamento sosfitutivo:

« Sostituire il primo e secondo comma,
con t seguenti:

« Durante la marcia i veicoli devono essere
tenuli, rispetto al veicolo che precede, ad una
distanza di sicurezza tale che sia garantito
in ogni caso l'arresto tempestivo e siano evi-
late collisioni con il veicolo che precede.

Fuori dei centri abitati, la distanza tra
gli autotreni, gli autosnodati e gli autoarti-
colati in marcia non puo essere inferiore a 100
metri nelle strade o tratti di strada in cui il
sorpasso & vietato ».

Come si vede, I'’emendamento del Comi-
tato ristretto assorbe integralmente la modi-
ficazione di cui al disegno di legge governa-
tivo. Circa la ulteriore precisazione di cui al
secondo comma dell’emendamento del Comi-
tato riserttto, & da dire che essa & in correla-
zione con le modificazioni all’articolo 106 pro-
poste dal Comitato ed approvate gid dalle
Commissioni riunite, per prescrivere la di-
stanza di sicurezza tra i mezzi pesanti nei
tratii di strada in cui c¢’e il divieto di sorpasso.

Per quanto concerne gli altri emenda-
menti, & da precisare che tutti sono stati ri-
nunciati dai presentatori, tolto que!lo che ri-
duce la distanza di sicurezza da 100 a 50 me-
tri, per il quale 'onorevole Cianca insiste.

CIANCA. A me i cento metri di distanza
sembrano troppi, perché si viene in questo
modo a formare un’autocolonna. Si tratta di
una questione essenzialmente tecnica.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. Si
tratta di stabilire uno spazio apprezzabile per
consentire la frenata e il sorpasso dei mezzi
piu leggeri. Chiunque guida sa che, se trova
dinanzi a sé una colonna di questi automezzi,
non pud sorpassare o insinuarsi, se essi si tro-
vano a distanza ravvicinata. Del resto 1 cento
metri diventano 70 od 80, mentre se venisse
ridotta la distanza a 50 metri, questi diven-
terebhero 20 o 25.

COLITTO. Il Comitato ristretlo ha oppor-
tunamente riconosciuto la fondatezza degli
emendamenti da me proposti. Sono sicuro che
le Commissioni vorranno approvarli.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. 11
Comitato ristretto ha lungamente discusso su

questo punto e ha trovato la soluzione di li-
mitare la possibilitd del sorpasso a determi-
nate zone, o per la stretiezza della strada o
per 'andamento eccessivamente movimentato
della strada o per altre ragioni di difficolta.
Queste zone saranno delimitate da cartelli.

La questione che stiamo esaminando & la
distanza di sicurezza che ha un duplice scopo.
Il primo & quello della sicurezza tra i mezzi
pesanti, perché & sperimentato che quando,
ad esempio, un mezzo caricato con 30 o 35
tonnellate deve, a un certo momento, frenare,
ha bisogno di uno spazio notevole. Se la co-
lonna & ristretia, succedono le disgrazie di cui
spesso abbiamo notizia: un autotreno va con-
tro 1’altro. 11 secondo scopo, come ho gia
detto, & quello di consentire il passaggio dei
mezzi leggeri.

AMENDOLA PIETRO. Ma se ¢ in testa un
autocarro piu lento, blocca tutta la colonna.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. Se in
testa ¢’¢ un mezzo piu lento, bisogna vedere
da quale ragione dipende questa circostanza.
Se si tratta di un mezzo difetioso, il servizio
che funziona sulle strade provvederd a farlo
fermare e a far passare avanti gli altri.

ANGELINI, Ministro dei trasporti. Io met-
terei nel regolamento qualche disposizione a
questo proposito: quando un automezzo, per
ragioni proprie o per ragioni di avaria, non
si trova in condizioni di fare una marcia re-
golare, bisogna che s1 fermi e lasci passare
gli altri. B un caso da prevedere nel regola-
mento.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. Ne
terremo conto nel regolamento.

CIANCA. Insislo perché venga messo in
votazione il mio emendamento al secondo
comma:

« Sostituire le parole finali: 100 metri, con
le altre: B0 metri ».

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1’emen-
damento degli onorevoli Cianca ed altri al se-
condo comma, di cui do nuovamente lettura:

« Sostituire le parole finali: 100 metri, con
le altre: 50 metri ».

(Non & approvato) .

Pongo in votazione 1’emendamento sosti-
tutivo del primo e secondo comma proposto
dal Comitato, che, come ha detto 1’onorevole
relatore, assorbe il testo proposto dal Go-
verno.

(E approvato).
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Passiamo all’articolo 108.

ART. 108.

{Incrocio su strade di montagna con aulo-
veicoli adibiti « servizi pubblici di linea)

« Nel tratti di strade di montagna indicati
con appositi segnali, il conducente che sta per
incrociare un autoveicolo adibito a servizio
pubblico di linea deve fermarsi e non puod
proseguire se non quando detto veicolo sia
passato.

I segnali sono collocati a cura di coloro
che esercitano le autolinee, previa autorizza-
zione dell’ente proprietario della strada d’in-
tesa con I'Ispettorato della motorizzazione
civile.

Chiunque viola le disposizioni del comma
primo € punito con ’ammenda da lire quat-
tromila a lire diecimila ».

Era stato presentato dagli onorevoli Cian-
ca, Amendola Pietro, Bottonelli, Degli Espo-
sti, Busetto, Angelini Giuseppe, Vidali, Lama,
Ravagnan, Cavazzini, Calvaresi e Giorgi un
emendamento rivolto a sostituire le parole:
« lire 4.000 a lire 10.000 », con le parole:
« lire 1.600 a lire 6.000 ». Questo emenda-
mento, perd, ¢ stalo ritirato gid in sede di
Comitato ristretto.

Passiamo all’articolo successivo.

ART. 109.

(Uso det dispositivi di segnalazione visiva
e di Wluminazione det veicoli)

« L'uso dei dispositivi di segnalazione vi-
siva e di illuminazione dei veicoli & obbliga-
torio da mezz'ora dopo il tramonto del sole a
mezz'ora prima del suo sorgere ed anche di
giorno nelle gallerie stradali, e in ogni caso
di scarsa visibilita.

Ad eccezione dei velocipedi, 1'uso dei di-
spositivi di segnalazione visiva & obbligatorio
anche durante la sosta, a meno che il veicolo
sia reso chiaramente visibile dall’illumina-
zione pubblica o venga collocato fuori della
carreggiata.

Chiunque viola le disposizioni del presente
articolo & punito con ’ammenda da lire cin-
quemila a lire ventimila ».

Gli emendamenti presentati sono i se-
guenti:

Al secondo comma, gli onorevoli Cianca,
Amendola Pietro, Bottonelli, Degli Esposti,
Busetto, Angelini Giuseppe, Vidali, Lama,
Ravagnan, Cavazzini, Calvaresi e Giorgi pro-

pongono di aggiungere dopo la parola: « ve-
locipedi », le altre: « e dei ciclomotori ».

All'ultimo comma, sempre gli onorevoli
Cianca, Amendola Pietro, Bottonelli, Degli
Esposti, Busetto, Angelini Giuseppe, Vidali,
Lama, Ravagnan, Cavazzini, Calvaresi e
Giorgi propongono di sostituire le parole:
« lire 5.000 a lire 20.000 », con le altre: « lire
2.000 a lire 10.000 ».

TOGNI GIULIO BRUNO, Relatore per la
X Commissione. L’onorevole Cianca ha rinun-
ciato al suo emendamento all'ultimo comma,
mentre quello presentato al secondo comma 2
stato fatto proprio dal Comitato.

PRESIDENTE. Nessuno chiedendo di par-
lare, pongo in votazione 1'emendamenioc al
secondo comma testé letto.

(E approvato).

Passiamo all’articolo successivo.

ART.110.

(Uso dei dispositivi di segnalazione visiva
e di illuminazione dei veicoli a motore
e dei rimorchi)

« Nelle ore e nei casi indicati nell’arti-
colo 109, comma primo, si debbono tenere
accesi durante la marcia sui veicoli a motore
i dispositivi di segnalazione e di illumina-
zione appresso indicati:

a) quando l’illuminazione pubblica sia
sufficiente: le luci di posizione;

b) quando l’illuminazione pubblica sia
insufficiente: i proiettori a luce anabbagliante
e le luci posteriori di posizione;

¢) quando Y'illuminazione pubblica man-
chi e si superi la velocith di 40 chilometri
all’ora: i proiettori a luce abbagliante e le
luci posteriori di posizione. I conducenti se
incrociano altri veicoli, approssimandosi a
questi, debbono adoperare i proiettori a luce
anabbagliante e diminuire la velocita.

Sui rimorchi, rimorchi agricoli e carrelli
rimorciati si debbono tenere accese durante la
marcia le luci posteriori di posizione.

Durante la marcia si debbono tenere accese
sui veicoli indicati nei precedenti commi an-
che le luci di ingombro e deve essere illumi-
nata la targa.

Ad eccezione dei veicoli da trainare quan-
do siano staccati, dei motocicli e dei ciclo-
motori, durante la sosta, quando l'illumina-
zione pubblica sia insufficiente o manchi, e
a meno che il veicolo venga collocato fuori
della careggiata, si debbono tenere accese le
luci di posizione, le luci di ingombro e deve
essere illuminata la targa.
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Agli effetti del presente articolo si consi-
dera sufficiente la illuminazione pubblica che
rende individuabile un veicolo alla distanza
di 50 metri.

Nei centri abitati ¢ vietato 1'uso dei proiet-
tori a luce abbagliante.

Chiunque, incrociando altri veicoli ed ap-
prossimandosi a questi, non adopera 1 proiet-
fori a luce anabbagliante ¢ punito con l’ar-
resto fino a tre mesi e con l'ammenda da
lire diecimila a lire quarantamila.

Chiunque viola le altre disposizioni del

presente articolo & punifo con I'ammenda da
" lire cinquemila a lire ventimila ».

Sono slati presentati i seguenti emenda-
menti:

Al penultimo comma, gli onorevoli Cala-
bro, De Vito Antonio, Servello, De Michieli
Vitturi, Gefter Wondrich propongono di sosti-
tuire le parole: « con l'arresto fino a tre mesi
e con Yammenda da lire 10.000 a lire 40.000 »,
con le altre: « con 'arresto fino a due mesi o
con V'ammenda da lire 6.000 a lire 30.000 »;
gli onorevoli Elkan, Moscatelli, Adamoli e
i relatori, invece, propongono di sostituire
le parole: « con 'arresto fino a tre mesi e con
I’ammenda », con le altre: « con l'arresto fino
a tre mesi o con 'ammenda ».

All'ultimo comma, gli onorevoli Cianca,
Amendola Pielro, Bottonelli, Degli Esposti,
Busetto, Angelini Giuseppe, Vidali, Lama, Ra-
vagnan, Cavazzini, Calvaresi e Giorgi propon-
gons di sostituire le parole: « lire 5.000 a lire
20.000 », con le altre: «lire 2.000 a lire
10.000 ».

TOGNI GIULIO BRUNO, Relatore per la
X Commiassione. Gli emendamenti Calabrod
Elkan e Moscatelli non sono stati accolti dal
Comitato ristretto, mentre 1’onorevole Cianca
ha rinunciato al suo emendamento all'ultimo
comma. I Relatori, in particolare, hanno ri-
nunciato al loro emendamento.

MOSCATELLI. Non mi rendo conto del
motivo che ha fatto respingere il mio emen-
damento dal Comitato ristretto.

TOGNI GIULIO BRUNO, Relatore per la
X Commissione. Si & lungamente discusso in
materia e si & ritenuto che possano esistere
delle fattispecie nelle quali il comportamento
del guidatore possa anche non essere consi-
derato di gravissima responsabilitd. L’arti-
colo 103, per esempio, parla di limite di velo-
citd. Ora il limite di velocitd pud essere in
effetti in taluni casi superato, commettendo
- € vero — una gravissima infrazione al Co-

dice, ma senza che si presentino gravi casi
di pericolositad per l'incolumitd pubblica: cito
il caso di una strada completamente deserta.
Cosi dicasi per I’articolo 106. I1 sorpasso fuori
mano pud presentare gradi differenti di peri-
colosita per la pubblica incolumitd, in dipen-
denza della visibilita, della prossimitad delle
curve, €cc.

Diverso, invece, & il caso del penultimo
comma dell’articolo 110 nel quale il grado di
pericolositd & costanie e 1'abbagliamento di-
pende esclusivamente dalla volontd del sin-
golo. Noi stessi Relatori avevamo presentalo
un emendamento del genere tenendo conto di
vari possibili casi, fra i quali la dimenticanza
da parte del guidatore, ma abbiamo dovuto
convenire sulla gravitd della colpa e rinun-
ciare all’emendamento stesso.

SERVELLO. Vorrei insistere sulla oppor-
tunita di disgiungere le due sanzioni; e ci0 in
relazione, non solo alle pene previste da altri
articoli, ma anche al fatto che per altri casi
che pure presentano una innegabile pericolo-
sitd abbiamo accettato il principio della dis-
sociazione dell’arresto rispetto all’ammenda.
Questo vorrei anche per ragioni di caratlere
giuridico. Mt risulta, infatti, che in sede di
Commissione di giustizia si ¢ fatta qualche
riserva sulla sproporzione esistente fra la pena
comminata per queste infrazioni e le pene
previste per reati ben piu gravi, dove sem-
pre, comungque, i due criteri vengono disso-
clati .

D'altra parte, io sarei per 1'elevazione del-
I’ammenda a lire cinquantamila.

ZAPPA. Secondo me questo comma pre-
senta una deficienza grave, perché, mentre
prevede il caso dell’incrocio ad abbaglia-
mento continuato, non tiene conto di una si-
tuazione ben piu grave, cioé quella dell’ab-
bagliamento improvviso, da distanza ravvici-
nata, dell’incrociante che, dopo aver abbas-
sato i1 fari per Vincrocio, li riaccende improv-
visamente giunto a trenta metri dalla mac-
china che incrocia, rendendo impossibile
qualsiasi controllo di quest’ultima, Questo mi
viene suggerito dall’esperienza personale.

Ora, ritengo che, nel caso di abbagliamento
continuato, in analogia agli articoli 104 e 108,
si potrebbe parlare di pena disgiunta, arresto
od ammenda, mentre, nel caso di abbaglia-
mento improvviso, da distanza ravvicinata, la
pena dovrebbe essere congiunfa.

RIPAMONTI. Mi associo alle osservazioni
dell’onorevole Zappa e, d’altra parte, vorrei
pregare il Relatore di non rinunciare al suo
emendamento.
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CIANCA. Anch'io credo che occorra consi-
derare il diverso comportamento e distinguere
i due casi nell’erogazione della pena.

TOGNI, Ministro dei lavors pubblici. Pro-
ponge di accogliere ’emendamento sull’alter-
nativita della pena ed aumentare da lire 10
mila a quindicimila il minimo dell’ammenda.

ZAPPA . Al penultimo comma dell’articolo
& detto: « Chiunque, incrociando altri veicoli
e approssimandosi a questi ». Si pud sfuggire
alla responsabilitd in caso di una deviazione
a destra, quando l’abbagliamento & gid av-
venuto.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. 1
casi possono essere infiniti, ma c¢'¢ poi 1'inter-
pretazione del giudice.

ZAPPA. To preferirei questa formula:
« Chiunque approssimandosi, da opposta di-
rezione, ad altri veicoli... ».

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. Con
questa formula, potrebbero sorgere dubbi nel
caso di due strade che non sono perfettamente
opposte, ma una incrocia l'altra ad angolo
ottuso.

ZAPPA. Con questi chiarimenti sono sod-
disfatto.

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1'emen-
damento proposto dal Ministro Togni al pe-
nultimo comma:

« Sostituire le parole: con l'arresto fino a
tre mesi e con ’'ammenda da lire 10.000 a lire
40.000, con le altre: con ’arresto fino a tre
mesi 0 con 'ammenda da lire 15.000 a lire
40.000 ». -

(E approvato).

Dichiaro decaduto I'emendamento Calabro
ed altri ed assorbito quello Elkan, Moscatelli
e Adamoli.

Passiamo all’articolo successivo.

ART. 111.

{Cambiamento di direzione o di corsia;
sospensione della marcia)

« I conducenti debbono segnalare termpesti-
vamente l'intenzione di effettuare il cambia-
mento di direzione sporgendo lateralmente il
braccio destro o quello sinistro a seconda che
occorra.

Quando intendono fermarsi debbono alzare
verticalmente il braccio.

Aj fini indicati nei commi precedenti 1 con-
ducenti di veicoli per i quali sono prescritti
indicatori di direzione e luci di arresto deb-
bono adoperare detti dispositivi.

Quando una carreggiata ¢ suddivisa in cor-
sie i conducenti debbono segnalare tempesti-
vamente nei modi indicati nei commi primo e
terzo I'intenzione di cambiare corsia.

Chiunque viola le disposizioni del presente
articolo & punito con I'ammenda da lire quat-
tromila a lire diecimila ».

Gli onorevoli Cianca ed altri e Calabrd ed
altri avevano presenlato emendamenti all’ul-
timo comma, a cui, poi, hanno rinunciato, in
sede di Comitato ristretto.

I.’emendamento degli onorevoli Ciunca,
Amendola Pietro, Bottonelli, Degli Esposti,
Busetto, Angelini Giuseppe, Vidali, Lama,
Ravagnan,, Cavazzini, 'Calvaresi e Giorgi pro-
poneva di sostituire le parole: «lire 4.C00 a
lire 10.000 », con le alire: «lire 1.600 a lire
6.000 »; quello degli onorevoli Calabrd, De
Vito Antonio, Servello, De Michieli Vitturi e
Gefter Wondrich, invece, proponeva di sosti-
tuire le parole: « lire £.000 a lire 10.000 », con
le altre: « lire 2.000 a lire 6.000 ».

Passiamo all’articolo successivo.

Art. 112.
{(Limatazione dei rumori)

« Durante la circolazione si debbono evi-
tare rumori molesti causati sia dal modo di
guidare i veicoli, specialmente se autoveicoli,
motoveicoli e ciclomotori, sia dal modo come
¢ sistemato il carico e sia da altri atti con-
nessi con la circolazione stessa.

I1 dispositivo silenziatore, qualora pre-
scritto, deve essere tenuto in buone condizioni
di efficienza e non deve essere alterato.

Chiunque viola le disposizioni del presente
articolo ¢ punito con 1'ammenda da lire die-
cimila a lire ventimila ».

Sono stati presentati due emendamenti.

Uno, degli onoreveoli Cianca, Amendola
Pietro, Bottonelli, Degli Esposti, Busetto, An-
gelini Giuseppe, Vidali, Lama, Ravagnan, Ca-
vazzini, Calvaresi e Giorgi, propone di ag-
giungere, dopo il secondo comma, il seguente
comma:

« Nei centri abitati 1 rumori molesti deb-
bono essere evitati, anche quando il veicolo &
in stazionamento; debbono altresi essere evi-
tate emanazioni moleste sia con veicolo in
movimento, sia con veicolo in staziona-
mento ».

L’altro, sempre degli onorevoli Cianca,
Amendola Pietro, Bottonelli Degli Esposti,
Busetto, Angelini Giuseppe, Vidali, Lama, Ra-
vagnan, Cavazzini, Calvaresi e Giorgi, pro-
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pone di sostituire - all’'ultimo comma - le
parole: « lire 5.000 a lire 20.000 », con le al-
tre: « lire 2.000 a lire 10.000 ».

L’onorevole ‘Cianca, a nome anche degli al-
tri presentatori, ha rinunciato ad ambedue gli
emendamenti, per il rinvio — per quanto con-
cerne il primo emendamento - al regola-
mento.

TOGNI GIULIO BRUNO, Relatore per la
X Commissione. Nel regolamento verrd sta-
bilito che negli atti commessi durante la circo-
lazione debbono essere compresi anche quelli
avvenuti a veicolo fermo.

TOGNI, Ministro dei lavor: pubblici. Sia-
mo d’accordo.

PRESIDENTE. Passiamo all’articolo suec-
cessivo.

ART. 113.
(Uso dei dispositive di segnalazione acustica)

« I dispositivi di segnalazione acustica deb-
bono sempre essere usati con la massima mo-
derazione.

Fuori dei centri abitati 1'uso dei dispositivi
di segnalazione acustica ¢ obbligatorio ogni
qualvolta le circostanze rendano consigliahile
il segnalare a conveniente distanza ’approssi-
marsi del veicolo.

Nel centri abitali le segnalazioni acustiche
sono vietate, salvo i casi.di pericolo imme-
diato. Nelle ore notture, in luogo delle segna-
lazioni acustiche, & consentito 1'uso dei proiet-
tori e luce anabbagliante a breve intermit-
tenza. _

I conducenti di veicoli che trasportano fe-
riti o ammalati gravi sono esenti dall’obbligo
di osservare divieti e limitazioni sull’uso dei
dispositivi di segnalazione acustica.

Chiunque viola le disposizioni del presente
articolo @ punito con ’ammenta da lire quat-
tromila a lire diecimila ».

Erano stati presentati emendamenti all’ul-
timo comma. .

Uno, degli onorevoli Cianca, Amendola
Pietro, Bottonelli, Degli Esposti, Busetto, An-
gelini Giuseppe, Vidali, Lama, Ravagnan, Ca-
vazzini, Calvaresi e Giorgi, proponeva di sosti-
tuire le parole: « lire 4.000 a lire 10.000 », con
le altre: «lire 1.600 a lire 6.000 »; I'altro,
degli onorevoli Calabro, De Vito  Antonio,
Servello, De Michieli Vitturi e Gefter Won-
drich, proponeva, invece, di sostituire le pa-
role: « lire 4.000 a lire 10.000 », con le altre:
« lire 2.000 a lire 6.000 ».

Ambedue sono stati ritirati.

ART. 114%.
(Fermata)

«Salvo le disposizioni dell’articolo 125, la
momentanea sospensione della marcia di un
veicolo o di un animale & sempre consentita,
purché sia effettuata lungo il margine destro
della carreggiata e mon costituisca intralcio o
pericolo per la circolazione. Qualora si tratii
di strada a carreggiate separate o di carreg-
giate a senso unico di circolazione la fermata
pud effettuarsi anche sul margine sinistro.

Lhiunque viola le disposizioni-del presente
articolo ¢ punito con 'ammenda da lire quat-
tromila @a lire diecimila ».

Al primo comma l'onorevole Camangi ha
proposto il seguente emendamento non ac-
colto dal Comitato ristretto:

« Sopprimere il secondo periodo: (« Qua-
lora si tratti di strada a carreggiate separate
o di carreggiate a senso unico di circolazione
la fermata pud effettuarsi anche sul margine
sinistro »).

Poiché I'onorevole Camangi non & pre-
sente, s’intende che vi abbia rinunciato.

Al secondo comma sono stati presentati
due emendamenti.

Il primo, a firma degli onorevoli Cianca,
Amendola Pietro, Bottonelli, Degli Esposti,
Busetto, Angelini ‘Giuseppe, Vidali, Lama,
Ravagnan, Cavazzini, Calvaresi e Giorgi, pro-
poneva di sostifuire le parole: «lire 4.000 a
lire 10.000 ». con le altre: « lire 1.600 a lire
6.000 ». Il secondo, invece, degli onorevoli
Calabro, De Vito Antonio, Servello, De Mi-
chieli Vitturi e Gefter Wondrich, proponeva
di sostituire le parole: «lire 4.200 a lire
10.444 », con le altre: «lire 2.000 a lire
6.000 ».

Ambedue sono stati ritirati in sede di Co-
mitato ristretto.

Passiamo all’articolo successivo.

ART. 115.
(Sosta)

« Durante I’arresto protratto nel tempo di
un veicolo o di un animale il conducente, se
si allontana, deve adottare le opportune cau-
tele atte ad evitare incidenti.

TFuori dei centri abitati, durante la sosta il
veicolo o 'animale deve essere collocato sugli

Passiamo, quindi, all’articolo successivo. | spazi all’'uopo esistenti o sulle banchine pa-
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vimentate o, in mancanza, sul margine destro
della carreggiata e parallelamente all’asse di
di questa.

Nei centri abitati, durante la sosta, il vei-
colo o I'animale deve essere collocato sul mar-
gine della carreggiata e parallelamente al-
I’asse di questa, salvo che sia diversamente
prescritto.

Qualora non esista marciapiede laterale
rialzato deve essere lasciato uno spazio libero
sufficiente per il transilo dei pedoni.

La sosta ¢ vietata:

a) in corrispondenza e in prossimitd dei
crocevia, delle curve, dei dossi, delle gallerie,
dei passaggi a livello e delle fermate dei ser-
vizi pubblici di linea;

b) sui binari tramviari, sugli attraversa-
menti pedonali e allo shocco dei passi car-
rabili;

¢) quando la parte della carreggiata che
resta libera sia insufficiente per la circolazione
dei veicoli in un solo senso;

d) in prossimitd e in corrispondenza dei
segnali stradali in modo da occultarne la
vista.

Nei centri abitati, qualora un veicolo sia
lasciato in sosta melle zone indicate nel prece-
dente comma ovvero in altre zone in cui la
sosta & vietata e costituisca grave intralcio o
pericolo per la circolazione, gli organi di po-
lizia possono rimuoverlo e porlarlo alla depo-
siteria comunale. Il veicolo € restituito previo
rimborso delle spese di trasporto e di cu-
stodia.

Chiunque viola le disposizioni del presente
articolo € punito con 'ammenda da lire quat-
tromila a lire diecimila.

Se la sosta & effettuata in corrispondenza
dei crocevia, delle curve, dei dossi o delle gal-
lerie la pena & della ammenda da lire dieci-
mila a lire quarantamila ».

Al penultimo comma erano stati presentati
due emendamenti, ritirati dai proponenti in
sede di Comitatdb ristretto. Un emendamento,
quello degli onorevoli Cianca, Amendola Pie-
tro, Bottonelli, Degli Esposti, Busetto, Ange-
lini Giuseppe, Vidali, Lama, Ravagnan, Ca-
vazzini, Calvaresi e Giorgi, proponeva di so-
stituire le parole: « lire 4.000 a lire 10.00C »,
con le altre: « lire 1.600 a lire 6.000 »; ’altro,
degli onorevoli Calabrd, De Vifo Antonio,
Servello, De Michieli Vitturi e Gefter Won-
drich, invece, proponeva di sostituire le pa-
role: « lire 4.000 a lire 10.000 », con le altre:
« lire 2.000 a lire 6.000 ».

Il Comitato a sua volta, propone i due se-
guenti emendamenti:

« Al quinto convma sostituire alla lettera a)
le parole: e in prossimita, con le altre: o in
prossimita e allz lettera d) le parole: e in cor-
rispondenza, com fe altre: o in corrispon-
denza ».

Pongo in votazione il primo emendamento.
(E approvato).

Pongo in votazione il secondo emenda-
mento.

(E approvalo).

Passiamo all’articolo successivo.

ART. 116.

{Ingombro della carreggiata)

« Nel caso di inmgombroc della carreggiata
per avaria del veicolo, per caduta del carico o
per qualsiasi altra causa, il conducente deve
provvedere sollecitamenie a rendere, per quan-
to possibile, libero il passaggio e a spingere il
veicolo sugli spazi esistenti per la sosta o sulle
banchine pavimeniate o, in mancanza, sul
margine destro della carreggiata e parallela-
mente all’asse di questa.

Quando si verifichi la caduta di sostanze
viscide, il conducente deve adottare immedia-
tamente le cautele necessarie per rendere si-
gura la circolazione.

‘Chiunque viola le disposizioni del presente
articolo © punito con I’ammenda da lire cin-
quemila a lire venlimila ». .

A questo articolo era stato proposto, da-
gli onorevoli Cianca, Amendola Pietro, Botto-
nelli, Degli Esposti, Busetto, Angelini Giu-
seppe, Vidali, Lama, Ravagnan, Cavazzini,
Calvaresi e Giorgi, il seguente emendamento
all’ultimo comma, peraltro ritirato dai presen-
tatori gia in sede di Comitato:

«Sostituire le parole: lire 5.000 a lire 20
mila, con le altre: lire 2.000 a lire 10.000 ».

Passiamo all’articolo successivo.

ART. 117,
(Segnalazione di veicolo fermo)
« Fermi restando gli obblighi previsti dal-

Particolo 116, fuori dei centri abitati, i veicoli,
esclusi 1 motocicli, 1 ciclomotori e i veloci-



Camera dei Deputati

— 137 —

Commissioni in sede legislativa

I1I LEGISLATURA — COMM. RIUNITE (LAV. PUBBL. — TRASPORTI) — SEDUTA DEL 15 APRILE 1959

pedi, che debbono restare fermi sulla carreg-
glata devono essere segnalati, in caso di neb-
bia o nel caso che il veicolo sia fermo in curva
o nel iratto discendente di un dosso, ovvero
di notte, quando sia difettosa 1’efficienza delle
luci posteriori di posizione.

La segnalazione deve essere effettuata a
mezzo di un segnale mobile di pericolo gene-
rico di dimensioni ridotte e munito di dispo-
sitivi a luce riflessa, collocato sulla carreg-
giata stessa, posteriormente al veicolo, alla
distanza di almeno 50 metri.

iChiunque viola le disposizioni del presente
articolo & punito con l’amimenda da lire cin-
quemila a lire venlimila ».

Gli onorevoli Bogoni, Bensi, Zappa, Cala-
brd, De Vito Antonio, iServello, De Michieli
Vitturi, Gefter Wondrich, (Cianca, Amendola
Pietro, Bottonelli, Degli Esposti, Busetto, An-
gelini Giuseppe, Vidali, Lama, Ravagnan, Ca-
vazzini, Calvaresi e Giorgi avevano proposto il
seguente emendamento aggiuntivo al quale,
peraltro, hanno rinunciato in sede di Comi-
tato :

« Aggiungere i sequenti comymy:

« La fabbricazione e la vendita dei segnali
mobili di pericolo generico di dimensioni ri-
dotte e muniti di dispositivi a luce riflessa
possono essere riservate allo Stato con de-
creto del Ministro dei lavori pubblici, di con-
certo con il Minisiro del tesoro. In caso di
riserva, il Ministre dei lavori pubblici, pud
affidarle in concessione, ‘Chiunque viola le
disposizioni del presente articolo & punito con
I'ammenda da lire 5.000 a lire 20.000.

iChiunque circola con un veicolo previsto
nel presente articolo fuori dei centri abitati
e non munito del segnale mobile di pericolo
generico o non conforme al modello, & punito
con 'ammenda da lire 5.000 a lire 20.000.

‘Qualora la fabbricazione e la vendita dei
segnali mobili di pericolo generico siano state
riservate allo Stato, chiungque abusivamente
fabbrica o vende segnali mobili di pericolo
generico, ovvero usa segnali mobili di peri-
colo generico abusivamente fabbricati, & pu-
nito con I’arresto sino a un mese e con ’am-
menda da lire 1.000 a lire 20.000, salvo che
il fatto costituisca pit grave reato ».

Il Comitato ristretto, a sua volta, propone
i seguenti due emendament;:

« Al secondo comina aggiungere, dopo le
parole: pericolo generico, le altre: di cui i
veicoli devono essere dotati ».

« Al secondo comma aggiungere, dopo le
parole: a luce riflessa, le altre: conforme alle
caratteristiche che saranno stabilite dal Mini-
stero dei lavori pubblici ».

Pongo in votazione il primo di questi due
emendamenti,

(E approvato).

Pongo ora in votazione il secondo.

(E approvato).

Passiamo all’articolo successivo.

ART. 118

(Convogli milatari, corter e simuli)

« B vietato interrompere convogli militari,
colonne di truppa o di scolari, cortei e proces-
sioni,

iChiunque viola le disposizioni del presente
articolo ¢ punito con 'ammenda da lire quat-
tromila a lire diecimila ».

All'articolo 118 sono stati proposti vari
emendamenti.

Al primo comma, l'onorevole Camangi
propone di premettere il seguente comma.:

« Nelle traverse interne delle strade statali
sono vietate tutte le manifestazioni che inter-
rompano il transito per un periodo maggiore
di dieci minuti ».

Sempre 1'onorevole Camangi propone, poi,
di aggiungere dopo le parole: « B vietato »,
le altre: «comungue e indipendentemente
dall’osservanza del divieto di cui al comma
precedente e dalle relative responsabilita, ai
conducenti di qualsiasi veicolo, di ».

Al secondo comma, ancora 1'onorevole
Camangi propone di sostituirlo con il se-
guente:

« Chiunque viola le disposizioni del primo
comma del presente articolo & punito con
I'ammenda da lire 10.000 a lire 100.000 e
chiunque viola quelle del secondo comma
con 'ammenda da lire 4.000 a lire 10.000 ».

Invece, gli onorevoli Calabrd, De Vito An-
tonio, Servello, De Michieli Vitturi e Gefter
Wondrich propongono di sostituire le parole:
« lire 4.000 a lire 10.000 », con le altri: « lire
2.000 a lire 6,000 ».

Tutti questi emendamenti non sono stati
accolti dal Comitato. D’altra parte, 1’onore-
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vole Calabré ha dichiarato di rinunciare al
suo emendamento, mentre 1’onorevole Ca-
mangi e assente e quindi s’intende che abbia
rinunciato ai suoi.

Passiamo all’articolo successivo.

ArT. 119.
(Carico dei veicolt,
accessori mobili e strumenti (rainali)

« La sistemazione del carico dei veicoli
deve essere fatta in modo da non diminuire
la visibilila al conducente, da non impedirgli
la libertd di movimenti nella guida e da evi-
tare la caduta del carico stesso.

Il carico non deve sporgere longitudinal-
mente dalla parte posteriore del veicolo
oltre i tre decimi della lunghezza del vei-
colo stesso. :

Quando il carico, sempre negli eccezionali
casi richiesti dalle dimensioni della merce tra-
sportata, sporga oltre la sagoma propria del
veicolo, sempre nei limiti del comma prece-
dente, debbono essere adottate tutte le cautele
idonee ad vitare danno o pericolo agli altri
utenti della strada. In ogni caso, la sporgenza
deve essere segnalata mediante un pannello
delle dimensioni di centimeiri 50 per 50 a
grandi strisce diagonali alternate di colore
bianco e rosso. Il pannello deve essere apposto
all’estremita posteriore del carico in modo da
risultare costantemente normale all’asse del
veicolo. Quando il veicolo circoli di notte e
sia scarsa la visibilitd, la superficie del pan-
nello, qualora non sia costituita di materiale
riflettente, deve essere munita agli angoli di
quattro dispositivi a luce riflessa rossa.

Gli accessori mobili non devono sporgere
nelle oscillazioni al di fuori della sagoma
del veicoli e non debbono strisciare sul
terreno.

Gli strumenti trainati devono essere tenuti
sollevati dal suole.

E vietato trasportare cose che strisciano sul
terreno, anche se in parte sostenute da ruote.

Chiunque viola le disposizioni del presente
articolo ¢ punito con I’ammenda da lire venti-
cinquemila a lire centomila ».

Era stato proposto solo il seguente emenda-
mento degli onorevoli ‘Cianca, Amendola Pie-
tro, Bottonelli, Degli Esposti, Busetto, Ange-
lini Giuseppe, Vidali, Lama, Ravagnan, Ca-
vazzini, Calvaresi e Giorgi, i quali, peraltro,
lo hanno ritirato in sede di Comitato:

« Sostituire le parole: lire 25.000 a lire 100
mila, con le altre: lire 10.000 a lire 50.000 ».

Passiamo all’articolo 120.

ART. 120.

(Trasporto di cose
sui veicoli a trazione animale)

« Sui veicoli a trazione animale il trasporto
di cose non pud superare il peso complessivo
a pieno carico indicato sulla targa.

iChiunque circola con un veicolo che su-
pera il peso complessivo a pieno carico indi-
cato mella targa ¢ punito, salvo che non ricorra
alcuna delle ipotesi di reato previste dall’arti-
colo 33, con 'ammenda da lire cinguemila a
lire ventimila ».

Era stato proposio solo il seguente emenda-
mento all’ultimo comma ritirato in sede di
Comitato dai presentatori, onorevoli Cianca,
Amendola Pietro, Bottonelli, Degli Esposti,
Busetto, Angelini Giuseppe, Vidali, Lama, Ra-
vagnan, Cavazzini, Calvaresi ¢ Giorgi:

« Sostituire le parole: lire 5.000 a lire 20
mila, con le altre: lire 2.000 a lire 10.000 ».

Passiamo all’articolo successivo.

ART. 121.

(Trasporto di cose
sui veicoli & motore e sui Timorchi)

«Sui veicoli a motore, rimorchi, rimorchi
agricoli e carrelli rimorchiati, il trasporto di
cose non pud superare la portata utile o, per 1
trasporti eccezionali, la portata determinata
dai limiti potenziali di carico, indicata nel
documento di circolazione,

In casi particolari nei quali non sia possi-
bile la determinazione del peso esatto, non-
ché per cose per loro natura soggette a subire
durante il trasporto aumenti di peso per umi-
ditd o pioggia, & ammessa una differenza di
peso fino al cinque per cento della portata.

(Chiunque circola con un veicolo il cui ca-
rico supera la portata utile o la portata deter-
minata dai limiti potenziali di carico indicata
nel documento di circolazione & punito, salvo
che non ricorra alcuna delle ipotesi di reato
previste dall’articolo 33,--con I'ammenda da
lire cinquantamila a lire duecentomila. Se si
tratta di motoveicoli o di carrelli la pena &
ridotta alla meta.

T conducenti sono tenuti altresi a scaricare
immediatamente il carico eccedente ».

All’articolo 121 sono stati presentati i se-
guenti emendamenti.
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Innanzi tutto un emendamento dell’onore-
vole Colitto sostitutivo dei due primi commi
con il seguente:

« Sui veicoli a motore, rimorchi agricoli e
carrelli rimorchiali il trasporto di cose non
pud superare la portata utile o, per i trasporti
eccezionali, la portata determinata dai limiti
potenziali di carico indicato nei documenti di
circolazione; & ammessa una_differenza di
peso fino al 10 per cenlo della portata ».

Gli onorevoli Cianca, Amendola Pietro,
Bottonelli, Degli Ksposti, Busetto, Angelini
Giuseppe, Vidali, l.ama, Ravagnan, Cavazzini,
Calvaresi e Giorgi, invece, propongono di ag-
giungere, al primo comma, dopo le parole:
«non pud superare », le altre: «del 10 per
cento ». .

A- loro volta, gli onorevoli Carcaterra,
Cianca, Amendola Pietro, Bottonelli, Degli
Esposti, Busetto, Angelini Giuseppe, Vidali,
Lama, Ravagnan, Cavazzini, Calvaresi e
Giorgi propongono di sostituire al secondo
comma le parole: « fino al 5 per cento », con
le altre: « fino al 15 per cento ».

Sempre al secondo comma, gli onorevoli
Calabro, De Vito:Antonio, Servello, De Mi-
chieli Vitturi, Gefter Wondrich, Cafiero, Ot-
tieri e Colitto propongono di sostituire le pa-
role: « & ammessa una differenza di peso fino
al B per cento della portata », con le altre:
« & ammessa una differenza fino al 10 per
cento della portata; la differenza di peso fino
al 10 per cento sulla portata & consentita an-
che nel caso di autocisterne adibite al tra-
sporto promiscuo o alternato di merci aventi
diverso peso specifico ».-

Ancora al secondo comma, gli onorevoli
relatori, Togni Giulio Bruno e Lombardi Gio-
vanni, propongono di sostituire le parole: « &
ammessa una differenza di peso fino al 5 per
cento della portata », con le altre: « & am-
messa una differenza di peso fino al 5 per
cento del peso complessivo. Analoga differenza
& ammessa anche nel caso di autocisterne adi-
bite al trasporto promiscuo o alternato di
merci aventi diverso peso specifico ».

A proposito del terzo comma, ¢’¢ innanzi
tutto la proposta di cui alla prima parte del-
I'articolo 12 del progetto di legge Colitto ed
altri, n. 731, secondo il quale il comma do-
vrebbe essere sostituito dal seguente:

« Chiunque circola con un veicolo il cui
carico superi del 15 per cento la portata utile
0 la portata determinata dai limiti potenziali
di carico indicate nel documento di circola-
zione & punito, salvo che non ricorrano al-

cune delle ipotesi di reato previste dall’arti-
colo 33, con I'ammenda da lire 10.000 a lire
50.000 ».

Un “altro emendamento degli onorevoli
Cianca, Amendola Pietro, Bottonelli, Degli
Esposti, Busetto, Angelini Giuseppe, Vidali,
Lama, Ravagnan, Cavazzini, Calvaresi, Giorgi,
Calabrd, De Vito Antonio, Servello, De Mi-
chieli Vitturi e Gefter Wondrich, propone di

sostituire le parole: «lire 50.000 a lire
200.000 », con le altre: «lire 25.000 a lire
100.000 ».

All’ultimo comma, il progetto di legge Co-
litto, n. 731 (seconda parte dell’articolo 12)
propone di sostituirlo con il seguente:

« I conducenti sono tenuti altresi a scari-
care il carico eccedente nel piu vicino, idoneo
luogo di ricovero ».

Gli onorevoli Gianca, Amendola Pietro,
Bottonelli, Degli Esposti, Busetto, Angelirii
Giuseppe, Vidali, Lama, Ravagnan, Gavazzini,
Calvaresi e Giorgi, invece, propongono di ag-
giungere il seguente comma: « Lo scarico do-
vra avvenire nei modi e nei luoghi adatti a
consentire I'integritd e la conservazione della
merce ».

A sua volta, i1 Comitato ristretto propone
di sostituire, al secondo comma, le parole:
« in casi particolari nei quali », con le altre:
«nei casi in cui », e le parole: « della por-
tata », con le altre: « del peso complessivo »
e, all'ultimo comma, di sostituirlo con il se-
guente: « Il veicolo non pud proseguire il
viaggio se il conducente non avrd provveduto
a riportare il carico nei limiti di legge ».

LOMBARDI GIOVANNI, Relatore per la
IX Commissione. 11 secondo emendamento al
secondo comma & stato proposto per facilitarne
la misurazione. :

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. 11
che rappresenta circa il 1C per cento della
portata. '

LOMBARDI GIOVANNI,. Relatore per la
IX Commissione. L’emendamento all’ultimo
comma, invece, @ opportuno per evitare diffi-
coltd di interpretazione.

PRESIDENTE. L’emendamento di cui alla
proposta di legge Colitto, sostitutivo dei due
primi commi, non & stato accolto dal Gomitato.

COLITTO. A me sembra che nella pratica
attuazione la norma nuova dard luogo a no-
tevoli inconvenienti. Essa perd mi sembra
preferibile a quella messa nel codice, che ad-
dirittura non avrebbe potuto essere applicata.
Per questo, pur non essendo completamente.
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sodisfatto, pensando che, allo stato, mi sa-
rebbe impossibile ottenere di piu, accolgo il
testo del Comitato, sicuro che la realtd finira
per suggerire una formula migliore.

PRESIDENTE. Con questa dichiarazione
I’onorevole Colitto rinuncia ai suoi emenda-
menti.

L’emendamento al primo comma dell’ono-
revole Cianca ed altri non & stato accolto dal
Comitato e i presentatori vi hanno rinunciato.

Gli emendamenti al secondo comma non
sono stati accolti dal Comitato o accolti solo
parzialmente, come quello degli onorevoli re-
latori. Comunque, sono stati tutti rinunciati
dai presentatori.

Altrettanto rinunciati sono stati tutti gli
emendamenti al terzo comma, compresa la
modificazione di cui alla proposta di legge
Colitto.

Anche per quanto concerne 1'ultimo com-
ma, si & avuta la rinuncia da parte del-
I'onorevole Colitto della modificazione di cui
alla seconda parte della sua proposta di legge
n. 731, mentre I’emendamento Cianca ed altri
¢ stato assorbito dal testo del Comitato.

Concludendo, non rimane che porre in
volazione i tre emendamenti proposti dal Co-
mitato ristretio:

« Al secondo comma, sostituire le parole:
in casi particolari nei quali, con le altre: nei
casi in cui ».

(B approvato).

« Al secondo comma, sostituire le parole:
della portata, con le altre: del peso comples-
Sivo »,

(E approvato).

« Sostituire Uultimo comma con il se-
guente:

« I1 veicolo non pud proseguire il viaggio
se il conducente non avra provveduto a ripor-
tare il carico nei limiti di legge ».

(E approvato).

Passiamo all’articolo successivo.

ART. 122,

(Trasporto di persone e di oggetti sugli auto-
veicoli, sui motoveicoli e sui ciclomotors)

« In tutti gli autoveicoli il conducente deve
avere ampia libertd di movimento per effet-
tuare le manovre necessarie per la guida del
mezzo.

Sul sedile anteriore degli autoveicoli pos-
sono prendere posto altre persone, oltre il con-

ducente, limitatamente al numero indicato
nella carta di circolazione.

Sui motoveicoli il trasporto di altre per-
sone oltre al conducente & ammesso, nel nu-
mero indicato mnella carta di circolazione,
quando il veicolo risponda ai requisiti di si-
curezza necessari per effettuare tale trasporto.

Sui ciclomotori & vietato il trasporto di
alire persone oltre al conducente.

Sui motocicli e sui ciclomotori & vietato
trasportare oggetti che non siano solidamente
assicurati ovvero sporgano lateralmente o lon-
gitudinalmente rispetto all’asse del veicolo
oltre 50 centimetri.

Chiunque viola le disposizioni del presente
articolo & punito con ’ammenda da lire quat-
tromila a lire diecimila ».

Gli onorevoli Cianca, Amendola Pietro,
Bottonelli, Degli Esposti, Busetto, Angelinj
Giuseppe, Vidali, Lama, Ravagnan, Cavaz-
zini, Calvaresi e Giorgi propongono la sops
pressione del quarto comma.

Tale emendamento non & stalo accolto dal
Comitato ristretto.

CIANCA. Mi permetto di insistere per la
soppressione del quarto comma. Ritengo che
non si tratti di una norma tecnica, che possa
rispondere alla finalitd di garantire la circo-
lazione dei ciclomolori, mentre viene a colpire
sensibilmente una parte degli utenti. La velo-
citda di questo mezzo ¢ molio limitata: non
puo superare i 40 chilometri orari. Il secondo
passeggero diminuird ancora di piu la velo-
citd. Quindi, la norma colpisce gli utenti piu
poveri che non possono acquistare un moto-
veicolo, anche per le spese d’immatricola-
zione che sono notevoli.

Del resto, le statistiche — ognuno se la
giuoca come vuole ! — dimostrano che gli inci-
denti provocati dai motocicli sono determinati
sempre dalla velocitd, mai dalla presenza del
secondo passeggero.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. La
questione é stata gia abbastanza discussa e ri-
solta ieri in altri articoli che riguardano lo
stesso aspetto della circolazione. B stato rile-
vato ieri come uno degli elementi piu perico-
losi della circolazione sia proprio il ciclomo-
tore, quando questo sia sottoposto a delle
prestazioni che non sono consentanee al mez-
z0. Tanto pit che il ciclomotore, di per sé,
non ha neppure il posto per la seconda
persona.

Quindi, non si tralta di sacrificare una ca-
tegoria oppure degli utenti pitn poveri, ma di
garantire la vita di costoro. Le statistiche —
non ¢ vero che siano elastiche — dimostrano
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che le maggiori disgrazie in danno del mezzo
stesso o di terzi sono dovute a questi tra-
sporti muliipli con mezzi che tecnicamente
non lo consentono.

ANGELINI, Ministro dei trasporti. Tanto
pia che il ciclomotore pud essere affidato an-
che a un ragazzo di 14 anni! Se vogliamo
mettere ordine in rapporto a coloro che circo-
lano sulle strade con questi mezzi leggeri, bi-
sogna usare una certa severita.

CIANCA. Mi pare che si facciano delle
esagerazioni !

PRESIDENTE. L’onorevole Cianca insiste
nell’emendamento soppressivo del quarto
comma dell’articolo 122. Alla soppressione
sono contrari sia il Governo che il relatore.

Pongo in votazione tale emendamento sop-
pressivo.

(Non é approvaio).

Prendo atto della rinuncia ai seguenti
emendamenti al penultimo e all’ultimo
comma:

al penultimo comma, quello, degli ono-
revoli Calabro, De Vito Antonio, Servello, De
Michieli Vitturi e Gefter Wondrich, rivolto a
premettere, all’inizio del comma, le parole:
« sulle motoleggere »;

all’'ultimo comma, quello, degli onorevoli
Cianca, Amendola Pietro, Bottonelli, Degli
Esposti, Busetio, Angelini Giuseppe, Vidali,
Lama, Ravagnan, Cavazzini, Calvaresi e
Giorgi, rivolto a sostituire le parole: « lire
4.000 a lire 10.000 », con le altre: « lire 1.600
a lire 6.000 »; e quello, degli onorevoli Cala-
bro, De Vito Anionio, Servello. De Michieli
Vitturi e Gefter Wendrich, inteso a sostituire
le parole: «lire 4.000 a lire 10.00 », con le
altre: « lire 2.000 a lire 6.000 ».

Passiamo all’articolo successivo.

ART. 123.

{(Uso di occhiali v di determinati apparecchi
durante la guida)

« Il titolare di patente di guida, cui in sede
di rilascio della patente stessa sia stato pre-
scritto di integrare le proprie deficienze orga-
niche o minorazioni anatomiche o funzionali
per mezzo di occhiali o di determinati appa-
recchi, ha l'obbligo di wusarli durante la
guida.

Chiunque viola le disposizioni del presenie
articolo & punito con 'ammenda da lire die-
cimila a lire quarantamila ».

E stato presentato solo il seguente emen-
damento dagli onorevoli Calabro, De Vito An-

tonio, Servello, De Michieli Vitturi, Gefter
Wondrich, all’ultimo comma, rivolto a sosti-
tuire le parole: «lire 10.000 a lire 40.000 »,
con le altre: « lire 6.000 a lire 30.000 ».
CALABRO. Rinunciamo all’emendamento.
PRESIDENTE. Le Commissioni ne pren-
dono atto.
Passiamo all’articolo successivo.

ART. 124.

(Guida degli autobus, degli autotrent,
degli antosnodati e degli autoarticolati)

« Agli autobus, agli autotreni, agli auto-
snodati ed agli autoarticolati devono essere
sempre adibiti due conducenti che possano av-
vicendarsi nella guida.

Pud essere adibito un solo conducente alla
guida degli autotreni quando il peso comples-
sivo a pieno carico del rimorchio non superi
35 quintali e 'autotreno sia munito di dispo-
sitivi di frenatura di servizio continuo ed
automatico ovvero quando il peso complessivo
a pieno carico del rimorchio non superi 25
quintali e questo sia munito di altro tipo di
dispositivo di frenatura.

Allo scopo di consentire un ragionevole pe-
riodo di riposo a ciascuno dei conducenti, i
viaggi degli autoveicoli indicati nel primo
comma devono essere predisposti in modo che
venga assicurato un turno di riposo a terra
per ciascuno di essi di almeno sei ore per ogni
24 ore di viaggio.

Sono esclusi dalle disposizioni dei prece-
denti commi gli autobus destinati a servizi
pubblici di linea urbani adibiti ad autolinee
urbane e negli altri casi nei quali sia ricono-
sciuto opportuno dal Ministero dei trasporti.

Chiunque viola le disposizioni del presente
articolo & punito con I’ammenda da lire die-
cimila a lire cinquantamila ».

La prima parte dell’articolo 13 della pro-
posta di legge n. 731 propone di sostituire il
primo comma con il seguente:

« Agli autotreni devono essere sempre adi-
biti due conducenti che possano avvicendarsi
nella guida. Agli autosnodati ed agli autoarti-
colati ed ai trattori stradali con rimorchio
devono essere adibiti due conducenti, che
possano avvicendarsi nella guida, per i viaggi
di percorso superiore ai 250 chilometri ».

Sempre a proposito del primo comma, gli
onorevoli 'Colitto, Cafiero, Oftieri propongono,
invece, di sopprimere le parole: «agli auto-
bus » e: « agli autosnodati », mentre 1’onore-
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vole ‘Carcaterra propone di aggiungere, dopo
le parole: « devono essere », le altre: «nei
percorsi superiori ai 230 chilometri ».

Al terzo comma ,gli onorevoli Carcaterra
e Colitto propongono di sopprimere le parole:
« a terra », mentre gli onorevoli Borghese, Ca-
lamo, Colombo Renato, Curti Ivano, Di Nardo,
Zappa, Zurlini, Bensi, Bogoni, Concas, Fab-
bri, Mancini, Mogliacci e Ricca, propongono
di aggiungere il seguente comma:

« In ogni caso ia durata del servizio conti-
nuativo di guida al volante per gli autotreni,
gli autoarticolati, gli autobus adibiti a tra-
sporti, per distanze superiori a 150 chilometri,
non pud eccedere il limite di cinque ore nelle
ventiquattro ore a meno che, decorso tale ter-
mine, non si consenta la interruzione nella
guida di almeno un’ora ».

TOGNI GIULIO BRUNO, Relatore per la
X Comimassione. Nessuno degli emendamenti
presentati & stato accolto dal Comitato, che
non ha accolto neppure la proposta di legge
n. 731.

Per parte sua il Comitato ha presentato i
seguenti emendamenti:

« Al terzo comma sostituire le parole: a
terra, con le alfre: da fermo ».

« Al quarto comma, sostituirlo com il se-
guente:

« Sono esclusi dalle disposizioni dei prece-
denti commi gli autobus adibiti ad autolinee
urbane e gli altri autoveicoli nei casi in cui
sia riconosciuto opportuno dal Ministero dei
tI‘aSpUI‘t’i »,

ICOLITTO. Desidero un chiarimento sul-
Pemendamento al quarto comma proposto dal
Comitato, e cioe se le parole: « ...e gli altri
autoveicoli... » significano tutti gli altri auto-
veicoli, di qualsiasi tipo e specie.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. Si,
tutti gli altri, di qualunque tipo, la cui esclu-
sione sia riconosciuta opportuna dal Mini-
stero.

ICOLITTO. Il teslo redatto dal Comitato ri-
stretto non sodisfa in pieno le mie aspetta-
tive, ma pud darsi che io non veda bene quello
che gli altri vedono con estrema chiarezza. Ed
allora che fare ? Democraticamente mi alli-
neo con la maggioranza.

PRESIDENTE. Salvo diversa dichiarazione
dei proponenti, debbo ritenere che anche gli
altri emendamenti siano stati ritirati per ade-
rire a quelli proposti dal Comitato ristretto;

cid vale anche per quanto previsto dall’arti-
colo 12 della proposta di legge n. 731.

Pongo pertanto in votazione le modifica-
zioni proposte dal Comitato ristretto:

« Al terzo commu, sostituire le parole: a
terra, con le altre: da fermo ».

(E approvata).

« Al gquarto comma, sostituirlo con il se-
guente:

« Sono esclusi dalle disposiziont dei prece-
denti commi gli autobus adibiti ad autolinee
urbane e gli altri autoveicoli nei casi in cui
sia riconosciuto opportuno dal Ministero dei
trasporti ».

(B approvata).

Passiamo all’articolo successivo.

ARrrT. 125.

(Circolazione sulle autostrade
e sulle strade extraurbane
riservate dd autoveicoli e motoveicoli)

« Sulle autostrade:

a) il Ministro per i lavori pubblici pud
disporre che non s1 applichino le disposizioni
dell’articolo 103, comma terzo e quanto;

b) l'atiraversamento e 1'inversione del
senso di marcia sono vietati. Qualora per l'ac-
cesso e l'uscita sia necessario l'attraversa-
mento, questo @ consentito esclusivamente nei
luoghi in cui la circolazione & regolata da
agenti, da guardiani o a mezzo di semafori;

¢) 1 conducenti debbono sempre segnalare
lempestivamente nei modi indicati nell’arti-
colo 111, commi primo e terzo, l'intenzione di
sorpassare;

d) la fermata & vietata;

e) la sosta & vietata al di fuori degli spazi
all’uopo esistenti.

sulle strade extraurbane riservate ad auto-
veicoli e motoveicoli si applicano le disposi-
zioni del presente articolo. B inoltre consentito
l'attraversamento nei crocevia.

(Chiunque viola le disposizioni del presente
articolo @ punito con ’ammenda da lire cin-
quemila a lire ventimila.

La stessa pena si applica ai conducenti di
veicoli non ammessi o esclusi dalle autostrade
o dalle strade extraurbane riservate ad auto-
veicoli e motoveiceli, ai conducenti di animali
e ai pedoni che circolano sulle medesime ».

Lsonorevole Camangi propone di soppri-
mere la leftera d).
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Dal canto suo, il Comitato propone il se-
guente emendamento:

« Al primp comimla, aggiungere alla let-
tera d) le parole: salvo casi di necessita ».

ICAMANGI. Rinuncio al mio emendamento,
accettando quello del :CGomitato.

PRESIDENTE. Le Commissioni ne pren-
dono atto. ’

Nessun altro chiedendo di parlare, pongo
in votazione 1’emendamento aggiuntivo pro-
posto dal Comitato.

- (E approvato).

© L’articolo 126 rimane invariato.
Passiamo all’articolo successivo.

ART. 127.
(Foglio di viaggio)

« Gli autobus, gli autotreni, gli autosnodati

e gli autoarticolati, quando effettuano percorsi
superiori a chilometri 250, devono essere mu-
niti di un documento, rilasciato dal vettore e
contenente la indicazione dei conducenti, del
luogo di partenza, di quello di arrivo, del per-
corso da seguire, dei tempi nonché delle per-
sone o del carico frasportato.

Chiunque viola le disposizioni del presente
articolo & punito con I'ammenda da lire dieci-
mila a lire ventimiia ».

Sono stati presentati i seguenti emenda-
menti.

L’articolo 14 della proposta di legge n. 731
e gli onorevoli Calabro, De Vito Antonio, Ser-
vello, De Michieli Vitturi, Gefter Wondrich,
Cafiero e Ottieri propongono di sopprimere
I’articolo. s

'Gl1 onorevoli Borghese, ‘Calamo, Colombo
Renato, Curti Ivano, Di Nardo, Zappa, Zur-
lini, Bensi, Bogoni, 'Concas, Fabbri, Mancini,

Mogliacci e Ricca, invece, propongono di so-

stituire I'articolo con il seguente:

« 'Gli autobus, gli autotreni, gli autosnodati
e gli autoarticolati, quando effettuano percorsi
superiori a chilometri 150, devono essere mu-
niti di un documento, rilasciato dal vettore e
contenente la indicazione dei conducenti, del
luogo di partenza, di quello di destinazione,
del percorso da seguire, della durata del ser-
vizio continuativo della guida al volante di
cui all’articolo 124, della proprietad della mer-
ce trasportata e, per i trasporti di merci in
conto terzi, del prezzo pattuito per i trasporti
stessi.

I fogli di viaggio devono essere conservati
dalle imprese esercenti trasporti pubblici o
per conto di terzi almeno per un anno dalla
loro emissione ».

Infine, gli onorevoli Vedovato, Amodio,
Durand de la Penne, Lombardi Ruggero, Ba-
roni ¢ Ripamonti propongono di sostifuire il
primo comma con il seguente:

«Gli autobus non adibiti a servizio pub-
blico di linea, gh autotreni, gli autosnodati
e gli autoarticolati, quando effettuano percorsi.
superiori a chilometri 250, devono essere mu-
miti di un documento, rilasciato dal vettore
e contenente la indicazione dei conducenti,
del luogo, di partenza, di quello di arrivo, del
percorso da seguire, dei tempi, nonché delle
persone o del carico trasportato ».

TOGNI GIULIO BRUNO, Relatore per la
X Commissione. Dal Comitato ristretto non
sono stati accolti la proposta di legge Co-
litto n. 731 e gli eguali emendamenti Galabrd
ed altri e Cafiero.

Sono stati, viceversa, parzialmente accolti
gli emendamenti Borghese e Vedovato, con-
globati nel seguente emendamento proposto
dal Comitato al primo comma:

« Sostituirlo con il sequenite:

«Gli autobus non adibiti a servizio pub-
blico di linea, gli aulotreni, gli autosnodati
e gli autoarticolali, quando effettuano per-
corsi superiori a chilometri 250, devono es-
sere muniti di un documento, rilasciato dal
vettore e contenente la indicazione dei con-
ducenti, del luogo e data di partenza, del
luogo di arrivo, nonché del carico trasportato.
Tale documento deve essere conservato per
un anno dalla data di emissione ».

(1 Comitato propone anche di sostituire
il titolo con il seguente: « Documento di
viaggio ».

SERVELLO. Insisto per la soppressione
dell’articolo.

Questo articolo & stato dibattufto lunga-
mente nel corso dei lavori del Comitato e,
alla fine, parecchie delle critiche sono state
accolte — se non vado errato — anche dagli or-
gani tecnici e mi & stato detto ufficiosamente
che, in sostanza, non era il caso di insistere
per il mantenimento delle nostre riserve, per-
ché lanto quel documento di viaggio sarebbe
andato da sé in dissuetudine.

Ma io mi 'domando ancora per quale mo-
tivo dobbiamo prescrivere questo documento
che -- 1o sappiamo in anticipo - potrebbe dar
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luogo ad infiniti casi di infrazione alla legge.
Mi si dice che esso dovrebbe contenere il
nome dell’autista, il percorso preciso con re-
lativo chilometraggio e che l'autista sarebbe
responsabile del mantenimento dell’itinerario,
della velocita, dell’effettuazione delle tappe e
del riposo.

Ora, 1 casi che si possono presentare nel
corso del viaggio, per intemperie, incidenti,
guasti o per altri infiniti motivi sono tali e
tanti che ritengo che, ad un certo momento,
sia impossibile seguire un preciso programma
prestabilito. Perché allora teniamo in essere
questo documento ?

COLITTO. Mi associo alle osservazioni del-
I’amico, onorevole Servello. Anch’io ho chie-
sto la soppressione dell’articolo rilevando che
la prescrizione contenuta nello stesso com-
porta, si, alcuni apparenti vantaggi ai fini del-
la circolazione, ma contiene anche un appe-
santimento burocratico in netto contrasto con
la caratteristica degli autotrasporti stradali.

TOGNI, Ministro dei lavori pubbdlici. La
questione del foglio di viaggio regolamentata
con Varticolo 127 ha una importanza notevol-
mente superiore a quella che gli si vorrebbe
dare, e lo dimostra anche la serie di interventi
ripetuti e tenaci che da ogni parte si sono ma-
nifestati contro di esso.

Io debbo dichiarare: 1°) che se qualche tec-
nico ha fatto le dichiarazioni alle quali ha
fatto rviferimento 1'onorevole Servello, evi-
dentemente ha parlato a titolo personale, per-
ché, invece, c¢’¢ la intezione del Ministro di
rispettare il foglio di viaggio e di dare dispo-
sizioni perché il foglio sia controllato in rap-
porto alla sua rispondenza alla realta; 2°) che
lo scopo di questo foglio & di controllo. Non
possiamo consentire una circolazione indiscri-
minata di mezzi e che, ad un certo momento,
in caso di sinistro, si debba assistere ad un
palleggiamento di responsabilita fra il pro-
prietario del mezzo, il proprietario del carico
e i1 disgraziato autista il quale finisce sem-
pre per farne le spese.

Quando un automezzo parte da Roma per
andare, per esempio, carico a Milano, esso
deve avere un foglio che indichi il nome del
proprietario, quello dell’autista, I’indicazione
della media oraria da tenere, delle ore di so-
sta, poniamo, a Firenze, e della presumibile
ora di arrivo a Milano. L’esistenza del foglio
permette di accertare qualunque irregolaritd
e se essa dipende dal mezzo, dall’autista o non
piuttosto — come nel 90 per cento dei casi —
se non sia frutto di disposizioni del proprie-
tario del mezzo, il quale, in sua assenza, sca-

richerebbe la responsabilita sull’autista. Ecco
il vero motivo dell'istituzione del foglio di
viaggio.

CECCHERINI. Vorrei, se mi fosse consen-
tito, aggiungere alcune considerazioni che
sono di natura sociale ed umana. Quanii in-
cidenti avvengono perché gli autisti dei mezzi
pesanti si addormentano o sono troppo stan-
chi per continuare a guidare ? L’istituzione
del foglio di viaggio da l'assicurazione che il
conducente deve rispettare quelle ore di sosta
previste per la sua categoria. Vorrei softoli-
neare anche questo aspetto per confermare la
opportunitd ~ secondo la mia parte — dell’isti-
tuzione del foglio di viaggio.

AMENDOLA PIETRO. Siamo sempre stati
e siamo favorevoli a questo documento di
viaggio, sperando che esso venga realizzato
con seriety di intenti e serva specialmenie a
garantire certi diritti dei lavoratori.

SERVELLO. Io non sono contrario agli
aspetti positivi del foglio di viaggio, soprat-
tutto per quanto riguarda la garanzia della
sicurezza del viaggio e dei diritti dei lavora-
tori. Ritengo, perd, che tutte queste cose sa-
rebbero piti efficacemente garantite da una
maggiore e migliore attrezzatura della polizia
stradale che non con 1'istituzione del foglio di
viaggio. Comunque, stando cosi le cose, ri-
tiro il mio emendamento soppressivo, e mi
asterrd dalla votazione dell’articolo.

COLITTO. Ritiro la mia proposta.

PRESIDENTE. Prendo atto della rinuncia
deg’i onorevoli Servello e Colilto e, se non
vi sono dichiarazioni contrarie, ritengo ritirati
anche tutti gli altri emendamenti di singoli
deputati.

Pongo, pertanto, in votazione ['emenda-
mento sostitutivo del primo comma, proposto
dal Comitato, di cui do nuovamente lettura:

« Gli autobus non adibiti a servizio pub-
blico di linea, gli autotreni, gli autosnodati e
gli autoarticolali, quando effettuano percorsi
superiori a chilometri 230, devono essere mu-
niti di un documento, rilasciato dal vettore e
contenente la indicazione dei conducenti, del
luogo e data di partenza, del luogo di arrivo,
nonché del carico trasportato. Tale documento
deve essere conservato per un anno dalla data
di emissione ».

(' upprovato).

Pongo anche in votazione la sostituzione
del titolo con il seguente:

« Documento di viaggio ».

(' approvato).
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Passiamo all’articolo successivo.

ART. 128.

(Circolazione det velocipedt)

« I ciclisti debbono procedere su unica fila
in tutti i casi in cui le condizioni della circo-
lazione lo esigano, comungue mai affiancati
in numero superiore a due; fuori dai centri
abitati debbono sempre procedere su unica
fila di notte, nelle gallerie e quando la visi-
bilita sia scarsa.

I ciclisti debbono avere libero uso delle
braccia e delle mani e reggere il manubrio al-
meno con una mano; essi debbono essere in
grado in ogni momento di vedere liberamente
davanti a sé da ogni lato, e di compiere con
la massima libertd, prontezza e facilitd le ma-
novre necessarie.

I ciclisti debbono condurre il veicolo a
mann quando, per le condizioni della circola-
zione, siano di intralcio o di pericolo per i
pedoni.

E vietato ai ciclisti farsi trainare da altri
veicoli.

E vietato trasportare sui velocipedi altre
persone oltre al conducente, & meno che si
tratti di bambini e vi sia idonea attrez-
zatura.

Per il trasporto di oggetti si applica 1'ar-
ticolo 122 penultimo comma.

I ciclisti hanno 1'obbligo di servirsi delle
piste loro riservate, quando esistano.

Chiunque viola le disposizioni del presente
arficolo € punibile con 'ammenda di lire
quattromila a lire diecimila ».

Sono stali presentati due emendamenti al-
l'ultimo comma.

Uno, degli onorevoli Cianca, Amendola
Pietro, Bottonelli, Degli Esposti, Busetto, An-
gelini Giuseppe, Vidali, Lama, Ravagnan,
Cavazzini, Calvaresi e Giorgi, propone di so-
stituire le parole: «lire 4.00 a lire 10.000 »,
con le altre: « lire 1.600 a lire 6.000 ».

L’altro, degli onorevoli Calabro, De Vito
Antonio, Servello, De Michieli Vitturi e Gef-
ter Wondrich, propone di sostituire le parole:
« live 4.000 a lire 10.000 », con le altre: « lire
2.000 a lire 6.000 ».

CGIANCA. Rinunciamo.

CALABRO. Anche noi rinunciamo.

PRESIDENTE. Prendo atto dell’avvenuta
rinuncia agli emendamenti predetti.

Passiamo all’articolo 129.

Ne do lettura:

AgT. 129.
(Circolazione dei veicoll a trazione animale)

« Ogni veicolo a trazione animale deve es-
sere guidato da un conducente che non deve
mai abbandonare la guida durante la marcia
e deve avere costantemente il controllo degli
animali.

Un veicolo adibito al trasporto di persone
non pud essere trainato da piu di due animali,
se a due ruote, o da pitt di quattro animali, se
a quattro ruote.

Un veicolo adibito al trasporto di cose non
pud essere trainato da piu di tre animali se a
due ruote e da piu di sei animali se a quattro
ruote.

I veicoli adibiti al trasporto di cose, qua-
lora debbano effettuare trasporti eccezionali o
siano veicoli eccezionali o debbano superare
forti pendenze, possono essere trainati da un
numero di animali superiore a quello indicato
nel precedente comma.

I veicoli trainati da piu di qualtro animali
debbono avere due conducenti.

Chiunque viola le disposizioni del presente
articolo @ punibile con l’ammenda da lire
qualtromila a lire diecimila ».

Anche a questo sono stati presentati due
emendamenti all’ultimo comma.

Il primo, degli onorevoli Cianca, Amen-
dola Pietro, Bottonelli, Degli Esposti, Busetto,
Angelini Giuseppe, Vidali, Lama, Ravagnan,
Gavazzini, Calvaresi e Giorgi, propone di so-
stituire le parole: «lire 4.000 a lire 10.000 »,
con le altre: « lire 1.600 a lire 6.000 ».

Il secondo, degli onorevoli Calabro, De
Vito Antonio, Servello. De Michieli Vitturi e
Gefter Wondrich, propone di sostituire le pa-
role: « lire 4.000 a lire 10.000 », con le altre:
« lire 2.000 a lire 6.000 ».

CIANCA. Rinunciamo all’emendamento.

CALABRO. Rinunciamo anche noi al no-
stro emendamento.

PRESIDENTE. Prendo atto delle rinunce.

Passiamo all’articolo 4130.

Ne do lettura:

ARrT. 130.
(Circoluzione degli animali)

« Per ogni due animali da tiro, da soma e
da sella occorre un conducente, il quale deve
costantemente avere il controllo dei medesimi
e condurli in modo da evitare intralcio o pe-
ricolo per la circolazione.
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Ogni animale indomito o pericoloso deve
avére almeno un conducente. )

Chiunque viola le disposizioni del presente
articolo & punibile con I'ammenda da lire
quattromila a lire diecimila ».

Anche a questo sono stati presentati due
emendamenti all’ultimo comma.

Uno, degli onorevoli Cianca, Amendola
Pietro, Bottonelli, Degli Esposti, Busetto, An-
gelini Giuseppe, Vidali, Lama, Ravagnan, Ca-
vazzini, Calvaresi e Giorgi, propone di sosti-
tuire le parole: « lire 4.000 a lire 10.000 », con
le altre: « lire 1.500 a lire 6.000 ».

L’altro, degli onorevoli Calabrd, De Vito
Anfonio, Servello. De Michieli Vitturi e Gef-
ter Wondrich, propone di sostituire le parole:
« lire 4.000 a lire 10.000 », con le altre: « lire
2.000 a lire 6.000 ».

CIANCA. Rinunciamo all’emendamento.

CALABRO. Anche noi rinunciamo al no-
stro emendamento.

PRESIDENTE. Prendo atto delle rinunce.

Agli articoli 131 e 132 non sono stati pre-
seniati emendamenti.

Passiamo all’articolo successivo.

ART. 133.

(Obblighi del conducente
in caso di investimento)

« I1 conducente in caso di investimento di
persone ha 1'obbligo di fermarsi e di prestare
I’assistenza occorrente alla persona investita.

Il conducente che in caso di investimento
di persona non ottempera all’obbligo di fer-
mersi € punito con l'arresto fino a quattro
mesi.

Il conducente che in caso di investimento
omette di prestare 1'assistenza occorrente alla
persona investita € punito con la reclusione
da quattro a sei mesi e con la multa da lire
venticinquemila a lire centomila. Se da tale
condotta deriva un aggravamento delle lesioni
la pena & aumenta; se deriva la morte la pena
& raddoppiata. Qualora 1'investimento derivi
da colpa si applicano le norme sul concorso
‘di reati.

11 conducente che si fermi ed, occorrendo,
presti assistenza alla persona investita rima-
nendc a disposizione degli agenti di polizia
giudiziaria presenti, non & soggetto all’arre-
sto preventivo stabilito per il caso di flagranza
di reato e le pene da infliggere possono essere
ridotte di un terzo.

Il conducente che fugge dopo un investi-
mento & in ogni caso passibile di arresto ».

Sono stati presentati emendamenti agl
ultimi due commi.

Al penultimo comma, ! 'onorevole Elkan
propone di sostituirlo con il seguente:

« I1 conducente che si dfermi ed, occor-
rendo, presti assistenza alla persona investita,
ovvero ne dia immediato avviso all’autorita,
rimanendo a disposizione degli agenti di po-
lizia giudiziaria, non & soggetto all'arresto
preventivo stabilito per il caso di flagranza di
realo e le pene da infliggere possono essere
ridotte di un terzo ».

Sempre al penultimo comma, gli onore-
voli Moscatelli e Adamoli propongono di ag-
giungere dopo la parola: «investita », le al-
tre: « mettendosi immediatamente e », e dt
sopprimere la parola: « presenti ».

I’ ultimo comma, gli onorevoli Elkan, Mo-
scatelli e Adamoli propongono di sostituirlo
con il seguente: « In ogni altro caso & passi-
bile di arresto preventivo ».

TOGNI GIULIO BRUNO, Relatore per la
X Commissione. 11 Comitato ha presentato i
seguenti due emendamenti:

« Al penultimo comma sopprimere lu pa-
rola: presenti ».

« All'ultimo comma sopprimere le parole:
in ogni caso, e aggtungere alla fine del comma
la parola:. preventivo ».

Il che vuol dire che degli emendamenti
presentati dagli onorevoli colleghi, il secondo
emendamento soppressivo, deghi onorevoli Mo-
scatelli e Adamoli, ¢ stato fatto proprio dal
Comitato, 1'emendamento Elkan & stato par-
zialmente assorbito dal testo del Comitato,
mentre non sono stati accolti il primo emen-
damento Moscatelli-Adamnli al penultimo
comma ¢ 'emendamento Moscatelli ed Elkan
all’ultimo comma.

MOSCATELLI. Mi permetto di insistere
nel dire che il penultimo comma dell’articolo
mi sembra troppo drastico, cosi com’® formu-
lato. Facciamo il caso limite di un incidente
avvenuto in una strada di campagna poco fre-
quentata. L’investitore, stando alla norma,
dovrebbe rimanere accanto all’investito, men-
tre sarebbe piu logico che si allontanasse in
cerca di un medico, per avvertire le autoritd,
insomma, proprio per recargli aiuto!

Altro caso: a volte I'investimento si risolve
in un danno minimo per persone e cose, men-
tre investitore, rimanendo sul posto, rischia
di essere ridotto a mal partito dai presenti,
prima dell’intervento della polizia.

Insisterei pertanto su ambedue 1 miei
emendamenti al penultimo comma.
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ANGELINI, Ministro dei trasporii. In me-
rito alla prima osservazione dell’onorevole
Moscatelli debbo osservare che & una forma
di assistenza il recarsi a cercare un medico.

PRESIDENTE. Faccio presente all’onore-
vole Moscatelli che il suo secondo emenda-
mento al penultimo comma & stato fatlo pro-
prio dal Comitato.

LOMBARDI, GIOVANNI, Relatore per la
IX Commissione. Noi relatori siamo favore-
voli al testo originale del penultimo comma,
salvo la soppressione della parola « presenti »,
cosl come & proposto dal Comitato ristretto.

PRESIDENTE Se I'onorevole Moscatelii
insiste, metto in votazione il suo primo emen-
damento al penultimo comma.

MOSCATELLI. E detto: « rimanendo a di-
sposizione », mentre il conducente pud do-
versi allontare per cercare un medico. Sarebbe
meglio, quindi, dire: « mettendosi a disposi-
zione ».

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. La
persona che investe deve rimanere a disposi-
zione degli agenti di polizia giudiziaria, sia
nella flagranza, sia dopo. Percid & compreso
anche il momento successivo all’arrivo sul po-
sto della polizia. Non vedo perché dobbiamo
attenuare quello che, a mio parere, & un do-
vere, non solo sociale, ma anche di carattere
umano. L’investitore, abbia torto o abbia ra-
gione, deve quanto meno soccorrere con la sua
presenza € coi mezzi di cui dispone.

Ma quello che in particolare voglio far ri-
levare & che, togliendo, secondo la proposta
del Comitato — noi francamente non eravamo
e non siamo d’accordo — all’ultimo comma
l’inciso « in ogni caso », dobbiamo intervenire
nel modo piu drastico nei confronti di coloro
che la stampa chiama « sciacalli », di coloro
che investono e fuggono. Non possiamo avere
per costoro nessuna pietd. Si puod anche inve-
stire per leggerezza o per disgrazia, ma su-
benfra poi la responsability di mettersi a di-
sposizione. & evidente che oggi le cose non
vanno bene, perché colui che ha investito
spesso fugge e dopo tre giorni se ne va tran-
quillamente a passeggio ! Si vorrebbe ripetere
nel nuovo codice questa situazione, mentre
noi, per attuare la necessaria severitda, ave-
vamo stabilito: '« & in ogni caso passibile di
arresto » ! Quando colui che investe sapra che
anche fuggendo, verra poi arrestato in qualun-
que momento, se sard rintracciato, piu diffi-
cilmente fuggira e sara portato a una mag-
giore riflessione e a rimanere sul posto.

Io vorrei, insomma, che le Commissioni
non accettassero 1’emendamento del Comitato
ristretto per quanto riguarda 1'ultimo comma,

lasciando la dizione da noi proposta: « Il con-
ducente che fugge dopo un investimento & in
cgni caso passibile di arresto ».

LOMBARDI RUGGERO. Ci pud essere il
caso di forza maggiore. :

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. L’ar-
resto & comminato per chi si sottrae ai doveri
morali € umani.

ANGELINI, Ministro dei trasporti. Gi sono
dei casi limite, come quello, per esempio, di
pericolo personale a restare sul posto. Recen-
temente mi e capitato il caso di una persona
che poi & stata assolta, ma che al momento
della disgrazia e stata circondata da una folla
minacciosa. Questa persona, spaventata, & cor-
sa via ed & andata a costituirsi ai carabinieri
piuttosto che farsi linciare. Quindi, vi saranno
dei casi in cui 'autoritd giudiziaria, come per
tutte le attenuanti e le aggravanti, esaminera
il comportamento del conducente giudicabile,
stabilendo se & fuggito per non assistere op-
pure per ragioni che superavano la sua vo-
lonta.

Ora, affermato il principio di assistere e
di rimanere a disposizione, nella casistica li-
mite — che come avviene in tutte le manifesta-
zioni umane ¢ una casistica di minoranza -
l'autoritd giudiziaria avra la possibilitd di ap-
plicare la pena in rapporto alla ratio legis,
colpendo sostanzialmente chi, senza pericolo
proprio, fugge € cerca di far perdere le traccie
della sua colpa. Mi pare che I'articolo cosi for-
mulato tuleli sufficientemente, lasciando alla
autoritd giudiziaria di stabilire quello che ri-
tiene opportuno.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. L’au-
torita giudiziaria pud concedere la libertd an-
che il giorno stesso.

SERVELLO. L’onorevole Zappa ha chia-
rito, in Comitato, che la comminatoria dell’ar-
resto preventivo eviterebbe che, scaduto il
termine della flagranza, I'investitore non po-
tesse pih essere arrestato. Quindi, sarebbe pid
aderente alla procedura, la formula Zappa,
anziché quella del codice, perché quest’'ultima,
passati 1 tre giorni, I'investitore non sarebbe
piu passibile di arresto, mentre, secondo noi,
deve essere passibile di arresto in qualungue
momento.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. Pud
essere parzialmente giusto questo ragiona-
mento, ma se stiamo nello spirito che mi pare
emerga dalle dichiarazioni dell’onorevole
Zappa, si deve dire: « B in ogni caso passibile
di arresto ».

SERVELLO. Sono d’accordo.

‘MOSCATELLI. Non possiamo ignorare i
casi in cui la persona dell’investitore viene a
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trovarsi in pericolo. Ora, precisando che !'in-
vestitore deve mettersi immediatamente e ri-
manere a disposizione, abbiamo tutte le ga-
ranzie. -

BARDANZELLU. Ic vorrei soffcrmarmi
sull’espressione: « rimanendo a disposizio-
ne ». B questo un concetto nuovo che il legisla-
tore aggiunge all’altro gid espresso melle pa-
role « si fermi », Non vorrei che si creasse una
situazione di questo genere: io mi fermo, ma
poi non rimango. Sono passibile ugualmente
della sanzione ? La locuzione «si fermi»
comprende il « rimanendo » o lo esclude ? Per-
ché io potrei fermarmi e poi andarmene.

ANGELINI, Minéistro dei trasporti. Sono
tre episodi successivi: fermarsi, prestare, nel
limite del possibile, assistenza, rimanere sul
posto a disposizione dell’autoritd, la quale
evidentemente deve fare gli accertamenti del
caso. Se l'investitore se ne va, non da la pos-
sibilitd di accertare le eventuali responsabi-
litd e di fornire tuiti gli elementi per il giu-
dizio del magistrato.

BARDANZELLU. Io preferirei che si di-
cesse: « mettendosi a disposizione ».

TLOMBARDI RUGGERO. Sono molto per-
plesso su questo articolo. Il terzo comma stabi-
lisce delle pene particolari per c¢hi non si fer-
ma e omette di prestare soccorso. Il penul-
timo comma prevede che per chi si ferma le
pene da infliggersi possono essere ridotte di
un terzo. Quali pene ? Le pene comminate per
I’omicidio colposo ?

ANGELINI, Ministro dei trasporti. Natu-
ralmente. Le pene che dipendono dall’investi-
mento.

LOMBARDI RUGGERO. Quindi si aggiun-
ge una attenuante obbligatoria per il caso che
I'investitore presti assistenza. B una variante
al codice penale, mentre io credevo che non si
dovesse incidere sulle norme generali del co-
dice penale.

ICosicché noi stabiliamo di aggiungere le
attenuanti obbligatorie a quelle dell’arti-
colo 61 del codice penale per il caso in cui 'in-
vestitore abbia prestato assistenza.

Per quanto riguarda il terzo comma, io ri-
tengo che I'atto della fuga sia talmente grave
da giustificare I’arresto obbligatorio preven-
tivo: una volta constatato che lo sciacallo del-
la strada ha investito ed & fuggito, il suo ar-
resto & obbligatorio e non deve essere lasciato
alle wvalutazioni dell’ufficiale della polizia
stradale o giudiziaria.

AMBROSINI. Per chiarimento. Nell’arti-
colo 133 il termine « conducente » appare usa-
t0 solamente come investitore, o si deve inten-
dere nel senso che conducente pud essere an-

che 'investitore oppure il conducente di altro
veicolo che trovata la vittima di un inveshi-
mento precedente le deve prestare assistenza ?

ANGELINI, Ministro dei trasporti. « Con-
ducente » non & deito che debba necessaria-
mente essere l'investitore: pud essere anche
un estraneo che trova la vittima di un inci-
dente stradale. Il problema dell’accertamento
delle responsabilita viene dopo. Quel che
conta & soccorrere immediatamente la persona
0 le persone che sono rimaste vittime di un
incidente. Non mi pare che la terminologia
usata sia tale da destare preoccupazioni e
dubbi.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di
parlare, pongo in votazione, innanzitutto, la
sostituzione, al penultimo comma, della pa-
rola: «rimanendo » con le parole: « metten-
dosi immediatameute ».

(B approvata).

Pongo in votazione, quindi, la soppres-
sione — sempre al penuliimo comma — della pa-
rola: « presenti ».

(E approvata).

Pongo in votazione infine I'emendamento
del Comitato all’ultimo comma, ossia 1’ag-
giunta, al termine del comma stesso, della
parola: « preventivo ».

(E approvato).

PRESIDENZA DEL PRESIDENTE
DELLA X CoMMISSIONE MATTARELLA

PRESIDENTE. Passiamo all’articolo 134.
Ne do lettura:

ART. 134.
(Pedont)

« I pedoni debbono circolare sui marcia-
piedi, sulle banchine e sui viali rialzati; qua-
lora questi manchino o siano manifestamente
insufficienti, possono circolare sul margine
sinistro della carreggiata, ed anche sul mar-
gine destro quando si tratti di carreggiata a
senso unico di circolazione o di strada a due
carreggiate separate.

I pedoni per attraversare la carreggiata
debbono servirsi degli attraversamenti pedo-
nali, dei sottopassaggi o dei soprapassaggi.
Qualora questi non esistano o si trovino a
distanza superiore a cento metri, i pedoni pos-
sono attraversare la carreggiata solo in senso
perpendicolare.
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B vietato ai pedoni di atiraversare i cro-
cevia; & inoltre vietato attraversare le piazze
e 1 larghi tranne che sugli attraversamenti
pedonali, qualora esistano, anche se sono a
distanza superiore a quella indicata nel pre-
cedente comma.

E vietato ai pedoni sostare sulla carreggiata
0 sostare in gruppi sulle parti della strada a
loro riservate quando vi si svolga intenso mo-
vimento. -

Quando il traffico non & regolato da agenti
o da semafori i conducenti debbono dare la
precedenza, rallentando e alla occorenza fer-
mandosi, al pedoni che transitano sugli attra-
versamenti pedonali.

I pedoni che attraversano la carreggiata
al di fuori degli attraversamenti pedonali deb-
bono dare la precedenza ai conducenti.

I conducenti debbono fermarsi quando un
cieco munito di bastone bianco o altrimenti
riconoscibile attraversi la carreggiata.

I veicoli sprovvisti di motore per uso di
bambini o invalidi possono circolare sulle
parti della strada riservate ai pedoni.

E vietato effettuare sulle strade giuochi o
esercitazioni sportive.

Chiunque viola le disposizioni del presente
articolo & punito con I’ammenda da lire quat-
tromila a lire diecimila ».

Sono stati presentati tre emendamenti.
Uno, dell’onorevole Elkan, propone di
sostituire il terzo comma con il seguente:

« B vietato ai pedoni di atiraversare i cro-
cevia, le piazze e i larghi, tranne che sugli at-
traversamenti pedonali, qualora esistano, an-
che se sono a distanza superiore a quella in-
dicata nel precedente comma ».

Un altro, degli onorevoli Cianca, Amen-
dola Pietro, Bottonelli, Degli Esposti, Bu-
setto, Angelini Giuseppe, Vidali, Lama, Rava-
gan, Cavazzini, Calvaresi e Giorgi, propone di
sostituire all’'ultimo comma, le parole: « lire
4.000 a lire 10.000 », con le altre: « lire 1.600
a lire 6.000 ».

Un altro, infine, degli onorevoli Calabrd,
De Vito Antonio, Servello, De Michieli Vit-
turi e Gefter Wondrich, propone di sostituire
sempre al terzo comma, le parole: « lire
4.000 a lire 10.000 », con le altre: « lire 2.000
a lire 6.000 ».

TOGNI GIULIO BRUNO, Relatore per la
X Commissione. L'emendamento Elkan non &
stato accolto dal Comitato, mentre gli emen-
damenti Cianca e Calabrd all’ultimo comma
risultano rinunciati.

Il Comitato, per parte sua, ha presentato
il seguente emendamento:

al terzo comma, sostituire le parole:
tranne che sugli, con le altre: al di fuori degli.

BASILE. Vorrei che fosse ben chiaro che
nei crocevia i veicoli provenienti da strade
laterali devono dare ia precedenza, mell’in-
crocio, ai pedoni.

ELKAN. Non insisto sul mio emenda-
mento.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. La
precedenza ai pedoni & prevista dal 5° comma
dell’articolo 134.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di
parlare, pongo in votazione 1’emendamento
del Comitato al terzo comma.

(E approvato).

Passiamo all’articolo successivo.

ART. 135,
(Obblight verso funzionari, ufficiali ed agenti)

« Coloro che circolano sulle- strade sono
tenuti a fermarsi all’invito dei funzionari, uf-
ficiali ed agenti ai quaii spetta la prevenzione
¢ ’accertamento dei reati in materia di circo-
lazione stradale, quando siano in uniforme
0 muniti di berretto uniforme o di altro
distintivo.

I conducenti di veicoli sono tenuti ad esi-
bire, a richiesta dei funzionari, ufficiali ed
agenti nel comma precedente, il documento
di circolazione e la patente di guida, se pre-
scritti, e ogni altro documento che ai sensi
delle presenti norme debbano avere con sé.

Chiunque viola le disposizioni del pre-
sente articolo & punito con ’'ammenda da lire
quattromila a lire diecimila ».

Gli onorevoli Calabro, De Vito Antonio,
Servello, De Michieli Vitturi e Gefter Won-
drich hanno presentato un emendamento ri-
volto a sostituire, all’'ultimo comma, le pa-
role: «lire 4£.000 a lire 10.000 », con le altre:
« lire 2.000 a lire 6.000 ».

CALABRO’. Rinunciamo all’emenda-
mento.

PRESIDENTE. Do atto dell’avvenuta
rinuncia.

Pertanto 1'articolo 135 deve intendersi in-
variato.

All’articolo 136 non sono stati presentati
emendamenti.
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Passiamo all’articolo successivo.

ART. 137.

(Espletamento dei servizi di polizig stradale)

« L’espletamento dei servizi di polizia stra-
dale previsti dall’articolo 136, spetta, in via
principale, agli ufficiali, sottufficiali, graduati
e guardie della specialitd polizia stradale del
Corpo delle guardie di pubblica sicurezza.

L’espletamento dei servizi di polizia stra-
dale previsti dall’articolo 136, comma primo,
lettera a), spetta inoltre:

a) ai funzionari dell’Azienda Nazionale
Autonoma delle Strade Statali, dell’Ispettorato
della viabilitd del Ministero dei lavori pub-
blici, del Genio civile, dell’ispettorato gene-
rale della motorizzazione civile, ai funzionari
del Ministero dell’interno addetti al Servizio
di polizia stradale nonché a quelli degli Uffici
tecnici delle Province e dei Comuni;

b) agli ufficiali ed agenti di polizia giu-
diziaria indicati nei commi primo e secondo
dell’articolo 224 del Codice di procedura
penale;

c) agli agenti giurati dello Stato, delle
Province e dei Comuni aventi la qualifica o
le funzioni di capo cantoniere stradale.

L’espletamento dei servizi di polizia stra-
dale previsti dall’articolo 136, comma prmo,
lettere b), ¢) ¢ d) spetta inoltre agli ufficiali
ed agenti di polizia giudiziaria indicati nel
comma secondo, lettera b), del presente ar-
ticolo.

Con decreto del Ministro per l'interno di

concerto con quelli per i lavori pubblici e

per 1 ftrasporti & stabilito il distintivo, del
quale debbono essere muniti i funzionari cui
spetta la prevenzione e I'accertamento dei reati
in materia di circolazione stradale ».

Sono stati presentaii tre emendamenti.

Un emendamento al 2° comma - lettera b)
dell’onorevole Colitto propone di sostituire la
lettera stessa con la seguente:

« b} agli ufficiali ed agenti di polizia giu-
diziaria indicati nei commi I e II dell’articolo
221 del Codice di procedura penale, ed agli
ufficiali e sottufficiali dei corpi di polizia mu-
nicipale, costituiti in forza di regolamenti ap-
provati dal Ministero dell'interno, nelle forme
di legge ».

Un emendamento, degli onorevoli Mo-
scatelli ed Adamoli, propone di aggiungere,
alla fine della stessa lettera b) le parole:
« nonché agli ufficiali e sottufficiali dei corpi
dei vigili urbani ».

Un altro emendamento dell’onorevole Co-
litto, infine, propone di aggiungere al terzo
comma, dopo le parole: « agli agenti di polizia
giudiziaria », le altre: « ed agli ufficiali e sot-
tufficiali dei corpi di pelizia municipale ».

LOMBARDI GIOVANNI, Relatore per la
IX Comunissione. Del secondo comma & stato
proposto dal Comitato un nuovo testo che ac-
coglie sostanzialmente ’emendamento Colitto
ed assorbe quello Moscatelli-Adamoli.

I1 comma sostitutivo del Comitato & del
seguente tenore:

« Al secondo comma, sostituire la letiera
c) con la seguente:
¢) agli ufficiali e scttufficiali dei corpi di
polizia municipale, costituiti in forza di rego-
lamenti approvati dal Ministero dell’inferno
nelle forme di legge, agli agenti giurati dello
Stato, delle province e dei comuni aventi la
qualifica o le funzioni di capo cantoniere stra-
dale ».

Confesso che l'inciso relativo ai regola-
menti approvati dal Ministero « nelle forme
di legge » mi lascia perplesso, in quanto lo
ritengo inutile. Perplesso mi lascia anche
I'indicazione esplicita degli ufficiali e sottuf-
ficiali della polizia municipale, come se ne
fossero altrimenti esclusi. Alla leitera &) &
detto: « ufficiali e agenti di polizia giudiziaria
indicati nei commi primo e secondo dell’arti-
colo 221 del codice di procedura penale ». Ora,
in questa dizione sono comprese le guardie
della polizia municipale; percid, mi domando
se non sarebbe il caso di lasciare invariata
la lettera c¢) del testo del codice.

CIANCA. Questo prolilema ¢ stato discusso
a lungo dal Comitato ristretto, su richiesta
degli stessi ufficiali e sottufficiali dei vigili
urbani: ‘l'interpretazione corrente dell’arti-
colo 221 del codice di procedura penale, in-
fatti, non assimila gli agenti di polizia urbana
agli agenti di polizia giudiziaria. Anche se-
condo i Regolamenti comunali, mentre i Vigili
urbani sono considerati «agenti », i sottuf-
ficiali e gli ufficiali sono considerati dei puri
e semplici impiegali comunali. Per gli agenti
promossi sottufficiali o ufficiali, la promo-
zione si risolve, insomma, in una specie di
menomazione.

ANGELINI, Ministro dei trasporti. Questa
& un’interpretazione restrittiva cui non posso
consentire. Questi agenti, passando sottuffi-
ciali o ufficiali, vengono a perdere le loro’
caratteristiche ?

GIANCA. Ma le lettere di cui ho parlato
vengono dai comandi dei vigili urbani di
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Roma e di altre citia importanti. Quindi,
significa, oltretutto, che si tratta d'una norma
costante, non di un caso eccezionale.

Oltretutto non & edificante per il citta-
dino vedere un agente della polizia stradale
mettere da parte un sottafficiale o un ufficiale
di polizia urbana, che non pud fare accerta-
menti a cui pud provvedere il primo.

Se siamo d’accordo sulla sostanza, per
superare questa situazione di fatto, mettiamo
nel codice della strada alla lettera ¢) dell'arti-
colo 137 o al penultimo comma una norma
siffatta: « L'esplelamento dei servizi di poli-
zia stradale previsti dall’articolo 136 spetita
agli ufficiali ed agenti di polizia giudiziaria,
agli ufficiali e sottufficiali dei vigili urbani ».

ANGELINI, Ministro dei trasporti. lo
potrei accettare questo emendamento.

TOGNI, Ministro der lavori pubblice.
Anch’io.

LOMBARDI GIOVANNI, Relatore per la
IX Commissione. 1o non sono del parere del-
I’onorevole Gianca, perché I'assimilare gli uf-
ficiali e sottufficiali dei vigili urbani agli uffi-
ciali di polizia giudiziaria sarebbe una tale
innovazione, che richiederebbe un esame in
sede competente.

COLITTO. Aderisco ai rilievi fatti dagli
altri colleghi, che mi spingono quindi ad insi-
stere nel mio emendamento (il quale sostan-
zialmente & stato accolto dal comitato) per
P’inclusione degli ufficiali e sottufficiali dei
corpi di polizia municipale. Anche 1'onore-
vole Gianca ha ora presentato un emendamento
analogo.

ANGELINI, Ministro dei trasports. Io vor-
rei sapere come mai si sia data questa inter-
pretazione. O, secondo i regolamenti della
polizia urbana, l'agente promosso perde le sue
qualitd e ne acquista una semplicemente am-
ministrativa, e allora i! problema & un altro,
perché si tratterebbe di dare agli ufficiali e
sottufficiali di polizia vibana una qualitd che
presentemente non hanno. Se si tratta, invece,
di interpretazione, & stranissimo che un agente
abbia dei poteri superiori a colui che viene
promosso; bisognerebbe dedurne, quindi, che,
nell’ambito della polizin municipale, quando
si & promossi da agenti a sottufficiali o uffi
ciale, si assumono delle qualitd diverse e dells
mansioni diverse da quelle dell'agente.

Bisogna insomma, vedere se si tratia di
una interpretazione errzta o se ci troviamo
di fronte a funzioni diverse degli appartenenti
alle polizie municipali. In altre parole, con
questo provvedimento cdiamo ai sottufficiali e
.ufficiali di polizia urbana quello che non
hanno, oppure quello che gid hanno, ma che

non viene loro attribuito per un difetto
d’interpretazione ? :

Un corpo legislativo, come il nostro, deve
approfondire questa questione prima di det-
tare una norma che potrebbe essere fuori di
luogo.

CAMANGI. Quello che ha detto il Mini-
stro Angelini deve essere molto atlentamente
considerato. I casi sono due: o esiste questa
stranissima incongruenza, per cui il vigile
urbano promosso perde certe attribuzioni, e
allora & evidente che dobbiamo correggere
guesta incongruenza. Ma non in questa sede,
bensl in una sede molio piu ampia, non solo
per quello che riguarda la circolazione, ma
per tutte le altre attribuzioni della polizia
giudiziaria. Ovvero, questa situazione esiste
a ragion veduta, e allora dobbiamo andare
piano prima di modificarla.

MOSCATELLI. Non si vogliono attribuire
agli ufficiali e sottufficiali del corpo dei vigili
urbani funzioni che non hanno: si vuole sem-
plicemente mettere nel codice ‘della strada,
per gli ufficiali e sottufficiali dei vigili urbani,
quello che & stato messo per gli agenti giuratbi
¢ per i capi cantonieri. Chi ha formulato que-
sto testo, mentre ha pensato ai capi canto-
nieri e agli agenti giurati, che per il loro rego-
lamento non avevano !e mansioni previste ora
dal codice della strada, ha dimenticato gli
ufficiali e sottufficiali di polizia urbana.

CIANCA. Questo & stato previsto del resto,
per i reati di cui alla lettera «) dell’arti-
colo 136. Noi vogliamo estendere questa atbri-
buzione anche agli altri casi. '

MOSCATELLI. Quindi si tratta di rime-
diare ad una dimenticanza.

COLITTO. Ho l'impressione che se le
Commissioni riunite accogliessero i miei due
emendamenti alla lettera &) del secondo com-
ma e al terzo comma, tutti i problemi dei
guali ci stiamo occupando sarebhero risolti.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. Gol
permesso del Presidente, vorrei far notare
alla Commissione che questo articolo & stato
concordato anche con A.N.C.I. la quale non
ebbe nulla da obiettare; d’altra parte, non
credo che la questione, in quella sede, sia
sfuggita perché questo & stato uno dei punti
piu dibattuti. D’altra parte, ogni variazione
comporterebbe il rischio di creare delle com-
plicazioni oppure delle errate interpretazioni.

E allora vorrei pregare la Commissione di
mantenere immutato 1'articolo e di rendersi
conto che le preoccupazioni da qualche parte
emerse non hanno alcuna ragione d’essere.

ZAPPA. Prima che parlasse l'onorevole
Ministro pensavo di rinunciare a prendere la



Camera dei Deputati

— 152 —

Commissiont in sede legislativa

11T LEGISLATURA — COMM. RIUNITE (LAV. PUBBL. — TRASPORTI) — SEDUTA DEL 15 APRILE 1959

parola per sostenere le argomentazioni dei col-
leghi onorevoli Colitto e Gianca, ma ora non
posso farne a meno. Ritengo non esatto che
queste preoccupazioni non abbiano ragione
d’essere, perché qui bisogna rifarsi all’arti-
colo 221 del Codice di procedura penale, il
guale conferisce a delerminate categorie di
persone la qualifica di ufficiale di polizia giu-
diziaria. In tutte queste categorie elencate non
sono compresi gli ufficiali e sottufficiali del
Corpo dei Vigili urbani; si & visto, d’altra
parte, come essi non rientrino nella lettera b)
dell’articolo 137. Allora si capisce come ri-
sponda ad una necessita il loro inserimento
in altro comma, per non lasciare gli ufficiali
dei Vigili in posizione subordinata.

LOMBARDI GIOVANNI, Relatore per la
1X Comunissione. Io rimango sempre del pa-
rere che gli ufficiali e sottufficiali dei Corpi
dei vigili urbani sono assimilati, a tutti gh
effetti, alle guardie circa i compiti di polizia
stradale, ma non sono equiparati agli ufficiali
e sottufficiali di polizia giudiziaria. Tocca alla
Commissione decidere se si vuol far compiere
loro un ulteriore passo avanti, o meno.

CIANCA. Mi pare illogico escluderli dalla
posizione chiaramente definita di ufficiali di
polizia giudiziaria.

SERVELLO. Mi debbo riferire a ricordi '

(per me nostalgici, del passato !) per rammen-
tare proprio all’onorevole Lombardi che I'arti-
colo 221 del Codice di procedura penale non
prevede la qualifica di agenti di polizia giudi-
ziaria agli ufficiali det vigili urbani, perché
allora questi Corpi erano stati sciolti. Ecco
perché la legge manca su questo punto e
perché & necessario che vi si rimedi, dato che,

all’articolo 136, & previsto che ai servizi di

polizia stradale provvede il Ministero dell’In-
terno, salve le attribuzioni dei comuni per
quanto concerne i centri abitati; il che vuol
dire che all’articolo 137 & necessario inserire
il riferimento agli ufficiali e sottufficiali dei
vigili urbani.

Sono, quindi, favorevole al mantenimento
del testo del Comitato.

CIANCA. Sono d’accordo con le argomen-
tazioni di carattere giudirico svolte dai com-
petenti; ma ne voglio aggiungere anche una
di ordine pratico. Noi ¢i preoccupiamo di dare
al Codice della strada una pit pasta possi-
bilitd di applicazione, mentre abbiamo riscon-
trato le deficienze dei servizi della polizia della
strada e dei corpi di vigilanza. Non possiamo
fare a meno, quindi, di inserire nel quadro
dei servizi un gruppo di persone qualificate
- come gli ufficiali e sottufficiali dei vigili
urbani — i quali per assumere il loro grado

hanno frequentato corsi e fatto lungo tivoci-
nio come vigili.

TOGNI GIULIO BRUNO, Relatore per la
X Commissione. Su questa necessitd siamo
tutti d’accordo ed allora potremimo inserire
la norma relativa agli ufficiali e sottufficiali
dei corpi dei vigili urbani alla letiera &),
nel senso che il riconoscimento della qualifica
avra valore solamente per il Codice della
strada, lasciando impregiudicato il ‘problema
della totale parificazione degli ufficiali e sot-
tufficiali dei vigihi urbani agli agenti di polizia
giudiziaria e, quindi, dell’attribuzione ad essi

‘delle funzioni di polizia giudiziaria.

Ossia, il secondo comma dell’articolo 137,
alla lettera ), dovrebbe essere cosi formulato:

« b) agli ufficiali ed agenti di polizia giu-
diziaria indicati nei commi primo e secondo
dell’articolo 221 del codice di procedura pe-
nale, ed agli ufficiali e sottufficiali dei corpi
di polizia municipale costituiti in forza di rego-
lamenti approvati dal Ministero dell’interno
nelle forme di legge ».

LOMBARDI GIOVANNI, Relatore per la
IX Commissione. Propongo di togliere 1'in-
¢iso: « nelle forme di legge ».

PRESIDENTE. Se non vi sono diverse
dichiarazioni, ritengo ritirati tutti gli emen-
damenti al secondo comma, compreso quello
proposto dal Comitato ristretto, per adesione
all’emendamento proposto dal relatore, ono-
revole Togni Giulio Bruno.

Pongo in votazione questo emendamento,
che - secondo la proposta dell’altro relatore,
onorevole Lombardi — assume la seguente for-
mulazione:

« 41 secondo comma, sostituire la lel-
tera b) con la seguente:

« Agli ufficiali ed agenti di polizia giudi-
ziaria, indicati nei commi 1° e 2° dell’arti-
colo 221 del Codice di procedura penale, ed
agli ufficiali e sottufficiali dei Gorpi di poli-
zia municipale, costituiti in forma di regola-
menti approvati dal Ministero dell’interno ».

(F approvalo).

Passiamo al terzo comma, al quale, per
coordinamento con la modificazione testé ap-
provata, va apportata la modificazione pro-
posta dall’emendamento dell’onorevole Co-
litto, di cui do nuovamente lettura:

« A1 terzo comana, aggiungere, dopo le pa-
role: polizia giudiziaria, le altre: ed agli
ufficiali e sottufficiali dei corpi di polizia mu-
nicipale ».
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Lo pongo in votazione.
(E approvato).

Passiamo all’articolo successivo.

ART, 138.
(Oblazione).

« Nelle contravvenzioni, previste dalle
presenti norme, per le quali ¢ stabilita la sola
pena dell’ammenda fino a lire diecimila,
il contravventore & ammesso a pagare imme-
diatamente a chi accerta la contravvenzione
la somma, rispettivamente, di lire mille, tre-
mila, cinquemila e seimila, quando sia con-
ducente di veicolo a motore, e di lire cinque-
cento, mille, duemila o tremila negli altri
casi. ‘
Qualora, per qualsiasi motivo, il paga-
mento non avvenga immediatamente, il con-
travveniore pud provvedervi, anche a mezzo
di versamento in conto corrente postale entro
cinque giorni dalla contestazione, presso 1'uf-
ficio che deve essergli all’uopo indicato.

A decorrere dal sesto giorno e fino al ses-
santesimo dalla coniestazione il contravven-
tore puod provvedere al pagamento, con le mo-
dalita indicate nel precedente comma, di una
somma corrispondente alla terza parte del
massimo della pena stabilita dalle presenti
norme per la contravvenzione commessa.

Per ogni altra contravvenzione prevista
dalle presenti norme, per la quale & stabilita
la sola pena dell’ammenda quale ne sia il
massimo, il contravventore & ammesso a pa-
gare entro sessanta giorni dalla contestazione
e con le modalita indicate nel somma secon-
do, una somma corrispondente alla terza
narte del massimo della pena stabilita dalle
presenti norme per la contravvenzione com-
messa.

L’oblazione non & ammessa quando il tra-
sgressore non abbia ottemperato all’invito a
fermarsi, ovvero, trattandosi di conducente
di veicolo, si sia rifiutato di esibire il docu-
mento di circolazione, la patente di guida o
qualsiasi altro documento che, ai sensi delle
norme stesse, debba avere con sé ».

L’articolo 15 della proposta di legge Co-
litto, n. 731, propone di sostituire il terzo
comma, con il seguente:

« A decorrere dal sesto giorno e fino al ses-
santesimo dalla contestazione il contravven-
tore puo provvedere al pagamento, con le mo-
dalita indicate nel precedente comma, di una
somma corrispondente ad un sesto del mas-
simo dell’ammenda stabilita dalle presenti
norme per la contravvenzione commessa ».

A sua volta, un emendamento, degli ono-
revoli Cianca, Amendola Pietro, Bottonelli,
Degli Esposti, Busetto, Angelini Giuseppe,
Vidali, Lama, Ravagnan, Cavazzini, Calva-
resi e Giorgi, propone di sostituire, al quarto
comima, le parole: « alla terza parte del mas-
simo della pena », con le altre: « ad un sesto
del massimo dell’ammenda ».

11 Comitato ristretto propone, a sua volta,
il seguente emendamento:

« Sostituire i comma secondo, iterzo e
quarto con i sequenti:

« Qualora, per qualsiasi motivo, il paga-
mento non avvenga immediatamente, il con-
travventore pud provvedervi, anche a mezzo
di versamento in conto corrente postale, entro
quindici giorni dalla contestazione, presso
I'ufficio che deve essergli all'uopo indicato.

Per ogni altra contravvenzione prevista
dalle presenti norme, per la quale & stabilita
la sola pena dell’ammenda, quale ne sia il
massimo, il contravventore & ammesso a pa-
gare, entro quindici giorni dalla contestazione
e con le modalitd indicate nel precedente
comma, una somma corrispondente alla sesta
parte del massimo della pena stabilita dalle
presenti norme per la contravvenzione com-
messa.

A decorrere dal sedicesimo giorno e fino
al sessantesimo dalla contestazione, il con-
travventore pud provvedere al pagamento,
con le modalita indicate nel secondo comma,
di una somma corrispondente alla terza parte
del massimo della pena stabilita dalle pre-
senti norme per la contravvenzione com-
messa ».

Quest’ultimo emendamento assorbe 1’emen-
damento degli onorevoli Cianca ed altri. A
sua volla, I’onorevole Colitto ha rinunciato
alla sua proposta per 1'emendamento del Co-
mitato.

BREGANZE, Relatore per il parere della
IV Commissione. Debbo farmi portatore di un
parere della Commissione di giustizia. L’ar-
ticolo 138 cosi come risulta dall’emendamento
proposto dal Comitato ristretto disciplina -
con un miglioramento, di cui diamo atto vi-
vamente e cordialmente — una serie di modi-
fiche all’'originario testo, facilitando per le
contravvenzioni varie possibilitd di oblazione.

Questo articolo non pud disgiungersi dal-
I'articolo 141, penultimo comma, il quale de-
termina che la notificazione, la quale nor-
malmente si farebbe, non ¢ obbligatoria in
caso di reato perseguibile d'ufficio. Ciog, per
il reato di omicidio colposo o di lesioni gra-
vissime, pud essere che non si contesti niente.
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Quid iuris ? 11 reato pud essere stato con-
testato all’interessato, ma questi non ‘avrebbe
pil il titolo per fare l'oblazione, perché non
gli 2 stato notificato niente.

La Commissione di giustizia propone che
si consenta 1'oblazione, sia pure a norma del-
I’articolo 162 del codice penale, cioé non pin
I’oblazione in via breve, ma dinanzi al magi-
strato competente.

Dovrebbe, quindi, essere aggiunto un com-
ma per il quale, ove non si faccia luogo a
contestazione o notificazione, il contravven-
tore pud fare 1’oblazione, sia pure in base
all’articolo 162 del codice penale, innanzi al
magistrato, il che 1’obhligherebbe a farla nei
limiti del massimo.

PRESIDENTE. Mi pare pericoloso, perché
& vero che, non essendoci la notificazione,
non decorrono termini, ma questo non si-
gnifica, per il responsabile della contravven-
zione, che non possa fare 1’oblazione, perché
il termine & a suo favore e non contro di lui.
11 diritto all’oblazione anche davanti al ma-
gistrato non pud essere contestato; ma non
vorrei che il prevedere per questi casi il solo
diritto di oblazione dinanzi al magistrato, e
quindi col massimo della pena, possa com-
portare il divieto o 'impossibilita di eserci-
tare il diritto di pagare 1'oblazione di un terzo
o di un sesto, a seconda del periodo di tempo
in cui 1'oblazione viene fatta.

BREGANZE, Relatore per il parere della
IV Commissione. La norma che la Commis-
sione di giustizia avrebbe predisposto, sa-
rebbe questa:

« Quando la contestazione non abbia luogo,
né si faccia luogo alla notifica, a sensi del-
I'articolo 141 quinto comma, il contravventore
¢ ammesso all'oblazione a sensi dell’arti-
colo 162 del codice penale ».

CIANCA. Nel vecchio codice &.detto: « La-

notifica. della contravvenzione o del verbale
deve essere fatta al contravventore entro 20
giorni », C’era quindi una specie di garanzia
nei trenta giorni. Non vorrei che con la nuova
formula si venisse a peggiorare la condizione
del contravventore, nel senso che la notifica
possa essere fatta, per qualsiasi contravven-
zione, anche dopo.

PRESIDENTE. Vorrei osservare che, in
base all’articolo 162 del codice penale, non c’¢
dubbio che sussiste il diritto di procedere al-
I’oblazione.

BREGANZE, Relatore per il parere della
1V Commissione. 1o vorrei farlo salvo.

PRESIDENTE. E c¢’¢ bisogno di dirlo?

BREGANZE, Relatore per il parere della
IV  Commissione. Se la dizione dell’arli-

colo 138, combinato col 141, pud far sorgere
nel magistrato il dubbio che sia precluso,
vorrei che fosse chiaro almeno dagli atti pre-
paratori che resta salvo il diritio dell’arti-
colo 162 del codice penale. Se mi si dice che
& superflua una norma specifica, ne prendo
atto con questi chiarimenti.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. Pud
restare chiarito a verbale che rimane fermo
il disposto dell’articolo 162.

BREGANZE, Relatore per il parere della
1V Comanissione. Allora, rinunciando a quanto
ho detto prima, non si potrebbe aggiungere:
« Rimane fermo il disposto dell’articolo 162
del codice penale » ?

TOGNI GIULIO BRUNO, Relatore per la
X Commassione. Per i casi del quinto comma
dell’articolo 141 siamo d’accordo; per gli altri
casi, & stato chiesto a suo tempo dal Ministro
della giustizia di fissare questi termini piu
brevi, proprio per impedire che si determi-
nasse una serie di procedimenti penali, in-
gombranti tutte le varie corti di giustizia,
mentre poi fossero oblazionabili all’ultimo
minuto. Caso mai una simile disposizione
potrebbe essere aggiunta all’articolo 141.

PRESIDENTE. All’emendamento Bre-
ganze io aggiungerei: « comungue ».

ZAPPA. Ci sono dei casi, come nell’omi-
cidio colposo, in cui non si contesta la con-
travvenzione, che pud invece essere conte-
stata dal magistrato.

PRESIDENTE. Rinviamo questa questione
a quando esamineremo l'articolo 141.

Torniamo all’articolo 138.

L'onorevole Colitto ha rinunciato alla
modificazione di cui all’articolo 15 della sua
proposta di legge, mentre }'emendamento
Cianca ed altri & stato assorbito dall’emen-
damento del Comitato ristretto.

Pongo in votazione quest’ultimo,
averne dato nuovamente lettura:

dopo

« Sostituire © comms secondo, terzo e quarto
cOn ¢ sequenti:

« Qualora, per qualsiasi motivo, il paga-
mento non avvenga immediatamente, il con-
travventore pud provvedervi, anche a mezzo
di versamento in conto corrente postale, entro
quindici giorni dalla contestazione, presso
I’ufficio che deve essergli all’'uopo indicato.

Per ogni altra contravvenzione prevista
dalle presenti norme, per la quale & stabilita la
sola pena dell’ammenda, quale ne sia il mas-
simo, il contravventore & ammesso a pagare,
entro quindici giorni dalla contestazione e con
le modalitd indicate nel precedente comma,
una somma corrispondente alla sesta parte del



Camera dei Deputati

— 155

-~—~ Commissioni in sede legislativa

111 LEGISLATURA — COMM. RIUNITE (LAV. PUBBL. — TRASPORTI) — SEDUTA DEL 15 APRILE 1959

massimo della pena stabilita dalle presenti
norme per la contravvenzione commessa.

A decorrere dal sedicesimo giorno e fino al
sessantesimo dalla contestazione, il contrav-
ventore pud provvedere al pagamento, con ie
modalitd indicate nel secondo comma, di una
somma corrispondente alla terza parte del
massimo della pena stabilita dalle presenti
norme per la coniravvenzione commessa ».

(E approvato).
Passiamo all’articolo successivo:

ARrt. 139.
(Provento delle oblazioni e delle condanne)

« Il provento delle oblazioni e delle con-
danne a pene pecuniarie & devoluto per intero
allo Stato se trattasi di contravvenzioni da
chiunque accertate sulle strade statali.

Per le contravvenzioni accertate su strade
non slatali & devoluto interamente allo Stato
se trattasi di contravvenzioni alle presenti
norme accertate dai suoi funzionari, ufficiali
ed agenti; & devoluto per meta allo Stato e
per metd alle provincie od ai comuni se trat-
tasi di contravvenzioni alle presenti norme
accertate dai funzionari, ufficiali ed agenti
delle Provincie e dei Gomuni.

I1 Ministro per i lavori pubblici, di con-
certo col Ministro per il tesoro, determina
ogni anno quale parte dei proventi spettanti
allo Stato a norma dei commi precedenti possa
essere destinata alla concessione di premi di
diligenza alla polizia stradale, ai funzionari,
ufficiali ed agenti indicati nell’articolo 137,
quale parte alla concessione del premio di ma-
nutenzione ai capi cantonieri e quale parte alla
Cassa pensioni dei cantonieri. '

Il Ministro per il tesoro & autorizzato ad
introdurre con propri decreti le occorrenti
variazioni nello stato di previsione della en-
trata e nello stato di previsione della spesa del
Ministero dei lavori pubblici, nonché negli
stati di previsione dell’entrata e della spesa
della Azienda nazionale autonoma delle strade
statali ».

Sono stati presentati i seguenti emenda-
menti:

Al secondo comma, gli onorevoli Borghese,
Calamo, Colombo Renato, Curti Ivano, Di
Nardo, Zappa, Zurlini, Bensi, Bogoni, Concas,
Fabbri, Mancini, Mogliacci, Ricca, Cianca,
Amendola Pietro, Bottonelli, Degli Esposti,
Busetto, Angelini Giuseppe, Vidali, Lama,
Ravagnan, Cavazzini, Calvaresi e Giorgi pro-
pongono di sopprimere le parole: « per meta
allo Stato e per meta ».

L’articolo 16 della proposta di legge n. 731
e un emendamento degli onorevoli Calabro,
De Vito Antonio, Servello, De Michieli Vitturi
e Gefter Wondrich, a loro volta, propongono
la soppressione del terzo comma.

Infine, I’articolo 16 della proposta di legge
n. 731 propone la soppressione anche del
quarto comma.

LOMBARDI GIOVANNI, Relatore per la
IX Commussione. 11 Comitato fa una proposta,
che riguarda 1'utilizzazione dei proventi delle
contravvenzioni.

Al terzo comma il Comitato crederebbe op-
portuno di fogliere i premi di diligenza orien-
fandosi verso una soluzione che prevede la
distribuzione di questi proventi per altri
SCOpI.

Ecco I'emendamento proposto:

« Al terzo comma, dopo le parole: possa
essere destinata, sostituirlo con il sequente:
a studi ed esperimenti per il miglioramento
della segnaletica stradale, alla educazione stra-
dale e alla propaganda per la prevenzione de-
gli incidenti stradali, nonché all’assistenza e
alla previdenza della polizia stradale, dei fun-
zionari, ufficiali ed agenti di cui all’arti-
colo 137 ».

Pero, & rimasto insoluto il problema rela-
tivo ai vigili urbani, che sono chiamati a par-
tecipare all’opera di controllo sulle strade e
hanno quei poteri che abhiamo discusso al-
I'articolo 136 e all’articolo 137. In base al-
I'articolo 110 della legge provinciale e comu- -
nale, il terzo dei proventi da devolvere ai vigili
urbani riguarda soltanto le contravvenzioni
che fanno riferimento ai regolamenti comu-
nali. Siccome col nuovo codice vengono abro-
gati tutti i regolamenti municipali in materia
di circolazione stradale, & evidente che questo
provento, che da tempo i vigili percepivano,
viene a mancare. D’altra parte si sa che i
proventi derivanti dalla circolazione stradale
sono quasi totalmente quelli provenienti dalle
contravvenzionli fatte dai vigili.

Proporrei quindi la seguente aggiunta al
terzo comma :

« Lie provincie e i comuni determinano ogni
anno, con deliberazione dei rispettivi consigli,
quale parte del provento ad essi spettanti ai
sensi del secondo comma del presente articolo,
possa essere destinato all’educazione sira-
dale ».

Mi spiego. In pratica, si & voluto togliere
il premio di diligenza; perod, ritengo che da
questi proventi devoluti allo scopo della edu-
cazione stradale, dell’assistenza, della previ-
denza, ecc. sia possibile, attraverso un’orga-
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nizzazione apposita del Comune, dare ai vi-
gili urbani che si interessano di questi pro-
blemi la possibilita di avere un di piu che
possa sopperire al bisogno che deriva dalla
cessazione deil proventi tradizionali.

Questo di pin é devoluto sempre a coloro
1 quali sono chiamati, in virtu dell’articolo 137,
ad avere un potere di controllo sulle strade e
sard il consiglio comunale a decidere, anno
per anno, sulla risultante della situazione di
fatto dell’anno precedente, 1’assegnazione
delle somme.

Comunque credo che potremmo essere
d’accordo su questi punti: salvaguardare la
situazione di fatto e studiare uno strumento
che sia in grado di regolare le situazioni
locali.

CIANCA. CGoi nostri emendamenti sono
state sollevati due ordini di questioni.

Anzitutto, vi & un emendamento con cui
si chiede che i proventi contravvenzionalj ac-
certati nell’ambito del comune dai vigili ur-
bani vadano tutti al comune Noi rifeniamo che
al comuni debbano essere riservate tuite le
entrate relative alle contravvenzioni accertate
dai vigili urbani perché, atiraverso i proventi
relativi, i comuni possano provvedere a rin-
novare la segnaletica stradale e a tutte le altre
incombenze che sono loro demandate.

Rimane il problema dei vigili urbani. Non
crediamo che il sistema attuale dei premi ai
vigili urbani in base alle multe elevate possa
essere mantenuto, in quanto esso ingenera
malcontento fra la popolazione e la convin-
zione che il vigile sia eccessivamente fiscale,
allettato dalla percentuale sulla contravven-
zione.

Bisogna, tuttavia, anche tener conto del fat-
to che i vigili urbani godono di un trattamento
di cui i provenli contravvenzionali costitui-
scono parte integrante. La questione si com-
plica per il fatto che — come ha chiarito il
Relatore — le contravvenzioni d’ora in avanti,
non verranno piu fatte in base al regola-
mento comunale, bensi in base al codice della
strada; quindi, non sara piu applicabile nep-
pure il disposto dell’'articolo 110 della legge
comunale e provinciale sulla ripartizione del
terzo. Ne consegue 1’assoluta necessitd di cer-
care di consolidare il trattamento economico
dei vigili urbani attraverso indennita fisse.

FANELLI, Sottosegretario di Stato per i
trasporti. 11 Governo & d'accordo di lasciare
at comuni e alle provincie la facoltd di deci-
dere in merito.

- BIANCHI GERARDO. Sono d’accordo con
la proposta fatta dal Relatore, onorevole
Lombardi.

LOMBARDI GIOVANNI, Relatore per la
IX Comamnissione. Sono lieto che 1'onorevole
Cianca abbia posto la questione relativa alla
necessitd di trovare una soluzione per i vigili
urbani. Perd, un semplice augurio lascia le
cose come sono ed i comuni non hanno nes-
sun potere, in base alla legge, di modificare il
trattamento economico dei dipendenti degli
enti locali ed il problema del conglobamento
costituisce in proposito, un precedente istrut-
tivo. Senza contare che gli altri dipendenti
comunali chiederebbero, a loro volta, un mi-
glioramento della loro situazione economica.

Tuttavia — se un consiglio si pud dare in
questo campo - & che coi fondi reperiti per
la segnaletica stradale, per 'educazione stra-
dale, ecc. si dia 'opportunita ai vigili di lavo-
rare meritandosi un giusto guadagno straord:-
nario.

TERRAGNI. Dobbiamo dar atto che fare
un verbale di contravvenzione pud essere
un’azione socialmente meritoria, ma perso-
nalmente per chi la fa, fastidiosa e ingrata.
Ritengo pertanto che, in fin dei conti, il dare
a questo ingrato compito anche un riconosci-
mento economico non sia fuor di luogo, ma
anzi intonato alla mansione che ciascuno
svolge. Se toccasse a me decidere, riterrei di
non fare cosa disdicevole continuando a rico-
noscere all’autore del verbale il quantum che
ha sempre percepito in rapporto alla conte-
stazione fatta. Non & che, togliendo ai vigili
il quantum, vengano a cessare le infrazioni
ai regolamenti e quindi le contestazioni e i
verhali; quindi, dal fatto esula la ragione mo-
rale per limitarsi alla questione del ricono-
scimento economico per un compito indiscu-
tibilmente ingrato.

SERVELLO. Io aderisco di buon grado a
una distinzione netta tra le spettanze dello
Stato e quelle dei comuni, ciogé che le con-
fravvenzioni che vengono elevate da funzio-
nari e agenti dello Stato vadano tutte allo
Stato, e quelle elevate da funzionari e agenti
comunali tutte al comune.

Per quanto riguarda 'emendamento ag-
giuntivo dell’onorevole Lombardi, sono pure
d’accordo.

Non sono, perd, d’accordo nell’interpreta-
zione data al lavori e agli orientamenti del
comitato da parte dell’onorevole Terragni, per-
ché noi riteniamo che sia prevalente, almeno
da parte dei grossi comuni, ’orientamento
di disgiungere l'intervento dell’agente dal-
I'utile derivante dal provento della contrav-
venzione. Si vuole, in altre parole, evitare
che possa pensarsi che, in tanto 1’agente
esplica questa funzione odiosa di applicare la
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contravvenzione per violazione alle norme
della circolazione stradale, in quanto ha la
speranza di riscuotere una percentuale. Noi
a Milano abbiamo qualificato questi agenti,
che per le strade fanno contravvenzioni a cen-
tinaia al giorno, gli stacanovisti della con-
travvenzione.

Gli agenti stessi dicono che non vogliono
partecipare alle percentuali, le quali sostan-
zialmente si fermano per la maggior parte sui
tavoli degli ufficiali e sottufficiali e di altri
funzionari della polizia urbana.

D’altra parte, se il premio per I'odioso —
odioso per chi viene colpito! — servizio do-
vesse costituire un diritto per la funzione,
dovremmo arrivare ad assicurare un ricono-
scimento pecuniario a tutte le categorie - tra
cui cancellieri, magistrati e via di seguito - che
debbono compiere atti, ugualmente e forse
maggiormente, odiosi.

LOMBARDI GIOVANNI, Relatore per la
IX Commissione. Intanto bisognerebbe modi-
ficare il secondo comma, seconda parte, con
la sostituzione delle parole: « per metd allo
Stato e per metd », con le altre: « per intero,
rispettivamente ».

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1'emen-
damento alla seconda parte del secondo com-
ma, proposto dal Relatore, onorevole Lom-
bardi, di cui do nuovamente lettura:

« Al secondo comma. sostituire le parole:
per meta allo Stato e per meta, con le alire:
per intero, rispettivamente ».

(E approvato).

LOMBARDI GIOVANNI, Relatore per la
IX Commissione. Al terzo comma, poi, ci sa-
rebbe da aggiungere questo periodo:

« Le provincie e i comuni determinano ogni
anno con deliberazione dei rispettivi consigli
quale parte del provento spettante ad essi ai
sensi del secondo comma del presente arficolo
possa essere destinato alla segnaletica stradale
e alla educazione stradale ».

PRESIDENTE. Pongo prima in votazione
I’emendamento proposto dal Comitato al terzo
comma,:

« Al terzo comma, dopo le parole:
possa essere destinata, sostituirio col seguente:
a studi ed esperimenti per il miglioramento
della segnaletica stradale, alla educazione
stradale e alla propaganda per la prevenzione
degli incidenti stradali, nonché all’assistenza
e alla previdenza della polizia stradale, dei
funzionari, ufficiali ed agenti di cui all’arti-
colo 137 ».

(E epprovaio).

Passiamo ora ad esaminare 1’emendamento
aggiuntivo al terzo comma, proposto dal rela-
tore onorevole Lombardi.

GIANCA. Non vorrei che la votazione sul-
I’'emendamento aggiuntivo del relatore, al qua-
le non siamo contrari, perché & un migliora-
mento rispetto al testo del codice, potesse pre-
giudicare poi la questione di fondo e di so-
slanza. Noi dobbiamo cercare di salvare il sal-
vabile per quanto riguarda il trattamento dei
vigili urbani.

Propongo percio di aggiungere al secondo
comma dell’articolo 139 il seguente:

« Per 1 proventi contravvenzionali spet-
tati alle provincie € ai comuni, resta fermo
quanto dispone in materia 1’articolo 110 della
legge comunale ¢ provinciale ».

LOMBARDI GIOVANNI, Relatore per la
IX Comimissione. L’articolo 110 non si puo
applicare, perché sono abrogati i regolamenti
comunali.

CIANCA. Ritiro il mio emendamento ag-
giuntivo. )

PRESIDENTE. Pongo allora in votazione
I'emendamento del relatore, onorevole Lom-
bardi, di cui do nuovamente letiura:

« Aggiungere al terzo comwma il seguenie
periodo:

« Le provincie ed i comuni determinano
ogni anno, con deliberazione dei rispettivi
Consigli, quale parte del provento spettante
ad essi, ai sensi del secondo comma del pre-
sente articolo, possa essere destinata alla se-
gnaletica stradale e all’educazione stradale ».

(E approvato).

All’articolo 140 non sono stati presentati
emendamenti.

Passiamo all’articolo 141.

Ne do lettura.

ART. 141.
(Notificazione delle contravvenzioni)

« Qualora la contravvenzione non possa
essere immediatamente contestata, debbons
esserne notificati gli estremi entro trenta
giorni dall’accertamento al contravventore o,
quando questi non sia identificato 'e si tratti
di contravvenzione commessa da un condu-
cente di veicolo a motore munito di targa di
riconoscimento, all’intestatario del documento
di circolazione.

Alla notificazione si provvede a mezzo di
un agente di polizia giudiziaria, di un messo
comunale o della posta.

Quando si provvede a mezzo della posta
st applicano le norme in vigore per la notifi-
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cazione degli atti giudiziari in materia penale
sostituito all'ufficiale giudiziario 1'ufficio al
quale appartiene chi ha accertato la contrav-
venzione.

Dalia notificazione decorrono per il con-
travventore i termini previsti dai commi se-
condo, terzo e quarto dell’articolo 138 per effet-
tuare I'oblazione. Entro gli stessi termini la
persona alla quale & stato notificato il rap-
porto pud chiedere all’'ufficio che siano inse-
rite nmel rapporto stesso le proprie dichiara-
zioni.

La notificazione non & obbligatoria quando
la contravvenzione sia connessa con un delitto
perseguibile d’ufficio, ovvero riguardi persona
che non risiede in Italia.

Le spese di notificazione fanno parte delle
spese di procedimento ai sensi dell’articolo 162
Codice penale ».

Anche a questo articolo non sono stati
presentati emendamenti, ad eccezione di quello
proposto dall’onorevole Breganze durante la
discussione dell’articolo 138, di cui do lettura:

« 41 quinto comma, premettere le pa-
role: salvo comunque il disposto dell'arti-
colo 162 del codice penale ».

Pongo in votazione questo emendamento.
(E approvato).

Agli articoli 142 e 143 non sono stati pre-
sentati emendamenti.

All'articolo 144 gli onorevoli Armani ed
altri avevano proposto il seguente emenda-
mento, al quale, perd, hanno rinunciato:

« Al terzo comma aggiungere alla fine del
comma le seguenti purole: 1 provvedimenti
che hanno riferimento specifico con l'attivita
agricola devono essere attuati di concerto con
il Ministero dell’agricoltura e delle foreste ».

Passiamo quindi, all’articolo 145:
Ne do lettura: ‘

ART. 145.
(Abrogazioni di norme preesistenti)

« Sono abrogati i regi decreti 27 maggio
1926, n. 1040, 23 agosto 1929, n. 1641, 3 ottobve
1929, n. 1896, 29 febbraio 1932, n. 518, 30 no-
vembre 1933, n. 2415, 16 maggio 1935, n. 1086,
27 febbraio 1936, n. 785, 11 marzo 1937, n. 471,
e 20 settembre 1941, n. 1199; il regio decreto-
legge 5 luglio 1934, n. 1291, convertito in
legge 20 dicembre 1934, n. 2263, il regio de-
crelo-legge 4 ottobre 1934, n. 1802, convertito
in legge 20 dicembre 1934, n. 2148; il regio

decreto-legge 17 gennaio 1935, n. 423, conver-
tito in legge 3 giugno 1935, n. 1151; il regio
decreto-legge 9 gennaio 1936, n. 1624, conver-
tito in legge 28 dicembre 1936, n. 2414; il regio
decreto-legge 14 luglio 1937, n. 1809, conver-
tito in legge 23 dicembre 1937, n. 2561; la legge
13 dicembre 1937, n. 2116; il regio decreto-legge
22 dicembre 1938, n. 2139, convertito in legge
29 maggio 1939, n. 921; il regio decreto-legge
26 marzo 1941, n. 426, convertito in legge 11
dicemhre 1941, n. 1640, i decreti legislalivi
2C marzo 1948, n. 513, e 12 aprile 1948, n. 516,
le leggi 14 febbraio 1949, n. 85, 18 febbraio
1953, n. 243, 6 agosto 1954, n. 877 e 24 gen-
naio 1958, n. 101; i regolamenti comunali per
la circolazione dei velocipedi € per la circola-
zione dei veicoli, degli animali e dei pedoni,
emanati in applicazione degli articoli 52 e
128 del regio decreto 8 dicembre 1933, n. 1740.

11 regio decreto 8 dicembre 1933, n. 1740,
rimane abrogato, tranne che nel titolo I (ec-
cettuati I’articolo 1, nn. 7) 8) e 9), e I'articolo 2,
secondo comma) e negli articoli 105, 108, 113
¢ 124. Inoltre per le violazioni delle disposi-
zioni ora citate che restano in vigore conti-
nuano ad applicarsi le norme sulle sanzioni
penali e sulla relativa proceduta stabilife nello
stesso regio decreto.

Sono inolire abrogate tutte le disposizioni
comunque contrarie o incompatibili con le
presenti norme ».

L’onorevole Armani ed altri hanno pro-
posto il seguente emendamento, fatto proprio
dal Comitato:

« Al primo comma, aggiungere alla fine del
comma le sequenti parole: monché la legge
24 dicembre 1950, n. 1165 ».

1.0 pongo in votazione.
(F approvato).

I1 Comitato propone un altro emendamento
relativo al secondo comma:

« Al secondo comma sostituire il primo pe-
riodo con il sequente: 11 regio decreto 8 dicem-
bre 1933, n. 1740, rimane abrogato tranne che
nel titolo 1 (eccetuati I’articolo 1, n. 7, 8 ¢ 9
e l'articolo 2, secondo comma) e negli articoli
105 ¢ 113. L’articolo 108 di detto decreto ri-
mane in vigore, salva la nuova disposizione
per la patente di guida ad uso privato per
motoveicoli della categoria 4, i cui diritti e
spese sono complessivamente fissati in
lire 150 ».

Lo pongo in votazione.
(E approvato).
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AMENDOLA PIETRO. Prima di passare
all’articolo 146, c¢’¢ da rivedere, sia pure sotto
forma di coordinamento, la dizione dell’arti-
colo 82 gid approvato. Due sono le questioni:
1°) se l'accertamento deve essere fatto in ogat
caso; 2°) se questo accertamento deve essere,
almeno di norma, fatto dopo. Ieri avevamo
creduto di risolvere il dubbio, mettendo al
posto della parola « possono » la parola « po-
franno ». Ma in questo modo non abhiamo
cambiato un gran che.

Allora, se 'intenzione del comitato era che
in ogni caso si dovesse far luogo a questo
accertamento, si deve almeno stabilire che i
requisiti morali, di regola, possono essere ac-
certati dopo. Tanto pil che dall’articolo 91 si
potrebbe desumere che questa non sarebbe
la regola, ma l’eccezione.

Basterebbe dire: « di regola vengono fatii
dopo ».

PRESIDENTE. Siamo d’accordo che que-
sto era I’'intendimento del Comitato. Perd non
so come oggi potremmo tornare sull’arti-
colo 82,7 dopo averlo approvato ieri. Ella
dovrebbe contentarsi della dichiarazione fatta
dal Governo e da me come presidente del Co-
mitato, che questo era 1’intendimento del
Comitato.

Del resto, avendo il Governo assunto l'im-
pegno che la patente deve essere rilasciata a
vista, & chiaro che le informazioni devono es-
sere prese dopo. Il « potranno » sard da inter-
pretare solo in base all’obbligo preventivo di
informazioni per il rilascio della patente per
gli autoveicoli.

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. Al-
Particolo 127 riguardante il foglio di viaggio,
si & incorsi in una svista. Bisogna aggiungere
alla fine del primo periodo: « della data » e
« deH,OI'a »,

GOLITTO. Mi oppongo. Si & votato e non
si pud aggiungere altro.

_ PRESIDENTE. L’onorevole Colitto ha ra-
gione: non & possibile.

Passiamo all’articolo 146.

Ne do lettura:

ART. 146.
(Disposizioni transitorie)

« I cartelli e gli altri mezzi pubblicitari
legittimamente apposti prima dell’entrata in
vigore delle presenti norme, anche se siano in
contrasto con le disposizioni dell’articolo 11,
sono consentiti fino alla scadenza dell’autoriz-
zazione, ma comungue non oltre un anno dalla
data di entrata in vigore delle norme stesse.

Entro un anno dalla data di entrata in vi-
gore del regolamento i segnali, i segni sulla
carreggiata, le segnalazioni luminose dei pas-
saggi a livello e i semafori debbono essere
uniformati a quanto prescritto dal regolamento
stesso.

I veicoli di cui all’articolo 24, che superino
le caratteristiche ivi indicate e per i quali alla
data di entrata in vigore delle presenti norme
¢ stato rilasciato un certificato di conformith
per motore ausiliario, possono continuare a
circolare con la disciplina dei ciclomotori.

I veicoli di cui all’articolo 25, che superind
le caratteristiche indicate nell’ultimo comma
dello stesso articolo, in circolazione alla data
di entrata in vigore delle presenti norme pos-
sono continuare a circolare con -la disciplina
degli autocarri non oltre due anni da tale
data; analogamente possono continuare a cir-
colare sino alla detta scadenza i relativi ri-
morchi.

Gli autotreni il cui rimorchio destinato al
trasporto di persone sia di peso complessivo a
pieno carico superiore a 35 quintali e fino a
45 quintali, in circolazione alla data di entrata
in vigore delle presenti norme, possono conti-
nuare a circolare senza essere muniti di un
dispositivo di frenatura di servizio continuo
€ automatico.

Gli autoveicoli e i rimorchi che superino i
limiti di sagoma stabiliti dall’articolo 32 in
circolazione alla data di entrata in vigore delle
presenti norme possono continuare a circo-
lare fino a sei mesi dopo la data stessa.

Le disposizioni sulla sagoma limite previ-
ste dall’articolo 32 si applicano ai filoveicoli
che entrano in circolazione dopo un anno dalla
data di entrata in vigore delle presenti norme.

L’obbligo della guida a destra per gli auto-
veicoli adihiti al trasporto di cose di peso com-
plessivo a pieno carico non inferiore a 40 quin-
tali si applica agli autoveicoli che entrano in
circolazione dopo un anno dalla data di en-
trata in vigore delle presenti norme.

Entro un anno dalla data di entrata in
vigore del regolamento i veicoli a trazione
animale ed 1 velocipedi debbono essere mu-
niti dei prescritti dispositivi di segnalazione
visiva.

Entro un anno dalla data di entrata in
vigore del regolamento i veicoli a motore e i
veicoli da essi trainati debbono essere muniti
dei prescritti dispositivi di segnalazione visiva
e di illuminazione.

Entro un anno dalla entrata in vigore del
regolamento i veicoli a motore devono essere
muniti dei dispositivi di visibilitda prescritti
dall’articolo 48.
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Entro un anno dalla data di entrata in vi-
gore delle presenti norme i documenti di cir-
colazione per autoveicoli, motoveicoli, rimor-
chi, ciclomotori, macchine agricole, compres-
sori ed altre macchine stradali, debbono, se
necessario, essere regolarizzati in conformitd
delle disposizioni delle norme stesse.

Entro sei mesi dalla data di entrata in
vigore delle presenti norme i ciclomotori per
i quali non & stato rilasciato un certificato di
conformitd per motore ausiliario, le macchine
operatrici per le quali non & stata rilasciata
una autorizzazione a circolare quali compres-
sori ed altre macchine stradali e i carrelli,
debbono essere muniti di certificato per ci-
clomotore o per carrello o per macchine ope-
" ratrici.

Entro sei mesi dalla data di entrata in
vigore delle presenti norme, i rimorchi e i ri-
morchi agricoli debbono essere muniti della
speciale targa per essi prescritta; entro 'o
stesso termine detti veicoli e i carrelli-appen-
dice debbono essere muniti del duplicato della
targa di riconoscimento del veicolo dal quale
sono trainati.

Entro due anni dalla data di entrata in
vigore delle presenti norme le patenti di
guida per autoveicoli o per motocarri ed i
certificati di abilitazione per compressori ed
altre macchine stradali, debbono essere sosti-
tuiti, a richiesta degli interessati, con le pa-
tenti equipollenti previste dalle presenti nor-
me senza nuovi accertamenti ed esami. Tl
Ministro per i trasporti, con proprio decreto
da pubblicare nella Gazzetta Ufficiale, stabi-
lisce i termini per la presentazione delle do-
mande in modo da graduare nel tempo la so-
stituzione dei predetti documenti.

Entro un anno dalla data di entrata in
vigore delle presenti norme i conducenti di
motoveicoli della categoria 4 ad uso privato
debbono munirsi di patente di guida valida
per tale categoria di veicoli. A coloro che alla
data di entrata in vigore delle presenti nor-
me sono intestatari di un documento di c¢irco-
lazione per motoveicoli e ne facciano do-
manda entro quatiro mesi dalla data stessa,
la patente & rilasciata senza esame.

Entro sei mesi dalla data di entrata in
vigore delle presenti norme i conducenti di
macchine agricole ¢ di carrelli, nonché i con-
ducenti di macchine operatrici che non sians
in possesso di certificato di abilitazione per
compressori e altre macchine stradali deb-
bono munirsi della patente di guida per mac-
chine agricole, carrelli e macchine operatrici.
Entro lo stesso termine ai titolari di patenti

di guida per autoveicoli & rilasciata detla pa-
tente senza nuovi accertamenti ed esami.

Ai fini dell’applicazione dell’articolo 88 la
validita delle patenti di guida rilasciate ante-
riormente alla data di entrata in vigore delle
presenti norme, ad eccezione di quelle rila-
sciate a mutilati, invalidi o monocoli, decorre
dalla data stessa ».

La lunghezza dell’articolo e il gran nu-
mero degli emendamenti proposti, consigliano
di procedere per commi, non soltanto per la
votazione, ma anche per la discussione.

Al primo comma, un emendamento del-
I'onorevole Ripamonti proponeva di sostituire
le parole: « sono consentiti fino alla scadenza
dell’autorizzazione, ma comunque non oltre
un anno dalla data di entrata in vigore delle
norme stesse », con le altre: « sono consentifi
per un periodo non superiore ai 3 anni dal-
I’entrata 1n vigore delle norme stesse ».

Un altro, degli onorevoli Calabrd, De Vito
Antonio, Servello, De Michieli Vitturi e Gefter
Wondrich, era uguale a quello dell’onorevole
Ripamonti con la riduzione del termine da
tre a due anni.

Ambedue sono stati ritivati per il seguente
altro del Comitato:

« Sostituire le parole: un anno, con le al-
tre: due anuni ».

Lo pongo in votazione.
(B approvato).

Al terzo comma, abbiamio innanzi ftutto
un emendamento degli onorevoli Moscatelli
e Adamoli che propone di sostituire le pa-
role: «alla data di entrata in vigore », con
le altre: « dopo due anni dalla data di entrata
in vigore ».

Il Comitato ristretto, a sua volta, propone
il seguente emendamento :

« Sostituire 1l terzo commia, con il se-
guenle:

« I veicoli di cui all’articolo 24 che supe-
rino le caratteristiche ivi indicate, circolanti
alla data di entrata in vigore del regolamento,
ovvero immessi in circolazione enfro tre mesi
dalla data stessa, possono continuare a circo-
lare con la disciplina dei ciclomotori ».

MOSCATELLI. Per quanto riguarda i ci-
clomotori, previsti all’articolo 24, non pos-
siamo pensare che in tre mesi, come & detto
nel testo proposto dal Comitato, possa essere
assorbita tutta la produzione gia in corso nelle
fabbriche. Io ho un minimo di competenza
per quanto concerne la produzione in serie e
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posso affermare che in tre mesi non pud es-
sere assorbita. Insisto quindi sul mio emenda-
mento :

« Sostituire alle parole: alla data di en-
trata in vigore, le altre: dopo due anni dalla
data di entrata in vigore ».

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. Le
preoccupazioni dell’onorevole Moscatelli sono
molto apprezzabili dal suo punto di vista;
perd, evidentemente egh non tiene conto di
due cose: la prima, che i mesi sono cinque
e non tre, perché si parla di tre mesi dall’en-
trata in vigore del regolamento e, siccome
sono previsti due mesi per il regolamento, si
arriva, in totale, a cinque mesi.

- A questo si aggiunga che & ormai almeno
un anno che le industrie sanno che debbono
adeguare alle nuove leggi la loro produzione
e che e sempre valido il principio generale se-
condo cui sono le industrie che debbono ade-
guarsi alle leggi € non le ieggi alle industrie.

Debbo, infine, rilevare che quanto ha af-
fermato 1'onorevole Moscatelli non risulta
esatto, perché, ad esempio, la Guzzi ha uno
stock che non oltrepassa 1 tre-quattro mesi
di vendita e cosi le altre. E si parla di quattro
mesi, ma sarei pronto a documentare che,
salvo qualche rarissima eccezione, lo stock
non arriva ai due mesi.

A questo si aggiunga un -altro fatto: che
quando c¢i avviciniamo al limite della circo-
lazione libera di quesii ciclomotori, il valore
di quelli vecchio tipo aumenterd e quindi
anche piu facile sard il loro acquisto da parte
di coloro che vogliono sfuggire ancora per un
po’ alle restrizioni della legge; e forse qual-
.cuno ci fard anche una piccola speculazione.

Ove noi avessimo stabilito un termine mag-
giore, evidentemente noi avremmo frustrato
gli scopi della legge che stabilisce una disci-
plina: se l’abbiamo fatta & perché c¢i siamo
resi conto che dobbiamo adeguare la produ-
zione ciclo-motoristica alle nuove esigenze.

Per questo ritengo eccessive le preoccupa-
zioni dell’onorevole Moscatelli sulla sorte di
questa industria, la quale, del resto, non ci
ha fatto pervenire 1’eco di alcuna sua preoc-
cupazione, anzi, ha detto di essere sodisfatta
delle nuove disposizioni che faciliteranno la
immissione sul mercato di nuovi tipi.

Percid pregherei 1'onorevole Moscatelli di
non insistere.

MOSCATELLI. Mi affretto a precisare che
gli interessi degli industriali non mi preoccu-
pano affatto, tanto che sarei pronto a votare
la nazionalizzazione delle industrie. La mia
preoccupazione si riferisce, invece, alla sorte

N

della povera gente che dal lavoro trae i mezzi
di vita. Allorquando il codice avrd stabilito
che i veicoli con motore superiore a 150 centi-
metri cubi saranno considerati motociclette,
saranno proprio le industrie produttrici ad
aumentare automaticamente i prezzi, proprio
per mettersi in linea con la nuova disciplina.
Per favorire gli utenti di questi mezzi econo-
mici quali i ciclomotori, per assorbire la pro-
duzione gid realizzata e, comunque, per dare
la possibilitd a questi utenti di poter disporre,
per il periodo piu lungo possibile, di questi
mezzl considerati ciclomotori, avevo chiesto
un termine di due anni.. Son pronto, ora a
ridurlo a sei mesi.

PRESIDENTE. Siamo gid a % mesi con il
testo del Comitato.

MOSCATELLI. Insisto per i sei mesi.

ICAMANGI. Io avrei voluto presentare un
emendamento piu restrittivo per le ragioni
esposte dal Ministro. Vi rinuncio dopo le di-
chiarazioni del Ministro.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di
parlare, pongo in votazione 1'emendamento
dell’onorevole Moscatelli che vorrebbe elevare
da tre a sei mesi dalla entrata in vigore del
regolamento la possibilita di continuare a con-
siderare con la disciplina dei ciclomotori i
veicoli circolanti o immessi in circolazione en-

- tro tale periodo con caratteristiche superiori a

quelle previste dall’articolo 24.
(Non & approvato).

Pongo in votazione I’emendamento del Co-
mitato, di cui do nuovamente lettura:

« Il terzo comma, sostituzrlo con il se-
guente:

« I veicoli di cui all’articolo 24 che supe-
rino le caratleristiche ivi indicate, circolanti
alla data di entrata in vigore del regolamento,
ovvero immessi in circolazione entro tre mesi
dalla data stessa, possono continuare a circo-
lare con la disciplina dei ciclomﬁotori .

(E approvato).

Al quarto comma, l'articolo 1 della propo-
sta di legge Giolitti ed altri, n. 593, propone di
prorogare ad ogni effetto il termine previstovi
alla data del 30 luglio 1964. Tale modificazione
non € stata accolta dal Comitato e i propo-
nenti vi hanno rinunciato.

Passiamo al quinto comma :

I1 Comitato ristretto propone di sostituire
ie parole: « destinato al trasporto di persone
sia di peso complessivo a pieno carico supe-
riore a 35 quintali e fino », con le altre: « sia
di peso complessivo a pieno carico non supe-
riore », .
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Nessuno chiedendo di parlare, pongo in vo-
tazione 1’emendamento.

(E approvato).

Al sesto comima sono stati presentati molt:
emendamenti.

Innanzitutto la prima parte dell’articolo 17
della proposta di legge Colitto, n. 731, pro-
pone di sostituire il sesto, settimo ed ottavo
comma con il seguente:

« Le disposizioni riguardanti la sagoma
limite, di cui all’articolo 32, i dispositivi di
frenatura degli autoveicoli e dei filoveicoli,
di cui all’articolo 42, i dispositivi di segnala-
zione visiva e di illuminazione, di cui all’ar-
ticolo 45, i dispositivi di segnalazione acustica
di cui all’articolo 46, i dispositivi silenziatori,
per la vetromarcia e per il fermo, di cui
all’articolo 47, la visibilita, di cui all’arti-
colo 48, 1 pneumatici e le sospensioni, di cui
all’articolo 30, si applicano ai veicoli, che
entreranmo in circolazione dopo il 31 dicembre
1961 ».

A sua volta, la prima parte del punto sesto
de! disegno di legge n. 742 propone di sosti-
tuire il sesto comma con il seguente:

« Gli autoveicoli e i rimorchi che superinu
i 1miti di sagoma stabiliti dall’articolo 32
in circolazione alla data di entrata in vigove
delle presenti norme possono continnare a civ-
colare fino a cinque anni dopo la dala sbessa ».

Un emendamento dell’onorevole GCibotlo
propone, invece, di sostituirlo con i seguenti
due:

« Tutte quelle disposizioni che modificano
le norme costruttive vigenti entrano in vigore
un anno dopo la data di entrata in vigove del-
la presente legge.

I veicoli in circolazione alla data di en-
trata in vigore delle presenti norme che non
rispondano alle caratteristiche costruttive di
cui ai predetti articoli ed i veicoli che ver-
ranno immessi in circolazione ai sensi del
precedente comma, potranno continuare a cir-
colare fino a cinque anni dopo la data di en-
trata in vigore della presente legge ».

Gli onorevoli Calabrd, De Vito Antonio,
Servello, De Michieli Vitturi, Gefter Won-
drich e Colitto propongono la sostituzione del
comma con i seguenti due:

« Le disposizioni di cui agli articoli 24, 25,
26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 42 e 45 in quanto
modificano le norme costruttive vigenti en-
trano in vigore un anno dopo la data di en-
trata in vigore della presente legge.

I veicoli in circolazione alla data di en-
trata in vigore delle presenti norme che non
rispondono alle caratteristiche costruttive di
cui ai predetti articoli 24, 23, 26, 27, 28, 29,
30, 31, 32, 42 e 45 ed i veicoli che verranno
immessi in circolazione ai sensi del prece-
dente comma potranno continuare a circolare
fino a 5 anni dopo la data di entrata in vigore
della presente legge ».

Un emendamento degli onorevoli Durand
de la Penne e Vedovato propone la sostilu-
zione del comma con i seguenti due:

Le norme di cui agli articoli 24, 32 e 42 in
guanto modificativi delle vigenti disposizioni
costruttive enlreranno in vigore due anni
dopo la data di entrata in vigore della pre-
sente legge.

Tutti i veicoli in circolazione al momento
della entrata in vigore delle presenti disposi-
zioni non conformi alle caratteristiche co-
struttive previste nei sopra richiamati arti-
coli 24, 32 e 42 e quelli che entreranno in cir-
colazione nel biennio di cui al precedente
comma, potranno continuare a circolare fino
a 10 anni dall’entrata in vigore della pre-
sente legge ».

Gli onorevoli Colitto, Cafiero e Ottieri, a
loro volta, propongono di sostituirlo con i se-
guenti due commi:

« Le disposizioni di cui agli articoli 24, 32,
42 in quanto modificano le norme costruttive
vigenti entrano in vigore un anno dopo la
data di entrata in vigore della presente legge.

I veicoli in circolazione alla data. di en-
trata in vigore delle presenti norme che non
rispondano alle caratteristiche costruttive di
cui ai predelti articoli 24, 32, 42 ed i veicoli
che verranno immessi in ¢ircolazione ai sensi
del precedente comma, potranno continuare a
circolare fino a cinque anni dopo la data di
entrata in vigore della presente legge ».

I relatori, onorevoli Lombardi e Togni,
propongono di sostituirlo con i seguenti due
commi:

« Le disposizioni di cui agli arficoli 24, 32,
42 in quanto modificano le norme costruttive
vigenti entrano in vigore il 29 gennaio 1960.

I veicoli in circolazione alla data di en-
trata in vigore delle presenti norme che non
rispondono alle caratteristiche costruttive di
cui ai predetti articoli 24, 32, 42 ed 1 veicoli
che verranno immessi in circolazione ai sensi
del precedente comma, potranno continuare a
circolare fino a cinque anni dopo la data di
entrata in vigore della presente legge »,
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L’articolo 1 della proposta di legge Gio-
litth ed altri, n. 593, propone la proroga, ad
ogni effetto, del lermine previsto nel comma
al 30 luglio 1964.

Un emendamenlo dell’onorevole Bardan-
zellu, infine, propone di aggiungere, dopo il
sesto comma, il seguente comma :

« Tutti i veicoli costruili con le norme pree-
sistenti all’entrala in vigore delle presenti di-
sposizioni possono non oltre il 29 gennaio
1960 essere ammessi alla circolazione ».

A sua volta, il Comitato ristretto propone
il seguente comma sostitutivo:

« G11 autoveicoli e i rimorchi che superino
1 limiti di sagoma e di peso stabiliti dagli arti-
coli 32 e 33, in circolazione alla data di entrata
in vigore delle presenti norme, possono conti-
nuare a circolare fino a cinque anni dopo la
data stessa; inoltre possono essere ammessi
alla circolazione i veicoli in corso di costru-
zione denunciati ai Ministeri dei trasporti e
dei lavori pubblici entro quindici giorni dalla
data di enlrata in vigore delle presenti norme
e da questi accertati ».

Ho motivo di ritenere che luite le altre mo-
dificazioni ed emendamenti siano stati riti-
rati in favore del comma sostitutivo del Comi-
tato ristretto, che costituisce parziale acco-
glimento della proposta di cui alla proposta
di legge Colitto ed altri, n. 731.

Pertanto, se nessuno chiede di parlare,
pongo in votazione il testo del Comitato.

(E approvato).

Passiamo al settimo comma.

Vi &, innanzi tutto, 11 seguente emenda-
mento dell’'onorevole Camangi, non accolto
dal Comitato:

« Aggitungere, dopo la parola: filoveicoli,
le altre: autoveicoli e rimorchi ».

Il Comitato rislretto, a sua volta, propone
di sostituire le parole: « sulla sagoma limite
previste dall’articolo 32 », con le altre: « sulla
sagoma limite e sui pesi massimi previste da-
eli articoli 32 e 33 ».

CAMANGI. Non insisto sul mio emenda-
mento.

PRESIDENTE. Ne prendo atto. Pongo in
votazione ’emendamento del Comitato.

(E approvato).

All'ottavo comma, il seguente emenda-

mento Cianca ¢ stato fatto proprio dal Comi-
tato per coordinamento col testo governativo:

« Sostituire le parole; 40 quintali, con-le
parole: 70 quintali », ,

Lo pongo in volazione.

(E approvato).

Al nono comma non sono stale proposte
modificazioni.

Passiamo al decimo comma.
C¢ 11 seguente emendamento dell’onorevole

Macrelli, non accolto dal Comitato:

« Aggiungere, dopo le parole: di illumina-
zione, le altre: e di fermata ».

MACRELLI. Non insisto.

PRESIDENTE. Ne prendo atlo. I1 Comitato
a sua volia propone 1l seguente emenda-
mento:

Aggiungere Wl sequenie conum:

« L’obbligo del [reno di stazionamento per
gli autoveicoli e i filoveicoli si applica per 1
veicoli che entrano in circolazione dopo sei
mesi dalla strada di entrata in vigore del rego-.
lamento ».

FANELLI, Sotiosegretario di Stato per
irasporti. Per maggiore precisione di termini,
invece di: « freno di stazionamento » occorre
dire: « freno di soccorso ».

PRESIDENTE. Nessuno chiedendo di par-
lure, pongo in votazione !'emendamento ag-
giuntivo del Comitato, con la variazione pro-
posta dal Sottosegretario.

(E approvato).

All’'undicesimo comma 1on sono state pro-
poste modificazioni.

Passiamo al dodicesimo commau.

Il Comitato propone di sopprimere le pa-
role: « macchine agricole ».

Nessuno chiedendo di parlare. pongo in
votazione questo emendamento.

(E approvato).

Al lredicesirno commea non sono state pro-
poste variazioni.

Al quattordicesimo comma, il seguente
emendamento, degli onorevoli Armani, Bolla,
Sedati, Santi e Boidi, & stato fatto proprio dal
Comitato:

« Sopprimere le parole: e i vimorchi agri-
coli ».

Inoltre 11 -Gomitato ha presentato il seguente
emendamento aggiuntivo:

Aggiungere il seguente conuna:

« Entro un anno dalla data di entrata in vi-
gore delle presenti norme le macchine agri-
cole di cui all’articolo 72 debbono essere mu-
nite del certificato per macchine agricole ed
immadtricolate »,
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Nessuno chiedendo di parlare, pongo in
votazione 'emendamento soppressivo Armani
ed altri.

(E approvato).

Pongo in votazione I'emendamento aggiun-
tivo del Comitato.

(E approvato).

Al quindicesimo comma non sono state pro-
poste variazioni.

Al sedicesimo comma ¢ stato proposto dal
Comitato 1l seguente emendamento:

« Sostitutre le parole: un anno, con le pa-
role: due anni »,

Nessuno chiedendo di parlare, lo pongo in
votazione.

(E approvato).

Al diclassettesimo comma & stato presen-
tato il seguente emendamento degli onorevoli
Armani, Bolla, Sedati, Santi e Boidi e fatto
proprio dal iComitato.

« Sostituire le purole: sei mesi, con le pa-
role: un anno ».

Nessuno chiedendo di parlare, lo pongo in
votazione.

(E approvato).

Sempre al penultimo comma, gli stessi de-
putait avevano poi presentato il seguente
emendamento aggiuntivo, poi ritirato:

« Aggiungere, al termigne del comma, le se-
guenti parole: entro detto periodo per i con-
"ducenti di macchine agricole saranno appli-
cabili le norme relative alla patente di guida
contenute nella circolare n. 91/1955 del 22 feb-
braio 1955 diramata dal Ministero dei tra-
sporti ».

All'ultimo comma sono proposti dal Comi-
tato due emendamenti.

Il primo propomne di sostituirlo con il se-
guente:

« Le patenti di guida, per le quali alla data
di entrata in vigore delle presenti norme &
scaduto il periodo di validita, continueranno
ad essere valide fino alla sostituzione del do-
cumento prevista dal comma quindicesimo in
occasione della quale si provvederd anche
alla conferma della validitd »;

il secondo propone di aggiungere il se-
guente comma:
« Lbe norme di cui all’articolo 117 avranno
effetto sei mesi dopo la data di entrata in vi-
gore del regolamento ».

Pongo in votazione I'emendamento sosti-
tutivo.

(E approvato).

Pongo in votazione 1’emendamento aggiun-
tivo,

(E approvato).

Ultimati gli emendamenti agli articoli,
facenti tutti capo all’articolo 1 del disegno di
legge, dobbiamo ora esaminare il seguente
articolo 2 proposto dal Comitato:

ARrrT. 2.

« Le disposizioni di cui agli articoli prece-
denti entrano in vigore il t° luglio 1959.

_ Alla stessa data & prorogato il termine di
cui all’articolo 2 del decreto del Presidente
della Repubblica 27 ottobre 1958, n. 956, gia
prorogato al 30 aprile 1959 con legge 12 mar-
zo 41959, n. 76.

I1 Governo della Repubblica & autorizzato a
compilare i1 Testo Unico delle norme concer-
nenti la disciplina della circolazione stradale
di cui a detto decreto ed alla presente legge.

Le disposizioni dei due commi precedenti
entrano in vigore il giorno stesso della pub-
blicazione della presente legge nella Gazzetia
Ufficiale della Repubblica ».

Lo pongo in votazione, facendo perd pre-

sente che, al terzo comma, invece di: «...au-
torizzato a compilare... » sarebbe opportuno
dire: «...autorizzato ad emanare... ».

Nessuno chiedendo di parlare pongo in
votazione 1’articolo 2, con la sostituzione della
parola: «compilare », con l'altra: «ema-
nare ».

{E approvato).

TOGNI, Ministro dei lavori pubblici. Pri-
ma di chiudere i nostri lavori con le ultime
manifestazioni formali e anche sostanziali,
come la votazione a scrutinio segreto, io, si-
curo di interpretare anche il pensiero del col-
lega che con me ha diviso il Javoro e le ansie,
I’onorevole Angelini, e degli altri colleghi che
hanno contribuito alla compilazione difficol-
tosissima di questo codice, sento il dovere di
rivolgere un vivo e cordiale ringraziamento
a tutti i componenti delle due Commissioni per
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la buona volonid che essi hanno dimostrato
n queste sedule conclusive dei nostri lavori,
un ringraziamento, modn solo per la buona
volontd posta in essere, ma anche per il sacri-
ficio compiuto, onde arrivare il piu rapida-
mente possibile alle conclusioni.

Ma verrei meno al mio dovere e al mio
sentimento se, a questo ringraziamento gene-
rale per tutti i componenti delle due Commis-
sioni, non aggiungessi un ringraziamento par-
licolarissimo per i due Presidenli, 1'onorevole
Aldisio e 1'omnorevole Mattarella, i quali, non
solo in questa sede, ma nelle lunghe sedute
del Comitato ristretto hanno profuso tutta la
loro pazienza e buona volontid. Ringrazio con
loro tutti i component: del Comitato ristretto,
I quali si sono sottoposti a una serie di sedute
molto lunghe e talvolta convulse, nelle quali
ciascuno, pur portando il calore delle proprie
convinzioni per la difesa del proprio punto di
vista, ha ‘messo la maggiore buona volonta
per avvicinare a conciliare le posizioni che po-
tevano sembrare inconciliabili.

Da ultimo — non perché vengano ultimi nel
mio riconoscimento, perché il loro posto & in
primissimo piano - ringrazio i due relatori
Togni e Lombardi, che hanno compiuto un
lavoro veramente eccezionale. Io credo che
poche volte nella storia del nogtrno passato
recente, ma gid abbastanza lungo, di queste
tre legislature — e forse la constatazione varra
anche per gli anni che verranno — vi € stato
un caso come Juesto, nel quale due relatori
abbiano dovuto svolgere un lavoro che po-
tremmo definire massacrante e pieno di
responsability politica e parlamentare.

Vi assicuro che per quanto possa compe-
tere a noi — e con questo possiamo impegnare
anche coloro che saranno nel logico dter politi-
¢o i nostri successori — metteremo ogni cura,
non solo tecnica e giuridica, ma anche umana,
affinché il nuovo codice della strada, che inter-
ferisce in un settore cosi importante della vita
pubblica, sia veramente un elemento di pro-
gresso e non di remora alla civiltd del nostro
paese.

AMENDOLA PIETRO. Per dichiarazione
di voto. Onorevoli colleghi, mi rendo conto
della vostra impazienza di giungere al voto
finale ¢ di andare a consumare il pasto, che,
forse mai come quest’oggi, ci siamo merita-
tamente guadagnato.

Ma voi ci consentirete, tuttavia — tenendo
conto dell’importanza della legge che & giunta
al termine del suo iter e dandoci anche atto
che per parte nostra abbiamo evitato al mas-
simo qualunque appesantimento della discus-
sione — alcune adeguate dichiarazioni di volo.

La nostra parte politica ha sempre rite-
nuto necessario, in considerazione dello svi-
luppo veramente tumultuoso della motorizza-
zione nel nostro Paese e in considerazione
dello stato precario della viabilitd ed in consi-
derazione anche dell’aumento pauroso degli
incidenti derivanti dalla circolazione stradale,
una nuova disciplina della circolazione stra-
dale, la quale realizzasse la formula, cara al
Ministro dei lavori pubblici, dell’adegua-
mento, oggi, della circolazione alla strada,
nell’attesa e nella speranza che al piu .presio
la strada venga adeguata alla circolazione.
Una disciplina la quale, perd, conciliasse
quello che & il fine supremo della tutela di
quello che ¢ il bene piu prezioso, quello della
vita umana, della vita dei nostri concittadini,
con la salvaguardia dei legittimi interessi della
categoria degli utenti della strada e delle cate-
gorie economiche direttamente od indiretta-

‘mente interessate alla infinita varieta dei tra-

sporti su strada. Una disciplina, inoltre, che
evitasse di riecheggiare vecchie incrostazioni
di carattere autoritario e fiscale derivanti dal-
I’eccessivo potere dell’esecutivo e dei suoi or-
gani periferici.

Purtroppo, il codice della strada frutto
della legge delegata non realizzd, a mio giu-
dizio - e a giudizio a quanto pare unanime
del Parlamento - queste finalita; e noi (della
nostra parte politica) attribuimmo il senso
generale di insoddisfazione, 1’ondata di cri-
tiche che da ogni parte si appuntarono sul
codice della strada, al fatto assai grave che
1] Parlamento non avesse potuto discutere se-
renamente ed in modo approfondito una ma-
teria cosi importante, cosi complessa, cosi
delicata. Il Parlamento non & stato messo in
condizioni di poter esprimere il suo pensiero,
la sua volonta; di qui l'azione che noi ab-
biamo sviluppata in Parlamento, sulla stam-
pa e nel Paese, assieme ad altre parti politi-
che, perché il Parlamento fosse finalmente
investito di una materia cosi importante, e di
gui la presentazione di quelle proposte di pro-
roga — alcune delle quali anche da parte no-
stra — -che incontrarono l'approvazione una-
nime. ’

Siamo lieti che il Parlamento, al quale
erano stati sottratti i suoi poteri, abbia po-
tuto finalmente essere investito della mate-
ria, siamo lieti di questa rivalutazione dei di-
ritti e delle funzioni del Parlamento. Il che,
oltretutto, ancora una volta ci fornisce un ele-
mento di meditazione sul fatto che la via pih
breve, quella delle leggi delegate, si dimostra,
alla prova dei fatti, quella pin lunga. Se in-
fatti il Parlamento fosse stato investito prima
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di questa che riteniamo una sua doverosa e
naturale competenza, penso che gia da tempo
il Codice della strada sarebbe diventato legge
dello Stato. Tanto pit che l'esperienza ha
dimostrato che le modifiche erano necessarie
e sostanziali e non soltanto di deltaglio o di
forma: ben 28 articoli del codice hanno su-
bito emendamenti sostanziali, a parte tutti gli
altri riferimenti al Regolamento. Tutte que-
stioni, insomma, di grande rilievo e di vivo
interesse.

Non per nulla i1 Comitato ristretto ha te-
nuto 38 sedute e alire dieci la sottocommis-
sione.

Noi ci associamo al plauso e all’elogio a
futti i componenti del Comitato ristretto, ma
in particolare al nostro collega € compagno
Cianca, il quale ha dato un confributo vera-
mente apprezzabile.

Per parte nostra, dovete darcene atto, non
¢’e stato nessun ostruzionismo all’ézer di que-
sta legge.

Anche guando abbiamo presentato la se-
conda proposta di proroga l'abbiamo aggan-
ciata alla data pii: ravvicinata possibile, che
era quella del 30 aprile. Certo, se il Governo
si fosse deciso prima a presentare le sue pro-
poste di modifica, si sarebbe guadagnato del
lempo assai prezioso.

D’altra parte, benché non possiamo dichia-
rarci pienamente sodisfatti di quello che &
stato il risultato finale dei lavori del Comi-
tato ristretto e delle Commissioni in sede le-
gislativa, pur tuttavia non abbiamo appesan-
tito la discussione, rinunciando a molti emen-
damenti (ad altri, giustamente ritenuti indi-
spensabili, non abbiamo potuto rinunciare e
siamo rammaricati che raramente essi hanno
incontrato il consenso dei colleghi}.

Non abbiamo fatto neppure ricorso a quel-
I’arma che pure era nelle nostre mani, di
chiedere, ciog, il rinvio in Aula della legge.

Quindi, pur ritenendo sodisfacenti alcuni
risultati che sono stati conseguiti nella ste-
sura definitiva del codice, risultati che hanno
conciliato in maggior misura la tutela del-
I'incolumitd pubblica con la tutela ragione-
vole dei legittimi interessi delle categorie eco-
nomiche (facciamo riferimento, in modo par-
ticolare, alle modifichie che si sono realizzate
in materia di pubblicita, di sagome, di carico,
di limiti di velocitd, di sorpassi, di sospen-
sione e revoca di patenti, di alternativa tra
sanzione detentiva e sanzione pecuniaria, di
snellimento della procedura per il rilascio
della patente ai motociclisti, di distanza di
sicurezza, di norme transitorie, ecc.), purtut-
tavia, non possiamo dare il nostro voto favo-

revole al codice, ma siamo costretti ad aste-
nerci dal voto per varie ragioni.

La prima & che, mentre col nuovo codice
si fa un leutaiivo e unu sforzo per adeguare
la circolazione allo stato della viahilitd, d’al-
tra parte, non vediamo che vi sia un uguale
sforzo, da parte del Governo, per adeguare
la viabilitA allo stato della circolazione. In al-
tra sede discuteremo il provvedimento di leg-
ge presentato per il miglioramento della rete
stradale. Ad ogni modo, rinnoviamo fin da ora
le nostre critiche, rilevando 1'insufficienza
dell’impegno finanziario del Governo, in quan-
to siamo fortemente preoccupati che nel ter-
mine del decennio, tenendo conto di quello
che & il contemporaneo incremento della mo-
torizzazione, ci troveremo in una situazione
non migliorata di molto.

Soprattutto, ci asteniamo dal volo, in
guanto quelle finalitd che ¢ proponevamo di
raggiungere in questa occasione, di ridurre
cioe le incrostazioni derivanti dall’eccessivo
potere dell’esecutivo e degli organi periferici,
purtroppo non ¢ stata realizzata; anzi, con la
nuova legge assistiamo ad un ulteriore ecces-
sivo rafforzamento dell’esecutivo, il quale ha
poteri addirittura maggiori rispetto al codice
fascista, in danno particolarmente del potere
giudiziario e dell’autonomia degli enti locali.
E inutile ricordave la questione della patents.
la questione dei poteri del prefetto in ma-
teria di sospensione del traffico, di sospensione
e revoca della patente, ecc. In sostanza, per
quanto riguarda questo aspetto importante e
grave, di natura anche politica, non abbiamo
ottenuto alcun miglioramento sostanziale,
anzi abbiamo I'impressione che la situazione
sia peggiorata.

Per queste ragioni ci asterremo dal voto
finale, confidando che in sede di discussione
al Senato possano essere accolti alcuni nostri
emendamenti respinti dalla Camera.

ZAPPA. Noi siamo quasi sodisfatti, sia
per il modo in cui si sono svolti i lavori del
Comitato e delle Commissioni riunite, sia per
I'esito della legge.

Siamo stati i primu a presentare nel set-
tembre del 1958 una proposta di legge per
il rinvio del termine della legge delega, pet-
ché la redazione del nuovo codice fosse im-
prontata al miglior risultato tecnico possibile.

Siamo lieti anche che sia stata accolta la
proposta Bensi per la formazione del Comi-
tato ristretto, di cui ho avuto 1'onore di far
parte. Esso, al di sopra di ogni divisione
politica, ha fatto del suo meglio e ha dato un
apporto sostanziale.
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Noi non abbiamo presenlato emendamenli
nostri, ma ci siamo agganciati agli emenda-
menti ritenuti apprezzabili presentati dal col-
lega Cianca, dal collega Calabro, dal collega
Servello, dai colleghi relatori, dal collega Co-
iitto. Nel limite dei nostri emendamenti ci
dichiaramo abbastanza soddisfatti, perché, so-
prattutto sullarticolo 91, si & addivenuti a ri-
sultati migliorativi della precedente situa-
zZione.

In conclusione, pur non avendo ottenuto
soddisfazione piena, siamo sufficientemente
soddisfatti, eppertanto dichiariamo di votare
favorevolmente, proponendo un modesto or-
dine del giorno per richiamare l’attenzione
del Governo su un punto che ci sembra essen-
ziale.

Tisisle in ltalia una finzione giuridica, per
cui la legge si presume conosciuta da tutti,
anche se in effelti non & conosciuta da nes-
suno e neppure da not legali che maneggiamo
le leggi.

Noi invitiamo quindi il Governo - soprat-
butlo ai fini di diffondere la conoscenza delle
nuove norme del codice stradale e di contri-
buire alla formazione della inaggiore educa-
zione e disciplina — a farsi promotore prima
dell’entrata in vigore del codice di una vasta
azione di propaganda per la conoscenza delle
norme . del codice stesso, al fine soprattutto
che nelle scuole entri veramente, in seguito,
I’istruzione del codice della strada.

Prima dell’entrata in vigore del codice,
d’altra parte, sarebbe indispensabile una setti-
mana di propaganda della strada, una setti-
mana in cui i vigili urbani e gli agenti pre-
posti al traffico segnalassero le contravven-
zioni senza farle pagare, per istruire i citta-
dini sulle norme della circolazione. Analoga
propaganda dovrebbe essere fatta attraverso la
radio e la televisione.

TOGNI, Ministro det lavori pubblici. Non
solo dichiavo di accettare 1’ordine del giorno
dell’onorevole Zappa, ma lo ringrazio dell’or-
dine del giorno stesso, perché risponde, non
solo a una esigenza, ma anche alla ferma in-
lenzione dei nostri Ministeri, e in particolare
del Ministero dei lavori pubblici, al quale
compete questa azione.

‘Sono state gid previste — e sarebbero state
gia attuate, qualora non ci fosse stata questa
sospensione — iniziative per la massima divul-
gazione in ogni campo € in ogni senso delle
nuove morme, cosicché quando queste entre-
ranno in vigore, i cittadini, che sono i desti-
natari delle norme stesse, possano essere, nel
numero maggiore possibile, in grado di osser-
varle.

Aggiungo che non mancheremo di farci
parte diligente affinché le nuove generazioni,
sempre pill e sempre Jueglio, anche 1a dove
le popolazioni sono piu lontane da questi pro-
blemi, possano considerare cueste disposi-
zioni, non solo come norme di vila, ma anche
di educazione morale.

COLITTO. L’amico Basile ed 1o nalural-
mente daremo il nostro voto faverevole a que-
sto complesso di norme che, sostituendosi alle
precedenti, regoleranno dal 1° luglio prossimo
la circolazione stradale, anche perché alcune
di esse sono state da me e da altri amici pro-
poste.

Pud darsi che i critici o gli ipercrilici non
trovino tulte le norme perfetlissime. Esse,
perod, sono frutto di un lavoro accurato com-
piuto da tutti i componenti le Commissioni,
uniti nello sforzo di dar vita ad uno stru-
mento, il piu perfetto possibile, di disciplina
della circolazione, interpretando una esigen-
za veramente nazionale.

Non possiamo fare a meno, poi, di rile-
vare come il lavoro compiuto provi ancora
una volta quanta importanza abbhia, in regime
democratico, la funzione del Parlamento.
Prendiamo atlo, infine, della dichiarazione

del Ministro Togni che il Governo porrd ogni

cura perché il nuovo codice sia davvero un
elemento di elevazione economica ed etica del
nostro Paese. .

SERVELLO. Dala J’ora tarda mi limito a
dichiarare il voto favorevole mio e del gruppo
del movimento sociale italiano.

BRUSASCA. Sono stato pregato di inter-
pretare il pensiero, spero di tutti i membri
del Comitato, per ringraziare il Governo per la
comprensione dimostrata verso il Comitato
nel corso delle sue sedute; il che le ha per-
messo di lavorare presto e bene.

PRESIDENTE. Comunico che & siato pre-
sentato dagli onorevoli Bianchi Gerardo, Ada-
moli, Ricca, Amodio, Concas, Servello, Ca-
mangi e Petrucci i1 seguente ordine del
giorno:

« La Commissione dei lavori pubblici e la
‘Commissione dei trasporti della Camera dei
deputati, riunile in sede legislativa per l’ap-
provazione delle modifiche al nuovo codice
della strada, a seguito dell’approvazione del
nuovo testo dell’articolo 139,

fanno voti,

che le amministrazioni provinciali e comunali

tengano presente la situazione in cui verranno
a trovarsi i vigili urbani e le guardie pro-
vinciali, ed invitano le amministrazioni stesse
& provvedere in forma congrua ad assicurare
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agli agenti suddetti la conservazione del li-
vello medio degli attuali emolumenti globali
percepiti ».

Lo pongo in votazione.
| approvalo).

Do lettura del seguente altro ordine del
giorno a firma dei deputati Adamoli, Degli
[Bsposti, <Cavazzini, Ambrosini, Amendola
Pietro, Busetto, Moscatelli, Ravagnan e Bec-
castrini:

« Le €Commissioni dei lavori pubblici e dei
trasporti della Camera dei deputati riunite in
sede legislativa per 'approvazione delle modi-
fiche al nuovo codice della strada;

considerato che 1l’entrata in vigore del
nuovo codice della strada comporta ’abroga-
zione dell’articolo 110 della legge comunale e
provineciale per quanto si riferisce al riparto
dei proventi delle contravvenzioni stradali ef-
fettuate dai vigili urbani;

considerato che il nuovo codice della
strada non prevede la emanazione di regola-
menti comunali per la circolazione stradale e
che perianto gli attuali emolumenti globali
percepiti dai vigili urbani potrebbero subire
una notevole decurtazione,

impegnano il Governo,

ad emanare gli opportuni provvedimentii af-
finché i comuni, utilizzando parte dei fondi
messi a loro disposizione dal secondo comma
dell’articolo 139 del nuovo codice della strada,
stabiliscano adeguate indennitd a favore dei
vigili urbani che assicurino ad essi la conser-
vazione del livello medio delle attuali velri-
buzioni globali ».

Lo pongo in votazione.
(E approvato).

Do infine lettura dell’ordine del giorno
Zappa, Bogoni, Bensi, Fabbri, Concas, Bor-
ghese, Calamo, Colombo Renato, Curti Ivano,
Di Nardo, Zurlini, Ricca e Macrelli, prean-
nunciato dall’'onorevole Zappa nel suo inter-
vento di poco fa:

« Le Gommissioni dei lavori pubblici e dei
trasporti della Camera dei deputati riunite in
sede legislativa per l'approvazione delle nuo-
ve norme del codice della strada,

invitano il Governo,

soprattutto al fine di diffondere la conoscenza
delle norme del nuovo codice della strada e di

contribuire alla formazione di una maggiore
educazione e disciplina stradale, a farsi pro-
motore, prima dell’entrata in vigore del co-
dice, di una vasta azione di propaganda e di
diffusione delle norme del nuovo codice della
strada ».

Lo pongo in votazione.
(E approvato).

11 disegno di legge sara subito votato a
scrutinio segreto.

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votaziore segrela
del disegno di legge oggi esaminato.

(Segue la votazione).

Comunico il risultato della votazione se-
greta del seguente disegno di legge:

« Modifiche ad alcune norme sulla disci-
plina della circolazione stradale approvate
con decretc del Presidente della Repubblica
27 ottobre 1958, n. 936 (74R).

Presenti . . . . . . . . 173
Votanti . . . . . . . . B4
Astenuti . . . . . . . . 19
Maggioranza . . . . . . 28
Voti favorevoli . . . 53
Voti contrari . . . . {

(Le Commissioni riunile approvano).

A seguito dell’approvazione del disegno di
legge n. 742, le proposte di legge n. 393 e 731
risultano assorbite e verranno, quindi, can-
cellate dall’ordine del giorno.

Hanno preso parte alla votazione:

IX Commissione:. Aldisio, Alessandrini,
Baroni, Berté, Bianchi Gerardo, Bontade Mar-
gherita, Borghese, Buzzelti Primo, Camangi,
Cassiani, Ceccherini, Cervone, Colitto, Curti
Ivano, De Capua, De Michieli Vitturi, De Vito
Antonio, Di Nardo, Elkan, Lombardi Gio-
vanni, Marconi, Martina Michele, Ripamonti,
Sarti, Schiavon, Viviani Arturo, Zappa e Zur-
lini.

X Commissione: Amodio, Armani, Ar-
mato, Armosino, Bardanzellu, Basile, Bensi,
Biasutti, Boidi, Bogoni, Brusasca, Concas,
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Durand de la Penne, Fabbri, Francavilla,
Frunzio, Lombardi Ruggero, Macrelli, Matta-
rella, Ricca, Romano Bartolomeo, Sammar-
tino, Schiano, Servello, Terragni, Togni Giu-
lio Bruno.

St sono astenuli:

I1X Commissione: Amendola Pietro, An-
gelini Giuseppe, Arenella, Beccastrini Ezio,
Bottonelli, Busetto, Cavazzini, GCianca, De
Pasquale e Misefari.

X Commissione: Adamoli, Ambrosini,
Calvaresi, Degli Esposti, Granati, Moscatelli,
Polano, Ravagnan e Vidali.

La seduta termina alle 14.

1L DIRETTORE
DELL'UFFICIO COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dott. FrANCESCO GOSENTINO

TIPOGRAFIA DELLA CAMERA DEI DEPUTATI



