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Votazione segreta:
PRESIDENTE 1is1

La seduta comincia alle 9,30.

BIMA, Segretario, legge 1l processo verbale
della seduta precedente.

(E approvato).

Congedi.

PRESIDENTE. (omunico
congedo 1 deputatr

clie sono 1
©lognattt e De Biag.

Discussione del disegno di legge: Modifiche
alla legge 17 luglio 1954, n. 522, recante
provvedimenti a favore dell’industria delle
costruzioni navali. {Approvato dalla VII
Commissione permanente del Senato). (3657 ).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: Modifiche
alla legge 17 lugho 1954, n. 522, recante prov-

vediment: a favore dell'industria delle costriu-
z1oni navali.
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Sul provvedimento, che é stato gia ap-
provato dal Senato, riferiro 10 stesso breve-
mente.

Nella seduta del 9 giugno 1954, la unosira
(lommissinne, riunita in sede deliberante,
approvo, con opportunt emendamenti, 1l
disegno di legge n. 833, avente per oggetto
« Provvedimenti a favore dell’industra delle
costruzioni navali e dell’armamento » [l di-
segno di legge n parole prevedeva: a) una
concessione di sgravy fiscali di unotevole ri-
lievo, creando cost a1 cantierl navah un vero
regime di extraterritorialita, anche in consi-
derazione che le navi operano quasi sempre
fuorl dei confini nazionali; b) il rimborso de1
dazl1 doganali e di altri oneri sulle materie
prime, sul prodottr semilavoratr e prodott
fin1t1 d1 produzione nazionale, impiegati nella
costruzione di navli mercantil e dei macchi-
narl relativy; ¢) la concessione di un contri-
buto integrativo per controbilanciare 11 mag-
gior costo di costruzione net cantiert i1tahan:
nei confronti dr quello praticato nel mercato
estero.

Il disegno dr legge prevedeva, fra I altro.

Ja corresponsione di un contributo statale per

i lavor1 di riparazione, modificazione e tra-
sformazione eseguitl su navl mercantili che
non avessero superato il venticinquesimo anno
di eta. Quest’ultima limitazione non SsI sa-
rebbe dovuta applicare se 1 lavori anzidetti
fossero stati eseguiti ner due anni successivi
alla entrata in wvigore della legge.

I provvedimento, approvato da questa
Commuissione, divenne la legge dello Stato del
17 luglio 1954, n. 522, pubblicata nella Gaz-
zetta Uffictale n. 171 del 29 luglio 1954 en-
trata 1n vigore il grorno 13 agosto 1954. Di
conseguenza, 1l pertodo di due anni, concer-
nente la sospensione della Iimitazione, e ter-
minato m data 13 agosto 1956.

Tale provvedimento legislativo fu modi-
ficato parzialmente con successiva legge del
giorno 25 luglio 1956, n. 859, con la quale
venne autorizzata la spesa di L. 74.500.000.000
(da iscriversi negli stati di previsione del Mi-
nistero della marina mercantile per gl eser-
ciz} tinanziari dal 1954-55 al 1963-64) per far
fronte all’onere derivante dalla concessione
de1 contributi dispostr dalla legge fonda-
mentale.

Il Ministero della marina mercantile, con-
statando che le esigenze del settore indu-
striale marittimo, che consigliarono la so-
spensione della hmitazione, permanevano.
in data 7 maggin 1957 presento al Senato
della Repubblica un disegno di legge propo-

nendo due modifiche alla legge 17 Ingho 1954.
n. H22, e croe:

{0) prorogare di1 un anno (¢ cioe al
13 agosto 1957) il termine stabilito nel primo
comma dell’articolo 6 della legge 17 lugho
1954, n 522, stabilendo, nel contempo, le
immodalita procedurali per godere det benetic;
indicati nella legge anzidetta.

20) estendere 1 benefict precisat: nel-
'articolo 7 della legge pit volte richiamata
(contributo per la installazione di nuovi ap-
parati motor: complet1 di costruzione nazio-
nale) anche alle navi mercantih con scafo di
legno di nuova costruzione destinate alla
navigazione marittima.

I opportuno rilevare che 1l disegno
legge mentre mira ad agevolare 1 costruttor
i1 piccoli motor: destinati alle navi e 1n ge-
nere le industrie nazionalr der riparator: fNa-
vall, non comporta alcun ulteriore aggravio
al bilancio dello Stato.

Le spese relative sono contenute entro
la somma di Iire 74.750.000.000 prevista dalla
legge 25 lugho 1956. n. 859, per l'attuazionc
del programma navale approvato con la 1i-
chiamata legge 17 lugho 1954, n. 522.

Per le ragioni esposte, prego gli onorevaol
ommissari di dare i loro voto favorevole
al disegno di legge, in merito al quale ho
avuto l'onore di riferire e che, come ho gia
detto, ha avuto Dapprovazione della VII
Commissione permanente del Senato nella
seduta dehiberante del 5 marzo scorso

\ m1o credere. il parere della Commis-
sione Finanze r tesoro non e necessario, 1n
guanto non vi e assolutamente nuova spesa
o aggravio finanziario: le spese che 1l prov-
vedimento comporta sono, mfatti, contenute
nello stanziamento globale der 74 mihardi
e 750 miliomi d1 hre di cur alla legge 25 lu-
elio 1956, e pertanto ritengo che norv pos-
stamo senz’altro procedere alla discussione e
all’approvazione del disegno di legge.

Pertanto, dichiaro aperta la discussione
generale.

DURAND DE LA PENNE. Non capisco
I} motivo di questa limitazione per le ripa-
razioni alle navi che abbiano gia 25 anni di
servizio: queste, se tenute bene, non possono
assolutamente essere considerate wvecchie, e
d’altronde molte sono le navi, specialmente
straniere, che dopo 256 ann di servizio conti-
nuano a navigare. Kk son proprio queste navi
che danno il maggor lavoro a1 nostr: cantieri '
Cosi, con queste illogiche limitazioni. 1 lavor
di riparazione saranno fatti all’estero. Ora.
ogjacché questa legge deve essere corretta, sia
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pure per question: di forma, non s1 potrebbe
cercare di eliminare queste limitazioni ?

PRESIDENTE. Dal punto di vista for-
male, 'accoglimento di un eventuale emen-
damento reca alcune difficolta giacche in tal
caso 1l provvedimento dovrebbe essere di
nuovo trasmesso al Senato e, nell’'imminenzq
della scadenza della legislatura, verrebbe resa
problematica la definitiva approvazione del
provvedimento stesso. D’altra parte, da un
punto di vista pratico, possibilita ve ne sono
ugualmente, perche nel disegno di legge si
parla di lavor iniziati, 1 quali possono con-
tinuare, magari, fino al 1968-69. Difatti, e de-
sidero che il concetto sia ben chiaro, le norme
sono due: la prima parte dell’articolo 1 ri-
guarda lavort eseguiti entro quel periodo di
tempo; la seconda parte riguarda lavori iniziati
entro quel pertodo di tempo; e questi lavor
possono durare anche 3 anni !

DURAND DE LA PENNE. Ma 1w mi
domando perché debba essere sancita una
norma che costringe le nostre navi a ricorrere
a cantiert stranieri per le riparazioni '

DUCCIL. In occasione della discussione
della succitata legge n. 522, noi eravamo

fermamente decisi a non portare il limite, per

la concessione del benefici per le riparaziom
ad oltre venti anni. Fu solo in considerazione
di quanto l'allora Ministro della marina mer-
cantile, onorevole Tambroni, ci espose — nel
senso che si trattava quasi di una concessione
ad navem (1l Salurnia, se ben ricordo) - che
nol accogliemmo la tesi dei 25 anni. Ora, una
cosa € chrara: che dopo 25 anni una nave
0 ¢ gla ammortizzata o ¢ di aperta specula-
zione. Ora noi non c¢1 opponiamo a che degli
armatori, ritenendo che a 25 anni una nave
s1a ancora 1n grado di viaggiare in qualunque
stagilone e per qualsiasi destinazione, accettino
d1 far dei carichi; pero, siamo contrari a che
ess1 facciano della speculazione a carico del
contribuente 1taliano ! E ogni tanto st ha una
riprova, della loro speculazione; ogni tanto si
verifica un «caso Bonitas »;, ogni tanto si
verifica 1l caso di una nave che, non avendo
piu velocitad e tonnellaggio tali da reggere alla
concorrenza, S1 dedica alla speculazione fa-
cendo verificare una di quelle catastrofi che por
fanno piangere tutti.

No1 approviamo questa legge a una sola
condizione: che non sia modificata 1n una sola
parola !

CAFIERO. Io non sono dell’opinione del
collega Durand de la Penne non tanto per le
ragionl cosi chiaramente esposte dall’onore-
vole Ducct quanto per altre ragioni. Quel poco
di esperienza che ho in materia mi dice che
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puo venire persino 1l momento m cur delle
categorie armatoriali solleciteranno un premio
di1 demolizione per le vecchie navi. Ora, 10 mi
auguro che un momento si grave non venga
mat per I'Italia; mi auguro che la categoria
armatoriale senta, invece, 1l bisogno di rinno-
vare al massimo il naviglio mercantile.

Noi c1 troviamo, oggi, ad un punto vera-
mente grave della crisi dei noli; e, per darvi
una inrsura precisa della crisi, vi diro che, un
anno e mezzo fa, una tonnellata di carbone
si trasportava da Norfolk in Italia per 18 dol-
lari; oggl ne bastano 4, anzi, per la preci-
sione, 3,60 o al massimo 3,70 !

Perché si continua a navigare ? Perche si
spera che ad un certo momento la crist abbia
una battuta d’arresto. Oggi, pero, le previsioni
sono per una crist pluttosto lunga. Noi, In
queste condizioni, non possiamo dare prote-
zione a navi che abbiano 25 e piu anni di navi-
gazione; entro 1l 1959, o al massimo per 1
primi del 1960, 1 cantier: italiani st troveranno
dinanzi alla mancanza di lavoro: e allora
nostro dovere & di favorire la demolizione del
vecchio naviglio, la cui gestione é, oltre tutto,
antieconomica.

TROISI. Sono anch’io contrario all’esten-
sione del beneticio oltre 1 termini stabiliti del
provvedimento sottoposto al nostro esame e
pertanto mi associo a quanti hanno sostenuto
tale tesi, In armonia con lo spirito informatore
della legge n. 522, la gquale tende al ringiova-
nimento della nostra marina mercantile.

PRESIDENTE. Dichiaro chiusa la di-
scussione generale.

CASSIANI, Ministro della marina mercan-
cantile. Condivido le osservazioni a sostegno
del non accoglhimento della proposta dell’ono-
revole Durand de la Penne, la guale, a mio
giudizio, ha posto un problema di politica
marinara a venire. Ma questo ¢ un problema
dr limiti e di equilibrio, come quasi tutti I
problemi della vita. Il disegno di legge in
esame che discende, poi, dalla legge istitu-
zionale, non poteva essere formulato diversa-
mente. Nel problema posto dall’'onorevole
Durand de Ia Penne 10 colgo un solo aspetto:
il giorno in cutr una politica marinara do-
vesse chiudere le porte alle vecchie navi senza
porsi problemi di limiti e di equilibrio, si
chiuderebbero le porte ai nuovi armatori, al
proletariato dell’armamento, e si potrebbe
creare una categoria di privilegiati. Perché é
evidente che colul il quale si affaccia per la
prima volta in questo settore cosi suggestivo
e complesso dell’armamento non puo affac-
ciarvisi che con vecchie navi. Ma a me pare
che un simile pericolo non sia da paventare.
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Comunqgue, guesto ¢ argomento che va oltre )
Iimit1 del disegno di legge, 1l quale mi pare
che possa essere percio approvato integral-
mente.

PRESIDENTE Passtanio agh aiticoh che,
s¢ non vi sono osservaziour od eniendamentu,
porro successtvamente i votazione.

ART. |.

l.a limitazione prevista dal primo comuia
dell’articolo 6 della legge 17 luglio 1954, nu-
mero 922, non si applica gualora le riparazio-
ni, modificazioni o trasformazioni delle navi
siano »tate eseguite entro 1l 13 agosto 1957

Per 1 lavorn di cui al comma precedente,
imziaty nel perrodo di tempo compreso fra
1l 14 agosto 1936 e 1l 13 agosto 1957, le
relative domande di ammissione ai benefici
debbono essere presentate entro 30 giorni dal-
I'entrata in vigore della presente legge. Ove
gl stess: lavort siano stati ultimati, il ter-
mine di seli mesy per la presentazione dei
document: di Iiquidazione dei contributi,
di cul alla lettera c¢) dell’articolo 18 della
soprarichiamata legge n. 522, decorre dalla
data di entrata in vigore della presente legge.

(E approvato).

ART. 2.

Per la nstallazione di nuovi apparati
motort completl di costruzione nazionale su
navi mercantili con scafo in legno di nuova
costruzione destinate alla navigazione ma-
rittima st applicano le disposizioni conte-
nute nell’articolo 7 della legge 17 luglio 1954,
n. 522.

K approvatlo;

11 disegno di legge sara votato a scrutinio
segreto al termine della sedula

Discussione del disegno di legge: Integrazioni
all’articolo | della legge 25 luglio 1956,
n. 889, a favore dell’industria delle costru-
zionl navali ¢ dell’armamento. (Approvato
dalla VII Commissione permaunente del

Senato). (3658).

PRESIDENTE L’ordine del gioruo recd
ta discussione del disegno dr legge: Integra-
zionr alarticolo 1 della legge 25 lugho 1956,
n 859, a favore dell'industria delle costru-
zio111 navah e dell’armamento.

tl disegnoe di legge, che e stato gia ap-
provato dalla VI1I Commissione permanente
del Senato.

|

It Relatore onorevole Troisi ha facolta di
svolgere la relazione.

Comunico che la Coninnssione Finanze e
tesoro, richiesta del parere, sta 1 questo mo-
mentn  decidendo: ritengo  pertanto che 1
parcre c1 perverra prima di1 passare alla vo-
lazione

TROISL, Reluiore. 11 disegno di legge al
nostro esame ha lo scopo di adeguare 11 prano
finanziaro. previsto dalla legge n. 522 nioditi-
cato dalla successiva legge n. 859, alla effet-
tiva entita delle domande per essere ammess)
ar beneficr previsti per le mdustrie cantieri-
stiche

Al 15 febbralo scorso nsultavano amniesse
alle provvidenze di tegge, per 1l godimento del
conlributo integrativo, n. 2418 domande per
nuove costruzioni, parr a complessive tounei-
late div stazza lorcda 1.482.511

Vi sembra utile richiamare 1attenzione
degh onorevoli colleght sulla  coniposiziole

di queste domande, sta per quanto rnguarda
la provenlenza. <ia per gquanto rignarda 1
fipo di navi

Sulla partecipazione degh armatort 1ta-
liani, abblamo queste cifre 158 domande per
085.558 tonnellate; invece gh armator: ester:
partecipanc con 60 domande per 496.963
tonnellate dr stazza lorda.

Da un’analtsi qualitativa, al primo posto
figurano le navi a carico secco, sta per gh
armatori 1taliani che per quelli esten; seguono
poi, le navi cisterna (39 per conto di armaton
italhlanm e 16 per conto di armatort esten):
seguono ancora le navi passeggeri, nella pro-
porzione, rispettivamente per le nazionali e le

estere, di 18 ¢ 1, ed infine le navi di tipo
speciale.
Potra essere utile anche conoscere che

queste domande interessano un po’ tuttr
cantiert navalt specializzaty per costruzion.
in ferro: Savoua, Genova, La Spezia, Massa
Carrara. Viareggiu, Livorno, Napol, Taranto.
Ancona, Venezia. Monfalcone, Trieste. Pa-
lermo., Messina

Ho voluto fare quest: riteriment: per dare
al provvedimento il suo valore sociale per
quanto concerne l'impiego delle maestranre.

Oltre che per la costruzione di nuove
navi, st prevedono contributt anche per ri-
parazioni, modificaziont e trasformazion: d
navi in esercizio, e complessivamente risulta
mmpegnhata, al 15 febbraio scorso, una spesa
di 71 nmuliardr 754 nuliom e 655 mula lire.
Di questa cifra, 64 miliardy e mezzo son rife-
rit1 a nuove costruziont (che €, poi, lo scopo
fondamentale della legge) e 7 miliardr per
rparazinni, modificazionr e trasformaziom dl
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navi in esercizio. Della somma di lire 74.750
miliom stanziati con la legge n. 859 del 25
lugho 1956 rimangono pertanto disponibili
soltanto hre 2.995.344.114.

I colleghi ricordano che 1l piano approvato
e decennale: quindi la legge dovrebbe essere
operante per altri 78 mesi con una disponi-
bilita in atto di circa 3 mihardi. Intanto,
sono in sospeso al Ministero altre 133 do-
mande di ammissione a1 benefict previsti da
parte di armator: 1taliani ed ester:, oltre alle
218 gia coperte dai 71 miliardi, per com-
plessive tonnellate 1.300.634, cosi suddivise:
armatori nazionali 96 domande per 903.251
tonnellate: armator: esteri 37 domande per
397.383 tonnellate. Per I'accoglimento di talx
domande puo essere preventivata uha spesa
aggiuntiva di 29 miliardi e 500 milioni
cirea.

Da qui, la necessitd di questo disegno di
legge, che prevede, appunto, una integra-
zione ftinanziaria del piano per 30 miliard
distribuiti In un sessennio, con decorrenza
dall’esercizio 19359-60. Secondo 11 mio mo-
desto avviso, I'onere viene trasferito dall’eser-
cizio 1959-60 e qguind1 Vodierno provvedi-
mento acquista 1l carattere di una legge au-
torizzativa di spesa; dall’esercizio finanziario
1959-60 e per 1 successivl cingue esercizi si
avra maggiorazione di stanziamento che va
da 6 a 4 mihardl. In tal modo verra garantita
la continuazione di una proficua attivitd de:
cantiert almeno per un altro triennio.

In sede finanziaria e da un punto di vista
della politica economica generale, questo
metodo puo suscitare qgualche perplessita,
perché proiettando gli oneri nel futuro si ren-
de sempre piu rigido il bilancio della spesa
pubblica.

Ma, nonostante questa perplessita, i1l pa-
rere non puo essere che favorevole, risultando
osservato I'articolo 81 della Costituzione, per-
ché non s’impegna né l’esercizio in corso né
quello 1958-59 per il quale risultano gia pre-
sentati 1 bilanci.

Per quanto riguarda la situazione dei nol,
ho raccolto der dati dai gquali msulta che
non soltanto sono scarse le richieste di nuove
costruzioni, ma vengono addirittura annul-
lat1 ordinil anche di navi gia mmpostate. Esi-
stono preoccupazionr anche in ambient: ma-
rinar: pit important: der nostri. In un gor-
nale tecnico ho letto recentemente che gl
ampient: armatoriali britannici, sebbene
cantiert abbiano assicurato una produzione
a pleno ritmo per 4 anni, sono in allarme,
a causa del declino dei noli, che si riflette
Nnoj 1ito 1 una scarsita di nuove com-
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nmesse, ma anche, come dicevo, 1n alcune ri-
chieste di annullament: di ordinazioni.

Il collega onorevole Cafiero ci ha dato
gualche citra; per mio conto desidero aggiun-
gerne un’altra. riguardante gh olr minerali: 1l
trasporto golfo Persico-Napoli costava circa
35 dollar1 nel dicembre del 1956 mentre
0ggr e sceso a 4 dollari circa !

E, quindi, la crisi dei noh che s riflette
sull’attivita deil cantiers.

\nche la concorrenza giapponese preoc-
cupa glt ambienti marittinii: 1 gilapponess
sono  prwsciti, attraverso un'ahile organiz-
zazione, a lavorare a tempo di primato...

DUCCGYT  Pero, v’e anche una notevole
dafferenza fra le navi costruite in Glappone e
quelle costruite 1in Italia !

TROISI, Relalore. I cantiert giapponesi st
sono attrezzati bene soprattutto per quanto
riguarda la produzione in serie; inoltre, non
tengono conto del rischio della revisione
praticandosi 1l prezzo termo e applicano mo-
dalita di pagamento tavorevolissime: 1l 50
per cento al momento della costruzione, 1l 10
per cento alla consegna, il rimanente 40 per
cento scaglionato fra 1 3 e 5 anni. Ma cio é
possibile perché vi & una struttura bancaria
che finanzia in niodo particolare 1 cantiert con
crediti a largo respiro.

(Quando discutemmo la legge n. 522 esa-
minammo a lungo la situazione dei nostri
cantieri e la necessita di ammodernarli per
superare lo stato di inferiorita rispetto a1 can-
tiert esteri conseguente ar maggior: costi. Su
questo problema riterrer opportuno che la
Commuissione si soffermasse di nuovo: questo
sacrificio che s’impone alla collettivita per il
protezionismo marittimo andra gradatamente
decrescendo, perché si prevede che alla fine
del decennio 1 cantieri devono essere 1in grado
di reggers:1 da soll.

Percio é opportuno porre l'accento sulla
esigenza della razionalizzazione dei nostri
cantieri, altriment:, alla fine del decennio, ci
troveremo nella medesima situazione, che
imporrd nuovit sacritict. Inoltre, dobbiamo
tener conto di un’altra realta in atto: I'espan-
sione del mercato, 'attuazione cioé del Mer-
cato comune europeo. Mi risulta che il Con-
siglio Superiore della marina mercantile, nelle
ultime tornate, ha affrontato questo proble-
ma, proprio 1n relazione alla situazione delle
industrie navali cantieristiche con la pro-
spettiva del Mercato comune, creando un
eruppo di lavoro. E vero che Plarticolo 8%
del trattato del Mercato comune europeo
esclude per il momento 1 trasporti marittimi
ed aerel, ma 1mevitabilmente ci si dovra
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giungere, data la stretta unita del sistema
der trasporti.

DUCCIL. 1l Mercato comune gia esiste...
abblamo prezzi1 internazionali...

TROISI, Relatore. Ma esistono diverse
legislazion1 nazionali variamente orientate
per quanto concerne 1l protezionismo marit-
timo. Va osservato clie la nostra legislazione

protettiva delle costruziont navali & 1n-
formata a critert di gradnale liberalizza-
zione,

Concludo, onorevoli colleght. proponendo
i"approvazione del disegno di legge.

PRESIDENTE. chiaro aperta la discus-
stone generale

CAFIERO. Ritengo che unov dobbraino
approvare senz’altro questo disegno di legge
avendo dr mira gli scop: della legge del 1954.
Nel 1954 no1 istirtuimmmo un sistema di contri-
butr a1 cantiert per metterh in grado di co-
struire le navi. Allora era una sttuazione
puramente cantiernstica ¢ noir approvammo 1a
tegge consapevoh del sacridicio che avremmo
imposto Nor avevamo 1 anuno dr fare
modo che 1 nostrr cantierr s1 mettessero al
hvello d1 quell ester:, gtacche allora ¢ era una
differenza almeno del 30 per cento fra
prezzl det cantiert estery ¢ quelli nazionali. Noi
non dobbiamo perdere di mira questo scopo
Dato che, nella situazione attuale. 1 can-
tierr 1taliant hanuo lavoro fino ai primi mes
del 1960, e nostro comptto di esaminare se
esst hanno provveduto agh agglornament)
necessarl affinché, a quella data siano com-
pletamente ammodernatr e 1 condizionr d
opporre una vahda concorrenza ar cantirer
esterm

E su questo punto che vorrer richiamare
l'attenzione della Commassione. So che 1l 1957,
per due grosst cantreri del Nord non e stato un
anno attivo: per uno di essi vi € un deficit
4 0 5 miliardr e per 'altro di due o tre mihards.
Comungque, questa ¢ la srtuazione. lLe com-
messe, che sono state date a questr cantier:
sono comincilate da una base X e po1, o
mano a mano, sono aumentate. Possiamo
affermare, senza tema di smentita, che le
commesse nel 1957 sono aumentate del 60-70
e fino all’'80 per cento rispetto a quelle dcl
1956-56- e €10 a causa di una richiesta gene-
rale da parte di tutti gh armatorr e anche
da parte di altr1 industriali, che non sono ma
statl armatori, richiesta proveniente e dal-
dall ' ltalha e dall' estero donde l'aumento de
prezzl. In questa situazione, non conviene far
mancare 1 contribut: a1 cantieri: anche perché
psiste una legge alla quale lo Stato non pun
Vvenire meno.

Da un punto di vista pero econonico
conviene dare questi contributt e m parni
tempo accertarst se veramente 1 cantlert si
siano messt sulla strada dell’aggrornamento
{fino al punto di concorrere con 1 cantrer:
estert quando sara completamente scontata
Pattuale congruntura- e cioe alla fine del 1959
0 a1 primi mes: del 1960. I quandoe parlo d
verificare questa situazione, pregherer di
farlo non ner cantierr privati, perche quest
devono aflrontare tuttr 1 rischi della industra
normale, ma, soprattutto ar fim di1 crearc
possibilita di lavoro alle maestranze, nel can-
tier1 che appartengono all’l. R. 1. ¢ che rap-
presentano 11 60-70 per cento.

Quanto alla situazione legislativa. ho
questa sensazione. cr troviamno dr fronte ad
una legge, quella del 4954. che ¢ tuttora
aperta, ossia una legge che da contributi per
diect anm senza hmitazion: nel numero delie
navi. Finché questa legge non sara modificata,
almeno nella limitazione del numero delle
navi che possono essere ammesse al contri-
buto, essa deve esserc applicata.

Per quanto riguarda l'aspetto hnaiiziario,
a mio avviso. losservanza dell'articolo 81
non € necessaria, perché lonere viene river-
sato dall’esercizio 1959-60 1n po, per cur 1l
piano finanziario stabihito dalla legge n  58%
runane 1ntegro fino all esercizio corrente e
Uesercizio prossimo. per i quah 1 bilanct sono
a1a statr preventivati.

Quindi, si trattera, 1 sede dr compilazione
del bilancio dell’esercizio 1959-60. di1 tener
conto di  quest'impegno di spesa stabilito
legislativamente. La legge attuale ha pel-
tanto 1l carattere di una legge autorizzativa
di spesa, per cut non occorre indicare nelio
stessu provvedimento 1l cesplte di entrata e
mezzt di copertura di cur allarticolo 81

PRESIDENTE. Dichiaro chiusa la di-
scussione generale non essendovi altri rscritti
a parlare.

CASSIANIL, Mainisiro della muarina mer-
cantile. Mi assoeio al Relatore soprattutto
per quanto rguarda Posservanza dell’artr-
colo 81,

PRESIDIENTE. Do lettura dell articolo
unico del disegno di legge:

« 11 terzo comma dell’articofo 1 della legge
25 luglio 1956, n. 859, recanle modifiche alla
legge 17 lugho 1954, n. 522, contenente prov-
vedimenti a favore dell’industma delle costru-
ziont navali e dell’armamento. ¢ modificato
come segue:

« Peyr far fronte all’ounere derivante dalla
concessione der contributi al sensi dei prece-
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denti Titoh Il e 1I1 e autorizzata la spesa di
lire 104.750.000.000 da iscriversi negli statl
d1 previsione del Ministero della marina mer-
cantile per gli esercizi finanziari dal 1954%-55 al
1964-65, secondo la ripartizione seguente:

L. 7.750.000.000 per I'esercrzio finanziario 1954-55

»  2.000.000.000 » » » 1955-56
»  &.000.000.000 » » » 1956-57
»  9.000.000,000 » u » 1957-58
» 10.000.000.0600 » ) » 1958-59
» 15.000,000.000 » » » 1959-60
» 13 000.000.000 » ) » 1960-61
) 1300000000() ) » ) 1961—62
n 13.000.000.000 » » » 1962-63
»  7.000.000,000 » » » 1963-64
» 4000000 000 )) » )) 1964—65

Trattandosi di articolo unmco, 1l disegno
d1 legge sara votato direttamente a scrutinio
segreto al termine della sedufa.

Seguito della discussione delle proposte di legge
di iniziativa dei deputati Seotti Francesco
ed altri: Sistemazione di aleune posizioni
del personale degli uffiei delle ferrovie dello
Stato. (2756); e dei deputati Colasanto ed
altri: Riconoseimento del titolo di studio
nella sistemazione degli agenti delle fer-
rovie dello Stato sistemati negli uffiei in

base alla legge 16 dicembre 1949, n. 966.
(3131).

PRESIDENTE. L’'ordine del giorno reca
11 seguito della discussione delle proposte di
legge d’iniziativa degli onorevoli Scotti Fran-
cesco ed altri: « Sistemazione di alcune posi-
zioni del personale degli uffici delle ferrovie
dello Stato» e d’iniziativa degli onorevoh
(lolasanto ed altri: « Riconoscimento del ti-
tolo di studio nella sistemazione degli agent:
delle ferrovie dello Stato sistemnati negli uffici
in base alla legge 15 dicembre 1949, n. 966 ».

I proponenti delle due proposte, onore-
volr Colasanto e Scotti, hanno concordato
un nuovo testo, dichiarando che esso non
comporta alcun onere e pertanto non oc-
corre il parere della Commissione Finanze e
tesoro.

Prego 1l Relatore, onorevole Zanibelli, di
fare 1l punto della situazione.

ZANIBELLI. Relatore. Ritengo che il
nuovo testo modificato ner termini concor-
datr fra 1 due presentator:, onorevoli Scott:
e Colasanto, sia tale da meritare 'approva-
zione della Commissione, in quanto sono state
eliminate tutte quelle disposizioni contenute
hella precedente proposta Scott:i che compor-
tavano obblighi a carico dello Stato per I’eser-

p———

clzio in corso. Ora, 1l problema trova una
sua risoluzione nel senso che l'attuazione di
fatto non potrd avvenire che negh eserciz
futur.

Per questa ragione, 11 Relatore propone
alla C.ommissione l'accoglimento della pro-
posta di legge nel nuovo testo concordato.

PRESIDENTE. Dichiaro chiusa la di-
scussione generale

Do lettura del nuovo testo
UNIco:

dell’articolo

« Il personale delle ferrovie dello Stato si-
stemato nella qualifica di grado X degli uffici
0 delle stazioni in virta del disposto del de-
creto legislativo del Capo provvisorio dello
Stato del 9 luglio 1947, n 667, ratificato con
legge 1° dicembre 1951, n. 1308, della legge
15 dicembre 41949, n. 966, viene immesso, se
sin dalla data della sistemazione nel grado era
m possesso del diploma di scuola media su-
periore e svolgeva mansioni proprie del per-
sonale di concetlo, al grado IX del gruppo B
o delle stazioni con effeito dalla stessa data,
umcamente agh effetti gruridici e dy carriera ».

Lo pongo 1n votazione.

r

([ approvaito).

Faccio osservare che, il titolo della me-
desima deve essere quello della originaria pro-
posta dr legge degli onorevoli Scotti1 Francesco
ed altrr cost emendato:

« sistemazione di alcune posizioni del per-
sonale degli uffici o delle stazioni delle fer-
rovie dello Stato ».

Pongo in votazione il nuovo titolo.
(E approvaio).

Yotazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la wvotazione a
scrutmio segreto dei disegni e sulla proposta,
di legge oggi esaminalti.

(Segue la votazione).

Comunico 1l risultato della votazione
segreta der disegni di legge:

« Moditiche alla legge 17 luglio 1954, n. 522.

recante provvedimenti a favore dell’industria
delle costruzioni navali ». (3657);

Present: e votanti . 38
Maggioranza 2()
Votil favorevoli 38
Votr contrari . ()

lll'

(La Commassione approva).
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« Integrazioni all’articolo 1 della legge 25
lugho 1956, n. 859, a favore dell'industria

Hanno preso parte alla votazione:

s | ! Basile Guido, Bensi, Bima, Bogom, Boidi,
dellf costruzioni navair e dell’armamento » Burato, Cacciatore, Cafiero, Calandroue Pa-
(3658 cifico, Cappugi, Cerreti, Cervone, Colasanto,

Present: e votant: . 38 Concas, Ducci, Durand de la, Penne, Farinet,
Maggioranza () Fiorentino, Francavilla, Gatto, Graziadei,
Voti favorevol 20 - Jacoponi, Jervolino Angelo Rattaele, Lomi-
Voti contrari . . . O bardi Carlo, Lombari Pietro, Lucchesi.

(Lau Commissione approva).

e della proposta di legge:

ScOTTI e COLASANTO. ed altri: ¢« Sistemazione
d1 alcune posizioni del personale degli uftict o
delle stazionit delle ferrovie dello Stato ».
(2756-3131):

Presenti e votanii . 38

—

Mancini, Maniera, Menotti, Moscatelli, Pe-
trucci, Reali, Roasio. Rubeo, Simonini, Troisi,
Viale, Zanibelli.

Sono in congedo:
(lolognatty e De Biagr.

La seduta termina alle 12,

Maggioranza, . 20 IL DIRETTORE
Votl favorevol 38 DELL'UFFICIO COMMISSIONI PARLAMENTARI
Voti contrari . . U | Doit. FRANCESCO (COSENTINO

(L.a Commissione approva).

TIPOGRAFIA DELLA CAMERA DEI DEPUTATI



