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La seduta cominecia alle 10.

BIMA, Segretario, legge il processo ver-
bale della seduta precedente.

(E approvato).

Congedi.

PRESIDENTE. Comunico che sono in con-
gedo i deputati Farinet, Petrucci e Viale.

Discussione del disegno di legge: Aequisto di
nuovo materiale rotabile e lavori di mi-
glioria di guello esistente per I’ammoder-
namento ed il potenziamento della rete
delle ferrovie dello Stato. (Approvato dalla
YII Commissione permanente del Senato).
(25637).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge: « Acquisto
di nuovo materiale rotabhile e lavori di mai-
ghoria di quello esistente per 'ammoderna-
mento della rete delle ferrovie dello Stato ».

BERLOFFA. Ho avuto I'incarico di venire
a comunicare il parere favorevole espresso
dalla Commissione finanze e tesoro sul di-
segno di legge in discussione e sul quale, 1n
quella sede, io stesso ho riferito.

PRESIDENTE. Ringrazio, a nome di que-
sta ‘Commissione, 1'onorevole Berloffa e, per
lu1, tutta la ‘Commissione finanze e tesoro.

Sul provvedimento in discussione riferiro
10 stesso.

Onorevoli colleghi, 11 disegno di legge
n. 2537 — approvato dalla competente Com-
missione del Senato, in sede legislativa, nella
seduta del giorno 7 corrente mese e del qua-
ie ho I'onore di essere relatore — ha una im-
portanza notevole, per cui & doveroso mettere
nel dovuto rilievo gquanto segue:

A) Rilevo anzitutto la organicita del
provvedimento che — tenendo present1 le
distruzioni fatte dalla guerra e le necessita di
mettere tutto il materiale rotabile in condi-
zioni di1 una efficienza concreta — non s
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¢ limtato a provvedere per l’esercizio pros-
simo ma ha ritenuto necessario impegnare
cinque esercizi finanziam (da quello 1957-1958
a quello 1961-62) per attuare un razionale pro-
gramma di acquisti e di mighorie del mate-
riale esistente.

B) Secondo elemento, che non deve es-
sere trascurato, ¢ quello della imponenza del-
la spesa: cinquanta miliardi.

E vero che tale somma, di1 per sé impo-
uente, non e sufficiente a dare all’ammimstra-
zone ferroviaria tutto 11 maleriale rotabile
d1 cur avrebbe bisogno una grande azienda
di traffico con sviluppo sempre crescenle, na
dobbiamo — con compiacente soddisfazione
— prendere atto dello sforzo notevole che vie-
ne compluto da gquell’amministrazione nel
momento attuale non privo di difficolta e del-
Ja premura del ministro Angelini, che cono-
scendo le condizioni di carenza del materiale
in parola, fin dal decorso anno ha incre-
mentato 11 parco con 1 mezz1 non certo ab-
nondant: a disposizione del bilancio e che po-
trd ancora meglio 1ncrementarlo con la co-
spicua somma di cinquanta milardl, oggetto
del presente disegno di legge,

D’altra parte, non dobbiamo trascurare
che, con 1l disegno di legge sottoposto al no-
~lro esame, lo stanziamento — previsto dal-
Particolo 20 della legge 7 luglio 1907, n. 429,
modificata dalla successiva legge 25 giugno
1909, n. 372 — viene elevato al 5 per cento
sul prodotio del traffico. £ un atto di saggia
amministrazione ma & anche, nel contempo,
atto di coraggio, perché — nonostante le diffi-
coltd del bilancio che presenta un deficit no-
tevole — mira a risolvere, o quanto meno ad
davviare a soluzione, uno dei pit urgent: pro-
blemi dell’azienda ferroviaria.

C) 11 disegno di legge, che ¢1 occupa,
e ancora 1mportante perché — provvedendo
con larghezza di mezz1 all’mecremento ed al
miglioramento del materiale rotabile — ren-
dera l'esercizio ferroviario, ne abblamo cer-
tezza, piu rispondente alle esigenze de1 viag-
giator1 e degli speditori di merel.

Noi, non da oggi — anche per la diretta
esperienza acquistata durante la nostra per-
manenza al Ministero dei trasporti — ab-
hiamo messo nella doverosa luce D'aftivita
svolta dal Ministero dei trasporti nel periodo
successivo alle gravi (e, puriroppo, dimen-
ticate) devastazioni operate dalla guerra. Non
abbramo avuto difficoltd ad affermare che, da
tutt1i 1 ferrovieri, sono stati compiuti ver
« prodigi ». Non possiamo, perd, tacere che
le condizion: attuali non sono rispondenti alle

esigenze de! viaggiatori. Specie nell'Italia me-
imdionale (e non intendiamo fare del « regio-
nalismo » ma semplicemente constatare uno
slato di fatto) il materiale rotabile & scarsn
ed & soprattuto il meno formito dal conforto
indispensabile a chi percorre lunghi viaggi.

Anche per questo dobbiamo vivamente
compracerct che 11 disegno di legge viene ad
eliminaie {se non completamente, in gran
parle) 1nconvenienti molte volte denunziati
durante la discussione dei bilancio preventivo
de1 trasportl.

Gl1 inconvenient1 - che abbiamo accen-
nato per quanto attiene al disagio deir viaggia-
torn — s1 verificano anche per la spedizione
delle merci, per le quali 1 carr1 a disposizione
sono 1nsufficientt alle richieste fatte. Da ci10
derivano, con non rara frequenza, ritardi nel
frasporto e danni addirittura alle merci da
trasportare ner carri refrigeranti. Lo stato da
cose attuale, distrae in molt: casy, il trasporto
delle merci dalle ferrovie con conseguente
danno all’esercizio economico di quell’azienda.

D1 conseguenza noi plaudiamo alla inizia-
tiva del Ministero dei trasporti che potra —
con l'attuazione del programma organica-
mente 1mpostato -—— avviare a molte, e non
sempre lievi, deficienze dei trasporti.

D) Non minore importanza ha l’aituale
disegno di legge che — con migliorare, am-
modernare e potenziare il parco del materiale
rotabile — renderd piu economico 1’esercizio
dell’azienda ferroviaria. Per avere apprezza-
bili risultab sul piano economico, una azien-
da (specie se di vasta portata come & quella
delle ferrovie dello Stato) deve avere attrat-
tive, che s1 risolvono nell'offrire comodita e
vantaggi.

Non basla che le ferrovie dello Stato ab-
biano ripristinato le linee distrutie dalla guer-
1, occorre che quell’azienda potenzi sempre
piu la sua rete e sopraltutto ammoderm i
suoi servizi.

Le ferrovie deilo Stato (per naturale evol-
versi d1 cose o0 per prevenzioni aprioristiche e,
percio, non obietiive) sono oggetto di critica
€, pegegio ancora, sono danneggiate dalla con-
correnza de1l trasporti su sirada specie per 1
percorsi piul brevi,

L’incremento del potenziale della rete ed
1l notevole miglioramento del materiale rota-
hile determineranno l’aumento della produt-
tivith sia nel trasporio viaggiatori che in quel-
lo deile merci.

A tale riguardo ritemiamo utile riportare
i migliorament: da apportare al materiale esi-
stente nonché gli acquisti, che saranno fatt
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del nuovo materiale rotabile con la spesa com-
plessiva del cingquanta mihardi-

1°) Coslruzione di carrozze nuove per
viaggratori. si prevede che, durante i cinque
esercizl finanziari, dovranno costruirsi oltre
miltlequattrocento carrozze.

Eliminazione delle carrozze a cassa di le-
guo con sostituzione di carrozze a cassa di
ferro.

Le une e le altre carrozze avranno sedili
comodi e pit confacenti alle necessitd del
v1agg1o.

Illuminazione autonoma nelle carrozze,
che saranno riscaldate elettricamente.

2°) Costruzione di nuovi carri coperti e
scoperti, di carri-serbatoio e di carr: speciali:
complessivamente quindicumla.

A tuthh 1 carr1 sard esteso 1l freno con-
timuo.

3°) 'Gostruzione di nuovi bagaghal.

4°) Applicazione, alle locomotive a va-
pore, degli « economizzatori » Franco Crost,
che faranno realizzare una economa di com-
bustibile del 20 per cento sui consumo nor-
male.

5°) Costruzione di locomolive Diesel per
setvizi di manovra e servizi leggeri.

6°) 'Costruzione di automotrict di gran-
de e media potenza; di locomotor1 eletirici e
di eletiromotrici a corrente continua per le
linee, che non ancora hanno la eletirifica-
zione.

7°) Costruzione di eletiromotrici, che po-
tranno circolare con corrente continua e tri-
fase.

Queste, per sommi capi, saranno le nuove
costruzioni e le mighorie da apportare al ma-
teriale rotabile attualmente in circolazione.

E evidente che un programma cosl orga-
nico e cosi vasto (anche se non completo)
merita 'incondizionato assenso di tulti nor.

No1 non abbiamo motivo di fare alcuna
riserva a riguardo. Ritemamo, perd, oppor-
tuno rivolgere al Ministro dei trasporti una
duplice raccomandazione.

La prima raccomandazione riguarda il
materiale di armamento: occorre che anche
tale materiale sia rinnovato e sostituito col
nuovo armamento di rotaie lunghe metri qua-
rantotto.

No1 sappiamo che — nel decorso anno —
¢ stato fatto parecchio, occorre, pero, fare
molto ancora ed affrontare, con eguale riso-
lutezza, il grave problema la cui risoluzione
definitiva si impone per evitare dolorosi in-
cidenti e per assicurare, sempre pilt e sempre
meglio, la velocita dei treni,

La seconda raccomandazione € la seguente:
assicurare alle industrie del Mezzogiorno
d'Italia la maggiore quanfita di lavoro: e cio,
¢ nalurale, compatibilmente con le atirezza-
ture di1 societd e delle 1mprese 1v1 esistenti.

Le costruzioni da farsi e le mighorie da ap-
porlare all’attuale materiale rotabile giove-
ranno i1 gran parte alle vegiom del sud d’'Ita-
ua. B giusto che lali lavori siano eseguiti, in
eran parle, nel Mezzogiorno dove vi sono mae-
siranze qualificate, che non hanno nulla ad
invidiarve alle maestranze di altre parti d'Iia-
Ira. L’affidare i lavori ad operai specializzati
deile regionm1 meridional —— oltre a costituire
un atto di giustizia distribuliva — avrd un
altissimo sigmficato morale e cementera an-
cora d1 piu quell’unitd di animi che — parti-
colarmente nelle attuali circoscriziom — si
rende necessaria per essicurare una necessaria
-olidarieta {ra 1 lavoratori di tutte le regioni
A’Ttalia.

Onorevoll colleghi, i1 disegno di legge —
sul guaie ho faito una breve relazione — &
cfato approvato con unanime consenso dai
componenh la Commissione legislativa del-
I altvo ramo del Parlamento.

llo certezza che anche vor — che avete,
1 oceastom frequenti, manifestato il vostro
vivo desiderio di sapere migliorate le sorti
delle ferrovie dello Stato — darete la vostra
approvazione all’'unanimita e con eguale en-
fusiasmo del Senalo.

Consentitemi — prima di porre termine
a questa relazione — di rivolgere, a vostiro
nome, al Ministro Angelim 1l vivo compiaci-
mento di gquesta Commissione per la inizia-
liva presa e di formulare 1’augurio che egli
perseverr — con sempre maggiore passione e
con alirettanta fenacia — nella via intrapresa
per 1eahizzare il voto che & nell’animo di tutts
nor: raggiungere — attraverso ulterior: ini-
ziative consinmli, che rendono mighori e pm
altraenti i trasporti su binario — la sana ge-
stione finanziaria dell’azienda delle ferrovie
dello Stato.

£ notoriamente riconosciuto che le ferro-
v1e — migliorando 1 servizi 1 tutty 1 settori e
sanando il proprio hilancio — potranno con-
tribuire, con efficacia apprezzabile, allo svi-
Juppo dei.l’economia nazionale ed al miglio-
ramento delle condiziom sociali delle popola-
zion1 dell’Italia meridionale.

Dichiaro aperta la discussione generale.

BOGONI. La legge slessa dimostira, senza
recessitd di ulteriori 1llustrazioni, la neces-
s1t4 dello stanziamento. C’e, anzi, da osser-
vare che i cinquanta miliardi, per quanto rap-
presentino una spesa non indifferente, sono
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insufficient1 rispetto alle enormi esigenze che
ha 'amministrazione delle ferrovie dello Sta-
to per rinnovare e migliorare i suo1 servizi.

M1 e propizia 1’occasione per formulare
Paugurio che si possa al pin presto addive-
nire ad uno stanziamento anche per il mate-
riale di armamento; chi ha occasione di viag-
giare sulle linee del Mezzogiorno d’'Italia con-
stata di persona quanto il logorio d: quel ma-
teriale 1ncida negativamente sull’andamento
del servizio e sulla puntualitd negl orari di
arrivo.

Per yuanto riguarda lo stanziamento 1n
yuestione, avremmo preferito che esso avesse
trovato posto nella parte straordinaria del
bllancio, per non dare I'impressione che ser-
va a colmare un deficit, che invece non esiste,
dovendosi, se mai, parlare di capitale.

Per il resto, non resta che votare subito
1l provvedimento.

IPRESIDENTE. Desidero tranquillizzare
subito I'onorevole Bogom - in effett1 s1 tratta
di stanziamento straordinario, e 1'equivoco al
riguardo & dovuto alla poco felice dizione del-
la legge. In proposito, la legge istitutiva del
1907 e quella successiva del 1909 non possono
dar luogo ad equivoci.

TROISI. Nel dare la mia approvazione al
disegno di legge, non posso esimermi dal sot-
tolinearne anch’io I'mportanza.

Dotare I'amministrazione delle ferrovie
dello Stato dei mezzi necessari per fronteg-
giare l'aumento del traffico di viaggiatori e
merci non significa soltanto sodisfare le esi-
genze di questo traffico, che pure sono note-
voli. significa, anche, favorire lo sviluppo
agricolo del Mezzogiorno, che di adeguati
mezz1 di trasporto abbisogna per evitare che
esso si arresti. No1 tutti ricordiamo I’allarme
sollevato fra gl esportator1 per la deficienza
d1 carri, sempre verificatasi. 10 stesso ho do-
vuto tempestare, nel corso della passata cam-
pagna, 11 Ministro der trasporti con tele-
grammu e telefonate per fare affluire carr fer-
roviari al compartimento di Bar1: e devo dar-
gl atto che 1l suo autorevole intervento & stato
prezioso.

Ora, ¢ evidente che lo sviluppo della cam-
pagna di esportazione dei1 prodotti ortofrut-
ticoli s1 accompagna necessariamente allo svi-
luppo dei mezzi di trasporto. Ma da quest’'ul-
iimo non va disgiunto 11 prohlema dell’arma-
mento, a cui ha fatto dianzi cenno 1’'onorevole
Bogoni. 1o desidero riprenderne il tema e in-
sistervi, perché alla velocitd dei trasporti &
legata 1’esportazione di prodottr deperibili
come gli ortofrutticoli. Non v’¢ dubbio che,

col materiale 1n uso lungo la rete delle fer-
rovie, ¢ impossibile raggiungere le alte velo-
c¢itd necessarie.

E per questo motivo che saluto con vivo
compilacimento questo provvedimento che,
assecondando lo sforzo dei nostri produitori,
favorisce 1’esportazione e da un ingente con-
wibuto  all’equilibrio della nostra bilancia
commerciale,

Non posso, perd, i questa occasione, non
fare un accenno alla linea adriatica. An-
ch’essa & in wvia di trasformazione; anzi, il
processo d1 elettrificazione sta per comple-
tarsi. E necessario, pero, che, oltre alla elet-
trificazione dell’intera linea, s1 provveda al-
I'istallazione del doppio binario. Se €¢osi non
sard, mai si pofranno avere quei trasporh
celeri di cma ha bisogno la nostra economia.

Per tutti questi motivi, nel sottoscrivere
l'ordine del giorno che il collega Colasanto
presenterd, ho inserito i voti perché, nell’at-
tuazione del programma, sia data la prece-
denza alla costruzione di carri chiusi per der-
rate e sia rivisto il programma per la costru-
zione di carri frigorifer:.

Nel rinnovare il mio voto favorevole, espri-
mo l'augurio che questo provvedimento non
sia che 1l preiudio ad altri 1donei a comple-
tare I'opera di ammodernamento.

CAPPUGI]. IL'unanimitd di consensi mi
esime dal portare anche 11 mio contributo al
coro entusiastico con cui 1l provvedimento &
stato accolto.

Questo disegno dr legge rappresenta, senza
dubbio, un notevole passo avanti, e dobbiamo
prenderne atto con entusiasmo. Neppure,
pero, dobbiamo nasconderci le preoccupazioni
che permangono, data !’'insufficienza dello
stanziamento. E dird subito le ragioni di que-
ste preoccupazioni.

E necessario che le ferrovie, magar1 attra-
verso un provvedimento speciale (di cui, per
altro, ¢’é giad I'annuncio) siano messe in con-
dizione di provvedere alla manutenzione del-
'armamento, Ho parlato recentemente con il
capo servizio lavori, 11 quale mi ha manife-
stato il suo allarme perché nel bilancio non
vengono stanziati, per la normale manuten-
zione dell’armamento, i fondi necessari a ga-
rantire un minimo di sicurezza; egli mi ha
aggiunto che, se non fosse gia sul punto di
essere collocato in pensione, non vorrebbe ri-
manere con si scarsi mezzi, a quel posto di
tanto grave responsabilita.

Come s: vede, dunque, la preoccupazione
per questo stalo di cose & piuttosto diffusa, e
mn questa occasione non rimane che fare una
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viva raccomandazione all’amministrazione
delle ferrovie perché trovi il modo di repe-
rire i fondi necessari per garantire la sicu-
rezza del servizio attraverso una organica e
idonea manutenzione del materiale di arma-
mento. Meglio ancora se si potesse addivenire
ad un rinnovamento dell’armamento stesso.

Un’altra raccomandazione che dobbiamo
rivoigere riguarda i carri frigoriferi: anche
1n questo campo vi & molta carenza: non ho
bisogno di ripetere che le merci deperibili
hanno bisogno di trasporti veloei e di condi-
zionamenio idoneo alla loro conservazione.

COLASANTO. Premetto che sono d’ac-
cordo sul disegno di legge e condivido le
preoccupazioni e le riserve manifestate dagli
onorevoli Troisi e Cappugi. Desidero aggiun-
gere qualche breve considerazione.

Nello spendere la somma stanziata occorre,
innanzitutto, tener presente la necessitid di si-
stemare tutti 1 materiali mobili, considerando
che sulle linee del Mezzogiorno sono in ser-
vizio le vecchie e sconquassate carrozze di
terza classe.

In secondo luogo, bisogna bene esaminare
come il lavoro debba essere distribuito. Nel-
I'Italia meridionale abbiamo industrie con
passivo di mailiardi, per mancanza di lavoro:
s1 fratta di industrie che pure fanno capo al-
I'I.R.I., attrezzatissime, in condizione di non
poter dare lavoro per mancanza di commesse.
Abbiamo 1I'L.N.A.M., I’Aerfer ed altre indu-
strie che debbono essere tenute presenti nel
lavoro che I"'ammunistrazione delle ferrovie si
accinge a fare.

Sulla base di queste mie osservazioni, mi
permetto di proporre il seguente ordine del
giorno, firmato anche dai colleghi Troisi,
Cacciatore e Bogoni:

« ’'VIII Commissione permanente della
Camera {Trasporti), nell’approvare in sede
legislativa ’acquisto di nuovo materiale ro-
tabile per I'ammodernamento ed il potenzia-
mento della rete delle ferrovie dello Stato,
impegna il Governo a far eseguire mnegli sta-
biliment1 del Mezzogiorno almeno il 30 per
cento dei lavor: a cui si riferisce la legge stes-
sa; a dare prioritd, nell’esecuzione del pro-
gramma, alla costruzione di carri chiusi e di
carri frigoriferi, per fronteggiare le crescenti
richieste dell’esportazione ortofrutticola; a
considerare la necessitd di dotare le linee me-
ridionalt di carrozze di nuova costruzione per
1 viagglatori di seconda classe ».

RUBEO. Il nostro gruppo, in coerenza con
quanto ha sempre sostenuto, vedendo anche
sodisfatte, sia pure non completamente, ta-

lune richieste avanzate, da 11 suo voto in-
condizionalmente favorevole al disegno di
legge.

PRESIDENTE. Dichiaro chiusa la discus-
s10ne generale.

ANGELINI, Minisiro dei (rasporti. Pre-
metto che, per quanto s riferisce alla distri-
buzione del lavoro, & gia stata tenuta presente,
nella compilazione del programma, la neces-
sita di assegnare al Mezzogiorno non solo la
guota stabilita dalla legge ma anche una per-
centuale maggiore. Debbo, tuttavia, aggiun-
gere, tanto per riferirmi alle officine di Poz-
zuoli, di1 cui si & fatto cenno nel corso della
discussione odierna, che & necessario che le
officine siano attrezzate per il lavoro che deb-
bono svolgere. Questo provedimento ha il
compito di realizzare un programma, non di
prepararlo. Ora, proprio le officine di Poz-
zuoli hanno dato questa prova di attrezza-
fura: su un ordinativo di 24 automotrici c¢on
rimorchio, esse ne hanno consegnato soltanto
due alla data stabilita, mentre per le rima-
nent1 sono gid in ritardo di ben 18 mesi!
Queste automotrici, che avrebbero dovuto es-
sere consegnate 18 mesi fa, saranno conse-
gnate appena nel febbraio dell’anno pros-
simo ' Qundici giorni or sono ho preso l'ini-
ziativa di chiamare presso di me i dirigenti
delle officine per rimetterli in termini. E cio

ho fatto perché ho considerato che la colpa

non & delle maestranze — che sono bravissime
— bensi dei dirigenti. Avendo rimesso in fer-
mini le officine di Pozzuoli, noi c¢i siamo mes-
si nella condizione di poter fare nuovi ordi-
nativi alle officine medesime: questo sta a
dimostrare la mia preoccupazione per le in-
dustrie meridionali.

Ora, per quanto riguarda ’ordine del gior-
no dell’onorevole Colasanto, vorrei pregarlo,
dopo quanto ho detto, di non fissare delle
cifre: io dichiaro, e ne prendo impegno, che
la percentuale gia fissata dalle disposizioni di
legge per il Mezzogiorno non solo sard ri-
spettata ma sara addirittura superata. Pero,
ripeto che noi non possiamo fare esperimenti;
& necessario dare lavoro a chi possiede un’at-
trezzatura tecnica che sia in grado di ese-
guire 1 lavori: non si pud ammettere che
la 0.M. di Milano consegni in undici mesi
c10 che Pozzuoli non ha potuto consegnare
neppure con 18 mesi di ritardo per il mo-
tivo che ha dovuto prima attrezzarsi! Que-
sto provvedimento non tende soltanto a po-
tenziare e ad ammodernare la rete delle fer-
rovie dello Stato, ma vuole avere anche un
carattere sociale.
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Mi son premurato di prendere per le offi-
cine di Pozzuoli l'iniziativa a cui ho accen-
nato, perché sentivo che li esisteva una situa-
zione gravissima, indipendente dal valore del-
le maestranze. Pero, se avessi dovuto appli-
care le multe previste dal contratto, per la
ritardata consegna. le officine avrebbero do-
vulo pagare un miliardo e cento nuhiom con
.a conseguenza che quelle maestranze sareb-
bero stale ridotte alla fame. In considerazione
di c10, ho avuto un colloquio con il presidente
dell’'.R.I.  Vammimistrazione delle ferrovie
ha rinunciato alle penali e le officine hanno
cambiato direzione. La nuova direzione mu
ha dato le piu ampie garanzie.

PRESIDENTE. Passiamo all’esame degh
artico.l che, se non vi sono osservazioni od
emendamenti, porrd successivamente in vo-
fazione.

Anrr. 1.

A far tempo dall’esercizio 1957-38. Dasse-
gnazione a carico delle spese complementari
della parte ordinaria del hilancie del?” Ammi-
mstrazione delle ferrovie 1ello Stato per il
rinnovamento del materiale rotabile ¢ delle
navi traghetto, ¢ stahihta in musiua non su-
periore al H per cento dei prodotty del trafiieo

(E approvalo).
AR, 2

’Ammnistrazione delle lerrovie dello
Stato ¢ autorizzata ad assumere impegni per
la costruzione di nuovo materale rotalnle
e per lavori di miclioria al mateiiale esi-
stente, da commetiera all’industria privata,
fino a concorrenza della spesa complessiva di
lire 50.000.000.000 {c¢inquanta wiliard:)

Alla copertura degii impegni suddelt:, s
provvederd destinandovi. pe1r cinque eserciz
finanziari, a far temupo dall’esercizio 1937-38
e fino all’esercizin 1961-62, la sommd annua i
lire 10.000.000.000 (dieci wmiliardi) da prele-
varsi sullo stanziamento che msultera 1seritto
annualmente nella parte ordinaria del bilancio
della stessa Amministrazione ferroviaria per
il rinnovamento del niateriale rotalile n
virtt del precedente articols 1.

(E approvato).
AR 3

Lo svolgimento der lavor da conunetters
all'industria privata arsensi Jdel priino comma
dell’articolo 2 e i relativi pagament: saranno
regolati in guisa che a quesli ultimi sia pos-

sibile far fronte, in ciascun eseic:zio, con le
dispouibihta risultanti dalle agsegnazioni pre-
viste dal secondo comma dell’articolo sies<n,

(E approvato).

Dopo le chiare dichiaraziom del ministro,
che sono molto pitl impegnative di un ordine
del giorno, vorrer pregare 1l’onorevole Cola-
santo di ritirare il suo ordine del giorno.

COLASANTO. Ritengo le parole e 'inipe-
gno del Mimistro Angelini superior a qualsiast
mmpegno scritto. B evidente che la crisi in ta-
lune officine dipende dagh elementi dirigentr.
I’operaio non ha alcuna responsabilita, ed al-
lora ¢ bene che 1l dirigente inetto cambi me-
stiere, perché 1l danaro della collettivita deve
essere Speso bene.

TROISI. Rinunciamo all’ordine del giorno.

CACCIATORE. 11 Ministro ¢i ha tranquil-
lizzato soltanto suila prima parte dell’ordine
del giorno, ma c1 sono ancora gli altri due
punti, riguardanti, rispettivamente, la priorita
alla costruzione di carri chiusi e carr frigo-
riferl e la dotazione alle linee dell’'ltalia me-
ridionale di carrozze di nuova costruzione per
i viaggiatori di seconda classe.

ANGELINI, Muwnistro dei trasporii. La co-
struzione de1 carri frigowifer: & gia in corso
per quanto 1guarda quelia dei carri chiusi,
accetto la raccomandazione.

Per quanto riguarda 1'altro punto, & evi-
dente, che la modifica delle 220 carrozze non
significa soltanto sostituire la cassa di legno
con quella di ferro, bensi significa modificare
tutta la carrozza, trasformarla completa-
mente. Ora posso dare assicurazione che, per
quanto riguarda le 220 carrozze trasformate,
le maggioranza assoluta di questo materiale
sard assegnata alle linee dell’Italia meridio-
nale. Assumino quest’'impegno perché & pro-
prio questa la volontd dell’amministrazione.

PRESIDENTE. Essendo stato ritirato I’or-
dine del giorno, il disegno di legge sard su-
bito votato a serutinio segreto.

Votazione segreta,

PRESIDENTE. Indico la votazione a scru-
timo segreto del disegno di legge tesié esam-
nato.

(Segue la votazione).

Comunico 11 risultato della votazione:

« Acquisto di nuovo materiale rotabile e
lavori di miglioria di quello esisiente per I’'am-
modernamento ed il potenziamento della rete
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delle ferrovie dello Stato » (Approvato dalla
Vil Commissione permanente del Senatlo)
(2537).

Presenti e votanti1 . . . . 29
Maggioranza . . . . . . 15
Voti favorevoli . . . . 29
Voti contrari . . . . 0

(La Commissione approva).

Hanmo preso parte alla votazione:
Bent:, Bima, Bogoni, Boidi, Burato, Cac-
ciatore, Calandrone Pacifico, Cappugi, ‘Cer-
reti, Colasanto, 'Concas, De Biagi, Ducci, Fer-
rario Celestino, Fiorentino, Gatlo, Gorreri, Ja-

coponi, Jervolino Angelo Raffaele, Lombardi
Carlo, Mancini, Menotti, Murdaca, Reali,
Roasio, Rubeo, Sala, Trois1 e Zanibelli.

Sono in congedo:
Farinet, Petrucci e Viale.

La seduta termina alle 11.

IL DIRETTORE
DELL'UFFICIO COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dott. FRANCESCO COSENTINO

TIPOGRAFIA DELLA CAMERA DEI DEPUTATI





