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Discussione del disegno di legge: Costruzione
dei nuovi aeroporti civili di Venezia e
Palermo e esecuzione di opere sfraordina-
rie agli aeroporti gia aperti al traflico
aereo civile, (Approvato dalla IV Commis-
sione permanente del Senato). (2037).

PRESIDENTE. L'ordine del g1orno reca la
discussione del disegno di legge: «Costruzione
de1 nuovi aeroporti civili d1 Venezia e Palermon
ed esecuzione d1 opere straordinarie agli aero-
port1 gia aperti1 al traffico aereo civile ». gia
approvato dalla TV Commissione permanente
del Senato e per 1l quale la Commissione
finanze e tesoro ha espresso parere favo-
revole.

Il relatore, onorevole Bares!, ha facolta
d1 svolgere la sua relazione.

BARESI, Relatore. Onorevoli colleghi, se
voi ben ricordate, alcuni mes1 fa no1 appro-
vammo un dlsegno di legge concernente au-
menti dei dirittt aeroportuali, appunto allo
scopo di costituire la base finanziaria per il
disegno di legge che oggl ¢ al nostro esame.

Quest'ultimo € stato approvato cnn ur-
genza dalla Commissione della difesa del
Senato della Repubblica nella seduta del
27 gennalo scorso ed e stato trasmesso alla
(Camera per essere approvato con altret-
tanta rapidita.

Il provvedimento legislativo concerne la
costruzione degli aeroporti civili di Venezia
e d1 Palermo e la esecuzione diopere straor-
dinarie in altr1 aeroporti gia esistenti. L’ur-
genza di questo disegno di legge ¢ dovuta
principalmente al fatto che 1l traffico aereo
civile va aumentando vertiginosamente anche
In Italia. Basti pensare che nel 1954 sono
entrati nel nostro paese per via aerea 2560 mila
passeggeri, d!I fronte ai 150 mila per via mare.
Dal 1948 al 1954 abbiamo avuto 1n Itaha
un aumento nel traffico aereo che si puo
riassumere nelle seguenti cifre : il movimento
degli aere1 e raddopplato rispetto al 1948
avendo raggiunto le 400.000 unita all’anno :
1l numero del passegger: trasportati € pas-
sato da 192.000 nel 1948 a 250.000 nel 1954.

L’aeroporto di Ciampino ha avuto un
movimento di aerei che tocca le 30.000 unitd
all’anno ; per il nuovo aeroporto di Fiumi-
cino si prevede un movimento che raggiungera
le 100.000 unita all’anno con delle punte di
400 movimenti giornalieri. Oltre a questa
ragione principale dell’aumento del traffico,
¢c'eé un'altra ragione che spinge ad approvare
urgentemente il disegno di legge : cioé il fatto
che 1 due aeroport1 sorgeranno in due zone

particolarmenie 1mportanti 1l traflico

turistico e comrinerciale.

Il disegno di1 legge che stiamo esaminando
risponde ad un preciso programma studiato
dalla Direzione della aviazione civile del
Ministero della difesa ed ha avuto 'approva-
zione anche di altre commissionl di senator:,
deputati e tecnici1 dell’aviazione civile.

Se nol osserviamo la rete degli aeroporti
civili esistent: in Italia, vediamo che la pia-
nura padana. nella parte occidentale, ha
aeroporto di Caselle che serve Torino e il
Pilemonte ; esso fu costruito dagli enti pub-
blici locali con il concorso dello Stato. La
L.ombardia ¢ Milano sono serviti dagli aero-
porti di Linate e della Malpensa ; quello di
Linate e a scartamento ridotto perche si
trova a ridosso della citta e in condizioni
atmosferiche non buone.

Nella parte orientale c¢’é l'aeroporto di
Treviso e quello del Lido di Venezia.

Nell’Italia Centrale troviamo gl aeroporti
di San Gtusto (Pisa) e quello di Peretola.
Quind:r c’é laeroporto intercontinentale di
Clampino che ¢ il primo per quanto riguarda
I'intensita del traffico cwvile e 1l secondo In
Europa. Per I'aeroporto di Capodichino (Na-
poli) st prevede 1l potenziamento degh im-
planti a terra. Quello d1 Barr sarda pure po-
tenziato e credo che proprio in questi giorni
sla stata firmata una convenzione per una
spesa di 600 miliomr i lire. Poi abblamo
quello di1 Brindisi e infine 'altro di1 Reggio
Calabria che s1 trova in una posizione non
molto felice.

La Sicilia e servita da tre aeroporti, di
cut due principali e uno secondario : Bocca-
difalco, Catania e il terzo, molto modesto,
di Trapani.

Anche 1n Sardegna abblamo tre aero-
port1 : di Alghero, di Elmas e quello molto
hmitato di Olbia.

In corso di1 costruzione ce ne sono due:
uno a Flumicino, che diventera il pit grande
d’Italia e l'altro a Genova. La costruzione
di quest’ultimo, per il quale abbiamo recen-
temente approvato la spesa di 42 mi-
liard: e 800 mihoni, é stata affidata ad un
ente aeroportuale composto da enti local e
anche da aziende private {Piaggio, Ansaldo,
ecc.). Come ricorderete, i1l concorso dello
Stato per quest'opera é di 500 milion1 annul
per un periodo di trenta anni.

Quindi, la nostra rete di aeroporti nel
prossimo futuro sara composta da aeroporti
Imtercontinentali — cioé di classe A — come
Flumicino ; di altri 4 o 5 aeroporti interna-

per
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zionali come quelli di Ciampino, della Mal-
pensa, Venezla, Bari e poi Palermo ; infine
d1 una seconda rete di aeroporti limitati al
traffico interno.

Per quanto riguarda l'aeroporto di Ve-
nezia, 1In un primo momento si era pensato
dl potenziare guello di Treviso o l'altro di
San Niccolo ;: poi 'ildea venne abbandonata
perché 1l primo e ancora aeroporto militare
e 1l secondo — dopo una intensissima discus-
sione sostenuta dal collega Gilanguinto -
si giudlco non trovarsi nelle migliori condi-
zioni per svolgere un intenso traffico dato che
e troppo sul mare e quindi lontano dai centri
ferroviari e stradali, infine avrebbe svaloriz-
zato 1 vicinl centri turistici disturbandoli con
un intenso tratfico. Si1 scelse quindi la zona
del litorale di Mestre per la costruzione del
nuovo aeroporto. K la scelta é stata fatta
all'unanimita da parte di tutti gli enti che
compongono 1l Consorzio per il nuovo aerc-
porto. Il terreno destinato per quest’opera ¢
per I’80 per cento di proprieta demaniale e
quindl non si avranno tutti i fastidi che de-
rivano da espropri di terreni coltivati.

Il progetto di massima é stato approvato
nel settembre scorso dal Ministero della di-
fesa e dal Consiglio superiore dei lavori
pubblici e prevede una spesa di 3 miliardi e
980 milioni. Trattandosi di un progetto di
masslma non si possono avere dati precisi
sulle spese specifiche. E prevista la costru-
zione di1 un aeroporto di classe B, cioé per
1l traffico aereo internazionale e non intercon-
tinentale, con pista di 400 metri allungabile
sino a 3.000. Sard collegato con Venezia anche
via mare e disporra del vicino ed importantis-
simo nodo ferroviario d: Mestre.

Per quanto riguarda l’aeroporto di Boc-
cadifalco, esso non risponde alle esigenze
del traftico aereo Internazionale: & troppo
vicino alle montagne della zona, non ha piste
adatte ed ¢ molto limitato come dimensioni.
I nuovo aeroporto dovrebbe sorgere nella
zona dl Punta Raisi. Anche qui c¢'é stata
unanimita nella scelta della zona, sia da
parte della Regione Siciliana, che degli altri
enti. B prevista una spesa di quattro miliardi
di hre. Sara fornito di una pista lunga 2.400
metrr. Sorgerd, quindl, come aeroporto di
classe internazionale, ma trasformabile in
classe A qualora se ne presentasse la op-
portunita.

Il disegno di legge che é& all’esame alla
nostra (Commissione prevede una spesa di
dieci miliardi. ripartita in dieci esercizi
finanziari, per la costruzione dei due aero-
porti di Venezia e di Palermo e per le opere

straordinarie negli aeroport: gia aperti al
traffico aereo civile.

i previsto che il Ministero per la difesa,
dr concerto con gli altri minister! interessati,
possa concedere 1’esercizio oltre che la costru-
zione degl aeroporti ad un ente pubblico
locale : il concorso statale in questo caso non
puo superare 1l 50 per cento del costo di
costruzione riconosciuto ammissibile.

Per quanto riguarda la procedura di
esproprio, e stata richlamata la legge 25 giu-
gno 1865, n. 2359,

Non mi resta che invitare la Commis-
sione a voler approvare il provvedimento
con urgenza, iIn modo che si possa procedere
alla realizzazione delle opere che rispondono
ad una precisa necessita dell’aumentato traf-
fico aereo nel nostro paese.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la di-
scussione generale.

GUADALUPIL. 11 gruppo soclalista di-
chiara subito di cssere favorevole all’appro-
vazione dl questo disegno di legge.

Alcune osservazioni saranno fatte nel
corso del mio breve intervento allo scopo dl
conoscere gl orientamenti del Governo 1n
relazione alla necessaria coordinata attivita
per l'esecuzione der lavori che sono cosl
sommariamente indicatr nell’articolo 1 del
disegno di legge.

No1 abbiamo avuto 'annunzio della pre-
centazione di questo disegno di legge nella
seduta della nostra Commissione del 14 di-
cembre scorso, allorquando l'onorevole Ba-
rest. relatore del disegno di legge sui diritti
per l'uso degli aeroporti aperti al traflico
civile. faceva rilevare che 1l regolamento
della materia tendeva essenzialmente ad ot-
tenere der proventl che avrebbero permesso
la costruzione degli aeroporti di Venezia e
Palermo e la esecuzione delle opere straor-
dinarre.

La conferma dell'incarico al relatore di
quell’epoca, sta a dimostrare come la nostra
(CCommissione sla conseguente e coerente a
se stessa ed e giusto che c1 sia una certa
continurta nel portare alla nostra conoscenza
1 problemi di tanta lmportanza quali sono
quelli relativt alla costruzione di nuovl aero-
port1 civili. Va dato atto al nostro Presi-
dente della scelta che fa der commissari
che debbono riferire — come anche 1in questo
caso sulla base di un’approfondita conoscenza
del problema, anche se esso é traguardato
soltanto da un punto di vista che non tiene
eccessivo conto degli interessi del meridione.
Dico questo perché vi é la tendenza, in molti
di noi, a conceplre le istanze economiche —
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tra cum1 quelle della politica aeronautica —
come tutte tese, 0 1n gran parte tese, a po-
tenziare e sviluppare determinate valutazioni
di asslieme. A nostro giudizio, sarebbe giunto
11 momento di guardare diversamente anche
alla situazione del traflico commerciale che
I’ltalia potra avere in avvenire sugli aero-
porti del Mezzogiorno : tutto c1 fa intendere
che col nuovo corso della politica internazio-
nale si puo arrivare a delle nuove aperture
dei traffici economici e che alcuni aeroportl
del mezzogiorno d’Italia potranno diventare
punti di incrocio e di incontro.

Non c¢’¢ bisogno di ricordare 1 precedenti.
perché I’ha fatto egregiamente 1l collega
onorevole Baresi, tuttavia desidererer che
fossero tenute presentr le esigenze che pro-
spettammo, sotlo forma di invito al Governo,
allorquando discutemmo il problema della s1-
stemazione degh aeroporti di Capodichino e
di Ciampino, cioé di Napoh e di Roma, d1
quel due aeroporti che stanno per diventare
tra 1 piu grand: d Europa.

(Qur vorrer precisare, ar {ini soltanto non
d1 curiosa indagine statistica ma di un accet-
tamento sereno, che Ciampino sarebbe, come
volume di traflfico, 1l secondo aeroporto di
quell’Europa alla quale una determinata
parte politica crede ; sono stato due volte
sull’aeroporto di1 Praga e diverse volte su
quello dir Mosca e posso assicurare che quello
che s1 vede su quegli aeroportr difficilmente
puo essere superato.

A parte la piccola precisazione, 10 vorrel
pregare il Presidente di mcordare 1l nostro
ordine del giorno, presentato nell’ottobre 1949,
insieme con l'onorevole Coppi, e accettato
dall’allora Sottosegretario di Stato per la
difesa, onorevole Meda, con il quale, n
previsione dell’aumento del traffico aereo
connesso con [’Anno Santo, noi propone-
remo di considerare il problema del poten-
ziamento degh aeroporti nazionall. Kra un
socialista che prendeva, nel 1949, questa
iniziativa, proprio perché avvertivamo la
necessitd che non era solo di ordine morale
e religioso, ma era soprattutto in rapporto
a un motivo di ordine economico, quello,
cioé, di far fronte con le dovute misure alie esr1-
genze di un maggiore movimento turistico.
Successivamente avemmo una ampia discus-
sione sul disegno di legge relativo alla costru-
zione dell’aeroporto di Sestr1 {(Genova), d1 cul
fu ottimo relatore I’onorevole Guerrieri, nostro
vice-Presidente.

"~ Finalmente, stamo arrivati a questo nuovo
disegno di legge che, ripeto, c1 trova piena-
mente consenzienti.

Vorremmo pei1o avere dcelle precisazioni.
Vorremmo clie 1l (Governo — e per esso il Mini-
stero della Difesa — conciliando le necessita
e le possibilita di bilancio, impostasse un or-
canico programma di potenziamento della
rete aeroportuale in modo da evitare ini-
ziative isolate. Allorquando parliamo di coor-
dinamento, parliamo di una necessita che
tutt1 sentiamo - meridionahst: e settentrio-
nalisti, 1italtam del Sud e i1taliant del Nord.
In genere, la rappresentanza politica italiana
avverte questa necessita, ma sulla base di
gquall conoscenze? Molti portano a base della
loro attivita concezionr regionalistiche, pro-
vincialistiche. Dovremmo allargare la nostra
vistone e soprattutto noi meridionalr do-
vremmo renderci conto del fatto che 1l Go-
verno non ha ancora fissato un programma di
sviluppo organico per il Mezzogiorno. Bisogna
fare una specie di fronte comune, perche
anche dalla polhtica economico-aeronautica
derivino benefici per 1 nostri aeroportt che
sono abbandonati.

In secondo luogo, il coordinamento do-
vrebbe avvenire sulla base di precise infor-
mazioni geograficlie, tecniche, urbanistiche
da valutare, non in base ad apprezzamenti
di caraltere locale, ma sul piano nazronale,
evitando che s1 creino delle sfasature, dei:
contrasti.

Dal momento che dei diect mihardr d1 cui
s1 dispone, soltanto otto saranno devolut
per la costruzione dei nuovi aeroporti, 1
rimanenti due miliarda, da utilizzare per le
opere straordinarie negli aeroporti gia aperti
al traffico civile, presuppongono una appro-
fondita conoscenza anche degh aeroport1 del
Mezzogiorno. lo sono convinto che da parte
del Ministero della difesa non si sia perfetta-
mente a conoscenza delle reali condizioni
degli aeroporti civili, non solo del Mezzo-
giorno ma di gran parte del centro d’ltalia.
Sarebbe necessaria una magglore informa-
zione anche per i component: di questa Gom-
missione allo scopo di poter stabilire come
impiegare la residua somma di due miliardi.
Naturalmente questa proposta non deve es-
sere motivo di ritardo per il provvedimentio
in esame : lungi da me questa intenzione.
[o ricevo, come tutti voi, Il Giornale del
Mezzogiorno, 11 quale sta facendo un’in-
chiesta. Il giornale s1 sofferma anche a par-
larci di un modesto aeroporto della Sicilia,
quello di Trapani. Ebbene, nell’aeroporto d
Trapanit non c’é 1lluminazione elettrica, non
c’¢ radiofaro di avvicinamento, pur essendo
dimostrato che a Trapani convergono due o tre
linee aeree: con Pantelleria, con Palermo e
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con il resto del Continente. Il telefono c'e,
ma e col sistema a manovella. Sono cose che
sembrano di fiaba ma sono realta. Di tutto
cio bisogna tener conto nel momento in cui
approviamo una spesa del volume di 10 mi-
lhardr di lire. Bisogna tener conto non sol
tanto del problema generale, ma anche delle
esigenze del traffico interno. Per quanto ri-
guarda 1l radiofaro pia deir due terzi degli
acroporti ne sono sprovvisti. Non faro gui
la. questione della prioritad circa gli aeroporti
di Pugha fra Foggia, Brindisi, Bari, Grot-
taghe. Mr auguro — e questo devo sottoli-
neare anche a nonte di altr1 colleghi di altra
partc politica — che nello stabilire un pro-
gramma di1 opere s1 tenga conto dello svi-
luppo del traflico aereo internazionale e,
soprattntio, delle effettive possibilita gia
esistenty, g1a dimostrate degli aeroportt della
Puglia.

Confermando la nostra piena approva-
zione al disegno di legge, chiediamo soltan-
(o una spiegazione sull’articolo 3, la dove
con una certa mmprecisione s1 parla di « con-
cessione a un ente pubblico ». Desideriamo
che si1 specifichi esaltamente nella legge -
come gila st fece per l'aeroporto div Genova —
quali sono gh enti pubblici a1 quali s1 rivolge
gquesto aftidamento. Non credo che sarebbe
bene lasciare a un ente pubblico, soltanto
genericamente indicato, un affidamento di
tale importo. Evidentemente si tratta di una
omissione da parte del redattore del disegno
d1 legge, ma, a nostro avviso, € necessario
precisare.

Chiesta questa precisazione, la nostra
parte politica mvita gh altrr colleghi a
voler considerare benevolmente un ordine del
g10rno  che nol presenteremo e nel quale,
mentre s1 da atto della necessita di venire
incontro alla costruzione di questi nuovi
aeroporty, per la residua parte della spesa si
invita i1l Governo a predisporre un progranina,
organico m maniera da sviluppare la politica
aeronautica 1 rapporto alle esigenze degli
aeroportt del mezzogiorno d’Itaha.

CLOCCHIATTI. La mia parte s1 dichiara
favorevole al disegno di legge in discussiorie
e s1 associa alle richieste dell’onorcvole Gua-
dalupi.

GRECO. Anch’io sono favorevole all’ap-
provazione del disegno di legge. Pero desidero
porre una precisa questioile che merita di
essere chiarita neir riguardi delle popolazioni
che rappresento.

Ho udito che si “nmtorna all’aeroporto
di CGapodichmo : esso e stato oggetto di lun-
ghissime discussion! fin dalla sua fondazione

-

— 1922-23 — tra 1l generale Baistrocchi e I'al-
lora Sottosegretario Balbo, per sapere se
fosse opportuno costruirlo sulla collina di
Capodichino, fra due cimiteri, un ospedale
per malattie infettive e al centro di una
zona popolosa. Recentemente sono avvenut)
altri gravissimi incidenti dovuti ad atterragg
di aerei 1taliani e stranieri e le vittime sono
state numerose. Da parte del Ministero della
difesa era stata fatta promessa di spostare
I’aeroporto nella zona di Pomigliano.

Se 10, deputato d1 Napoli, non mi rendessi
conto di questa esigenza mancherel al mio
dovere. Quel campo [u costruito insieme con
I’Accademia aeronautica. Ora l'’Accadema ¢
stata trasferita ma il campo di aviazione e
rimasto. Non so perché non si é studiata Ia
possibilita del trasferimento a Pomigiiano :
questa & localitd che si puo raggmungere in
pochi nnnuti da Napoli, mentre per andare a.
Capodichino bisogna attraversare la parte
piu densamente popolata della citta e la
zona dove confluiscono le strade per Napoli
e Roma. Mi permetto di domandare all’ono-
revole Sottosegretario — che conosce questi
problemi molto bene - se é 1 attuazione
lo spostamento dell’aeroporto di1 Capodichimno
nella zona di Pomigliano. Questa sarebbe
un’ottima soluzione perché a Pomigliano esi-
stono delle officine che potrebbero essere
ottimamente utilizzate per le riparazioni e pi
¢’é da considerare il fatto che con 'aumento
del traffico che s1 prevede 'aeroporto di Capo-
dichino sard insufficiente a fronteggiare le
nuove esigenze.

CAVALLARI NERINO. Ritengo neces-
sarto che, al secondo comma dell’articolo 3,
la percentuale stabilita per il concorso dello
Stato nelle spese di costruzione sia accen-
tuata dal 50 al 60 per cento del costo.

L’aumento dell’aliquota si giustifica col
(atto che i contratti sono onerost e anche
con la considerazione che lo Stato verrebbe
a versare circa b miliardi: verremmo coOSl
ad avere una disponibihita di circa cinque
miliardi per le altre opere straordinarie. Se
poi gli onorevoli colleghy hanno presente la
dizione della legge votala per l'aeroporto di
(yenova, ricorderanno che 1n essa s1 preve-
deva anche la esenzione completa di qual-
siasl imposta o tassa, comprese le imposte di
consumo. Tutto cid0 comporta un beneficio
economico notevole.

Per quanto riguarda l’osservazione tatta
dal collega di parte socialista circa l'oppor-
tunitd che siano ben specificat1 gl ent1 pub-
blici destinati a gestire gli aeroporti, desidero
far notare che analoga richiesta era stata
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fatta al Senato Nol, come veneziani, desi-
clertamo che la costruzione dell’aeroporto e
fa sua gestione siano affidate al Provvedito-
rato del Porto di Venezia, che é un organo
analogo al Consorzio del Porto di Genova,
ed 1l cut Consigho dir amministrazione ¢
formato dagli ent: pubblict localh e da tutte
le rappresentanze delle categourie interessatc.
Ksso e controllato nella sua attivita dal
Ministeri della marina mercantile, del tesoro
¢ der trasporti e gquindr offre le garanzie
idonee per una buona gestione.

DI BELL.\. Per la parte che riguarda le
esenzion fiscali. sono d’accordo col collega
che mi1 ha preceduto.

I1o presentato un emendamento soppres-
s1ivo del primo comma dell’articolo 3, perche
mi sembra giusto che gl aeroporti rimangano
alla direzione dell’aviazione civile del Mini-
stero della difesa ¢ non s1ano datlr 1in gestione
a queslt consorzi. Per quanto rmguarda 1 aero-
porto dr Palermo debbo aggiungerce che é
stata scelta una zona che, dal lato lecnico,
non risponde alle caratteristiche ¢ alle esi-
cenze di un moderno aeroporto. IForse ¢ strano
sentire un deputato parlare contro Ja realiz-
zazione di un'opera nel propro collegwo, ma
10 ehiedo, qualora s1 dovesse 1nsistere, che al
posto del nuovo aeroporto sia costruita un'al-
tra pista 1in quelto esistente di Boccadifalco.

l.a zona scelta per la nuova opera e Punta
Raisr. Essa <1 trova alle pendici di una nion-
tagna dove le perturbazioni atmosferiche sono
tall che spesso gl aerer in rotta per Trapani,
dopo 11 decollec da Palermo, non potendo
sorvolare la zorna di DPunta Raisi sono co-
stretti a prendere 1l largo, arrivare quasi
sino ad Ustica e pol lornare 1ndietro e ri-
mettersi in rotta per Trapani. Questa aifler-
mazione pud essere in qualunque momento
confermata da dichiarazioni dei piloti delle
linee c¢ivilr.

Ho Uimprssione che visiano forti interessi
a che 'aeroporto sia costruito a Punta Raisi
e pertanto chiedo alla Commissione e al rap-
presentante del Governo di meditare prima di
decidere, anche considerandojche e stato pre-
sentato un altro progetto che, secondo me, po-
trebbe essere discusso e approvato apportando-
vi qualche modifica. Ksso propone la costru-
zione dell’aeroporto a pocht chilometr: dalla
citta, mentre quello di Punta Raisr sitrove-
rebbe a 30-32 chilometri. In tutt1 1 paest del
mondo s1 costruivano gli aeroporti molto
lontani dalla citta, ma s1 sono determinati

inconvenienti gravi per cul st stanno rive-
dendo tutte le posizioni. A me sembra 1nop-

portuno, nel 1956, costruire un aeroporto a

- ——

32 chilometn dalla cittda di Palermo quando
invece si potrebbe costruire a poca distanza
dalla citta.

Inoltre, secondo 11 mio modesto parere di
tecnico, 1l progetto dell’aeroporto denominato
Torre (orsaro avrevve un grande vantaggio
in quanto sorgerebbe nel Golfo di Palermo, in
zoha di mare quasi sempre calmo, e potrebbe
essere attrezzato per 'ammaraggio di 1dro-
volanti. In sostanza l'aeroporto di Palermo
Torre Corsaro avrebbe duplice 1mpiego e
sorgerebbe 1n zona poco turbolenta, mentre
quello di Punta Raisi presenterebbe serie

preoccupazionl per la navigazione aerea
essendo molto a ridosso della montagna.

BARESI, Relatore. E un indirizzo interna-
zionale quello di costruire gli aeroporti almeno
a trenta chilometri dalle citta.

D1 BELLA. S1, per quellr intercontinen-
tali. Bisogna tenere presente che entro 1l
1960-62 entreranno in servizio aerel a grande
ragglo ed elevata velocita, capaci di traspor-
tare 100-300 passeggerl. Quest: aerel — data
la loro velocita — al massimo potranno fare
due o tre scali 1n IKuropa: Parigi, Londra,
Roma. K se arrnvano a Roma non andranno
certo anche a Palermo o Milano. Ed ecco che se
z]1 aerel intercontinentall non avranno conve-
nienza a fare molti atterraggi, bisogna rive-
dere la nostra politica aeronautica in genere.
Per quanto riguarda l'aeroporto di Palermo,
invito la Commissione € 11 Governo a fare
delle indagini, percheé non € vnesto spenderc
tanti milion1 per costruire un aeroporto che

pol risultera inutihizzabile.
PRIORE. Premetto che votero a favore

del disegno di legge. Questo non mi esimec
pero dal fare alcune considerazion: dr carat-
tere personale.

[’onorevole Guadalupi ha ricordato la
votazione unanime della legge per l'aero-
porto di Genova. Allora 1l sottoscritto fece
le stesse dichiaraziom che fara 1n questo
mowmento e votd eon riserva, Pproprio per
quella caratterizzazione settentrionalistica
della politica seguita dal Governo. S1 spende
molto denaro per [I'ltalia settentrionale .
s¢ ne spende molto poco per 1'ltaha Me-
ridionale. Allora votammmo per ['aeroporto
di Genova e chiedemmo che per le regioni
meridionall s1 spendesse, su per g, la stessa
cifra, perché, dal punto di vista dell’industra-
lizzazione, si potesse dare un certo valore
formale e sostanziale alla politica merdio-
nalistica annunziata dai diversi governi.

EE precisai che, mentre per Genova si co-
struiva l'aeroporto, per 1'Italia meridionale,
o almeno per la citta di Taranto, s1 doveve
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portare a termine 1l grande bacino di care-
naggio che e stato iniziato e costruito per
tre quarti. Certamente l'onorevole Sottose-
gretarto mit dira che 'argomento non é per-
tinente : invece e pertinente perché il Mini-
stero della difesa rappresenta la Marina,
I’Aviazione e 1 KEsercito.

l.a Marina militare avrebbe anche po-
sto 11 bacino di carenaggio della citta di Ta-
ranto, a disposizione dell’industria civile, se
questa fosse stata in grado di portarlo a ter-
mine. Ma non c¢’e nessuna industria che possa
portare a termine una tale opera. (i saranno
I consorzl, le societa locahh ¢ anche non locali
per gestirlo, ma la costruzione deve essere
portata a termine dal Governo. Se s1 possono
trovare sei, otto miliardi per questo o quel-
I'aeroporto, non vedo perché 11 Governo non
possa trovare tre miliardi per portare a ter-
mine 1l bacmo di earenaggio di Taranto.

Mi pare che sia giunto il momento di dire
una parola inolto chiara. 1o approvero questo
disegno di legge, ma, senza mettermi contro
la disciplina del mio partito, dichiaro che e
IPultima volta chie voto a favore, perché noi
non voghamo le parole ma 1 fattu.

Quando un giudizio di questo genere ¢
condrviso non soltanto da coloro che fanno
parte del partito di maggioranza ma anche
dal rappresentant: der partiti di1 opposizione
~ d1 destra e di simistra — evidentemente
rappresenta una valutazione obiettiva degli
interess: delle popolazioni di quella zona e
11 Governo ha il dovere di tenerne conto.

Noi di Taranto rinunziamo a tante cose
pur di avere completato il bacino di1 carenag-
gio. Il suo completamento porta con sé non
solo la soluzione del problema della mano
d’opera, ma anche quella, per gh anni a venire,
del commercio e dell’industra locale, perché
convoglierebbe a Taranto un grande volume
d1 trafficl.

II bacino di Taranto e 1l pm1 grande di
Kuropa, compreso quello inaugurato recen-
tetnente a Napoli. Hsso € di1 50 metri pim
lungo e di 20 metr1 pia largo di quello di1 Na-
poli. Quest’'opera da decine di anni s1 sta de-
teriorando e lo Stato spende notevollr somme
per la sua manutenzione. M1 sembra doveroso
segnatare cio come deputato, ma mi sembra
anche doveroso che 1l Governo provveda, una
volta per semmpre, alla soluzione di questo an-
noso problema.

Per quanto riguarda la parte aeronautica,
m1 associo totalmente a quanto é stato detto
dall’onorevole Guadalupt a proposito della
valorizzazione degli aeroporti dell’ltalia me-
ridionale.

[To appreso con piacere dalla relazione
dell’'onorevole Baresi, che 'aeroporto di Bari
avra uno sviluppo. Ma noi chiediamo che ol-
tre Bari anche Brindisi, Galatina e Grotta-
olie vengano attrezzati nella maniera adatta
per ricevere gli aerei che provengono dal-
I’Oriente, ed in tal senso sono favorevole al-
’ordine del giorno annunciato dall’onorevole
Guadalupa.

Non condivido l'opinione dell’onorevole
Di Bella circa la questione de1l consorzi.

Per quanto riguarda la ubicazione del-
'aeroporto di Palermo, non posso fare ap-
prezzanenti. Chiedo, pero, che la legge sia
approvata rapidamente. Sard il Ministero che
decidera il luogo pia adatto per costruire
I'aeroporto. Noi, come legislatorr, abbiamo 1l
dovere di attuare queste provvidenze.

Tornando al bacino di carenaggio posso
affermare che a Taranto s1 € gia costituito
un consorzio per la gestione. Pertanto dichiaro
d1 votare a favore e prego il Governo di te-
nere in considerazione le mie parole.

ROMUALDI. Voterd a favore del dise-
gno di legge, perché mi sembra tempo che
sia dato maggiore impulso alla costruzione di
questi nuovi aeroporti attesi da molti anni.

L’onorevole Di Bella ha sollevato una
grossa questione ; pero, non mi sembra che
essa possa essere risolta nemmeno con l'emen-
damento proposto. Nol pensiamo che, se si
¢ deciso di presentare un disegno di legge
comne quello in esame, per una spesa CoSl I'l-
levante, saranno state preventivamente va-
lutate le caratteristiche delle zone prescelte
onde assicurare la loro rispondenza alle esigen-
ze del traffico aereo Vorrel far presente anche
all’onorevole Di Bella — di1 fronte al quale
siamo nell’'impossibiita di sostenere un ra-
gionamento tecnico data la sua esperienza di
aviatore — che tutti i piloti che frequentano lo
aeroporto di Boccadifalco c1 assicurano che
un apparecchio che non sia un DC3 non puo
atterrare. Un’altra pista mighorerebbe la si-
tuazione attuale, pero é proprio la posizione
geofisica ¢ meteorologica della gola di Bocca-
difalco che rende pericoloso l'atterraggio 1in
una gilornata non calma.

Comungue, € una questione tecnica che
pongo superficialmente e che dovrebbe essere
approfondita dagli esperti del Governo. Vorrel
fare una precisazione. Quando s1 propone
d1 costruire aeroporti atti ad accogliere i
nuovi grossi aerer da trasporto, si deve rite-
nere che il Ministero della difesa, attraverso i
suo1 organi tecnicl si sia assicurato dell’utilita
di intraprendere queste spese, 1n modo da
avere le pih ampie garanzie che allo sforzo
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finanziario corrisponda una realizzazione di
opere 1n conformita e 1n funzione degli inte-
ressi del paese. Mi pare che se dovesse rispon-
(lere a verita 'affermazione che la scelta della
zona di Punta Raisi non e felice, dovremmo
soprassedere alla decisione e invitare il Go-
verno a fornire assicurazioni che gli studi
sono stati di1 nuovo proposti agli organi tec-
nici.

Per guanto riguarda l’ordine del giorno
dell’onorevole Guadalupi, mi pare che 1n esso
ci sia un po’ il complesso del Meridione che
si sente abbandoiato.

Io sono nativo del Settentrione — o per
lo meno della parte meridionale di esso —
ma vivo nel Meridione. Devo pero spezzare una,
lancia 1n favore della mia vecchia patria, per-
che ho l'impressione — restando nel campo
deglt acroporti — che le localita del Sud siano
meglio attrezzate di quelle del Centro e per-
sino del Nord. Non esiste nell’Italia centrale
e settentrionale un campo che possa essere
paragonato in linea tecnica a quello di Capo-
dicliino ; non esisle possibihta di atterrare a
Firenze (Peretola); non esiste questa possi-
hihita a Bologna. Non ¢ assolutamente esatto
che |'Italia settentrionale sia meglio attrez-
zata in fatto di aeroporti, ed € per questo che
m1 associo tranquillamente all’ordine del
giorno dell’onorevole Guadalupa.

LATANZA. Dichiaro, a nome della mia
parte pohtica, che voteremo a favore del
disegno di legge.

M1 associo anche alle considerazioni degli
onorevoh Guadalupi e Priore.

Indubbiamente, il problema generale degh
aeroportl destinalr al traffico civile va ri-
guardato in relazione alla funzionalita degli
altri mezzi di trasporto che esistono nelle
zone ; ed e questo un fenomeno di carattere
generale, moderno ; i1nfatti ner paesi dove
sono difficili le comunicazioni si tende ad ov-
viare a questa grave difficolta ricorrendo al
trasporto aereo e cercando di incrementare
le attrezzature. Se per fare 1l wviaggio in
ferrovia da Taranto a Roma — a parita di
chilometri si 1mpiega una volta e mezzo il
tempo che occorre per fare 1l viaggio da
Roma a Milano, considerazioni di carattere
generale dovrebbero portare ad mcrementare
di pia le attrezzature degh aeroporti dell Ita-
lta meridionale.

D’altro canto, secondo me, il problema
divenla pilt vasto perché c’é¢ oggi una situa-
zione m atto : la distensione mternazionale.
Chi c1 crede puo avere interesse ad attrez-
zare gli aeroporti dell’Italia meridionale per
il prevedibile aumento der traffici ; chi non

cl crede puo avere analogo interesse per altri
motivi.

Le considerazioni sostenute dall’onorevole
Priore mi sembrano pertinenti. Nella passata
legislatura, per ben cinque o sei1 volte, sono
intervenuto con interpellanze, con discus-
sioni e con visite personali al Ministro per
la soluzione del problema del bacino di
carenaggio di Taranto, ma non sono mai
riuscito a cavare un ragno dal buco., 1l
Ministro della difesa mi disse che non era
competente ; 1l Ministro dei lavor: pubblici
mi ripete la stessa cosa.

[1 bacino non € un problema locale, bensi
nazionale, se non internazionale addirittura.
I rappresentanti della N.A.T.O. che hanno
visitato Taranto, hanno fato i loro elogi per
il nostro bacino di carenaggio. Di fronte a
quest’opera realizzata per lre quarti il Go-
verno ha 11 dovere morale di terminarla.
Non m1 posso pertanto associare alle osser-
vazionl fatte dall’onorevole Romualdi, anche
se fa parte del mio gruppo ed é mio amico.

LENOCI. Ho preso atto con piacere che
una parte della somma — 600 milioni — sarad
destinata per 'aeroporto di Bari.

M1 associo alle dichiarazioni fatte dal
collega Guadalupr e ribadisco alcuni concetti
cul ha accennato 1l collega Latanza. Quando
nor chiediamo un 1ncremento delle attrez-
zature degli aeroport: della Puglia, non siamo
moss1 da preoccupazion: di ordine regionali-
stico e campanalistico ; ma abbiamo davanti
una visione di ordine nazionale. Quelli della
mia generazione sanno che 11 benessere di
Bari e della Puglia era dato — nel 1912-1914 —
dal commercio con la sponda opposta e col
Medio Oriente. Noi siamo convinti che la
guerra fredda non potrd durare: 0 si giun-
gera alla guerra calda o si addiverra alla
distensione. L’alternativa € questa, e poiché
la guerra diventa sempre pi1 1mpossibile,
non ¢’e che la pace e la ripresa dei traffici.
I una realtd, questa, che & prossima. Vo-
ghhamo, quindi, attrezzarci per la ripresa e
creare le premesse per 1l prevedibile incre-
mento dei traffici aerer che hanno oggi una
importanza fondamentale?

Proprio per la funzione del Mezzogiorno, e
della Puglia 1n specie — che 1stituisce un ponte
lanciato verso 1l vicino e 1l Medio Oriente —
no1 chiediamo che gli aeroporti dell’Italia
meridionale siano attrezzati, senza per questo
trascurare quelh delle altre regioni.

DI BELLA. E stata creata una strana
leggenda a proposito delle possibilita di
atterraggio sull’aeroporto di Boccadifalco.
Posso assicurare che una notte, circa tre mesi
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fa, un grosso velivolo da trasporto americano ¢
giunto sul campo e, con 1 propri fari, senza
illuminazione della pista, ha preso terra. Il
che significa che anche 1 grossi apparecchi
possono atterrare a Boccadifalco, come del
resto andava durante 'occupazione alleata.
Tengo a precisare che, qualora st dovessero
spendere diversi miliardl per costruirc un
aeroporto che non risponderd alle esigenze del
traflico, sperperando il pubblico denaro, tanto
vale creare una nuova pista a Boccadifalco,
della lunghezza di circa 2100 metri, che ri-
solverebhbe, in parte, 'esigenza dci collega-
menti.

Pertanto insisto nella mia richiesta e prego
la Commuissione e 1l rappresentante del Governo
di fare studiare con oculatezza la zona dove
dovrebbe essere costrutto il nuovo aeroporto
d1 Palermo. Se insisto é perché ritengo che
le popolazion: di1 Palermo e della Sicilia cen-
trale potrebbero essere megho servite con un
aeroporto in altra locahita, che present: mi-
chort requistti rispetto a quelli d1 Punta Razst,
quale, per esempio la localita di Torre Corsaro,
nel Golto di Palermo. Qualora gh accerta-
ment1 tecnico comparativi che dovrebbero
essere fatti dagh organi competent: sulle va-
rie soluziont dimostrine che Punta Raisit sia
la mighore, 10 saret francamente licto di1 ap-
poggiare la soluzione, nel solo ed esclusivo
intervesse della citta di Palermo, nonostante
le ampie riserve che mi permettero dr rap-
presentare agh organt preposti.

PRESIDENTI. Nessun altro chiedendo
di1 parlare dichiaro chiusa la diseussione ge-
nerale.

BKRTINELLI, Sottosegretario di stato
per la difesa. Alla domanda dell’'onorevole
Guadalupi se esiste un piano, una direftiva
del Governo a proposito dell’aviazione ci-
vile, rispondo di si. Esiste per quanlo riguarda
la costruzione di nuovi aeroportr attrezzat)
secondo le moderne esigenze del tratlico ;
esiste per quanto riguarda la riorganizzazione
degli aeroportr gia:in servizio.

(:ostruzione der nuovi aeroportr. Biso-
gnava prima di tutito approntare un grande
aeroporto a Roma che, per la sua posizionce
geogratica, come stazione di smistamento e
di transito, doveva essere 1l piu 1mportante
d’Italla e che sard veramente il secondo di
Europa, subito dopo laeroporto di Parigi.
Ecco la necessita del grande aeroporto di
Roma che e 1n costruzione nella zona di
Fiumicino.

In secondo plano ght aeroporti di Milano
e di Napol. In terzo piano : Genova, Venezia
¢ Palermo, che sono geograficamente I punti

|

|

essenziali di maggior traflico per le grandi
linee internazional:.

Po1 vengono gl
Bar1 e (atania.

Quindi ¢é tutta una rete studiata con
critert obietlivi e senza influenze di preoc-
cupazioni regionalistiche.

Attrezzature degh aeroporti esistenti. I
compilo e preoccupazione non solo di questo
Governo, ma anche del Governo passato,
soprattutto per quanto concerne gli aeroporti
dell’Italia centro-meridionale, quella di coin-
pletare le attrezzature deglh aeroporti gia
111 Servizlo.

[ grandi acroporti dell’[taha settentrio-
nale. Venezia. Milano e Genova, costituiscono
una rete moderna di collegamento, per cul
it piccol1 aeroporti (come per esempio Ghed)
diventano necessariamente trascurabiir.

[ piccoh, o relativainente piccoli aeropaorti
dell’[talia centro meridronale sono, 1nvece,
molto pimt mmportanti. Nell’Italia meridio-
nale — a parita di chilometraggio — le distanze
richtedono un piu lungo tempo di percorrenza
rispetto a quelle dell’[talia settentirionale.
D1 qui sorge la necessita che per il traflico
dt precolo cabotaggio stano rimesst in ordine
gli aeroportt dell Italia meridionale a prefe-
renza del pireeoli aeroport: dell’Italia selten-
{rionale. Questa € la direttiva : costruire I
grandi acroporti 1 determinat: punti, se-
condo un ordine logico ; attrezzare po1 1
piccoli aeroportr dando la preferenza a quell
dell’Ttalha meridionale e centrale.

Circa la questione dei consorzi, devo dire
che questi organismi arutano sensibilmente 1l
Ministero dilesa — reparto aviazione — nel-
Iesercizio dell’attivita aerea. Gli aeroportl
della Malpensa, di Genova, di Tormmo e dt
Venezia saranno gestiti da questi consorzr che
por vedremo comnie saranno costituiti.

Queste forme di consorzi per la gestione
degll aeroporti non sono mvece cosi frequents
nell’1talia centro-meridionale. Questo € un
aliro motlivo per cul l'intervento diretto del
Ministero nella spesa deve essere piu sensibile
che non nell’ltalia settentrionale.

Per Venezia e per Palermo é prevista la
pusstbilita di atfidare ar consorzir una parte
della costruzione concedendo, come contro-
partita. la gestione. Pero l'articolo 3 stabi-
hsce che gli aeroport: « possono » essere affidati
1N concessione : e saranno dati m concessione
solo quando il costituendo consorzio dia ga-
ranzia di serieta e di eflicltenza.

Relativamente al progetto per 'aeroporto
d1 Venezia, si era profilata la possibilita di
uny  certo consorzio; successivamente, per

aeroportl di Caghari,
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complicazion1 di1 natura giuridica, € prevalsa
0 sembra prevalere 1 1potesi che 1l costituendo
consorzio s1 coaguli intorno al Provvedi-
torato del porto che ¢ competente a realiz-
zare questa gestione, cosi come e avvenuto
per l'aeroporto di Genova.

A Venezla questa intesa ¢ gia in stato
molto avanzato ed & per questo che anche 1
progetts per la costruzione sono a buon
puito.

Per Palermo, dato chie erano sorte delle
contestazioni circa la scelta del terreno e del
profitti sulla vendita del terreno stesso, s1 &
provveduto a costituire un consorzio con cul
trattare defimtivamente. & per questo mo-
tivo che 11 progetto per la costruzione di
questo aeroporto ¢ pumi arretrato rispetto a
quello di Venezia.

Comunque, la legge dice « possono essere
atfidatt ». quindi la convenzione verra appro-
vata soltanto se sara accettabile.

Carca le osservaziom fatte dagli onorevoli
Latanza, Priore e Lenocit in relazione al
bacino di carenaggio di Taranto, io concordo
sull’opportunmita che guest’opera cosi impor-
tante, anche dal punto di vista nazionale, sia
portata a termine. Ma la questione é estranea
a questo disegno di legge. Voir conoscete le
gravi difficolta, dal punto di vista finan-
z1ario, 1in cui s1 trova 1l Ministero della di-
fesa, 1l cul bilancio s1 vorrebbe ancora di pit
comprimere. Voi sapete che nell'interno del
Ministero della difesa la parte del bilancio
riservata all’aviazione & piuttosto modesta
rispetto alle altre Forze armate. Vo1 sapete pu-
re che la maggior parte della spesa viene assor-
bita dall’'aviazione militare mentre all’aviazio-
ne civile ¢ destinata una parte estremamente
misera. Questi dieci muliardi previsti dalla
legge al nostro esame, non vengono presi
dal bilancio del Ministero della difesa, ma
provengono dagh introiti delle tasse ¢ 1
diritti per I'usn degli aeroporti apert: al
traftico aereo civile, di cui si € trattato 1n
un recente provvedimento. Siamo riusciti ad
ottenere che questo particolare introito sia
riservato allo sviluppo dell’aviazione civile
e pertanto, sia chiaro esso non potrebbe
essere destinato ad allri usi.

PRIORE. Il Governo puo [ar costruire il
hacino con 1 fondr della Cassa per i1l Mez-
7 0Z10TTIO.

BERTINELILIT Sottosegretario di Stato
per la difesa. Siamo qui tutti e tre i Sotto-
segretarly per la difesa : mferiremo e mette-
remo l'accento su questo vostro particolare
problema.

3

Per ['aeroporto di Boccadifalco, mi di-
spiace di dover contraddire l'onorevole I
Bella, poiché 1 tecnici e 1 pilot! ritengono che
esso non sia adatto. (e stata una lungs
discussione e s1 ¢ scelta la locahta di Punta
Raisi. Se s1 dimostrera che esiste una zona
migliore non ¢’é ragione perché il nuovo
aeroporto non st debba costruire 1n quest’altra
localita. In ogni modo il progetto di legge
non stabilisce che l'aeroporto debba essere
costruito in una localitd pruttosto che 1in
un'altra.

Il fatto che l'aeroporto debba essere lon-
tano dalla cittd €& un principio assodato.
Se ¢’é qualche inconveniente pud essere supe-
rato con un servizio di elicotteri.

L’'aeroporto della Malpensa, per fare un
esemplo, s1 trova a 30 chilometri da Milano.
Mentre tale distanza non costituisce un in-
conveniente per chi proviene da Hollywood
o dall’Australia, puo essere antieconomica
per chi va da Roma a Milano. Ma necessaria-
mente non st puo creare un aeroporto pi
vicino a Milano di quello della Malpensa.
Comunque, 1l disegno di legge accenna alla
costruzione deglhh aeroporti a Venezia e a
Palermo. Per il primo sono tutti d’accordo
sulla localita scelta. Per Palerno siamo an-
cora in certo senso indecisi : salvo dimostra-
zione contraria si dovrebbe costruire a Punta
Raisa.

Concludendo, dichiaro che accetto come
raccomandazione 1'ordine del giorno dell’ono-
revole Guadalupa.

Sono favorevole all’emendamento del-
I’onorevole Cavallari circa I'aumento dal 50 al
60 per cento del concorso statale. Non posso
invece accettare I'emendamento D1 Bella.,
che vuole la soppressione del primo comma
dell’articolo 3 dove é detto chiaramente che
la costruzione ed eventualmente ['esercizio
degli aeroporti possono essere aftidatli a un
ente pubblico. Se questo ente non ofirira le
dovute garanzie di serietd non avra la ge-
stione e il Ministero della difesa ne assumera
tutta la spesa e conseguentemente la gestione.

Do assicurazioni all’onorevole Greco che
i reparti militari di Capodichino sono gia
in via di trasferimento. Essi vengono gradual-
mente trasferiti all’eoroporto di Pratica dl
Mare. Giustamente I’onorevole (Greco SI preoc-
cupa dell’'incolumitd della popolazione ; noi
ci preoccupiamo e dei civili e dei piloti.

BARESI, Relatore. Gli aeroporti dell’[ta-
lia meridionale debbono essere constderatl
con particolare attenzione, perdo non mi pare
che s1 sia seguita una politica ai danni del
Mezzogiorno., Se c¢’é stato uno sviluppo aero-
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portuale, lo abblamo avuto proprio net con-
frontt del mezzogiorno d'Itaha. Se talum
aeroporti dell’Italla del nord si sono megho
sviluppati, spesso € stato per il contributo
degh entr locali, come nel caso di Caselle
Torinese. In fatto € che in Italia non c’é
paese o citta che non desider: avere un aero-
porto interconfinentale. lo dovrer essere
portavoce delle istanze di Trieste e di (ro-
rizia, che sono sprovviste di un moderno aero-
porto dato che quello di Gorizia ¢ rimasto
circondato dal confine.

somungue, nessuno mette in dublao che
in Puglia sia necessaria una migliore attrez-
zatura per quanto riguarda gh aeroporli.
Sono d’accordo con l'onorevole Cavallari di
portare dal 50 al 60 per cento la percentuale
del concorso statale.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di
parlare, dichiaro chiusa la discussinne generale.

Pongo 1 votazione l'ordine del giorno
presentato dall’'onorevole Guadalupt che ¢
del seguente tenore :

« l.a 'V (Commissione permanente (Ii-
fesa), nell’approvare il disegno di legge con
Il quale si autorizza la spesa dr hre dicc
miliardt per la costruzione dei nuovi aero-
porti civih dt Venezia e Palermo e per la
esecuzione di opere straordinarie negli aero-
porti g14 aperti al traffico aereo civile ; con-
fermando come, effettivamente, I'ltalia stia
diventando un centro di incrocio sempre pii
importante delle maggior: arterie del traffico
aereo fra 1 continenti ; richilamato un suo
precedeiite ordine del giorno, accettato come
raccomandazione dal (zoverno, nella seduta
in sede legislativa del 7 ottobre 41949. 1n
occasione della discussione della legge nu-
mero 847 ; riaflermata 'opportunita d1 dotare
d1 attrezzature aeroportuali complete e di
potenziare al massimo tuttli 1 servizi degh
aeroporti civili del mezzogrorno d’ftalia, si
da potere sodisfare sempre meglio alle esi-
genze der traflici in sviluppo, assicurandosi
una migliore attivitd ricettiva. fa votiperché
1] Governo, e per esso il Ministero della difesa,
nell’esecuzione dell’organico programia di
potenziamento della rete aeroportuale, su
base coordinata e generale, risolva la <itua-
zione degli aeroporti del centro e del sud
d’Ttalia, gia aperti al traflico aereo civile, con
la esecuzione di tutte le opere straordinarie
necessarie ».

(E approvalo).
Passiamo ora all’esame degli articoli che,

se non vi sono emendamenti e nessuno chiede
di parlare, porro successivamente in votazione.

ART. 1.

K autorizzata la spesa di lire dieci miliardi
per la costruzione der nuovi aeroportr civili
di Venezia e Palermo e per 'esecuzione di
opere straordinarie negli aeroport: gia aperti
al traffico aereo civilc.

[ progetti dei due nuovi aeroporti sono
sottoposti al parere del Consiglio Superiore dei
lavori pubbhel.

(I approvalo).

ART. 2.

La somma prevista dall’articolo 4 sara
iscritta nello stato di previsione della spesa
del Ministero della difesa 1n ragione di un
miliardo per ciascuno degli esercizi finanziari
dal 1956-57 al 1965-66.

(E approvato).

ART. O

La coustruzione ed eventualmente leser-
ciz10 der due aeroportt di1 cwu all’articolo 1
possono essere aftlidati in concessione a un
ente pubblico.

Il concorso statale non pu0 superare 1l
o0 per cenlo del costo dr costruzione rico-
noscruto ammissibile. La durata della conces-
sione non puo oltrepassare ghh anni trenta
dall’apertura dell’aeroporto al traffico aereo.

La concessione € accordata con decreto
del Ministro per la difesa, di concerto con 1
Ministrt per 1l tesoro e per ! lavori pubblici,
sentito 11 Consigho Superiore deir lavori pub-
blicy, ed & disciplinata, anche per quanto ri-
cuarda 1 rapport:1 tlecnicr e finanziari, a
apposita convenzione da approvarst coll 1l
decreto di concessione o con successivo de-
crelo emanato con la stessa procedura.

L'onorevole Dt Bella ha proposto di sop-
primere 1 primo comima.

DI BELLA. Ritiro 'emendamento ma
desidero ancora richiamare l'attenzione del
(Governo sulla necessita di compiere una at-
tenta mdagine per qguanto riguarda la zona
per 1l nuovo aeroporto di Palermo.

PRESIDENTE. L’onorevole Cavallart Ne-
rmo ha presentalo un emendamento per so-
stituire, nel secondo comma, alle parole
« 50 per cento », le altre: « 60 per cento ».

Lo pongo m votazione.

(E approvato).
Do lettura dell’articolo 3 comprensivo
dell’emendamento testé approvato :

« La costruzione ed eventualmente |'eser-
cizio der1 due aeroporti di cuil all’articolo 1
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possono essere affidati in concessione a un ART. 0.
ente pubblico. o * ‘ _

I1 concorso slatale non pud superare il II Ministro per 1l _tesoro e autorizzato &
60 per cento del costo di costruzione rico- | Provvedere, con propri decreis, alle occorrenti
nosciuto ammissibile. La durata della conces- | variazionl di bilancio.

sione non puo oltrepassare gli anmi trenla
dall’apertura dell’aeroporto al traflico aerco. .

La concessione & accordata con decreto del (& approvalo).
Ministro per la difesa, di concerto con 1 Mini-
stri per 1l tesoro e per 1 lavor: pubblici, sentito
11 Consiglio Superiore dei lavori pubblicy, ed é
disciplinata, anche per quanio riguarda 1

Lo pongo 1n votazione.

I1 disegno di legge sara votato a scru-
tniio segreto al termine della seduta.

rapporti lecnici e tinanziar, da apposita con- | Seguito deil’esame delle proposte di legge
venzione da approvarst con il deereto di con- | d’iniziativa dei deputati Morelli e Cappugi:
cessione o con successivo decreto emanato con Istitnzione di un ruolo organico dei diret-
la stessa procedura ». tori di aeroporto civile (134); Provvediment]
(E approvato). a favore degli ufficiali di complemento
Passiaino ar successivi articolt incaricati di funzioni giudiziarie presso 1
tribunali militari (724); Colitto ¢ Bardan-
Arl. 4. zellu: Modifica della legge 10 aprile 1954,
Tutte le opere per la costiuzione degli acro- n. 114, recante provvidenze a favore degli
portr civili previsti dal primo comma dell’arti- | ufficiali inferiori della Marina e dell’Aero-
colo 1, da eseguire in confornula de1 relalivi | nautica ¢ sottufficiali dell’Esercito, della
progetti approvati dopo la prescritta istrul- Marina e dell’Aeronautica, collocati a riposo
toria, sono dichiarate di pubblica utibla, o dispensati dal servizio a seguito delle
urgenli e mndifferibill, a tutty gh etfelts dy | riduzioni dei quadri imposti dal Trattato
legge. | di pace. (1004).
Lie espropriazioni necessarie i dipendenza
della costruzione degl aeroporti previsti dal PRESIDENTIE. L’ordine del giorno reca

primo comma dell articolo 4 debbono essere
Iniziate entro un anno dalla dala di entrala
1n vigore della presente legge ¢ ultumate entro
quattro anni dalla stessa data.

Gl entl concessionar: provvedono direlta-
mente alle operazioni di espropriov sulla base
der relativi piani approvati dal Ministero della
difesa.

I’mdicazione delle indennita otferte previ-
ste dall’articolo 24 della legge 25 giugno 1865, |
n. 2359, deve esse1c fatta sulla base di stime |
eseguite dagh Uftici tecnici erariah. Tali stime
sostituiscono, per tutti gli effetti delP’arti-
colo 48 della legge citata, le perizie previste

1l seqwuto dell’'esame delle proposte di legge
concernenti il personale dello Stato. La prima
¢ guella di 1mziativa der deputatt Morelli e
Cappugt « Istituzione di un ruolo organico
der dwettort da aeroporto civile », n. 134.

Do la parola at relatore, onorevole Villa.

VILLA, Relatore. Ritengo che la questionc
debba ancora essere csaminata da parte
del Ministero tramite 1 decrel1 delegatr.
Propongo perlanto che la discussione ri-
manga sospesa in attesa der provvedimenti
ministerall.

BOSCO, Sollosegrelario di Stato per lua
difesa. M1 associo alla proposta del relatore.

dell’articolo 32 della legge medesima. PRESIDENTE. Sc non vi sono obiezioni,
Lo pongo in volazione. mlengo che cosi possa rimnanere stabilito.
(E approvalo). (Cost runane stabililo).
ART. 5. l.a scconda ¢ la proposta di legge di mi-

sativa der deputati Morelh e Cappug :
« Provvediment: a favore degh uthcialr di
complemento mcaricatt dr funzioni giudizia-
rie presso 1 tribunalt mbitarve », 1. 724.

Do la parola al Relatore, onorevole D

Alla copertura dell’'onere derivante dalla
presente legge sara provveduto, nell’esercizio
linanziario 1956-57, con le maggior entrate
derivanti dalla legge concernenie 1 diritti per
I'uso degli aeroportl aperti al tratlico aereo

civile Bernardo
: DI BERNARDO, relatore. Per quanlo
L.o pongo n votazione, riguarda la proposta di legge n. 724, la ma-

(E approvalo). terta non € stata compresa ner decretl ema-
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nati dal Governo in sede di legge delegata ;
propongo pertanto che la Commissione de-
liberi di riprenderla in esame nel corso dei
suol lavori.

BOSCO, Sotlosegretario di Stato per la

difesa. Concordo con la conclusione del rela-
tore.

PRESIDENTE. Se non vi sono ¢biezloni
ritengo che cosi possa rimanere stabihto.

(Cost rimane stabilito).

L’ultima proposta di legge ¢ quella di
imniziativa dei deputati Colitto e Bardanzellu :
« Moditica della legge 10 aprile 1954, n. 114,
recante provvidenze a favore degli ufticiali
inferiort della Marina e dell’Aeronautica e
sottutliciali dell’ Esercito, della Marina e del-
I’Aeronatica, collocatt a riposo o dispensati
dal servizio a seguito delle riduziom dei
quadri imposte dal trattato di pace » n. 1004.
11 relatore, onorevole Foresi, ha facolta di
riferire.

FORESI, Relatore. Poiché 'argomento di
cui alla proposta di legge di 1niziativa de:
deputati Colitto e Bardanzellu, numero 1004,
non e stato trattato ner decreti delegatt
dal Governo. ritengo che la Commissione
possa liberamente procedere all’esame della
proposta di legge stessa.

BOSCO, Sottosegretario di Stato per lIn
dtfesa. Conlermo quanto ¢ stato dichiarato
dal relatore e mi associo alle sue conclusioni.

PRESIDENTE. Se non vi sono obiezioni
ritengo che cosi possa rimanere stamhito.

(Cost rimane stabilito).

Yotazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazione a

scrutinio segreto del disegno di legge appro-
vato nella odierna seduta.

(Seque la votazione).

e

Comunico 1t risultato della votazione se-
agreta del seguente disegno div legge:

« Costruzione dei nuovi aeroporti civili di
Venezia e Palermo ed esecuzione di opere
straordinarie agli aeroport: gia apert:1 al
traffico aereo civile ». (2037).

Presenth.. . . . . . . . . 38
Astenut: . . . . . . . . 1
Votanta. . . . . . . . . 37
Maggioranza . . . . . . 19
Voti1 favorevoll. . . . 36
Votr contrarit . . . . 1

(La Commassione approva).

Hanno preso parte alla wvotazione :

Angehni Ludovico, Baccelli, Baresi, Baron-
tini, Bettinotty, Biasutti, Bonomelli, Buffone.
(lavallari Nerino, Cavalli, Chiaramello, Cloc-
chiatti, Codacci Pisanelli, Corona (iacomo,
Dante, Ih Bella, Di Bernardo, Fanelli, Foresi,
Gelmuul, Greco, Guadalupi, Guerrieri Filippo,
Latanza, Lenoci, Masini, Napolitano France-
sco, Negrari, Nenni Giuliana, Pagliuca, Pa-
jetta Grliano, Priore, Romualdi, Tolloy,
Villa, Villabruna, Viola. .

S1 e astenuto:

(zOrini.

I in congedo :
Fadda.

La seduta termina alle 12,20.

iyl

IL DIRETTORE
DELL'UFFICIO COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dott. FRANCESCO GOSENTINO
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