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La sedﬁta comineia alle 9,50.

SEMERARO SANTO, Segretario, legge il
processo verbale della seduta precedente.

(B approvato).

Congedo.

PRESIDENTE. Comunico che & in con-
gedo 11 deputato Reggio D’Aci.

Discussione del disegno di Iegge: Modificazio-
ni all’ordinamento del personale dipenden-
te dal Ministero delle poste ¢ delle teleco-
municazioni. (Modificato dalla VII Com-
missione permanente del Senato). (935-B).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge: Modifica-
zioni all’ordinamento del personale dipendente
dal Ministero delle poste e delle telecomuni-
cazioni.

Questo disegno di legge, g1a approvato dal-
la nostra Commissione, ritorna dal Senato con
modificazioni. :

Data 1’'assenza del relatore onorevole Spo-
leti, prego I’onorevole Jervolino di riferire.

JERVOLINO ANGELO RAFFAELE, Rela-
tore. 11 disegno di legge giad da nol approvato
ritorna dal Senato con una variante all’arti-
colo 1 che consiste nclla sostituzione della
parola « comunicazioni », alla parola « teleco-
municazioni ». Cioe, si tratta di una precisa-
zione di termine. Inoltre, all’articolo 17 il Se-
nato ha ritenuto di precisare che nella norma
— come da noi formulata e approvata — fos-
sero indicati i capitoli, con cui far fronte a
questa maggiore spesa (49 milioni all’anno)
derivante dalla atinazione delle disposizioni
della presente legge.

Si tratta di modificazioni pia di natura
formale che sostanziale, e percid pregherei di
accettare gli emendamenti apportati dal Se-
nato a questo disegno di legge.

SPATAROQ, Ministro delle poste e delle te-
lecomunicazioni. Sono d’accordo con quanto
ha detto 1’onorevole relatore.

PRESIDENTE. Pongo in votazione il se-
condo comma dell’articolo 1 modificato dal
Senato :

« Li’ispettore generale delle comunicazioni,
al quale, a norma dell’articolo 3 del decreto
legislativo 2 aprile 1948, n. 432, spettano an-
che, nell’ambito dei servizi telegrafici, tele-
fonici e radioelettrici, i poteri e le attribu-
zioni conferite al direttore generale dal regio
decreto 2 luglio 1925, n. 1196, lettere a), b),

c), d), 1), !) e m) e successive modificazioni,
¢ classificato nel grado IV dell’ordinamento
gerarchico delle Amministrazioni dello Stato
e assume la qualifica di ispettore generale
superiore delle telecomunicazioni ».

(E approvato).

L’articolo 17 & stato cosi modificato dal
Senato:

« Alle spese necessarie per l'attuazione del-
la presente legge sard provveduto dal Mini-
stero delle poste e delle telecomunicazioni con
1 mezzl ordinari di bilancio delle due Aziende
e precisamente imputandole al capitolo 1 del-
I’Azienda autonoma delle poste e dei telegrafi
e al capitolo 1 dell’Azienda di Stato per i ser-
vizi telefonici secondo le rispettive compe-
tenze »,

Lo pongo in votazione.
(E (zpyjrovalo).

Vi & adesso un arlicolo aggiuntivo appro-
vato dal Senato:

ART. 18.

« La presente legge entra in vigore il gior-
no successivo a quello della sua pubblicazione
sulla Gazzetta Ufficiale ».

Lo pongo in votazione.
(E approvato).

Il disegno di legge sara votato a scrutinio
segreto al termine della seduta.

Seguito della discussione del disegno di legge:
Medificazioni al codice postale e delle te-
lecomunicazioni approvato eon regio de-
creto 27 febbraio 1936, n. 645. (Elevazio-
ne del limite del credito infruttifero, in-
seritlo in conto corrente postale). (Modifi-
cato dalla VII Commissione permanente
del Senato). (983-B).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca il
seguito della discussione del disegno di leg-
ge: Modificazioni al codice postale delle tele-
comunicazioni approvato con regio decreto 27
febbraio 1936, n. 645. (Elevazione del limite
del credito infruttifero, inscritto in conto cor-
rente postale).

Avevamo sospesa la discussione di questo
disegno di legge, modificato dal Senato, af-
finché il ministro potesse fornire alcuni chia-
rimenti.
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_ SPATARO, Ministro delle poste e delle te-
lecomunicazioni. Preciso -che il provvedi-
mento riguarda solo i crediti iscritti sui conti
correnti .postali e non anche -i depositi effet-
tuati sui libretti postali di risparmio, i cui
crediti, invece, sono e rimangono sempre
fruttiferi qualunque ne sia l'ammontare.
Quindi la preoccupazione per i piccoli rispar-
miatori che fanno dei risparmi attraverso i
libretti postali non ha ragione di essere per-
ché con questo provvedimento si tratta di re-
golare soltanto i crediti iscritti sui conti cor-
renti postali che non riguardano i risparmia-
tori, ma gli nomini di affari.

CORONA GIACOMO, Relatore. Alle consi-
derazioni dell’onorevole ministro desidero ag-
giungere che il sacrificio che & imposto a que-
sta categoria di correntisti, che non sono dei
depositanti come noi potevamo pensare, & ad-
dirittura trascurabile poiché la spesa per. le
operazioni di. conto corrente ¢ rimasta inva-
riata nella cifra minima di lire-5, Se, poi, te-
niamo presente che la liquidazione degli inte-
ressi per ciascun conto importa una spesa
che, di fronte agli ultimi aumenti degli sti-
pend1, & superiore all’'ammontare degli ine-
ressi liquidati, non vi & nessun dubbio che
possiamo accettare senz’alfro il testo del Se-
nato.

PRESIDENTE. La modifica apportata dal
Senato all’articolo unico consiste nella sosti-
tuzione della cifra di lire «2000» con lire
« 5000 » - Il testo dell’articolo sarebbe quindi
il seguente:

« L’ultimo comma dell’articolo 113 del Co-
dice postale e delle telecomunicazioni appro-
vato con regio decreto 27 febbraio.1936, nu-
mero 645, & sostituito dal seguente:

« I ¢crediti inferiori a lire 5000 sono infrut-
tiferi. Nella somma che rappresenta gli inte-
ressi non si computano le frazioni di hra .

Pongo ai voti tale modifica.
(E approvata).

Il disegno di legge sara votato a scrutinio
scgreto in fine di seduta.

Discussione del disegno di legge: Approvazio-
ne della convenzione con la ditta Pirelli
per la posa e la manutenzione dei cavi
sottomarini dello Stato. (Apf)rovato dalla

. VII Commissione permanente del Senato).
(1177).

PRESIDENTE. Segue la discussione -del
disegno di legge: « Approvazione della con-
venzione con la ditta Pirelli per la posa e ma-

-

nutenzione dei cavi sottomarini dello Stato »,
gia approvato dalla VII Commissione perma-
nente del Senato.

Data 1’assenza del relatore onorevole Fa~
rinet, prego l'onorevole Jervolino di riferire.

JERVOLINO ANGELO RAFFAELE, Rela-
tore. 1 rapporti fra il Ministero e la Societa
risultano regolati da apposite convenzioni, ul-
tima quella approvata con regio -decreto-leg-
ge 31 dicembre 1936, n. 2301, prorogata fino
al 31 dicembre 1942 con la legge 30 magglo
1940, n. 709.

Gli eventi bellici impedirono di perfezio-
nare il rinnovo della stessa Convenzione per
il biennio 1943-44, ma malgrado cid la Pirelli
continud a mantenere in efficienza -lo -stabili-
mento di La Spezia e la speciale organizza.—
zione dei lavori.in .mare.

‘Conosciute le condizioni di pace in v1rtu
delle quali I'Italia poteva rientrare in pos-
sesso della maggior parte.della propria.rete
telegrafonica sottomarina, si iniziarono gli
studi e le trattative per la stipulazione di una
nuova convenzione per il quadriennio -1947-50.

Dai calcoli effettuati, la passivitd. annua
della Pirelli risulterebbe in cifra tonda ‘di lire
5.800.000, che il Ministero. le dovrebbe corri-
spondere annualmente a titolo di contributo.

All’articolo 21 dello schema di convenzione
predisposto per il quadriennio 1947-50 sono
riportate tutte le clausole economlche mteres—
santi le parti coniraenti,

A differenza dello stesso axtlcolo 21 della‘
cessata Convenzione, & stato introdotto il eri-
terio che i1l compenso annuo da corrispon-
dere alla Pirelli a titolo .di contributo, sara
commisurato al quantitativo dei cavi che le
saranng commissionati dalle Amministrazioni
dello Stato e dalla Italcable e, tenendo conto
dell’aumento dell’'indice della mano d’opera,
sono stati adeguati i compensi riportati- ai
comma 2, 3 e 4 dell’articolo 21 della Conven-
zione scaduta. :

Ritengo che la Convenzione, mentre ri-
sponde a criteri di equita, assicura allo Stato,
con la minima spesa, la manutenzione della
propria rete telegrafonica sottomarina e per-
tanto raccomando il disegno di legge all’ap-
provazione della Commlssmne

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione generale.

LOMBARDI RICCARDO. Noi possiamo
apprezzare, si, la tempestivitd dell’iniziativa
ministeriale, ma il valore intrinseco del con-
tratto non siamo realmente in grado di poterlo
valutare nella sua reale portata. La conclu-
sione & negativa, anche per quanto riguarda
la valutazione dell’opportunitd del rinnovo,
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cioe il puro e semplice aggiornamento delle
cifre.

Non intendo muovere alcun rimprovero al-
I'onorevole ministro; ma in materia contrat-
tuale & difficile sapere quali mezzi abbiamo.
I merito, noi non possiamo che fidarei delle
parole dell’onorevole ministro, il quale ci as-
sicura che il risultato deila Convenzione & sta-
to positivo, e c¢i raccomanda il suo rinnovo.

SALERNO. Vorrei chiedere un chiari-
mento. Questo & un contratto con cui si stabi-
lisce che il servizio deve essere fatto da una
ditta, la Pirelli, che ha sede a La Spezia. Ora,
vorrei chiedere come si & addivenuti a questo
contratto.

In sostanza questo contratto & stato stipu-
Jato direttamente tra i1 Ministero e questa
ditta. Come si fa a dirc se vi & stata una licita-
zione pubblica, se fossero conosciuti dal pub-
blico I'oggetto del contratto stesso, le condi-
zioni per la esecuzione e quindi se & neces-
saria la rinnovazione del contratto ?

SPATARO, Ministro delle poste e delle te-
lecomunicaziont. La Pirelli ha sempre fatto
qucsto servizio fin dal 1886. Qui non si tratta
altro che di un controllo per 'adeguamento
deil prezzi.

GIULIETTI. Desidererei sapere se il per-
sonale imbarcato sulla Rampino & pagato in
lire italiane o nella valuta del luogo in cui
si trova la nave. Se non sono pagati in valuta,
questo personale marittimo si trova danneg-
giato.

SPATARO, Ministro delle poste e delle te-
lecomunicazioni. Nell’articolo 26 della conven-
zione sono precisati questi rapporti.

‘CARONITI. Domando se si siano consul-
tate altre ditte per questo servizio, perché non
mi sembra giusto che la Pirelli débba fare
questo servizio in eterno, quando potrebbero
esservi altre ditte idonee a fare un servizio
migliore della Pirelli.

JERVOLINO ANGELO RAFFAELE, Rela-
tore. Non si & tenuto presente che si tratta di
ratificare una situazione di fatto, come risulta
dall’articolo 34 della convenzione, poiché il
contratto & in corso e scade alla fine di que-
st’anno.

All'onorevole Lombardi desidero rispon-
dere che le clausole della convenzione sono
le medesime che si sono applicate dal 1886 ad
oggi, salvo i conguagli per cid che riguarda
11 corrispettivo agli operai e ai militari.

L'onorevole Salerno dice: perché non si &
fatta una gara ? La ditta Pirelll — rispondo
— purtroppo & l'unica ditta attrezzata per
questo servizio. E siccome la nave Rampino
& di proprietd della marina militare, sono

stati chiesti al Ministero delle telecomunica-
ziom otto milioni, che sono ripartiti in due
stanziamenti, uno sul bilancio 1949-50 e 1'al-
tro sul bilancio 1950-51, a condizione che si
rinnovasse il contratto con questa medesima
ditta.

Allonorevole Giulietti devo dire che 1 rap-
porti cuil egli accennava non intercedono fra
I'amministrazione delle poste e¢ delle teleco-
municazioni e il personale imbarcato, bensi
tra la ditta Pirelli € il personale medesimo.
Ora, il Ministero, cosi come accede per le
altre convenzioni ‘che 1'onorevole Giulietti sa,
non esplica altro che una funzione di control-
lo e percid noi non li possiamo discutere.

Dato che si tratta di sanare una situazione
di fatto, per trasformaria in una situazione di
diritto, io prego la Commissione di approvare
il disegno di legge in esame.

DUCCI. Desidero chiarire all’onorevole
Caroniti che la ditta Pirelli s1 trova in condi-
zioni di monopolio in quanto il suo stabili-
mento & attiguo al pontile, di modo che un’al-
tra eventuale ditta concorrente dovrebbe rile-
vare quest’ultimo.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di
parlare, dichiaro chiusa la discussione gene-
rale. Passiamo all’esame degli articoli che,
non essendovi emendamenti, porrd successi-
vamente in votazione.

ART. 1.

E approvata l'annessa convenzione sti-
pulata fra il Ministero delle poste e delle tele-
comunicazioni e la Ditta Pirelli di Milano per
la posa e la manutenzione dei cavi sottomarini
di proprieta dello Stato.

(E approvato).

ART. 2.

Al pagamento delle somme dovute alla
ditta Pirelli per la posa e la manutenzione dei
cavi sottomarini, di cui al precedente articolo,
sara provveduto con i fondi del capitolo rela-
tivo alla spesa per la manutenzione dei cavi-
sottomarini del bilancio ordinario dell’Am-
ministrazione postale telegrafica.

(E approvato).

.ART. 3.

La convenzione di cui all’articolo 1 saré
registrata col pagamento dell'imposta fissa
di registro

(E approvate).



Camera det Deputait — 409 — Commissioni in sede legislativa

OPTAVA COMMISSIONE — SEDUTA DEL 21 APRILE 1950

ALLEGATO.

NUOVA CONVENZIONE CAVI SOTTOMARINI

Arrt. I.

La Ditta assume 1'obbligo di eseguire, a richiesta del Ministero, lavori di riparazione,
modifica e posa delle linee telegrafiche e telefoniche sottomarine dello Stato.

I Ministero perd si riserva la facoltd di provvedere ai lavori suddetti anche senza
Iintervento della Ditta senza che ne derivi alla stessa alcun diritto di ricevere compensi
di sorta.

- ART, II.

I lavori sui cavi sottomarini di cui al precedente articolo saranno eseguiti a seconda
delle loro entita o posizione, o con l'impiego della nave della Marina militare Rampino o
quando le condizioni del lavoro lo permettano, con l'impiego di altra nave della Marina,.
od infine con altri mezzi ritenuti idonei.

Le navi ed i natanti di cui sopra saranno, di norma, forniti di tutti i mezzi necessari
per lo scopo cui devono servire e degli usuali alloggi per il personale della Ditta. Incaso
di lavori su cavi di lipo particolare (telefonici a pilt bicoppie, coassiali, ecc.) per i qualiil
personale imbarcate sulla Rampino non fosse sufficiente, verra inviato a richiesta del Mi-
nistero o del suo rappresentante a bordo, dell’altro personale specializzato da alloggiarsi in
terra ferma contro il rimborso di tutte le spese.

) Per i lavori eseguiti dal personale di bordo ma effettuati a terra verrd riconosciuto alla
Ditta il diritto al rimborso delle spese incontrate a terra, previo parere favorevole del rap-
presentante del Ministero. ,

Ove, a giudizio del rappresenta,nte a bordo del Ministero, di cui all’articolo VII, le con-
dizioni del lavoro lo richiedano saranno inoltre messi gratuitamente a disposizione della Ditta
tutti gli altri eventuali mezzi necessari, fra i quali rimorchiatori, bettoline e manovalanza.

Art. T1I.

Ogni volta che il Ministero riterra necessaria una campagna sui cavi sottomarini, ne av-
viserd la Ditta, secondo le disposizioni dell’articolo V, specificando quale sia il mezzo di cui
essa dovra avvalersi e la data in cul la nave sara messa a sua disposizione.

La Ditta provvedera alla preparazione della nave per quanto rigua.rda il personale ed
il materiale di sua competenza, nonché per I'imbarco dei cavi occorrenti per i lavori, secondo
un piano prestabilito approvato dal Ministro.

Quando viene impiegata la nave Rampino le operazioni per la preparazione, 'imbarco e
lo sbarco del materiale vario, dovranno avvenire in un periodo di tempo complessivamente
non superiore a otto giorni lavorativi nellipotesi che il peso delle dotazioni cablomarinaresche
e dei materiali di consumo non superi le 14 tonnellate. In caso eontrario sard Ticonosciuto
alla Ditta un maggior tempo, espresso in ore lavorative, corrispondente al maggior peso

di materiale, pari a (magglor peso imbarcato).

peso base

Analogamente per i cavi sottomarini la Ditta usufruira, per imbarco e sbarco, di un
numero di giorni lavorativi corrispondenti ad un imbarco- medlo giernaliero di 12 tonnellate
di cavo supposto asciutto. Comunque per ogni campagna sard assicurato alla Ditta un periodo
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minimo di otto giorni complessivi per la preparazione, I'imbarco e lo sbarco del materiale
vario’ e dei cavi, considerando come inizio delle operazioni all'imbarco il momento in cui
la nave viene messa a disposizione della Ditta e allo sbarco il pomeriggio del giorno di arrivo
della nave a La Spezia, se l'arrivo avviene prima delle ore 12, mentre se esso avviene dopo
le 12, il giorno successivo.

I perditempi dovuti alla mancata disponibilitd di mezzi richiesti alla- Marina (che porra
gratuitamente a disposizione della Ditta al pontile San Bartolomeo i galleggianti ricono-
sciuti adatti e indispensabili per le suddette operazioni di 4mbarco e sbarco), a cattive con-
dizioni atmosferiche e comunque a causa di forza maggiore, e 1 giorni {estivi, nonsaranno
considerati nell’effettuare i suddetti conteggi.

Se il tempo impiegato per le operazioni.di imbarco e sbarco sard maggiore di quello
cosi definito, la Ditta verra sottoposta al pagamento di una multa giornaliera di lire 12.000.

Trascorso pero un mese dal giorno successivo a quello in cut avrebbe dovuto aver ter-
mine l'imbarco, senza che a questo la Ditta abbia completamente provveduto il Ministero
potra fare eseguire il lavoro a spese ed in danno della Ditta da liquidarsi in relazione ai
" compensi viornali'eri‘di cui al successivo articolo XXI1 ed alle eventuali maggiort spese per
noleggio di navi o natanti non concessi dalla Marina.

In caso di lavoro straordinario festivo, appositamente richiesto dal Ministero per acce-
lerare il lavoro di imbarco o sbarco, verranno rimborsati alla Ditta, a parte, i normali com-
pensi di lavoro straordinario festivo, aumentati del 20 per cento.

hy ; . , ART. 1V,

<

Per provvedere ai lavori di cui sopra, la Ditta si obbliga:
. a). di mantenere in efficienza lo stabilimento di La Spezia, adatto alla costruzione e
cnstodia dei cavi sottomarini e capace di produrre complessivamente:

Km. 100 di cavo da fondo tipo D (16 x 2,4)
» 30 » intermedio tipo C e o .. .. 12 xB )
» 15 » da costa tipo 4 . . .. . < . .. (10 x 1,6)
» 3 » da pesante tipo AA pb e e (12 X 7,6)
- (12 x5 )
» 15 . » a 1 bicoppia «a 4» {16 x 5,5)
» 4 » da grappino

Km. 167 all’anno

b) di custodire e mantenere tutto il materiale speciale di proprieta dello Stato che occorre
per 'esecuzione delle campagne, quale risultera da separato verbale di consegna alla Dittastessa,
e di fornire altresi 1 necessari materiali di consumo.

Il normale depcrimento di detti materiali cablomarinareschi non dovra, all’ atto della
riconsegna del materiale e degli istrumenti, costituire ragione di sostituzione o di riparazione
da parte della Ditta.

¢) di mantenere presso lo stabilimento di La Spezia per Pesccusione dei lavori in mare

il seguente personale: :

Ingegnere elettricista — Capo spedmone

linpiegato tecnico.

Nostromo. .

Giuntista in gutta.

Meccanici specializzati.

Marinai specializzati.
d) di fornire, nella misura richiesta, caso per caso, dal Ministero, e nei limiti massimi
di cui alla lettera c\ e del preavviso di cui all’articolo V, il personale specmhzza.tu_suddetto
e di consegnare temporaneamente gli strumenti ed i materiali di uso speciale occorrenti, che
sono in sua consegna, ogni qualvolta il Ministero provvedera ai lavori ai sensi del 2°.capoverso
dell’articolo 1.

GO WO P =
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In tal caso verranno rimborsate alla Ditta con ’aumento del 20 per cento le eventuali spese
per i viaggi e le indennita speciali-al personale specializzato suddetto e-sostenute dalla Ditta
in piu delle normali competenze che fanno carico allo stabilimento di La Spezia.

La Ditta non sard tenuta responsabile delle perdite e dei danni che si verificassero agli
strumenti e materiali consegnati, a meno che essi dipendano da provata negligenza o colpa
del personale specializzato della Ditta messo a disposizione del Ministero.

" ART. V.

Il programma di ciascuna campagna sara preparato dal Ministero delle poste e delle tele-
comunicazioni in dgccordo con il Ministero della difesa e la data-di inizio della campagna stessa
dovra essere comunicata alla Ditta con almeno due mesi di anticipo.

La Ditta fara del suo meglio per abbreviare, se richiesto, il predetto termine di preavviso.

Il Ministero si riserva la facolta di variare il programma durante 1’esecuzione dei lavori,
ed anche prima dell’inizio della campagna, dandone immediata comunicazione alla Ditta.

*

ARrT. VI

Per I'esecuzione dei lavori di cui tratta la presente Convenzione, la Ditta impieghera cavi
prelevati dal deposito di cui all’articolo XIX, ovvero cavi salpati o cavi che comunque venissero
in proprieta dell’ Amministrazione statale. -

Art. VII.

Il Ministero deleghera un suo funzionario tecnico a rappresentarlo durante Vesecuzione
déi lavori. In particolare tale. delegato comunichera alla Ditta le eventuali variazioni del pro-
gramma, in relazione alla facolta spettante al Ministero giusta 1'ultimo comma dell’articolo V:
prescrivera ’ordine di precedenza per i cavi sui quali- dovrano eseguirsi i lavori; si assicurera
del buono stato dei cavi destinati ad essere impiegati nei lavori; controllera che i lavori stessi
siano fatti a regola d’arte; stabilira le modalita di esecuzione dei medesimi d’accordo col coman-
dante della nave e col capo spedizioniere Pirelli; controllera gli esperimenti che riterra necessari
sul cavi immersi. ‘

Per gh accertamenti ed i controlli anzidetti il delegato ministerialé avra diritto di servirsi
degli strumenti e dei mezzi che la Ditta ha a sua disposizione e potra prendere visione dei docu-
menti che ritiene necessari per ricavarne notizie e dati relativi ai lavori, senza che con cio la
Ditta rimanga esonerata dalla consegna, a campagna ultimata, dei documenti di cui all’ar-
ticolo XI1.

" Arr. VIII.

Durante i lavori sui cavi il Ministero adibira agli approdi dei cavi, per coadiuvarne la nave,"
suo personale che dipendera dal delegato ministeriale a bordo e da esso ricevera gli ordini.

ART. IX.

La quantif& ed i tipi di cavi impiegati in ogni lavoro dovranno risultare da apposito verbale,
redatto in contradittorio tra il delegato ministeriale ed i rappresentanti della Ditta. Nel ver-
bale sara tenuto conto separato dei cavi salpati e nuovamente immersi durante la campagna.

- Arr. X.

I telegrammi e radiotelegrammi inviati dal rappresentante a bordo della Ditta alle: Ammi-
nistrazioni interessate ai lavori, ed anche alla Ditta, nelle sedi di Milano, Roma e La Spezia,
nonché i telegrammi e radiotelegrammi inviati da tali sedi alle Amministrazioni anzidette ed al
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proprio rappresentante a bordo, quando si riferiscono esclusivamente ai lavori in corso, saranno
considerati come telegrammi e radiotelegrammi di servizio.

I telegrammi e radiotelegrammi di servizio spediti dal rappresentante della Ditta a bordo,
debbono essere muniti del visto del delegato governativo.

Art. XI.

I guasti che si verificassero in un cavo entro un anno dopo terminati i lavori sul medesimo
e fossero imputabili a imperfetta esecuzione dei detti lavori eseguiti dalla Ditta, saranno riparati
a cura e spese della Ditta stessa, cui sara anche in questo caso concesso 1'uso gratuito della nave.
H presente articolo non si applica a guasti derivanti esclusivamente da cause di forza magglore
rilevabili dal giornale di bordo.

ArT. XII.

Al termine di ogni campagna la Ditta consegnera al Ministero una copia del giornale di
bordo, gli specchi di composizione dei cavi sui quali ba lavorato, i diagramm!i delle riparazioni,
i progetii degli esperimenti finali, i tracciati e due copie dei profili dei cavi stessi, .ove questi
ultimi siano stati rilevati.

Arr. XIII1.

La Ditla non potra interrompere i lavori relativi ad ogni campagna o 1 lavori inijziati sui
cavi se non per cause di forza maggiore o per altri giustificati motivi, debitamente riconosciuti,
fra i quali, per quanto riguarda i lavori sui cavi, il periodo di riposo fisicamente indispensabile
per il personale.

Quando il delegato minisleriale non ritenga che ricorrano circostanze tali da giustillicare
Pinterruzione del lavoro, inviterd la Ditta a proseguirlo. Se pero, a motivo di interruzione,
si adducano le condizioni del tempo, la decisione spetterd al comandante della nave. Se la sospen-
sione della campagna viene riconosciuta ingiustificata, la Ditta sara tenuta, senza pregiudizio
della risoluzione della Convenzione, al pagamento di una multa giornaliera di lire 36.000 e perdera
inoltre il diritto alla corresponsione dei compensi giornalieri di cui alla presente Convenzione per
I'mtero periodo diinterruzione. In tal periodo dovranno essere compresi il giorno della sospen-
sione e quello della ripresa della campagna.

Il personale della Ditta imbarcato sulla Rampino non sard inferiore a quello specificato
nell’articolo IV, salvo speciali accordi. Se invece della Rampino si adoperi altro natante, il
personale operaio sard convenientementie variato volta per volia, d’accordo tra il Ministero e
la Ditta.

Art. XIV.

Se le interruzioni di cui all’arlicolo precedente durassero piut di venti giorni, potranuoc essere
cosiderate, a giudizio insindacahile del Ministero, come sospensione di campagna e traltate se-
condo quanto é stabilito all’artieolo seguente.

ArtT. XV.

Ove, per fatto imputabile alla Ditta, esclusi i casi di forza maggiore, debbasi porre termine
alla campagna prima che siano espletati tutti i lavori stabiliti nel relativo programma, il Mini-
stero potra, senza pregiudizio della facoltd di risoluzione della Convenzione, far pagare alla Ditta
una multa-giornaliera in ragione di lire 1.200 per chilometro di lunghezza del cav1 non riparati,
con un minimo di lire 60.000.

R ART. XVT.

11 personale della Ditta sard normalmente imbarcato e sbarcato a La Spezia. In caso di
sospensione di campagna e che la nave non torni a La Spezia, ed in qualunque altro caso il
Ministero lo ritenga opportuno, il personale sara sbarcato nel porto piu vicino ed inviato a La
Spezia a spese del Ministero, il quale corrispondera inoltre alla Ditta i compensi giornalieri di
cui all’articolo XXI fino al giorno dell’arrivo a La Spezia del personale suddetto seguendo I'iti-
nerario pia breve. )



Camera det Deputatt L — 413 — Commissiont in sede legislativa

e et

OTTAVA COMMISSIONE — SEDUTA DEL 21 APRILE 1950

Se perd trattast di sospensione imputabile alla Ditta, le spese di viaggio saranno a carico

di questa ed i compensi glornaherl di cui sopra saranno corrisposti fino al giorno della sospen-
sione, questo escluso.

Art. XVIIL.

Il Ministero, per conto proprio o di altre Amministrazioni dello Stato, potla afﬁdale alla
Ditta le forniture dei cavi sottomarini.

L’allegato A) della presente Convenzione comprende i capitolati speciali per la fornitura
dei cavi sottomarini pit frequentemente utilizzati. Per tutte le ordinazioni.affidate dal Mini-
stero alla Ditta durante la presemte Convenzione, i prezzi dei tipi di cavi, contemplati nei
suddetti capitolati, saranno calcolati in base alla tabella di cui all’allegato B) assumendo come
costi unitari dei vari materiali quelli in vigore sul mercato alla data della presentazione del-
I’offerta.

Oltre alle quote m. o. macchinario nelle tabelle suddette viene indicata anche la quota
spese generali ¢ cid in quanto questa ultima non ¢ compresa nella cifra di compenso annuo di
cui all’articolo XX1I della presente Convenzione. :

Per i cavi di tipo diverso da quelli contemplati nelle tabelle, i prezzi saranno concordatl
di volta in volta colle stesse modalita sopraindicate.

Gli aggiornamenti dei prezzi dei cavi verranno effettuati secondo le modalita di cui all’ar-
ticolo XXI1I della presente Convenzione. L’epoca di consegna verra di volta in volta concor-
data fra il Ministero e la Ditta. .

La Ditta potra richiedere di prolungare il termine di consegna di un congruo periodo di

" tempo in relazione ad una eventuale campagna che si svolgesse nello stesso periodo. A tal uopo

la Ditta fara pervenire al Ministero apposita domanda scritta entro 30 giorni dalla data in cui
¢ stata annunciata la campagna.

Art. XVIIL

Spirato il termine utile per la consegna, e qualora il ritardo non sia dovuto a forza mag-
giore, sard inflitta una multa di centesimi quindici per ogni cento lire del valore delle quan-
titd di cavo non consegnato in tempo debito e per ogni giornata di ritardo. Trascorso un mese
dalla scadenza del termine di consegna di cui sopra, senza che la Ditta abbia adempiuto ai
suoi impegni, il Ministero avrd facolta di provvedersi senz’altro dei cavi non consegnati a
tutte spese della Ditta, avvisandola di cid con lettera di ufficio. . '

Tale provvista potra essere fatta dal Ministero, secondo la sua maggiore convenienza, a
trattativa privata od a economia e qualora fosse fatta ad un prezzo inferiore a quello fis-
sato nel contratto, la differenza sara a profitto del Ministero senza che la Ditta abbia diritto
di parteciparvi in alcun modo.

Nel caso in cut il Ministero non intenda valersi della facolta suddetta, la multa sarda da
estendersi sino al giorno in cui la Ditta non avrd consegnato 'intera quantitd di cavi com-
messale, ed in ogni caso la. multa stessa non potra superare il quinto dell’importo dei cavi
al quali si riferisce. Il collaudo dei cavi sard eseguito in fabbrica da un-funzionario dell’Isti-
tuto P. T. all’'uopo delegato, il cui giudizio & inappellabile.

La Ditta ¢ tenuta ad avvisare ’Amministrazione non appena sard pronto il materiale da
consegnare. H relativo collaudo sard iniziato entro un mese dalla data di arrivo all’Istituto della
richiesta da parte della Ditta.

Sara considerata come data di consegna quella della accettazione, perd agli eﬂettl della,
multa si dedurra, dalt’effettivo ritardo, 11 periodo di tempo compreso fra il giorno in cui
]’Amministlazione ricevera la richiesta di collaudo ed il giorno dell’accettazione.

Qualora il cavo fosse stato in precedenza rifiutato, si dedurrd altres: il periodo di tempo
compreso tra la data di ricevimento della precedente richiesta di collaudo e la data nella quale
I’Istituto ebbe a partecipare alla Ditta il rifiuto.

ART. Xlﬁ

La Ditta si obbliga a tenere a disposizione del Ministero nel suo stabilimento dr La Spe-
zia un numero di vasche sufficienti a’ conservare nelle medesime almeno 200 chilometri di cavi
sottomarini, sia nuovi che salpati, di proprieta dello ‘Stato. La Ditta si assume la responsabilita,



€Camera dei Deputati — 414 — Commissioni in sede legislative

OTTAVA COMMISSIONE — SEDUTA DEL 21 APRILE 1950

della loro buona conservazione e, per i soli cavi nuovi, limitatamente ad un periodo di tempo
non superiore a quello delle garanzie contrattuali relative ai cavi posati, delle loro condizioni
elettriche e meccaniche.

Per I'eventuale custodia dei quantitativi di cavi eccedentl i"200 chilometri suddetti verra
concordato di volta in volta.tra la Ditta e il Ministero un congruo compenso.

Agli effetti di quanto sopra, la Ditta, d’accordo col Ministero interessato, terrd aggiornato
un elenco dei cavi suddetti nel quale saranno specificati quelli che, per quanto riguarda la
garanzia di cui trattasi, rientrano nel quantitativo limite di 200 chilometri.

La Ditta non provvedera all’assicurazione contro I'incendio e lo scoppio dei cavi di pro-
prietd dello Stato, depositati nelle suddette vasche, e non assume alcuna responsabilita per
i guasti che si verificassero sui cavi imbarcati e che non fossero causati da colpa. 0 negligenza
del proprio personale.

Il Ministero ha facoltd di fare in ogni tempo sui cavi suddetti gli esperithenti che vorra.
. 1n fabbrica i cavi sa.lpa,tl riutilizzabili verranno possibilmente conservati separatamente
dagli altri. .

Le spese relative al prelievo dei cavi saranno a carico del Ministero soltanto nei casi in
cui il prelievo & richiesto dal Ministero stesso, per proprio uso, o per campagne fatte a sua
Cura.

ArT. XX.

Per i lavori contemplati nella presente Convenzione la ‘Ditta avra diritto all’'uso gratuito
della nave Rampino ovvero di altre navi o mezzi di cui all’articolo II.

Per i lavori in mare che possono eseguirsi senza I'impiego della nave o mezzi di cui sopra,
saranno preventivamente concordati i mezzi necessari ed 1i compensi spettanti alla Ditta che
saranno calcolati in base alla somma stabilita per il Rampino tenuto conto del numero e
qualifica. del personale impiegato e del fatto che le spese di trasporto, vitto e alloggio del per-
sonale stesso saranno rimborsate separatamente. In base a questi criteri la Ditta presentera
apposita offerta.

Art. XXI.

Per gli obblighi che assume con la presente Convenzione la Ditta avra diritto:
10) Ad esigere il corrispettivo delle spese da essa sostenute in relazione all’articolo IV:
a) un compenso annuo di lire 5.800.000, da corrispondersi a rate bimestrali postici-
paté qualora nel corso dell’anno venga collaudato presso-lo Stabilimento di La Spezia, un
quantitativo di cavo medio, interamente allestito dalla Ditta, compreso fra 120 e 210 chilo-
metri, qualunque sia I'ente pubblico o privato italiano o straniero, che abbia effettuato I'ordi-
nazione. (Poiché per la produzione dei 167 chilometri di cavi compresi nell’assortimento base
di cui all’articolo IV vengono impiegati 210 chilometri di anima, si é convenzionalmente sta-
bilito che la produzione annuale venga, riferita a « cavo medio » intendendosi per esso un cavo
per la cui fabbricazione occorrono chilometri 210/167 = 1,255 di anima per ogni chllometro
di cavo prodotto.
Nella, tabella di cui all’allegato C sono indicati i coefficienti di riduzione a cavo medio
per tutti i tipi di cavo fabbricabili);
b) qualora il quantitativo indicato al punto @) sia compreso fra 75 e 120 chilometri
il compenso annuo verra portato a lire 9.000.000 e se non raggiungesse i 75 chilometri a
lire 12.000.000;
¢) qualora il quantitativo indicato al. punto a) sia compreso fra 240 e 300 chilometri
il compenso annuo verra ridotto a lire 3.800. 000 e se superassé i 300 chilometri a lire 2.200.000;
d) la liquidazione delle rate bimestrali in pagamento del compenso di cui si tratta,
verrd fatta in base all’ammontare previsto al punto a); entro i primi due mesi dell’anno
successivo si procedera all’accertamento dell’esatto compenso dovuto e all’eventuale con-
guaglio.
20) Ad esigere per ogni campagna eflettuata con la nave Rampino:
a) un compenso fisso di lire 110.000 per la preparazione imbarco e sbarco del mate-
riale vario quando questo non superi le 14 tonnellate;
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b) un compenso extra in relazione al maggior peso di materiale imbarcato e un
compenso extra in relazione al maggior peso di materiale sbalcato rispetto al peso indicato
nel precedente punto a) espressi ciascuno dalla formula:

(compenso per peso base)
2 (peso' base)

X (maggior peso)

¢) un compenso di lire 1.200 per ogni tonnellata di cavo imbarcato oppure sbhavcato,
assumendosi per peso del cavo quello teorico risultante dai Capitolati tecnici.

30) Ad esigere, sempre quando si faccia uso della nave Rampino, un compenso fisso
di lire 46.567 al giorno, comprensivo anche dell’eventuale lavoro stracrdinario eseguito a bordo
oltre le otto ore normali. Tale compenso viene corrisposto dal giorno di partenza della nave
da La Spezia al giorno del ritorno, detti giorni inclusi.

Se la nave non tornasse a La Spema si applichera ’articolo XVI.
Qualora in luogo della nave Rampino si impieghi altro natante, il compenso {fisso fnoma-
liero per la campagna verra modificato in proporzione al numero degh operai imbarcati.

40) Al rimborso totale delle somme spese per-i materiali di consumo impiegati nelia
campagna e per quelli necessart alla manutenzione del materiale cablomarinaresco di proprieta
dello Stato affidato in custodia alla Ditta, aumentate del 20 per cento in base alla tabella
concordata tra la Ditta ed i1 Ministero all’inizio di ogni campagna.

50) Al rimborso delle eventuali spese incontrate a terra ove nel corso di ogni campagna
il personale venisse sbarcato per svolgere lavori a terra inerenti alla campagna, stessa.

Art. XXII.

1°) 1 compensi di cui la Ditta avra diritto secondo i paragrafi 1°, 20 ¢ 3° del precedente
articolo XXI, sono in rapporto alle paghe in vigore al 31 dicembre 1946 e tengono conto di
tutti gli oneri che gravano alla stessa data sulla Ditta per la gestione dello stabilimento di
La Spezia, compresa la concessione arenile. Essi saranno soggetti ad aggiornamenti da effet-
tuarsi al principio di ogni bimestre a partire dal 1° gennaio 1947 e le cifre ottenute resteranno
in vigore fino alla data dell’aggiornamento successivo.

Detti aggiornamenti saranno eseguiti:

a) facendo variare il 97 per 'cento dei compensi di cui ai comma a) b) ¢) del punto 1°
— articolo XXI — nella stessa misura in cui sara variato, rispetto al 31 dicembre 1946, il costo
orario di manodopera dell’operaio qualificato di 20 e piu anni di etd, categoria gommai,
comprensivo della paga eflettiva, dell'indennitd di contingenza, e di tutti gli oneri e contri- .
buti a carico del datore di lavoro derivanti da accordi ufficiali fra le competenti organizza-
zioni e da disposizioni di legge.

Il tre per cento residuo di tali compensi deve .invece intendersi fisso ed invariabile;

b) facendo variare il 100 per cento dei compensi di cui ai comma, a) b) ¢) d) del punto
20 — articolo XXI — e di cui al punto 3¢ dello stesso articolo nella misura stessa in cui verrd
variato, rispetto al 31 dicembre 1946, il costo orario di manodopera dell’operaio qualificato
definito al precedente comma a).

20) Per definire all’atto di ogni singola offerta i prezzi dei cavi sottomarini si procedem
all’aggiornamento delle analisi di costo indicate nell’allegato B) della presente Convenzione
secondo quanto appresso specificato:

a) le’'quote « manodopera e macchinario » che ﬁgurano in tutte le suddette analisi e la
quota « imballo e trasporto tra Milano e La Spezia » che figura nelle sole analisi relative alle
anime dei cavi sottomarini, saranno adeguabili per il 97 per cento nella stessa misura in cui
sard variato, rispetto al 31 dicembre 1946, il costo orario di manodopera dell’operaio qualifi-
cato definito al precedente punto 1° comma a). Il cinque per cento residuo di tali quote deve
invece ritenersi fisso ed invariabile;

h) la quota « spese generah » che figura in tutte le analisi-sard adeguabile per il 100 per
cento nella stessa misura in cui sard variato, rispetto al 31 dicembre 1946, il costo orario di
manodopera dell’operaio qualificato definito al precedente punto 1° comma a);

¢) il costo delle materie prime che figura in tutte le analisi sard riesaminato di volta
in volta con il Ministero e 'aggiornamento si eseguira secondo gli accordi che con lo stesso
verranno presi. ‘
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I prezzi di offerta risultanti saranno suscettibili di adeguamento in relazione alle eventuali
variazioni dei costi che si- dovessero verificare nel corso di ciascuna fornitura (cioe nel perio-
do compreso fra la data dell’offerta e quella prevista per la consegna) facendo variare: per la
manodopera, il 40 per cento del prezzo nella stessa misura in cui sard variato, rispetto alla
data dell’offerta, il costo orario dell’operaio qualificato definito al precedente punto 1° com-
ma «); per le materie prime, il 40 per cento del prezzo nella stessa misura in cui sara va-
riato, rispetto alla data dell’offerta, il prezzo del tondino per cemento armato in acciaio di
qualita (AU 50 UNI T-793) da mm. 15 a 30 base, pubblicato sul bollettino quindicinale
edito a cura delle ferrovie dello Stato.

Il 20 per cento residuo verra invece considerato fisso ed invariabile.

La Ditta si riserva di rinunciare, in relazione alle sue possibilitd di procedere all’immediato
approvvigionamento delle materie prime occorrenti per l'esecuzione dell’ordine, all’adegua-
mento delle stesse dandone comunicazione al Ministero all’atto della compilazione del con-
tratto.

Tutti gli aggiornamenti di cui sopra saranno effettuati soltanto nel caso che le variazioni
risultino complessivamente maggiori del cinque per cento in piti 0 in meno.

Arr. XXIII.

Per ogni ordinazione di cavi saranno corrisposti alla Ditta, all’atto dell’ordinazione, anti-
cipi in ragione di 2/5 del’ammontare della fornitura; tale anticipo verra fatto a titolo di
copertura delle materie prime cui la Ditta deve provvedere sia mediante acquisto sul mercato
interno, che su quello internazionale.

Un ulteriore quinto verra corrlsposto all’atto dell’approntamento delle anime presso lo
stabilimento della Ditta di Milano Bicocca previo accertamento dei delegati ministeriali.

I pagamento del saldo sara effettuato dopo il co]laudo al piut presto possibile su presenta-
zione della fattura.

Per quanio riguarda il pagamento dei compensi dovuti alla Ditta per l'eftettuazione di
campagne o missioni di riparazione e posa cavi sottomarini, verranno versati alla Ditta anticipi
in relazione allo stato di avanzamento det lavori o delle prestazioni. A queto scopo il delegato
ministeriale, inviato a bordo della nave posacavi o comunque a sovraintendere 1’esecuzione dei
lavori, segnalera periodicamente (ogni 30 giorni) al Ministero delle poste e delle telecomunica-
zioni il lavoro svolto e gli anticipi verranno versati secondo le tariffe previste nella presente
Convenzione, riferite al mese precedente.

A lavoro ultimato la Ditta presentera le fatture definitive debitamente aggiornate per
il conguaglio, e il pagamento del saldo verrd effettuato al piu presto.

Art. XXIV.

1 cavi salpati non riutilizzabili saranno venduti a favore del Ministero. A parita di offerta
la precedenza sara data alla Ditta.

Il Ministero, per conto proprio e delle altre Amministrzioni dello Stato, potra affidare alla
Ditta, che ne assume d’ora 1’obbligo, la riparazione e trasformazione dei cavi salpati che, a suo
giudizio insindacabile, saranno ritenuti riutilizzabili.

Il compenso relativo alla riparazione e trasformazione sard determinato d’accordo fra il
Ministero e la Ditta, tenendo presenti, in quanto applicabili, le tabelle dei prezzi dei cavi di
cui all’articolo XVII opportunamente aggiornate, e tenendo presente che le quote facenti nor-
malmente carico allo stabilimento di La Spezia non dovranno comprendersi nel compenso stesso.

ARrT. XXV.

La Ditta si obbliga a risarcire I’Amministrazione della Marina di tutti 1 danni ed avarie
che durante ’esecuzione dei lavori derivassero alle navi impiegate nei lavori per provata impe-
rizia ovvero negligenza del personale della Ditta stessa.

ARrRT. XXVI.

Il personale che la Ditta imbarchera per i lavori contemplati nella presente Convenzione
sard mantenuto a bordo a spese della Ditta medesima e sard soggetto ai regolamenti della Ma-
rina in vigore per i borghesi imbarcati sulle navi militari.
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Il personale direttivo della Ditta sara aggregato alla mensa degli ufficiali di bordo e per
esso la Ditta rimborserd alla Marina le spese di tra.tta.mento tavola e di razione viveri sta-
bilito per i componenti le mense ufficiali della Marina.

Il personale di bassa forza della Ditta (operai e marinai specializzati) fara mensa a sé, a
spese della Ditta medesima.

ART. XXVII.

Il personale della Ditta imbarcato sulla nave Rampino o sui natanti di cui all’articolo [J
verrd assicurato a termini di legge, a spese della Ditta.

ArT. XXVIII.

Le multe saranno trattenute sui pagamenti da effettuare in conto canone bimestrale, ov-
vero per altri titoli.

ArT. XXIX.

Nei riguardi della presente Convenzione rientrano nei casi di forza maggiore:

10) improvvise contemporanee gravi malattie del personale tecnico essenziale, rico-
nosciute dai sanitari di fiducia della Marina, come tali da impedire qualsiasi servizio e che met-
tano la Ditta nell’impossibilitd di iniziare o compiere i lavori;

20) I'impossibilita della nave o dei natanti di mantenersi in porto di {ronte allo stabili-
mento di San Bartolomeo di La Spezia per le necessarie operazioni;

3°) incendi, scoppi, scioperi o serrate nello stabilimento di La Spezia o nel 1epa1t0 fab-
bricazione anime isolate in guttaperca dello stabilimento in Milano-Bicocca.

ArT. XXX.

A garanzia dell’ad empimento ‘degli obblighi assunti la Ditta fara all’'atto della sottoscri-
zione della presente Convenzione un deposito cauzionale di lire 3.000.000 in cartelle del Debito
dello Stato al valore di Borsa, secondo il listino della Borsa di Roma nel giorno precedente al
versamento.

La Ditta sard proprietaria delle cartelle cosi depositate e ne riscuotera le cedole.

Allo spirvare della Convenzione la cauzione verra svincolata a favore della Ditta, dopo che
saranno completamente eauriti i reciproci rapporti di dare ed avere fra essa e il Ministero e risulti
che la Ditta abbia adempiuto regolarmente a tutti gli obblighi derivantile dalla presente Con-
venzione.

ArT. XXXI.

Qualora la Ditta non adempia in tutto od in parte agli obblighi assunti con la presente
Convenzione, sara in facolta del Ministero di dichiarare sciolta la Convenzione stessa senza alcun
diritto per la Ditta a qualsiasi indennitad ed incamerando la cauzione di cui all’articolo XXX.

ART. XXXITI1.

Le controversie che potranno sorgere nella applicazione della presente Convenzione saranno
definite da un .collegio di tre arbitri, di cui uno nominato dal Ministero e uno dalla Ditta, nel
termine massimo di un mese da quando verra richiesto 'arbitrato, ed il terzo d’accordo fra le due
parti, ed in caso di disaccordo, dal Primo Presidente della Corte di appello di Roma.

Gli arbitri, nominati nel modo sopradescritto, giudicheranno secondo le regole di diritto.

11 collegio arbitrale avra sede in Roma.

= Art. XXXIIL

La gratuita delle prestazioni dei mezzi messi a disposizione della Ditta a norma degli arti-
coli 11, IT e XX della presente Convenzione si riferisce ai rapporti tra la Ditta stessa e il Mini-
stero delle poste e telecomunicazioni. 1 rapporti fra detto Ministero e quello della difesa-marina,
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nei riguardi delle prestazioni stesse, satanno regolati da accordi diretti per compensi, ad ogni
modo dovuti all’ Amm1mstraz10ne militare marittima, per le prestazioni medeSIme in relazione
al numero dei na.ta,ntl e mezzi sécondarl fornltl

Art. XXXIV.

La presente Convenzione avra inizio il 1° gennaio 1947 e avra fine il 31 dicembre 1950.

ART ‘(XXV

Per gli effetti civili della presente Convenzlone la D1tta. delega a rappresentarla con pieni
poteri il proprio Amministratore delegato dottor Alberto Pirelli od un Procuratore a cio legal-

mente delegato, i quali eleggono il loro domicilio legale in Milano ~ Viale Abruzzi n. 94.

. Arr. XXXVI.

La presente Convenzione sara registrata mediante il pagamento dell’imposta fissa di registro.

i8]

Il disegno di legge sard poi votato a scrutinio segreto.

¢
«

Rinvio della discussione del disegno di legge:
Proroga delle norme relative al decreto
legislativo 10 agosto 1945, n. 618, relati-
vo alla alienazione delle navi requisite o
noleggiate per le quali i proprietari hanno
compiuto atto di abbandono allo Stato.
(Approvato dalla VII Commissione perma-
nente del Senato). (1113).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge: Proroga
delle norme relative al decreto legislativo 10
agosto 1945, n. 618, .relativo alla alienazione
delle navi requisite o noleggiate per le quali
i proprietari hanno compiuto atto di abban-
dono allo Stato.

DUCCI. Per quanto r1gud1da questo di-
segno di legge, di cul & relatore 1’onorevole
Serbandini, attualmente per forza maggiore
assente, vorrei far presente che ho chiesto per

. ben tre volte al Ministero della marina mer-

cantile 1'elenco, completo o-incompleto, di
tutt: 1 rehitti che rientrano 1n questa legge.
Perd né io, né l'onorevole Serbandini, che
aveva fatto analoga richiesta, abbiamo finora
avuto risposta.

PRESIDENTE. Rivolgerd invito al mini-
stero affinché provveda.

In ogni modo, data.l’assenza del relatore e
considerato che la IV Commissione finanze e
tesoro non ha fatto ancora pervenire il suo
parere, propongo di rinviare I’esame di questo
disegno di legge ad altra seduta.

Se non vi sono obiezioni, rimarra cosi sta-
bilito,

(Cost rimane stabilito).,

Discussione del disegno di legge: Assicurazio-
ne contro i rischi ordinari delle navi mer-
cantili italiane e delle costruzioni navali.
(Approvato dalla VII Commissione perma-
nente del Senato). (1127).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge: Assicura-
zione contro i rischi ordinari delle navi mer-
cantili italiane e delle costruzioni navali.

La IV ‘Commissione finanze e tesoro, che
aveva chiesto in un primo tempo di sospen-
dere l'esame di questo disegno di legge, per

mancanza di dati, ha successivamente comu-
nicato il suo parere favorevole al plOVVGdl-
mento in esame.

L’onorevole De Caro, relatore, ha facolta

" di riferire.

DE CARO GERARDO, Relatore. I1 prov-
vedimento in esame propone la proroga delle
disposizioni di legge 3 grugno 1940, n. 767 e
11 luglio 1941, n. 935, concernenti l’assicura-
zione contro i rischi ordinari delle navi mex-
cantili e delle costruzioni navali.

Effettivamente, gia con la legge 29 luglio
1949, sia la Commissione del Senato che quella
della Camera avevano chiesto la proroga di
gueste disposizioni che st riferivano alle con-
dizioni del periodo bellico, in cui non si
riusciva a coprire sul mercato interno tutti 1
rischi in questione, onde lo Stato era costretto
ad intervenire al fine di garantire le quote
non coperte.

Se noi consideriamo I'odierno graduale de-
crescere dei rischi per le mutate condizioni
della navigazione, se consideriamo, percio,
che non vi & un vero e proprio onere per lo
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Stato 1n quanto esso incamera i premi di as-
sicurazione, e se teniamo conto, infine che
gradualmente ci avviciniamo alla riapertura
del mercato 1internazionale, noi possiamo,
per ragioni di opportunita, approvare questa

proroga che non ha un carattere indefinito ma-

che serve soltanto per il determlnato perlodo
stabilito nella legg

PRLSIDE\JTE chhlaro aperta la discus-
sioné generale.

ORLANDO. Io fui, I'anno scorso, relatore
della stessa legge di proroga e ricordo che
furono " sollevate due ecceZioni.
purtroppo; si ripresenta anche oggi. I ver-
bhali dell’anno scorso attestano che noi proﬁe-
stammo vivacemente contro una legge che, en-
trata 1 applicazione il 1° gennaio, venne ap-
provata nel luglio. Questa volta, abbiamo gua-
dagnato un po’ di tempo; fra qualche anno,
forse, -saremo 1n regola...

In secondo ‘luogo, ¢i preoccupammo allora

di questo intervento dello Stato in un campo
squisitamente privato e che presentava il ca-
rattere di-aleatorieta (perché 'assicurazione
¢ un’alea). Si disse allora che era necessario
prorogare, perché il mercato internazionale
non era ancora del tutto aperto, Ma 1’onore-
vole sottosegretario Cavalli ci disse che le no-
tizie erano tali per-cui l'applicazione, proba-
bilmente, non sarebbe stata chiesta. Io opposi
che sdrebbe stata chiésta, in quanto le navi
in costruzione raggiungono un valore di mi-
lardi. E si venne a ques’oa intesa: che la pro-
roga, eventudlmente si sarebbe riferita a una
tCCGdGDZ&' di valore; non si sarebbe trattato,
cio&, di una proroga come quella corcessa du-
rante la guerra per futte le navi.

- Io non voglio sollevare eccezioni, perd
obietto che bisognerebbe pensare a far si che
l’anno venturo la legge non venga piu proro-
cata, o, pur prorogandola, venga limitata ai
valori eccedenti la copertura del mercato in-
ternmazionale. -

GIULIETTI Prorogando questa legge, si
viene & prorogare la s1tuaz1one a.ttuale. At-
tualmente lo Stato entra nel settore delle as-
sicuraziom marittime in quanto gli assicura-

tori girano una parte delle perdite allo Stato.

Ora, st potrebbe fare una constatazione:

cioe, che la spesa dell’assicurazione in Italia”

.cid che spende 1’'armatore per assicurare la
nave) & di gran lunga-superiore a quella che
si ‘sostiene all’estero. Noi ci t10v1arno sotto
l'influenza di una oroamzzazmne strana. Io
richiamo lattenmone della Commissione sulla

spesa’ eccessiva che mcontra l'armatore ita--
Si potrebbe”

liano per assicurare le sue navi.
chiedere perché gli armatori non insorgono.

La prima,

Gli & perché’i piccoli armatori non hanno
voce in capitolo, mentre quelli maggiori, oltre
ad essere armatori, sono anche assicuratori.
Infatti, in questi cartelli di societd -di.assi-
curazioni entrano spesso anche le grandi ditte
armatrici. L’armatore che ha, invece, poché
navi, si trova in condizioni diverse. La diffe-
renza fra cid che si spende in Italia e cid che
st spende all’ estero per le assicurazioni- &
enorme. Ora, poiché lo Stato & chiamato di-
rettamente in causa, protegga almeno questo
settore, e intervenga in maniera da abbas-
sare 11 ‘tasso di assicurazione.

Vorrei fare un’altra osservazione m me-
rito ai rischi ordinari e chiedere all’onorevole
relatore se i mari, specialmente quelli interni,
siano veramente liberi dalle mine. Se una
nave salta in aria a causa di un ordigno di
guerra, & l'armatore — in virth di questo
disegno di legge che parla di rischi ordinart
— coperto dall’assicurazione ? Io vi dird che,
indipendentemente dal sopraprezzo che Dbi-
sogna pagare per l'assicurazione contro i
rischi di guerra, il tasso che si corrisponde
per quest1 rlschl ordinari ¢ di molto supe-
riore a quello che era stato dpphcato in tempi
in cui la guerra non c’era. Il tasso d1 assicu-
razione era, del 3 per cento; adesso si paga
molto di piu. Ora, se un armatore vuole assi-
curare la sua nave in condizioni di quasi
equilibrio con il mercato estero, non ci riesce:
si trova di fronte a una barriera costltulta
dalle diverse compagnie di assicurazione
unite i cartelli. Percid, dal momento che lo
Stato deve intervenire, facciamolo interve-
nire in modo da perequare la situazione.

‘Pertanto, io sento il dovere di votare contro
finché lo Stato — dal momento che & chiamato
a far la parte di assicuratore — non riesca a
mettere ordine in questa situazione. '

Quanto si paga per l’assicurazione ordi-
naria della nave Tappresenta una somma
engrme che incide sull’esercizio della nave
stessa, e che pud contribuire — dati i bassi
noli — a provocare 11 dlsarmo ‘del nostro na-

viglio,

CARONITI. Da quanto ha affermato 1'ono-
revole Giulietti, sembrerebbe che le societa
di assicurazione reéalizzino utili rilevanti.
Vorrei allora chledere perche lo Stato mter-
viene.

D altra parte, né attraverso il disegno di
legge, né attraverso la relazione sappiamo se
lo Stato abbia una pel’dlta o un guadagno.
Certo, dal momento che si chiede llntervento
sard una perdita. '

"GIULIETTI. Ma noi dobblamo saperlo:
non possiamo varare delle leggi senza cono-
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scere l'entitd della spesa. Quindi, sono del-
I'avviso che convenga un rinvio. Altrimenti,
a meno che l'onorevole sottosegretario non
¢l dia elementi sufficienti, sarei costretto a vo-
tare contro. -

LOMBARDI RICCARDO. Per valutare la
convenienza di un contratto di assicurazione,
dal punto di vista dell’assicuratore e dell’as-
sicurante, st devono consultare le statistiche
riguardanti un congruo numero di anni e ve-
dere quanti sono stati gli infortuni, quanti i
premi pagati, ecc,

Il fatto che lo Stato intervenga, non & una
prova — come pensa l'onorevole Caroniti —
che si tratti di- un contratto svantaggioso. Lo
Stato interviene perché non vi & alcuna so-
cieta che voglia correre i rischi inerenti a
quelle operazioni. Pertanto, questi contratti
possono anchg essere vantaggiosi per lg Stato,
e quindi l'osservazione dell'onorevole Giu-
lietti & giusta. ‘

Io proporrei un compromesso: rabifi-
chiamo pure c10 che @& stato fatto; ma, mn oc-
casione del rinngvo, facciamo in modo da es-
sere messi in condiziini di esaminare seria-
mente questa questione.

SALERNO. Mi associo a quanto ha pro-
posto 1'onorevole Lombardi.

Sarebbe bene avere elementi convincenti
che dimostrino l'opportunita dell’intervento
dello Stato in questa materia. Chiederei,
quindi, che si rinviasse la discussione ad una
prossima seduta.

ZIINO, Sottosegretario di Stato per Uin-
dustria e il commercio. Non che 10 abbia dif-
ficoltd “per il rinvio, ma non mi sembra che
le apprensioni manifestate abbiano fonda-
mento. Non si tratta di una legge modificativa
0 innovativa, bensi di una proroga, che &
stata gid precedentemente accordata dal Par-
lamento con legge del 21 luglio 1949, Si trat-
terd di prorogare solo per quest’anno, perché
tutto ci autorizza a ritenere che fra breve il
mercato internazionale delle assicurazioni
marittime sard perfettamente normalizzato.
Le leggi precedenti vennero emanate perché
allora non era possibile alle societd di assicu-
razione coprirsi con la riassicurazione nel
campo internazionale. Onorevole Giulietti, as-
sicurare i rischi marittimi ¢ un rapporto di
diritto privato e lo Stato, normalmente, non
interviene. Lo Stato ha ritenuto opportuno,
anzi assolutamente necessario, in vista di una
situazione appesantita che si era determinata
in conseguenza della guerra, di agevolare la
riassicurazione, non l’assicurazione.

Cessata la causa, cessa anche I'effetto, Cosi,
poiché questo campo riassicurativo tende

alla normalizzazione, noi siamo ben certi che
questa & l'ultima proroga che il Governo
chiede al Parlamento. ’

Da parte dell’onorevole Caroniti e di altri
colleghi & stato osservato: questo servizio da
parte dello Stato quale onere importa ? Io
posso dire che assolutamente non comporta
nessuna spesa. Anzi, vi dird di piu: la gestio-
ne & stata attiva per il tesoro.

Quindi non vedo quale motivo vi sia per
non approvare questa legge o, quanto meno,
per dilazionare la sua approvazione. Non vi
e un carico da parte dello Stato (questo & un
elemento di fatto) ed una questione di prin-
cipio non & stata sollevata in questo mo-
mento.

Cosi, dato che la situazione non si & nor-
malizzata, ma vi sono tutti gli elementi per
cui si prevede che c10 possa accadere al piu
presto, io penso che la proroga di un anno si
possa concedere affinché questa legge gid at-
tesa sia operante ed abbia tutta la sua efficacia
formale e sostanziale,

Prego percid la Commissione, se non ri-
tiene necessari ulteriori schiarimenti, di ap-
provare questo disegno di legge.

GIULIETTI. Sono d’'accordo nel ritenere,
come ha detto 'onorevole sottosegretario, che
I'intervento dello Stato sia stato opportuno ed
indispensabile, specialmente durante il pe-
riodo della guerra. Perd, ¢id che ho detto pre-
cedentemente andava un po’ al di la della ri-
sposta dell’onorevole sottosegretario.

Bisogna tener presente che nel campo as-
sicurativo vi sono degli idconvenienti, delle
esagerazioni, dei gravami straordinari a ca-
rico dell’armamento, e che la marina attra-
versa un periodo di gravissima crisi. Le navi
di medio tonnellaggio stanno per fermarsi,
e cosi pure le grandi Havi corrono il pericolo
di essere messe in disarmo per 1’abbassa-
mento dei noli. Ogni armatore deve usare
tutti gli accorgimenti possibili per mantenere
la propria nave in esercizio.

Tutto serve a far si che una nave navighi,
quando c¢id corrisponde ad una determinata
economia, perché ormai !'ammortamento &
abbandonato e quando non si riesce a coprire
nemmeno le spese di esercizio, 'armatore ne-
cessariamente si vede costretto a mettere in
disarmo la nave.

Siccome non pud ridurre il trattamento
economico degli equipaggi, quale & quel set-
tore che potrebbe permettere, con 'intervento
dello Stato, una riduzione dei costi di eser-
cizio ? B quello della assicurazione. Parlo dal
punto di vista dell'interesse generale della
marina mercantile, e faccio presente che le
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spese per l'assicurazione sono veramente ec-
cessive, sono al di 13 di ogni giusto limite,
non possono essere messe in confronto con
qguelle che si praticavano prima della guerra.

Percid occorre che lo Stato intervenga per
ridurre questa spesa, al fine di non mettere
in pericolo la nostra marina mercantile.

PERTUSIO. Desidero anch’io esprimere il
desiderio che il Governo presenti tempestiva-
mente provvedimenti di questo genere, af-
finché vi sia la possibilitad di discuterli in ma-
niera ampia. Cid premesso, € considerato che
questo provvedimento non arreca alcun onere
allo Stato, tenuto conto che le considerazioni
svolte dall’onorevole Giulietti non sono stret-
tamente attinenti a questo problema —
benché interessanti dal punto di vista del fun-
zionamento della marina mercantile e delle
spese del nostro armamento — e tenuto conto
infine ‘the ’onorevole sottosegretario *ha la
convinzione che sia l'ultima volta che ci tro-
viamo di fronte ad una siutazione del genere,
10 sono favorevole all’approvazione del di-
segno di legge.

BALDASSARI. Tenendo presente che le
societa di assicurazione sanno fare i loro in-
teressi, 10 non riesco a comprendere perché,
nel campo riassicurativo, vi sia bisogno del-
I'intervento dello Stato. Se le societa di assi-
curazione .non intervengono per assicurare 1
rischi ordinari delle navi mercantili e delle

costruzioni navali, vuol dire che non hanno-

convenienza, ¢ percid credo che, non avendo
convenienza le societd private, non 1'abbia
nemmeno lo Stato.
Dichiaro percio di
provvedimento.
PRESIDENTE. Occorre aver presente che
nel mercato internazionale difficilmente si
possono assicurare rischi ordinari oltre la
cifra di sei miliardi, mentre c¢i si puod trovare
di fronte alla necessitda di riassicurare questi
rischi” fino a dodici miliardi. Ecco perché,
non essendosi ancora riassestato 11 mercato as-
sicurativo e riassicurativo, per giungere a
questi massimali —— che sono notevoli — s1
& reso necessario l'intervento dello Stato.
Sono d’accordo con l'onorevole Pertusio
" che i disegni di legge dovrebbero pervenire
alla Camera in tempo utile; ma tengo a far
rilevare che questo provvedimento & stato pre-
sentato il 24 febbraio 1950, ¢ che 11 6 marzo
la, segreteria 1'ha trasmesso alla Commissione.
DE CARO GERARDO, Relatore. Dato che
I'onorevole sottosegretario ha detto che effet-
tivamente questa proroga mon porta alcun
onere per lo Stato in quanto che vi & una ge-
stione che & vantaggiosa e dato che ci avvici-

essere contrario al

niamo ad un riassestamento del mercato in-
ternazionale, i0 credo che si possa dare l'ap-
provazione a questo disegno di legge.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di
pariare, dichiaro chiusa la discussione gene-
rale. Passiamo all’esame degli articoli.

ART. 1.

« Le disposizioni delle leggi 3 giugno 1940,
n. 767 e 14 luglio 1941, n. 935, concernenti
I'assicurazione contro 1 rischi ordinari delle
navi mercantili italiane e delle costruzioni
navali, rimangono in vigore sino al 31 dicem-
bre 1950 ».

Lo pongo in votazione.

(E approvato).

ART. 2.

« La presente legge enfra in vigore il gior-
no successivo alla sua pubblicazione nella
Gazzetta Ufficiale della Repubblica Italiana
ed ha effetto dal 1° gennaio 1950 ».

Lo pongo in votazione.

(E approvato).

Il disegno di legge sara subito votato a
scrutinio segreto.

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazione segretu
suil disegni di legge oggl esaminati.

(Segue la votazione).

Comunico il risultato della votazione a
scrutinio segreto dei disegni di legge:

« Approvazione della convenzione con la
ditta Pirelll per la posa e manutehzione dei
cavi sottomarini dello Stato » (1177):

Presenti e votanti, . . . . 32
Maggioranza . . . . . . (A7
Voti favorevoli . . . . 30
Voti contrari . . . . 2

(La Commassione approva).

« Assicurazione contro 1 rischi ordinari
delle navi mercantili italiane e delle costru-
zioni navali » {1127):

Presenti e votanti . . . . 32
Maggioranza . . . . . . 17
Voti favorevolr . . . . 28
Voti contrari . . . . &

(La Commuissione approva).

« Modificazioni al Codice postale e delle
telecomunicazioni approvato con regio decre-
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lo 27 febbraio 1936, n. 645. (Elevazione del li- |
mite del credito infruttifero, inscritto in con-
to corrente postale) » (983-B):

Present: e votanti 32
Maggioranza . . . . . . A7
Voti favorevoli . . . . 3i
Voti contrari . . . . 1

La Commissione approva).

« Modificazioni all’ordinamento del perso-
nale dipendente dal Muinistero delle poste e
delle telecomunicazioni » (935-B): ’

Presenti e votant: 32
Maggioranza . . . . . . {7
Vot favorevoli . . . . 31
Voti contrari . . . . 1

La Commissione approva).

Hanno preso parte aila votazione:

Angelini, Babbi, Baldassari, Cara, Caro- -
niti, Casalinuovo, Colasanto, 'Corona Giaco-
mo, Cotani, De Caro Gerardo, De Martino Al-
berto, De Palma, Ducci, Farinet, Firrao, Gia-
vi, Giuliettl, Jervolino Angelo Raffaele, Lom-
bardi Riccardo, Marotta, Monterist, Monti-
celli, Nicotra Maria, Orlando, Pertusio, -Pe-
trucci, Salerno, Salvatore, Semeraro Santo,
Tomba, Veronesi e Viale.

E in congedo:

Reggio D’Aci.

La seduta termina allt;, 11.

TIPOGRAFIA DELLA CAMERA DEI DEPUTATI





