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La seduta comincia alle 9,30.

Sono presenti :
Angelini, Babbi, Baldassari, Borsellino,

‘Cara, Caroniti, Cerabona, Colasanto, Corbi-

no, Corona Giacomo, De Martino Carmine,
De Palma, Ducci, Firrao, Gorini, Imperiale,
Maniera, Marotlta, Momoli, Monterisi, Peco-
raro, Perbtusio, Petrucci, Sala, Salvatore,
Spoleti, Tomba, Troisi, Veronesi e Viola.

Intervengono il Ministro dei trasporti, Cor-
bellini e i1 Sottosegretario di Stato Matta-
rella.

Congedi.

PRESIDENTE. Comunico che gli onore-
voli De Caro Gerardo, Farinet, Nicotra Maria
Pera e Viale, sono in congedo.

Discussione del disegno di legge: Utilizzazione
da parte del Ministero dei trasporti nel-
Pesercizio 1948-49 della somma di lire 20
miliardi da prelevare dal fondo speciale
previsto dall’accordo italo-americano appro-
vato con la legge 4 agosto 1948, n. 1108,
(Approvato dal Senate). (710).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: « Utiliz-
zazione da parte del Ministero dei trasporti
nell’esercizio 1948-49 della somma di lire 20
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miliardi da prelevare dal fondo speciale pre-
visto dall’accordo italo-americano approvalo
con la legge 4 agosto 1948, n. 1108.

Questo disegno di legge & stato giad appro-
vato dal Senato. ‘

Avverto che la Commissione sard integra-
ta, per la discussione di questo disegno di
legge, dall’apposita Sottocommissione finan-
ziaria.

Invito l'onorevole Relatore ad csporre la
sua relazione,

VIOLA, Relaiore. Onorevoli colleghi, io
penso che non vi sia messuno fra moi che,
avendo visitato le varie. regioni d'Ttalia su-
bito dopo la liberazione, non abbia riportato
I'impressione che per mattivare la rete ferro-
viaria dello Stato dovesscro occorrere enor-
mi mezzi e vari lustri di lavoro.

Siamo invece a soli quattro anni dalla li-
berazione ¢ le ferrovie dello Stato funzio-
nano, e funzionano m maniera abbasianza
soddisfacente.

Prima ancora del settembre 1947 si fecero
cose notevoli. Dopo questa data, 70 miliardi
di lire permisero all’onorevole Ministro dei
trasporti dr soddisfare le esigenze pia ur-
genti. Lo stesso decreto legislativo del 14 set-
itembre 1947, n. 877, che autoiizzava la spesa
de1 70 mihard: permectterd all’onorevole Mi-
uistro det Trasporti di spendere 57 miliardi
durante ’escreizio finanziario testé comincia-
Lo e di spenderne altri 38 nell’csercizio 1950-
1951, oltve ai 10 miliardi che, ripartiti in tre
esercizi, saranno messi a disposizione del-
I'Ispettorato generale della motorizzazione
civile e dei trasporti in concessione. Si tratta
dunque di uno stanziamento complessivo di
175 miliardi, cifra considerevole, non ¢’¢ dub-
bio, ma che tuttavia non risolve il complesso
problema della ricostruzione ferroviaria. E
non potrebbe risolverlo, dato il gran numero
di carri, di carrozze, di bagagliai, di elet-
tromotrici, -di elettrotreni, di automotrici da
sostituiré o da moltiplicare, specie in consi-
derazione del fortemente aumentato traffico
dei passeggeri, ¢ dato inoltre che vi sono an-
cora innumerevoli ponti, centrali eclettriche,
apparecchi di segnalazione e di sicurezza da
riparare o da ricostruire. ‘

La necessitd di nuove assegnazioni di fon-
dr era dunque evidente.

Per fortuna, in soccorso del Tesoro ita-
liano & venuto il Fondo lire, & venuta ciog li
Commissione dell'BE.C.A., la quale consenti
l'utilizzo di venti miliardi di lire per la ri-
costruzione ferroviaria, in modo pressoché
esclusivo, per i1 Mezzogiorno, conformemente

allo spirito della giugno 1945,
n. 374.

La missione 10.C.A. in Ttalia prese qual-
che precauzioue, questo & vero: chiesc ciog
di dar corso alla erogazionc dei 20 miliardi
non prima di aver fatte tutte le allre eroga-
zioni. Ma non vediamo la ragione per cui la
Delegazione italiana aviebbe potuto non es-
sere in cio d'accordo.

L’articolo 1 del disegno di legge che stia-
mo csaminando & chiaro. Voi avrete visto che
sl parla nell’articolo 1 dell’esercizio finanzia-
rio 1948-49. La ragione & questa: che le merci
provenienti dall’America riguardano 1'esecr-
cizio 1948-49. Sono merci, che bisogna ven-
dere per costituire il fondo lire, il quale

legge 14

sara: utilizzato praticamente nell’esercizio
1949-50.
Detto articolo dice che 416 miliardl e

800 milioni dovranno servire per lavori e for-
niture interessanti 1'Italia meridionale ed in-
sulare. 11 riparto sarebbe il seguente: 8703
milioni per dare impulso alle costruzioni di
materiale rotabile nel Mezzogiorno; 1800 mi-
lioni per iniziare l'elettrificazione delle linee
della Sicilia e costruire le centrali termo-
clettriche di Messina e di Palermo; 6297 mi-
lioni per eseguire urgenti lavori ed impianti
fissi. Esempio: la ricostruzione della stazione
di Napoli; il miglioramento dell’attrezzatura
lungo le linee e nelle stazioni; la costruzione
di fabbricati e di alloggi, di ponti, di im-
planti elettrici, telegrafonici, ecc.

I rimanenti 3200 milioni saranno asse-
gnati all'Tspettorato generale della motorizza-
zione civile e dei trasporti in concessione —
per dare impulso all’esecuzione ¢ al comple-
tamento di linee interessanti la rete delle fer-
rovie ¢ tramvie concesse, ed ai trasporti ur-
bani esercitati da Aziende municipalizzate o
in maggioranza di proprietd del comune.

Di questi 3200 milioni, 1700 saranno de-
stinati a lavori e forniture interessanti 1'Ita-
lia meridionale ed insulare al pari degli al-
tri 1500 milioni che 1I’Amministrazione delle
ferrovie dello Stato preleverad, quale fondo
integrativo, dalle voci straordinarie del pro-
prio hilancio.

Onorevoli colleghi, ho finito. Ebbi l'inca-
rico di riferire su questo disegno di legge nel
tardo pomeriggio di ieri. La mia breve rela-
zione non poteva percid differenziarsi gran
che da quella analoga del Senato. B tuttavia
certo che nulla o ben poco avrei potuto ag-
giungere, specic se si considert che i fondi
sono derivatl da precisi accordi intervenuti
fra-I'B.G.A. ¢ la Delegazione italiana.
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Io penso che faremo tutto il nostro dovere
s¢ metteremo l’onorevolé Ministro nelle con-
dizioni di poter subito disporre di questi
fondi, senza i quali non potrebbe in guesto
momento progredire la ricostruzione ferro-
viaria nell'Italia meridionale e insulare.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Vo-
levo precisire qualche cosa in aggiunta di
quello che ha esposto 1’onorevole Viola.

Sapete che il fondo lire si costituisce at-
traverso la vendita di materie prime che pro-
vengono dall’America ¢ sono collocate in Ita-
lia per necessita della ripresa cconomica del
nostro Paese.

Questo ricavato della vendita va al Mi-
nistero del tesoro, per costituire it cosiddetin
« pignatino » dal quale la missione E.C.A.,
d’accordo col Governo italiano preleva i fondi
con uu programma preventivamente elabo-
rato per avere una visione generale dell’im-
prego dei fondi stessi secondo 1 bisoghi mon
soltanto immediati, ma generali e complessi
della rvipresa economica dell’Ttalia.

La sttuazione del fondo E.R.P. al 30 giu-
gno porta che le assegnazioni sono 125 mi-
liardi, mentre le merci arrivate o in corso
di arrivo sono 170 miliardi. Quindi siamio
ancora in fase di costituzione del fondo live.
Per questo motivo la legge in esame ¢l
consente di impiegave 1 fondi da essa stabiliti
per la ricostruzione ferroviaria soltanto quan-
do le disponibilita di cassa del fondo lire si
saranno manifestate e potranno venir messe
i disposizione. ,

L’urgenza del provvedimento ha una ra-
gione particolare. B mnecessario preparare i
provvedimentii dei lavori da eseguirc, le gare
di appalto, ecc. '

Nor speriamo che il fondo lire nel frat-
tempo si costituisca e consenta al Ministero
del tesoro di darci i fondi nel piu breve tem-
po possibile. Se ¢io non facessimo subito, do-
vremmo tenere in sospeso determinati lavori
che s inquadrano nel piano generale e quin-
dr ritarderemmo l’atbuazione del nostro pro-
gramma di ricostruzione. .

Noi desidereremmo far coincidere il gior-
no in cui si pud pagare il lavoro con quello in
cui i1 lavoro viene effettivamente iniziato.

Dico cid soprattutto per tranquillita della
Commissione finanze e tesoro. L'E.C.A. ha
compreso l'urgenza della nostra necessita di-
ricostruire. Fin dall’anno scorso si diceva e si
dice tuttora che nel piano della ricostruzione
europea italiana i lavori dv carattere straor-
dinario o di carattere di mano d’opera poco
gualificata, oppure di muratori, potevano es-
sere sodisfatti dal fondo E.R.P., cioé sodi-

sfatti da un complesso di provvedimenti per
cul venivano autorizzati dei lavori, dei piani
di case ¢ cosi via.

I’E.C.A. 1 ha suggerito che con questa
parte dei suoi fondi dobbiamo invece incre-
mentare quell’attivitd che ancora non & effi-
ciente, specialmenté nell'Ttalia meridionale,
ciog la parte della industria meccanica.

Che cosa & successo nel dopoguerra nel-
I'industria meccanica meridionale ?

Nel 1945 abbiamo avuto la liberazione:
perd i grossi centri industiiali napoletani, st-
ciliant ed alecuni anche della Puglia sono stati
requisiti dalle autoritd militari alleate per
produziont di guerra. Tale requisizione & du-
rata sino.al 1947.

In tale peiiodo, .dunque, I'Italia meridio-
nale non ha potuto produrre nel campo del-
la ricostruzione quel materiale rotabile di cui
avevamo invece urgente hisogno. Liberati i
cantierr meridionali dalla occupazione mili-
lare alleata, questi per mettersi in condizioni’
di produrre materiale ferroviario, avevano
bisogno di determinate attrezzature.

Allora dicemmo: queste attrezzature non
dovranno essere conformi alla nostra poten-
zialitd economica immediata, in quantoché
se facessimo ¢10 vi daremmo poco lavoro che
non giustificherebbe le gravi spese sostenute
per le attrezzature,

Not del Ministero dei trasporti, ricostrut-
tori del materiale rotabile, ¢i impegniamo fin
d'ora a garantirvi che nei futuri finanzia-
menti avrete assegnato un volume di lavoro
che per vou rappresenti la continuita di quel-
lo subito assegnato in modo da poler rendere
redditizia Daltrezzatura che avete fatto.

Pev esempio, nell'Ttalia mieridionale, alla
fine della hiberazione non eravamo in grado
di riparare o costruire elettromotrici, per-
ché nessuna attrezzatura dell’Ttalia meridio-
nale poteva essere impiegata per costruzioni
eletiromeccaniche. - :

Questa era una condizione anormale delle
attivita elettromeccaniche italiane che c¢i ob-
bligava a servirci solo delle induslrie set-
tentrionali e noi abbiamo ritenuto allora di
spingere le attivith meridionali a fare non
soltanto eletiromotrici, ma ad attrezzarst an-
che per la costruzione di qualche altro mo-
tore elettrico di natura diversa specialmente
nel campo navale.

Abbiamo cosi iniziate le assegnazioni di
lavoro all'ltalta meridionale, lavoro tenden-
zialmente complementare di quello dell’Italia
del Nord, i modo che fosse risultato reddi
tizio per le aziende che lo eseguivano.
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T'Ttalia del Nord ha potuto produrre su-
bito, dopo la fine dclla guerra, perché 1’epo-
pea partigiana aveva salvato, come & noto,
presso che totalmente le industrie.

Fceo dunque la ragione per cm si da ora
all’industvia meridionale un forte lavoro di
costruzione del materiale rotabile.

Ma ¢’¢ poi anche un’altra considerazione.

Quando noi abbiamo in Sicilia una loco-
motiviL a vapore od clettrica, che abbia biso-
gno di essere riparata, nol siamo costretti
oggi ad inviarla a Napolh o piu al Nord. B
possibile mai che si debba mandare una lo-
comotiva ad oltre 500 chilometri di distanza
per farla riparare ? La Siciha, ad esempio,
dovrcbbe essere autosufficiente per {ali ri-
parazioni e quindi occorreva provvedere in
tal senso.

Si tratta dunque non soltanto di sollevare
I'Ttalia meridionale da quella situazione di
depressione ecomnomici in cui versa, ma an-
che ¢ soprattutto di realizzare un equilibrio
produttivo nella nostra produzione elettro-
meccanica ferroviaria tra 11 Settentrione e il
Sud; il che costituisce indubbiamente un con-
cetto sano di ripartizione del lavoro.

La seconda parte della ricostruzione &
quella edile, per la quale & stato stabilito in
linea di1 massima, nel programma generale,
un determinato numero di lavori.

Anche qui la Commissione ha detto: poi-
ché noi dovremo darvi degli altri finanzia-
menti neil prossimi esercizi e dobbiamo quin-
di seguire un certo criterio di prioritd e d'ur-
genza nella ricostruzione, incominciamo a
fare un piccolo programma iniziale di questi
lavori, che sono o lavori in corso, o lavori
gla interrvotti in attesa di finanziamento.

Per i lavori edili intanto provvederanno le
assegnazioni sul piano Fanfani o sui lavor:
pubblici.

Indubbiamente anche il problema succes-
sivo di lavori ferroviari si affronterd; il pia-
no Marshall & triennale e nol potremo quin-
di, proseguire nel nostro lavoro con un pro-
gramma organico a lungo termine.

I responsabili dell’'amministrazione ferro-
viaria hanno studiato 1 programmi di impie-
go dei venti miliardi anche per altri lavori
che non fossero nel Meridionale, come ad
esempio per la metropolitana di Roma. Posso
dire ad ogni modo che, nel complesso, 1'lta-
lia meridionale avra il vantaggio globale di
¢uesti venti miliardi civca perché altyi fondi
saranno all’vopo destinati, come & ricordato
nella relazione alla legge.

Concludendo, il primo concetto da affer-
mare ¢ qucllo che si riferisce alla necessita

di dare oggi un minimo di vita alle industrie
meridionali che faticosamente si sono riat-
trezzate ¢ ricostruire dopo 1 disastri della
guerra. Il secondo concetto & quello che si
riferisce all’esigenza di spendere questo de-
naro il piu presto possibile,

E hen vero che la missione B.C.A, ha di-
chiavato che questi denari saranno gli ultimi
i essere corvisposti, perché prima si dovra
provvedere  all’agricoltura, ai  lavori pub-
blici, ecc.; ma noi abbiamo accettato questa
cvondizione, per l'urgenza di predisporre 1
pieni di lavoro. L’essenziale & che il denaro
arrivi effettivamente, perché, quando si ha
questa sicurezza, gli interessati si tranquilliz-
zano ¢ possono dare alacremente inizio ai la-
vori, anche correndo 'alea di avere dei page-
ment: differiti nel tempo.

MONTERISI. To ringrazio anzitutto 1’ono-
revole Ministro di questa assegnazione di
fondi all'Ttalia meridionale.

Desidero poi richiamare la sua attenzione
st una questione particolare. Se non sono
errate le notizie che mi sono pervenute, &
stata gid fatta 1’assegnazione in programma
alla tramvia Bari-Barletta, che mi sta vera-
mente a cuore, perché & in condizioni cosi
disastrose che fa paura soltanto a vederla
marciarc, Essa & a scartamenio ridotto in
sede straudale ¢ collega set grossi centri che
voi conoscete almeno di fama: Andria, che
vi & nota per 1 recenti eventi, centro di ben
70.000 abitanti, Corato che ha essa pure pin
di 50.000 abitanti, Ruvo, Terlizzi, Bitonto e
Modugno che hanuno pure complessivamente
oltre 70.000 abitanti, per cui si arriva fra
tutto ad oltre 200.000 anime. Si tratta inolire
di centri della piu grande importanza agri-
cola, gilacché sono fra 1 maggiori produttori
di mandorle, olio, e frutta. B quindi gravis-
simo che a tutt’oggi c¢i sia una « caffettiera »
di quella sorta, un « trabaccolo » come quel-
lo, che rischia di saltare dai binari da un
momento all’altro, per collegare questi
centri, -

Vorrei quindi pregare 1'onorevole Mini-
stro di fare per queste linee uno stanziamento
totale, tenendo presente che si tratta di una
questione che s1 va agitando da oltre 50 anni.
Nella speranza che l'onorevole Ministro vo-
glia accontentarci, lo ringrazio anticipata-
mente, sicuro che quelle popolazioni non re-
steranno deluse.

PETRUCCI. Rivolgo un vivissimo ringra-
ziamento a coloro che si sono preoccupati di
far pervenirc qui questo disegno di legge
molito importante per il Mezzogiorno e per
le isole; sento, in particolare, il dovere, non
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come funzionario, ma come cittadino italia-
no, di rivolgere un plauso all’onorevole Mi-
mstro Corbellini, per quello che ha fatto.

Jo ho percorso buona parte della rete fer-
roviaria: ho visto la situazione in cui ci sia-
mo venuti a trovarc dopo la guerra, ho visto
i ponti distrutti e posso cwindr valutare tutte
le provvidenze che si sono realizzate: sento
quindi in coscienza che, tributando questo
plauso, non faccio se non il mio dovere di
cittadino. ’

Poiché, inoltre, il disegno di legge tratta
anche della elettrificazione delle linee sicilia-
ne ¢ della costruzione di centrali termo-elet-
triche in Sicilia, nonché di quel lavori che
sono in corso da parte deil'Tspettorato, 10,
ruale siciliano, sono sicuro dt interpretare il
pensiero di tutti'i deputati siciliani nel pre-
gure l'onorevole Ministro che voglia compia-
cersi di seguire questi lavori perché abbiano
un impulso veramente notevole, impulso che
¢ giusto che abbiano. Noi ci attendiamo dal
Ministro Corbellini tutto quello che egli pud
fare per la nostra- Sicilia.

Desidero anche che queste opere abbiano
luogo con la maggior possibile sollecitudine,
perché la disoccupazione & grave in Sicilia e
specialmente a Palermo. Mi propongo comun-
que di presentare un ordine del giorno al ri-
guardo.

CARONITI. Desiderei fare alcune consi-
derazioni dopo le belle parole pronunciate
dagli onorevoli Petrticci e Monterisi, poiché
quello che si sta facendo con questo disegno
di legge & molto poco, anzi, direi, & una goc-
cia d’acqua. Quando si parla di elettrifica-
zione della rete sicula si tratta di un lavoro
che & di interesse nazionale e¢ non di inte-
resse della sola Sicilia e che, percid, va anche
a vantaggio delle industrie del Nord.

Apparentemente, percid, queste sembrano
delle somme stanziate per la Sicilia, ma in
cffetti, ripeto, vanno a finire alle grandi in-
dustvie del Nord. ) '

Non solo, ma il tratto di linea Messina-
Barcellona per il quale si parla di elettrifi-
cazione, rappresenta la ventesima parte delln
linee che st devono elettrificare in Sicilia;
dell’elettrificazione delle ferrovie siciliane si
parla non da adesso\; esse dovevano essers
elettrificate sin dal 1942 e siamo al 1949 ed
ancora non si & clettrificato nulla. Mi sembra
che la somma di 800 milioni faccia ridere per
simile opera, *

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Si
tratta di 1 miliardo e 800 milioni.

CARONITI. Sono una bella cosa, ma oc-
corre ben altra somma, ’

Bisognia tener presente che la Sicilia oggi
esporta pin del doppio dell’anteguerra e che
il movimento ferroviario in Sicilia & in con-
tinuo aumento. Del resto 'esportazione di
merce va tutta a vantaggio della Nazione ¢
la Sicilia risente solo una parte, dei benefici.
Vorrei pregave, altresi, di tener presente che
la citta di Messina e stata fra tutte le citta
d’Itaha la pin colpita e che, fra tanti guai,
ha avuto il 95 per cento delle case distrutte
i causa della guerra: laggit si & avuto un
fenomeno peggiore del famoso terremioto del
1908. TI numero degli alloggi destinali ai fer-
rovieri di Messina oggi & di 200 in meno del-
Panteguerra; cosa che pesa moltissimo sulle
condizioni della classe dei ferrovieri messi-
nesi, speclalmente se si tiene presente che la

-popolazione ferroviaria & raddoppiata rispetto

al 1939 perché doppio & il traffico attraverso
lo stretto d1 Messina.

Prego, percid, 1'onorevole Nlinistro di
slanziare delle sonime per la ricostruzione
degli alloggi ferrovieri in Messina, tenendo
1m evidenza che le distruzioni subite da quel-
la’ cittd per gli effetti della guerra non sono
paragonabili a nessuna altra zona d'Italia.
Tra I'altro vi sono ancora piu di 2 mila ba-
racche nei dintorni, che rimontano ad oltre
40 anni addietro ed in cilascuna delle quali
sono ammassate in media 20 persone.

Desiderei anche che alle imprese di Mes-
sina {ad esempio 'impresa Rodriguez, che &
uttrezzata per la riparazione delle locomotive)
fosse dato un po’ di lavoro perché a volte, per
I'intempestivita delle ordinazioni, si & costretts
ad eseguire dei licenziamenti e si verificano
fra 1 lavoratori agitazioni che spesso raggiun-
gono una certa gravita. Un’altra ditta mes-
sinese che mel passato ha avuto delle ordi-
nazioni per fonderia adesso & fekma e quindi
non pud piu dare lavoro ai suoi dipendenti.

Prego quindi 'onorevole Ministro dei tra-
sporti di tener presenti queste mie conside-
razioni e di darmi qualche assicurazione.

FIRRAO. Non stard ad esaminare il dise-
gno di legge nei suoi dettagh: desidero fer-
narmi golamente su due concetti espressi dal-
I’onorevole Ministiro,

Per it primo i essi devo dar subito atto
at Mimstro e compiacerms con lui per il cri-
terio che & stato adottato circa 1'impiego di
questi fondi. Indubbiamente, col portare il Ii-
vello economico delle zone depresse dell’lta-
lia meridionale ad una piu alta quota si viena
incontro anche air bisogni dell’ltalia setten-
trionale. B tropo logico che in una visione
unilaria del nostro pitese, in cui una parte
& piur soviabbondante di ricchezza ed un’altra
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piu povera, la piu ricca dovrd sovvenire alla
pitt povera. Se la piu povera risale quota,
evidentemente ne beneficia la piu vicca, che
e allegerita nei suoi oneri verso la prima.
Questo concetto di impiego di somme per
I'Italia meridionale va incoraggiato e va dala
lode al Ministro di aver attuato con questo
primo gruppo di lavori siffatto criterio.

Forse, sarei d'accordo con l'amico onore-
vole Caroniti che questo aiuto & troppo limi-
tato, ma non posso farne colpa al Ministro,
perché si tratta di fond: che sono stati messi
a disposizione dagli accordi italo-americani.

Un altro punto della relazione del Mini-
stro che mi ha interessato — ed anche in
questo sono con lui concorde e me ne com-
piacclo con lui — & il criterio di accelerare i
templ ¢ di spendere il denaro al piu presto
possibite.

Vorrei perd che questo criterio fosse adot-
tato per tutti gli altri lavori del Ministero
dei trasporti. Vi sono, per escmpio, dei fondi
stanziati per cervte ferrovie che il Ministro
conosce, dove summe per 'ammontare di 650
milioni stanno a marcire nelle casse del te-
soro ¢ non si spendono. Ora, vorrei che il
Ministro trovasse anche qui il modo di far
spendere rapidamente tali sommme. Questo cri-
terio pertanto & da incoraggiarc vivamente.

DUCCI. Onorevoli colleghi, desidero che
in quanto sto per dire non vogliate vedere
nessuna volontd di porre una remora né im-
plicita né esplicita per quanto riguarda gli
stanziamenti in discussione.

T stata una spilegazione interessantissima
quella  dell’onorevole Ministro. Ma, a mio
modo di vedere, sarebbe stato forse meglio
che oltre a questa spiegazione, 'onorevole
Ministro ci avesse fornito — come qualche
volta gentilmente ha fatto, mandandoci per
iscritto le linee generiche dei lavori che si
dovevano fare — qualche dettaglio un po’
pit precisp, senza scendere in particolari, ma
dando wna visione molto piu vasta ed ampia
dell’impiego di questi 20 miliardi.

L’onorevole Viola si & scusato della sua
relazione in veritd breve, ma non gh si pud
fare alcun rilievo, perché col materiale che
aveva a disposizione cra unpossibile fare
dqualche cosa di piua.

Disporre di 20 miliardi con questa « rela-
zioncina » del Senato & arduo ed era prefe-
ribilc che almeno il Ministro avesse dato dei
ragguaglli pia precisi.

Ad ogni modo insislo perché 1’onorevole
Ministro molto brevemente voglia esporci in
maniera sintetica, quali sono le sue vedute
sull'impiego di questi 20 miliardi. In parte

ha gia espresso 11 suo pensiero su cid in ma-
niera molio chiara e precisa, ma noi deside-
reremmo che ci mettesse in condizioni di
avere una idea piu chiara, anche perché suc-
cede cuesto: gli interessati richiedono a noi
delle spiegazioni che non sarebbe male fos-
simo in grado di poter dare in maniéra piu
precisa senza doverci tenere sempre sulle ge-
nerali perché manchiamo di dati.

Riferendomi a cid che ha detto 'onorevole
Monterisi, mi sembra che 11 concetto dell’ono-
revole Ministro sia giusto; cioé che occorre’
dave all'ltalia meridionale tutto c¢io che va
dalo, sino a giungere all’autosufficienza e che
sia inutile scendere in particolari in merito
@ ¢10 che sl puo dare alla ferrovia di Barcel-
lona o a quella di Messina.

Insisto  perché I'onorevole Ministro ci
esponga brevemente quali sono le sue in-
tenzioni future sui lavori.

TROISI. La Sottocommuissione finanze ¢
tesoro manifesta i1 sno parere favorevole al-
I'accoglimento di questo discgno di legge,
che concerne un plano di ricostruzione vera-
moente notevole, e | cui mezzi vengono pre-
levati da un fondo speciale proveniente da-
gli aiuti B.R.P. Ho fiducia nell’attuazione di
questo piano di ricostruzione, che arrechera
dei vantaggi economici al Mezzogiorno ed al
sistema delle sue comunicazioni con un ri-
flesso notevole su tutto 1l Paese, perché ver-
rd a rafforzare l'unitd economica della Na-
zione. Un buon sistema di trasportt & la pre-
messa per una circolazione piu agevole delle
merei e delle personc.

Colgo questa occasione per manifestare
due voti che sono I’espressione di aspirazioni
annose da parte delle popotazioni pugliesi.

Il primo & gid stato accennato dall’onore-
vole Monterisi e riguarda la destinazione dei
fondi in modo da procedere al completa-
mento della ferrovia Bari-Barletta, gia ini-
ziata nel primo fronco Barletta-Andria. Si
tratta di grossi centri interni, 1 quali ancora
non conoscono la macchina a vapore., Percid
dall’avvicinamento di queste popolazioni si
potranno indubbiamente avere dei benefici
offetti sociali, morali, ecc. Rinnovo pertanto
un cordialissimo invito all’onorevole Mini-
stro, affinché compia quest’opcera.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Spe-
o che invece detla macchina a vapore ve-
dano dei bei locomotori o delle helle auto-
motrici,

TROISI. Lo auguro al piu presto. L’altro
voto concerne la elettrificazione della linea
Lecce-Foggla, in considerazione dell’impor-
tanza internazionale che la linea adriatica ha_
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assunto sia per quanto riguarda i passeggeri
che per le merci. Presenterd al riguardo un
ordine del giorno, che reca le firme di alti1
colleghi. .

SALA. Dalle tante affeimazioni fatte dal-
l'onorevole Ministro & emersa questa: che il
cantiere navale di Palermo era requisito fino
al 1948. A me quesio non risulta. Credo che
dal 1946 il cantieve sia ritornato nelle mani
del proprietari, che non sono siciliani. L’ono-
revole Ministro ha anche detto « che molti
lavori, per mancanza di sviluppo dell'indu-
stria siciliana, debbono cssere fatti in alire
parti d’[talia ». Se questo ho ben compreso,
mi pare che c¢i troviamo in una situazione
ben differente, in quanto, se l'onorevole Sot-
tosegretario e ’onorevole Ministro ricordano,
proprio le nostre industrie di Palermo — il
cantiere e le due officine — sono ben attrezzate
per tutti i lavori pertinenti a ferrovie. Per-
¢10, io penso che questi lavori, non & che
manchino perché vi ¢ deficienza di attrezza-
tura ma perché non si da quel quantitativo
di lavoro che sarebbe necessario dare.

Non posso non rilevare, associandomi a
quanto ha fatto presente 1'onorevole Ducci,
che in effetti noi siamo chiamati a dare il no-
stro voto su questo disegno di legge con ben
scarslt elementi in nostro possesso. Fra 1'al-
tro, la relazione & stata distribuita appena
ieri sera !

Credo che non c¢i sarebbe necessita
discutere; potrenmimo approvare ed andarcene.
Ma se 1l nostro compito & di discutere, credo
che sia necessario che questi progettt vengano
messi con congruo anticipo a conoscenza del
componenti la Commissione, anche per ave-
re la possibilita di discuterli e di esaminarli
in rclazione alle esigenze locali.

Qualche collega ha posto in evidenza le
condyzioni di disagio delle linee pugliesi. Non

LY

s0, ma qui c¢’é l'onorevole Softosegretario e

qualche cotlega della Sicilia che possono sa-.

pcre che cosa ¢ la linea di Corleone, dove si
pud scendere mentre il treno cammina e pol
raggiungerlo lranquillamente dopo 15 mi-
nuti, data la « velocitd » del treno !

Ora, in conclusione, vi & la necessita di im-
pregare questi 20 miliardi ed in buona parte
destinarli alla Sicilia.

Ho appreso che si stanziano 300 milioni per
la centrale termica di Palermo, mentre un
maggiore stanziamento & previsto per quella
di Messiua. Non sono un tecnico e non posso
nemmeno informarmi a Palermo che cosa
possi rappresentare questa somma, perténto
desidero avere spiegazioni anche nei viguardi
di questa centrale.

Pertanto, prego per 'avvenire di mettermi
— non parlo per gh altri — in condiziont
di avere maggiore possibilita di potere cono-
scere di che cosa si discute, in modo di poter
contribuire alla”discussione.

PRESIDENTE. La ragione "per culi &
stata fissata la viunione della Commissione &
perché si & ritenuto che questa sia 'ultima
prima delle ferie. Se non avessi preso questa
iniziativa, rispondendo alle premure di moit
colleghi del meridione, di far si che il Se-
nato mandasse rapidamente il disegno di
legge a noi, per distribuirlo e discuterio oggi,
si sarebbe andati certamente a settembre o ad
oltobre. Ecco per yuale ragione ho ritenuto
mio dovere accelevare 1 tempi. D’altra parte
d1 questi famosi 20 miliardi si parla da molte
tempo. /

Faccio osservare che 1 deputati hanno Ii-
bero accesso ner Ministeri e possono, quando
hanno notizia di provvedimenti di questa na-
iuri, preannunziati anche dalla stampa, far-
s1 parte diligente nel chiedere informazioni
al Ministero, perché se dovessimo portare qui
le relazioni con anticipo tale da permettere a
tuttt i deputati d1 andare sul posto, assumere
informazioni, fare delle riunioni, ecc., non so
come potremmo funzionare. D’altra parte, la
presenza del Ministro nella Comnmnssione &
utile appunto perché 11 Ministro possa dare
tutti 1 chiarimentt di dettaglio che permet-
tano ad ogni deputato di dare il proprio ap-
prezzamento sui varr disegni di legge.

PERTUSIO. Desidero sottolineare due
punti: in questi giorni abbiamo sentito par-
lare molto di crisi del piano Marghall. Que-
sto provvedimentd mi 1nduce a considerare
che da questo fondo lire deriva la ricostru-

zione del nostro Pacsc. E questo non lo dob-

btamo dimenticare.
Un altro punto desiderei sottolineare: i!
collega Monterisi diceva: date di piu, su que-

sta somma all’Ttalia meridionale: ma, se non

erro, dai wiel calcoly sui 20 miliavdi risulta
che 18 miliardi e 500 milioni sono destinati
al Mezzogiorno. Mi sembra che questa sia
una giusta distribuzione e che sia stata fatta
in relazione a questa esigenza. B siccome
I'onorevole Caronili sembrava fion soddisfai-
to, permettete che un uomo del Nord s1 com-,
piaccia che questi soldi sono destinati al Sud.
Sono ragiont obiettive. Abhiamo una rela-
zione anche obiettiva, sia pure sommaria,
cli cui abbiamo preso conoscenza anche af-
frettatamente, ma che ci conviene che sia giu-
sto che cosi sia fatto.

Questo dico perché anche da parte vostra,
colleghy del meridione, con umanita di spi-
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rito vi dimostriate pin oftimisti e diate rico-
noscimento « questa ricostruzione.

Io ho concorso a dare un dispiacere all’ouo-
revole Porzio per guelle provvidenze che do-
vevano essere date al comuni minori. Oggi
sono convinto che si fa bene a procedere in
questo modo. Quando dovremo parlare della
economia montana chiederemo piena rispon-
denza a voi cosi come vol la trovate in noi.
(Applaust).

SEMERARO SANTO. Si dice continua-
mente che si spendono miliardt e muhards
per il meridione, nel quale meridione rien-
trano 1'Isola d’Elba, la Sardegna e 1’Abruzzo,
ma messuno ne constata gli effettivi benefici.

Ora, dalla relazione constatiamo — ed an-
che dal rapporto che ¢ ha fatto 1'onorevole
relatore — che si parla del napoletano e della
Sicilia. Le altre regioni de! meridione non
sono state tenute presenli. Eppure il Ministro
conosce quale & la situazione della nostra
Puglia.

Noa intendo pelemizzare, né dire che si sla
facendo troppo per migliorare le ferrovie na-
poletane, o che si dd lavoro all'industria na-
poletana, o che st comncia lo sviluppo delli
clettrificazione della Sicilia, perché sappiamo
anche le condizioni in cui si trova la Steilia,
ma non bisogna misconoscere la situazione
delle altre rcgioni e quindi non & detto che s1
debbano trascurare i loro bisogni. Sovente, si
parla del Mezzogiorno ¢ si vuol parlare di
Napoli. Adesso con questa legge si parla del
Mezzogiorno, ma in fondo con i 20 miliardi s
eletirificano alcune linee siciliane e si dimen-
tica che vi sono popolazioni non napoletane,
né siciliane ma che pure appartengono al me-
ridione e che hanno bisogno di vedere .miglio-
rato il traffico delle loro contrade. Alle volte
si parla del Mezzogiorno ¢ st arriva sino a
Bari e poi il resto cioé tutto il vecchio Salento
& Albania, & non piu terra considerata da qual-
cuno terra d’Italia. Ebbene, onorevoli colle-
ghi, vi sono delle zone oltre Napoli e oltre Bari
veramente depresse ed abbandonate dal Go-
verno attuale. Non & il caso di parlarvi del
porto di Brindisi, ma abhiamo a Brindisi una
industria attrezzata come le officine S.A.C.A.
cui ad un dato momento sono stati assegnati
dei vagoni ferroviari che pol si stava per to-

glierli per darli all’officina di Ancona. B stato.

necessario uno sciopero delle maestranze per
evitarlo.

Abbiamo i Cantieri di Taranto che sono
non solo nelle condizioni di riparare, ma pen-
so anche di costruire ex-novo. Si parla del-
I’Ilva di Napoli e si trascurano le Acclaerie
di Giovinazzo. Dopo Bari abbiamo una situa-

zione che & veramente incresciosa. Vi sono
paesi sulla linea principale Bari-Lecce che
sono 7-8 chilometri lontani dalla linea ferro-
viaria, Ora, & necessario che a questi paesi
si possa avvicinare la linea ferroviaria una
volta per sempre.

Se si deve fare la elettrificuzione — e quin-
di 1l doppio binario — si faccia la spesa per
questo avvicinamento della linea in parola a
questi comuni, come San Vito dei Normanni,
Cisternino, Ostuni e Fasano, . cui cittadim
per andare alla stazione a prendere il treno
devono spendere 100 lire per la sola corriera.
E lasciamo stare il fatto che chi non & del posto
od arriva ad uno di questi paesi si trova
condannato a restare nella stazione perché non
sa come regolarsi, trovandosi in piena cam-
pagna. E bene, quindi, dovendosi fare tl dop-
pio binario e !'elettrificazione, che il Ministro
esamini la questione di spostare questo tratto
di lhnea, accostandola ai centri abitati inte-
ressati.

In occasione della discussione che si fara
mtorno al bilancio del Ministero dei trasporti,
{ratterd pin diffusamente questo argomento
affinché questa aspirazione delle popolazioni
di questi grandi centri, che hanno anche molta
importanza, come Fasano ed Ostuni, possa
realizzarsi.

C’¢ anche il problema della citta di Brin-
disi che ha la necessita di un sottopassaggio.
Tutto il movimento della cittd viene imbotti-
gliato quando arriva o parte un treno, oppure
vi & una locomotiva 1m manovra, perché vi e
un unico passaggio sulla via nazionale Appia.
B necessario ed indigspensabile che questo pas-
saggio a livello di Brindisi sia sostituito da un
sottopassaggio per 1mpedire 1'tmbottigliamen-
to della strada nazionale.

Non dico delle condizioni in cui si trovano
tutte le stazioni della nostra zona.

Ebbi a dire, a suo tempo, al Ministro della
situazione della stazione dr: Tuturano ¢ mi si
disse che non si pud portare la luce elettrica
a quella stazione, da cur dista tre chilometri,
perché non vi sono fondi. Intanto si sappia
che Tuturano & una stazione di smistamento
di Brindisi. Insisto nel richiamare 1'attenzione
del Ministro sulla necessitd di portare la luce,
in questa stazione, in quanto ¢’ gente che
tornando la sera a casa cammina nel buio
oppure s1 deve accontentare di un lume a
petrolio.

Vi sono altri centri ove 1 viaggiatorl sono
costretti a starsene fuori della sala d aspetto
perché la medesima & un tugurio. Ed il gior-
no che piove sono costretti ad andarc a ripa-
rarsi nei gabinetti. Ora, quando si spendono



‘

Camera der Depulatt

— 189 —

Commissioni in sede legqislativa

OTTAVA COMMISSIONE — SEDUTA DEL 22 LUGLIO 1949

P

questi miliardt, si cerchi di soddisfare un po’
le esigenze di tutte le zone depresse. Noi i
auguriamo che i1 Ministro terra presente tutie
queste necessita e non si fermi, quando trattasi
dell’Italia meridionale, né a Napoli, né a Pa-
lermo, né a Bari, ma che scenda anche al di
14 di Bari, ove vivono popolazioni laboriose
che hanno diritto di sentire il viatico di que-
ste Repubblica che ancora non sentono.

Per queste ragioni mi associo all’ordine del
giorno dell’onorevole Troisi.

DE MARTINO CARMINE. Poiché non in-
tervengo qui oggi, come per il passato, in
rappresentanza della Commussione finanze e
tesoro, ma come componente effettivo della
Commissione -stessa, compio il mio dovere di
dichiarare che mi associo vivamente a quanto
e stato detto nei riguard: del Ministro e del
Sottosegretario, c10é di plauso alla loro opera.
Ritengo che noi dobbiamo spronare il Mi-
nistro ed il Sottosegretario, prendendo intan-
to atto di quetlo che hanno fatto, e che non
dobbiamo . stancarci di chiedere denarr, di
chiedere molti denari, e fare tutto il possibile
per ottenerli, perché la ricchezza in Itaha la
dobbiamo creare; la ricchezza non & rappre-
sentata dai biglietti da mille; & rappresentata
dalla produzione, dagli scambti, dalla occu-
pazione dei nostri operal.

E vorrei anche richiamare ’attenzione del-
I'onorevole Ministro sulle necessity dell’Anno
Santo. Tgli indubbiamente avrd gia fatto ini-
ziare uno studio in proposito, ma io‘mi per-
metto di sottoporre la .necessitd e Vurgenza
che questo studio venga ultimato uel piu bre-
ve tempo possibile, perché nel 1950 i forestieri
che verranno in Italia.abbiano ad essere ben
serviti, si da indurli a ritornarvi.

Se noil raggiungeremo questo obiettivo, &
evidente che 1 benefici effetti si riverseranno
anche sugli anni futuri, perché i forestier
che si saranno frovati bene torneranno, e
questa sara una fonte di ricchezza per il
paese. .

Ho sentito parlare, da qualche collega del-
la minoranza, di « relazioncina » del Senato
al disegno di legge 11 discussione. Mi peimet-
to, con tutto il rispetto, di far notare che, se
la si vuol misurare dalla lunghezza, quella
del senatore Focaccia pud anche esser defi-
nita una relazioncina, ma se c¢i si riferisce ‘al
contenuto —— se il collega che cosi si & espresso
I’ha letta — allora non si pud non convenire
che essa dovrebbe esser chiamata « relazio-
ne », perché & tutta piena di concettr, & tutta
piena di numeri e di dati del massimo rilieve
¢ della massima importanza. Un avvocato
avrebbe forse seritto un libro; un tecnico na-

turalmente ha reso (uesti concetti schemati-
camente: ma Ii ha resi esaurientemente. .

Circa pol quanto & stato osservato, che cioé
noi c¢1 troviamo cosi, di colpou, di fronte
questo disegno di legge, & mecessario tener.
presente che il Minislro st & dovuto battere
strenuamente per ottenere questo denaro. L’ha
avuto in guesti ultimi giorni. 11 tempo non &
stato perduto, ma si & impiegato utilmente.
Tutto risulta giustificato, ed inoltre, se oggi
noi non ci trovassimo di fronte a questa dise-
gno di legge, noi dovremmo rimandare la di-
scussione di due mesy e forse anche di piu di
due mesi: e tanti wtili lavori sarabbero rin-
viati, .
Cid premesso, 10 mi associo al voto di
plauso formulato nei confronti dell’onorevole
Ministro e dell’onorevole Sottosegretario ai
trasporti e 1i prego ancora di tener conto di
qguanto ho detto per I'anno 1950

MAROTTA. Come meridionale, non posso
non compiacermi per questo disegno di leggs
che indubblamente riserba una gran parte
delle provvidenze .per 1l Mezzogiorno; non
posso tuttavia, quale rappresentante in que-
sta Camera della Lucania, non rammniaricarc
come ancora una volta la mia regione sia state
tenuta in non cale: infatti, quasi per ironia,
la Lucania & semplicemente citata 1a dove si
parla dell’aliquota riservata all’[talia meridio-
nale per la riparazione del materale rotabilc,
il che per la mia regione si riduce a nulla,
perché, purtroppo, in Lucania non c¢’é neppure
un’officina per riparare una ruota.

Eppure sono innumerevoli le necessita del- .
la Lucania 1 materia di tiasportt e sono statc
fatte piu volte presenti. Si sono chiest la co-
struzione della linea Spinazzola-Genzano, 'l
prolungamento della  Sicignano-Lagonegro
sino a Castrocucco, la variante per Melfi della
Spinazzola-Rocchetta-Avellino, la “costruzione
delle linee necessarie per trasformarc in una
rete organica tutto quell’insieme di tronchi
che costituisce 1l sistema ferroviario cilabro-
lucano: mai nulla st & ottenuto e neppure in
questa circostanza si & cercato di1 venire in-
contro alle urgenti necessita della regione piu
bisognosa d’Italia. ’

Ma soprattutto debbo esprimere la mia viva
protesta per il fatto che non si & pensato al-
I’elettrificazione della linea Ballipagiia-Brin-
disi, una fra le pra importantr della rete fer-
roviaria mnazionale, com’é confermato, oltre
che dalla lunghezza e dal traffico, anche dal
fatto che & una delle prime lince costruite nel-
ltalin mendionale. Llelettrificazione & indi-
spensabile non solo per evidenti ragiomt eco-
nomiche e sociali, ma anche per la sicurezzn
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dei viaggiatori: infatti la traziome a vapore
i varf tratti della linea costitmisce un serio
pericolo: vi ricordo come sotto a Baraggiano
quilche anmno fa ben 600 viaggiatori siano
. morti soffocati. Pensate: 600 viaggiatori asfis-
siati sotto una galleria. Un disastro unico nel-
la storia dei traffici ferroviari. Ova, io sento
che qui si parla dell'elettrificazione della
lineca Messina-Barcellona, che & certamente
assal meno importante della Battipaglia-
Brindisi. ’

CORBELLINI, Menistro dei trasporii, Ah,
no! La Messina-Barcellona & molto piu im-
portante.

MAROTTA. Non credo, onorevole Mini-
stro, non credo, ma non insisto su questo pun-
to, poiché i confronti sono sempre odiosi. Ri-
cordo perd che 'obiezione che & stat@ semprc
mossa da parte del Ministero in visposta ai
nostri reiterati appelli, alle nostre sistent:
richieste & state che manca ’energia elettrica:
intanto pero per D'elettrificazione detla Mes-
sina-Barcellona si costruiscono due centrali
{ormo-cletiriche. ISonorvevole Ministro dice
che la Messina-Bareellona @ pint importante :
io non perseguo davvero 'intento di fare dei
confronti, io mi gono compiaciuto di guanto
si & fatto e si va facendo a favore della Si-
cilia, intendiamoci bene, ed ho citato quel-
Pesempio unicamente per porre nella dovuta
Juce Piniquita del trattamento riservato alla
Lucania, sempre dimenticata. Debbo perd ag-
giungere: perché non si cerca di costruire
anche da noi una centrale termoselettrica,
utilizzando le ottime ligmti del Mercure ?

Si avrebbe la lignite ¢n loco, a prezzo as-
solutamente irrisorio, data la facilita del-
Vestrazione, e l'energia costerebbe meno di
quella ottenuta da qualsiasi altra- centrale
termo-elettrica :
diale che lo hanno confermalo.

Indipendentemente da cio, si utilizzino
centrali idro-elettriche o termio-elettriche, la
sistemazione di quella linea & indilazionabile
cd io ho voluto rendermi interprete delle pro-
{este levate dai miel corregionali, proteste che
si stanno manifestando in tutte le forme. Ten-
ga presente, onorevole Ministro, che sc esi-
ste un Mezzogiorno misero rispetto all'Ttalia,
esiste pure una Lueania miserrima rispetto
allo stesso Mezzogiorno e forse questo secon-
do distacco & ancor piu profondo del primo.
I1 soddisfacimento delle esigenze lucane, un
avvio, per lo meno, alla risoluzione del no-
stro problema ferroviario porterebbe ad un
potenziamento della nostra agricoltura, per-
metterebbe i1 sorgere di qualche industria,
eviterebbe di rendere sterili e vane le pro-

sono esperti di fama mon-

gettate opere di bonifica ¢ di trasformazione
fondiariz e permetterebbe un livello di vita
meno misero per le nostre genti. Mi auguso,
pertanto, onorevole Ministro, che ella voglia
ascoltare le nostre voci accorate ¢ che al piu
presto si possano iniziare i lavori almeno per
Velettrificazione del tronco Battipaglia-Po-
lenza.

COLASANTO. Vorrei raccomandare che
queste somme siano veramente messe presto
a disposizione. Per quello che riguarda poi
le raccomandazioni che sono state fatte al-
I’onorevole Ministro dal collega che mi ha
preceduto circa l'elettrificazione della rete
calabro-lucana, io credo che effettivamente
(uest’opera si possa compiere, ma Non va
dimenticato che ¢’ la tranvia Bari-Barletta,
i cui lavori — primo gruppo di opere — fu-
rono ultimati nel 1945 e che intcressano ben
200.000 . cittadini.

Vorrei poi pregare 1'onorevole Ministro di

vigilare perché questo finanziamento non in-

cida sugli stanziamenti stravdinari, giacché
i nostri bisogni sono evidentemente assai su-
periori a quello che non si possa fare ora
con lo stanziamento che c¢i accingiamo ad ap-
provare. Non va infatti dimenticato anche che
questa legge presenta un duplice aspetto: non
presenta cioé soltanto l'aspetto del migliora-
mento degli impianti, ma presenta anche
quello dell’alleviamento della disoccupazione
¢ sotto questo profilo dobbiamo raggiungere
| maggiori risultati possibili, perché la si-
tuazione sta diventando ogni giorno piu grave.

Un ultimo avvertimento. Sard bene far si
che le costruzioni che saranno commesse alle
officine che si costituiranno nell'Italia del
Sud siano lavori integralmente svolti da que-
ste officine: che c¢ioé non arrivano la dei ma-
nufatti gia pronti, per cui il lavoro nell'Ttalia
meridionale si esplichi per un coefficiente
minimo o addirittura pressoché nullo. Occor-
re, in altri termini, evitare che un coefficiente,
fors'anche notevole, di questo lavoro venga
dato all’Italia settentrionale.

Per quello che riguarda la clettrificazione
aggiungo soltanto che il materiale lo produce
tutto il Nord perché non vi sono, ncll'Ttalia
mervidionale, adeguate attrezzature.

Pregherei inoltre di intensificare la costru-
zione di opere muraric ¢ di fabbricati in par-
ticolar modo. St tenga presente che la stazio-
e di Napoli ha der anvctapiedr dove non si
pud camminare quando prove. Gredo che sia
necessario provvedere alla loro sistemazione
e alla ricostruzione della peusilina., Bastereb-
be probabilmente, se avessimo + fondi a di-
sposizione, un telegranima al capo-compartl-
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mento della stazione di
getto & gia pronto.

DUCCI. Chiedo di parlare per
sonale.

PRESIDENTE. Ne ha facolta. -

DUCCI. Onorevoli colleghi, quando 1o ho
preso lu parola poc’anzi, avevo premesso che
non intendevo che, in alcun modo, le mie
parole SONassero come UIld remora -—— D pare
di aver usato testualmente questa parola —
al disegno di1 legge che ci veniva presentato.

Onorevoli colleghi, io ho letto come mm
hanno insegnato a le ggere e circa losserva-
zione che mi & stata falta per aver qualificato
la relazione vennta dal Senato, come una
« relazioncina », devo far notare che si entra
in una materia molto opinabile: a me questa
pare proprio una « relazioncina », dato che
# mio modo di vedere, non si propone la di-
stribuzione di venti miliardi spiegando in due
foglietti come questi miliard: vengano spest.

D’altra parte avevo pregalo 1'onorevols
Ministro che, non avendolo fatto prima,
¢i desse, almeno verbalmente, delle spiega-
ziont di indirizzo generidle le quali potessero
permettere di farct un concetio’ un pochino
meno astratto di questa questione. Se a que-
sta mia ostinazione di ritenere quella rela-
zione misera In proporzione aila materia che
.tratta, si aggiunga il fatto che questa rela-
zione ’abbiamo avuta soltanto ieri sera e che
stamane c¢1 siamo apprestati alla discussione,
non mi sembrano ingiustificate le obiczioni
che ho fatto. Ben ha detto, 1n maniera pit
chiara, Vonorevole Sala, che si poteva anche
provvedere in tempo «a farct sapere qualche
cosa di piu poiché & bene che st stabilisca
un principio.

PRESIDENTE. Onorevole Ducci, in c¢10
che ella dice, non viscontro gli estremi- del
fatto personale. )

DUCGCI. Noi non siamo parte di una tap-
pezzeria; ed intendiamo discutere i problemi
a fondo, con cogniziwone di causa e non ci Si
tappera la hocca anche se si ereda di poter
arvivare a .questo con offese pit o meno
larvate.

PRESIDENTE. Non vi & alcuna intenzione
di voler tappare la bocca a nessuno. Ci vuole
anche una certa diligenza da parte del de-
putato di assumere 'iniziativa di informars
preventivamente dell’argomento in  discus-
stone,

SALA. Onorevole Presidente, la prego
cildamenile, quando clla parte di « diligen-
za », d1 non rivolgere le sue dritiche solo ad
un determato settore

Napoli, poiché 1l pro-

fatto per-

PRESIDENTE. Non sto criticando nessu-
no. Avrei desiderato che vi fosse un mag-
giore apprezzamento dell’'nrgenza e della oc-
cezionalitd del provvedimento. La Presidenza
ha preso liniziativa di accelerare i tempi
per far si che prima della chiusura dei nostri
lavori questo disegno di legge diventi legge.
Se vi & questo apprezzamento, credo che sa-
rebbe opportuno lasciave da parte 1 proble-
mi di dettaglio. Ci sono determinate posizioni
locali che sono interessantissinme ¢ che & giu-
sto che siano rilevate, ma e evidente che an-
che nella relazione piu elaborata non avreb-

.bero potuto essere specificate.

Ho voluto soltanto rilevare che Spcsse
volte, se I'urgenza di un provvedimento im-
pedisce di arrivare a maggori dettagh, cid
s1 pud superare con la diligenza e lI'indagine
preventiva da parte degli inferessati presso
gli orgam del Governo che sono a loro dispost-
zione. La discussione & stata amplissima cd
io mi sono sempre guardato bene dal non cou-
cedere all’'uho o all’altro collega la paroli
poiché tutti hanno la piu ampia liberta di pa-
rola e di discussione.-

Poiché nessun altro chiede di parlare, di-
chiaro chiusa la discussione generale, riset-
vando la parola al Sottosegretario e al Mi-
nistro dei trasporti, che desiderano rispon-
dere ai quesiti loro rivolti dai vari oratori.

MATTARELLA, Softosegretario di Stato
per 1 (rasporti. Desidero dare soltanto uu
chiarimento di carattere specifico in ordine a
quanto rilevato negli interventi dell’onorevo-
le Sala ¢ dell’onorevole Marotta.

Posso intanto uassicurare l’onorevole Ma-
rotta, anche a nome del Ministro, che il pro-
blema della elettrificazione della Battipaglia-
Brindisi, non solo & allo studio, ma & incluso
in quel piano triennale di elettrificazione che
dovrebbe essere sovvenzionato dagli ulteriori
stanziament1 dell’E.R.P.

Perché non si & preferita la Battipaglha-
Brindisi alla Messina-Barcellona ?

Premetto che quando si paria della Mes-
sina-Barcellona non ¢i si riferisce ad una
linea a sé, che pofrebbe quindi essere anche

~di secondaria importanza, ma al primo tratto

della linea Messina-Palermo, la quale inctude
anche il valico della Peloritana. & se nella
Battipaglia-Potenza, if pericolo dell’asfissia
costituisce un pericolo permanente, lo stesso
pericolo esiste anche per il valico della Pelo-
ritana, dove 1| macchinisti devono viaggiare
con le bombole di ossigeno. Questo pel chia-
rire l'urgenza dell’opera.

Non vi & dubbio perd che fa parte di un
sano criterio di amministrazione 11 comple-
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tare 1o opere iniziate, specie quando possono
ossere realizzate con poca spesa nei confronti
delle altre per le quali occorre una spesa
maggiore.

‘Ora, nelln Messina-Battipaglia i lavora
gia, se non per il collocamento dei fili del-
I'energia elettrica, per P'abbassamento del
pitano della ferrovia e 1'impermeabilizzazione
delle gallerie ¢ si sono gia spesi oltre 5-600
mitioni; inoltre si sono stanziati due miliaydi
sul bilancio ordinario. Ora, con un miliardo
che si puo trarre da questi venti & possibile
completare Vopera. Mi pare quindi, che ri-
sponda a criteri di saggia amministrazione
l'utilizzazione di
iniziare una nuova opera, ma per completa-
re quella che & iniziata, che ci assicura la
possibilitd d’un immediato rendinzento.

Queste ragioni per cui si & preferito quella
linea che deve accelerare il lavoro di elettri-
ficazione della Messina-Palermo, 1a quale, mi
permetto anche dire, & peraltro molto piu im-
portante della Brindisi-Battipagtia. Basti pen-
sare al traffico di merci che transita per essa,
particolarmente vino, agrumi e pomodoro.

Per quanto si riferisce al chiarimento ri-
chiesto dall’onorevole Sala, faccio nlevave
prima di tutto che la centrale di Palermo non
& una centrale delle ferrovie, ma una grande
centrale termica, destinata a risolvere il pro-
blema della elettricitd 1m Sicilia, in cui le
ferrovie sono entrate in compartecipazione pes
un terzo.

SALA. Ringrazio per queste imformazions.

MATTARELLA, Sottosegretario dr Stato
per @ trasporti. Per quanto riguarda la diffe-
renza fra 1 300 milioni per la centrale di Pa-
lermo e gli 800 per la centrale di Messinag,
devo far notare che mentre i 300 milioni della
centrale di Palermo rappresentano la quota
del capitale sociale che le ferrovie hanno sot-
toscritto, gli 800 milioni della centrale di
Messina sono l'iniporto, ancora non completo,
per la costruzione di quella centrale che, do-
vendo essere costruita dalla Amministrazione
ferroviaria, deve essere finanziata interameoente
dalla medesima,

La centrale di Palermo, non & destinata
solo a dare cnergia per le linee clettrificate,
ma & contribuire a risolvere, ripeto, il pro-
blema della energia elettrica in Sicilia.

Come dicevo, le ferrovie vi sono interessate
per 1.3 sopratutto per non rimanere estranee,
in vista della ulteriore elettrificazione deile
linee, alla iniziativa e per evitare che essa
fosse nelle mani soltantoe dei privati. I 2:3 del
capitale di questa centrale termelettrica sono

questo miliardo non per-

cosi nelle mani di Enti pubblici, delle fer-
rovie e dell’Ente siciliano elettricita.

MAROTTA. La linea che m’interessa sard
inclusa nel programma triennale? Questo &
quetlo che conta!.,

MATTARELLA, Sottosegretario di Stato
per i trasporti. Come ho gia detto, & nei propoe-
siti del programma del Ministero di inclu-
dere la linea Battipaglia-Potenza nel pianc
triennale di clettrificazione.

Volevo aggiungere all’onorevole Sala, a
proposito delle linee secondarie, questo. Sap-
piamo tutti che non sono migliori della Bari-
Barletta, suppiamo in quali condizioni sono.
Pero, posso assicurare lonorevole Sala che
su quelle linee secondarie entreranno in eser-
cizio, da qui a pochi mesi, le automotrici.
Sono 25 automotrici costruite proprio per le
linee sccondarie siciliane, le quali capovolge-
ranno la situazione dellattuale servizio. Men-
tre, ad esempio, il percorso Corleone-Paler-
mo viene oggi coperto in Guattro ore, con le
automotrici verrd coperto in un'ora o in
un’ora ¢ mezza. Come si vede quel problema
& avviato a soluzione radicale, con l'introdu-
zione di queste automotrici che sono in co-
struzione e c¢he cominceranno ad essere con-
seguate in ottobre.

Per quel che riguarda I’altro rilievo fatio
dall'onorevole Sala sulle industrie sicihane, &
chiaro che 1l Ministro non ha detto che saremio
costrettli a fare le commissioni al Nord, dato
che le industrie siciliang non sono in grado,
bensi che v1 siamo stati costretti in passato.

Vari lavort di riparazione e di costruzione
di carrozze e di carri, saranno dati prossima-
mente alle industrie siciliane che si sono lar-
gamente aftrezzate non solo per la ripara-
ziohe, ma anche per la costruzione,

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Vor-
rei' rispondere brevemente ai vari interventi,
perd prima vorrei fare una raccomandazion:
generale a tutti.

Se permettete, oggi nel pomeriggio o do-
mani, vi dard un estratto del discorso da me
fatto al Scnato nel queale si precisa il pano-
1ama generale della situazione della ricostru-
zione, s1a nella parte ordinaria che in quella
straordinaria di bilancio, tanto per le ferrovic
principali dello Stato che per le linee secon-
darie. In guella relazione ho detto che la ri-
costruzione ha bisogno ancora di circa 370 mi-
Hardi. :

B stato oszervato che birzogra cercarlhi da
(jualungue fonte.

Una di quesle fonti pud esseve lo stanzia-
menato di 20 mitiardi i questa parte del piano
E.R.P. del 1948-49.
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Con questa somma naturalmente non si
possono eseguire tutti i lavori che si desi-
derano e che sono necessiri. Abbiamo ua
piano triennale e quindi una gradualithd nel
tempo dei lavori da eseguire.

Questo va rilevato in via generale.

Vorrer dire qualche altra cosa all’onore-
vole Monterisi e all'onorevole Troisi: la Bari-
Barletta & 1n parte finanziata anche coi 20
miliardi, perché i1 lavoro altrimenti si sareb-
be sospeso ed & dannoso sospenderlo perché
& interesse di tutti ultimarlo ¢ renderlo red-
ditizio.

MONTERISI. ® compresa [’elettrifica-
zione?
CORBELLINI, Ministro dei trasporti. In

{re anni non s1 possono fare miracoli.

Se avro, come spero, tutti i 370 miliardi,
non li potrd speudere in pochi giorni perché
¢l vuole del tempo anche per spendere bene
i denari. Tl lavoro che ci aspetta & ancora
grave, ma speriamo di assolverlo con la piena
vostra collaborazione.

Esso potra essere esaminato nella discus-
sione che faremo qui per 11 bilancio dei tra-
sporti alla ripresa dei lavori parlamentari.

Ed anche 11 Presidente, onorevole Angelini,
ritiene che bisogna fare con voi il programma
successivo che sard piu concreto di quello
passito.

Allonorevole Petrucci ed all’onorevole Ca-
roniti vorrei far presente che la quota spet-
tante alla Sicilia su1 20 mihardi rappresenta
una goccia d’acqua in confronto delle neces-

sitd dell1sola e quindi per quest’anno non-

risolveremo grandi cose, ma quello che 'stia-
mo dando ora rappresenta gid uno sforzo
degno di rilievo.

L’onorevole Caroniti chiedeva dei lavori
per la cittd di Messina.

Ricordo che a Messina, anche per merito
particolare dell’ingegnere che s1 occupava
della ricostruzione ferroviaria della citta e
che ora & Ministro dei trasporti, si sono spesi
circa 12 mliardi.

Abbiamo costruito navi traghetto.che sono
tra le piu moderne d’Europa. Abbiamo a Mes-
sina la migliore e pit confortevole stazione
moderna ferroviaria dell’ltalia. Abbiamo ’co-
strurto delle invasature e dei ponti mobili a
Messina, a Villa San Giovanni e a Reggio che
sono veramente efficienti e razionali. Mi per-
metto di richiamare 1'attenzione dell’onore-
vole Caroniti sul fatto che la strozzatura ferro-
viaria tra 1'1sola e il continente era data dallo
stretto di Messina. Oggi ci10 non & piu per-
'ché il traghetto porta un numero di carri
ferroviari che & superiore a quello che pud

trasportare la ferrovia. Se c¢’¢ una localita
dell’Ttalia mevidionale veramente colpita dal-
la gucerra, che perd ho seguito con la massima
cura non da quarrdo sono stato Ministro, ma
appena essa & stuta hiberata, questa & proprio
la zona ferroviaria di Messina.

I Ministero vi ha messo, come ho detto,
delle bellissime navi ; ha fatto una bellis-
sima stazione. A Messina abbiamo officine
ferroviaric completaimente ricostruite e mo-
derne, tanto per le locomotive quanto per
veicoli. Era tutto distrutto, ma abbiamo ri-

“costruito con criteri di larghezza e modernita

pensando agl sviluppi. futuri del traffico. E
chi va a Palermo, a Catania e poi a Messina
trova cvidente il contrasto tra il vecchio e
1l nuovo. Almeno per Messina st dovrebbe
riconoscere che abbiamo compiuto il nostro
dovere.

- Raccio rilevare che sono I'unico Ministro
che non ha riserve passive nel proprio bilan-
¢lo: non posso quindi esser criticato per la ler.-
tezza dei lavori eseguiti. Rimane dunque in-
teso che il piano generale della ricostruzione,
g1d esaminato con i nostro Presidente onore-
vole Angelini, sard ulteriormente discusso nel
prossimo autunno.

{l discorso da me pronunciato al Senato
ne ¢ la premessa necessaria. I successivi pro-
blemi che c1 aspettano, saranno trattati da
voi sulin base di quel discorso.

-Potremo fare una oppure due sedute pre-
liminari d’orientamento indipendentemente e
prima della discussione del bilancio onde
chiarire le 1dee e formulare un programma
concreto,

All’onorevole Semeraro dovrei dire: E
vero che nel Meridionale esiste Taranto che
ha officine ferroviare o idonee a lavori ferro-
viari. Esse sono tenute da noi presenti come
le” altre. Soprattutto vorrei ricordare che in
Pugha per quel concetto di ripartizione delle
industrie ferroviarie che abbiamo fatto, si
costruiranno a Foggia delle moderne officine
delle ferrovie dello Stato per riparazioni di
carri. Hsse sono state progettate con ampiezza
e sono in corso di costruziore.

IMPERIALE. Hanno ocreato sulla carta.
Dica la veritd. Sono stat dati solo 70 milioni
per un’opera che costera miliardi. «

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Nel
pnochme(L delld ricostruzione delle Pughe
c’é anche l'officina di Foggia.

IMPERIALE. C'¢ I'intenzione di fare quel-
la officina.

CORBELLINI, Mwnistro dei trasport. Ab-
biamo intenzione di fare ’officina. Man mano
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che avremo i soldr proseguiremo net lavoro
iy 1niziato.

Ma la Puglia ha bisogni molto vasti che
non sono soltanto quelli dei trasporti.

Il problema dell’elettrificazione delle hnee
& compreso nel programma trienuale. B tale
programma  prevede anche larrivo fino a
Lecce.

Ma questo delle elettrificazioni delle li-
nec pugliesi non & che uno der pit urgent.
problemi di fronle a quelli che dovremo ri-
solvere coi 370 miliardi che dohbiamo ancora
impiegare nel nostro lavoro.

Dopo quello che ha detto il Sottosegreti-
rio non avrei da aggiungere altro.

Ricordo solo c¢he per il programma gene-
rale del .lavoro che noi dobbiamo compiere
nella ricostruzione ferroviaria seguiamo il se-
guente criterio: quando ricostruiamo le vpere
distrutte le facciamo pin efficienti e pia mo-
dernc perché possano essere inserite in um
piano definitivo di opere
concepite. Dopo aver compiuto questo la-
voro, miglioreremo le opere vecchie ed msuf
ficienti, che si dovranno adeguare a quelle co-
struite per costituire con esse un tutto orga-
nico e razionale.

Nel piano B.R.P. si prevede di arrivare
al 1951-1952 con la  economia nazionale
aumentata del 20 per cento rispetto al 1938-
1939:; questa previsione risponderd all’incirca
alla situazione-economica del nostro popolo
im quell’epoca. Speriamo di portare le nostre
ferrovic ad una potenzialita che risulti
aumentata della stessa percentuale. Questa &
la strada che dobbiamo seguire.

I.20 miliardi che gui si richiedono sono
dati dai nostri amici americani sull’esercizio
passato e spero che nell’esercizio nuovo essi

possano venire incrementati da altri miliardi.
' Ancora il Congresso americano non ha ap-
provato gl stanziamenti 1949-50. Non appena
cid sara avvenuto, evidentemente, sara mio
dovere di tutelare adeguatamente anche le
necessitd dei trasporti inseriti nel quadro del-
la ricostruzione ecconomica generale del
Paese,

Quindi bisognera fare strade e ferrovie
insieme a lavori pubblici, bonifiche ed at-
trezzature industriali.

Con questi chiarimenti mi sembra che pos-
siate essere tranquilli. Con 20 miliardi non
si possono fave grandi cosc: speriamo che ne
vengano altri per completare 1’opera. I mezzi
che abbiamo avuto finora abbiamo cercato
di spenderli nel miglior modo possibile e se
qualche cosa facciamo male, siete qui anche
voi per correggerci e per consigliarci.

organicamente

IMPERIALE. L’articolo 1 parla di 3 mi-
linrdr e 200 milioni che « savanno, dal Mini-
stro medesimo, asscgnate a lavori e forniture
interessanti le ferrovie ¢ la tramvie in con-
cesgione ». Vorrel solamente domandare se
ella, ororevole Ministro, si e posto 11 proble-
ma dell’esigenza del riscatto delle ferrvovie se-
condarie.

CORBELLINI, Miuistro det trasporii, L'’ho
detto al Senato ¢ non vorrei ora ripetermi:
mi legga in quel resoconto.

PRESIDENTE. Prima di passare all’csa-
me degli articoli, comunico che sono stati
prescutatl due ordini del giorno. Il primo, a
firma degli onorevoli Troisi, Monterisi, Se-
meraro Santo ¢ Petrucci, & del seguente te-
nore:

« La VIII Commissione permanente, con-
vocata in sede legistativa il 27 luglio 1949,
approva il disegno di legge n. 710, relativo
alla utilizzazione da parte del Ministero dei
trasporti nell’esercizio 1948-49 della somma
di lire 20 miliardi da prelevare dal fondo spe-
ciale previsto dall’accordo italosamericano,
approvato con la legge 4 agosto 1948, n. 1108,
ed esprime il voto che nella distribuzione di
tali fondi:

@) si comprenda la trasformazione della
tramvia Bari-Barletta, gia iniziata nel primo
tratto Barletta-Andria;

b) si provveda alla elettrificazione della
linea Foggia-Lecce ».

Bato che sulla prima parte di questo or-
dine del gilorno lonorevole Ministro ha gia
risposto, dando assicurazioni, pregherei I’ono-
revole Troisi di non voler insistere, accet-
tando di tramutare il suo ordine del giorno
in raccomandazione.

TROISI. Acconsento, signor Presidente.

PRESIDENTE. L’altro ordine del giorno,
dell’onorevole Petrucci, & nei seguenti ter-
mini :

« La VIII Commissione, considerato che
col disegno di legge n. 710, concernente I'uti-
lizzazione della somma di lire 20 miliardi da
prelevare dal fondo speciale previsto dall’ac-
cordo italo-americano approvato con la legge
4 agosto 1948 n. 1108, il Ministro dei tra-
sporti si propone fra 1'altro:

a) di dar corso ai lavori .di elettrifica-
zione delle linee siciliane e alla costruzione
delle centrali termo-elettriche di Palermo e
Messinu;

b} di provvederc alla costruzione di fer-
vorie pubbliche di proprietda dello Stato (in
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progettazione o in corso di completamento)
da parte dell'Ispettorato generale dellas mo-
torizzazione civile; )

¢) di provvedere alla ricogtruzione del-
le ferrovie concesse all’industria privata;

d) di potenzjare gh stabilimenti mecca-

nici esistenti;

fa votl aul Ministro dei trasporti perché voglia
tenere presente linderogabile necessitd che
tutti 1 lavori interessunti la Sicilia siano -con-
dotti con la massima solleciludine possibile,
onde sodisfare le atmentate esigenze dei tra-
sportt dell'Tsola e contribuire cosi a rvidurre
la. grave disoccupazione da cui 1'Tsola & da
lempo afflitta ».

Invito I'onorevole Ministro a pronunciarsi
su questo ordine del giorno.

CORBELLINI, Minisiro dei trasporti. Nei
limiti dei venti miliardi, lo accolgo come rac-
comaudazione,

PRESIDENTE. Onorevole Petrucei, ac-
cetta di trasformare il suo ordine del giorno
in raccomandazione ?

PETRUCCI. Accetto.

PRESIDENTE. Passiamo allora all’esame
dei singoli articoli che, non essendo stati pre-
sentati emendamenti, porrd successivamente
in votazione.

ART. i.

B autorizzato a favore del Ministcro dei
trasporti il prelievo dal fondo speciale pre-
visto dall’accordo italo-americano, approvato
con la legge 4 agosto 1948, n. 1408, di hire 20
miliardi da utilizzarsi, nell’esercizio 1948-49
per la ricostruzione degli impianti e del ma-
teriale mobile delle Ferrovie dello Stato, per
1l finanziamento delle spese riconosciute ne-
cessarie per la ricostruzione delle ferrovie e
delle tramvie concesse all’industria privata e
delle reti di trasporti urbani esercitate da
Aziende municipalizzate o in maggioranza di
proprietd del Comune, nonché per la costru-
zione dclle ferrovie pubbliche di proprieta
dello Stato concesse in sola costruzione o in
corso di completamento da parte dell’Ispetto-
rato generale della motorizzazione civile e
dei trasporti in concessione.

Di tale somma : ‘lire 16.800.000.000 saranno
assegnate dal Ministro dei trasporti all’Am-
ministrazione delle Ferrovie dello Stalo per
lavori e forniture interessanti 1'Italia Meri-
dionale ed Insulare, integrando la somma
stessa con altre lire 1.500.000.000 che 1’Am-
ministrazione stessa prelevera dalla parte

straordinaria del proprio bilancio; lire 2 mi-

liardi 200.000.000. saranno, dal Ministro me-

=

desimo, assegnate a lavori e forniture inte-
ressanti le ferrovic ¢ tramvie in concessione
e le reti di trasporti urbani specificate al pre-
cedenie ccmma, con destinazione di Lire 4 m-
liardo 700.000.000 a lavori e fornilure inte-
ressanti 'Italia Meridionale ed Ingulara.

(FE approvato).
Agr. 2.

Le somme d1 cui al precedente articolo 1
saranno rese disponibill nei limitl dei fondi
che affluiranno al bilancio dell’entrata del
Ministeio del tesoro, con prelievo dal fondo
speciale,

I1 Ministro dei trasporti & autorizzato ad
assumere impegni in relazione agli stanzia-
menti che verranno di volta in volta disposti.

(E_approvato)

ART. 3.

E dala facolta al Ministro del tesoro di ap-
porlare, con propri decreti, le necessarie va-
riaziont di bilancio, ivi comprese quelle da
disporsi negli stati di previsione dell’cntrata
e della spesa dell’Amministrazione delle Fex-
rovie dello Stato.

(E approvato).

Il disegno di legge sara subito votato a
scrutinio segreto.

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la wvotazione segre-
ta sul disegno di legge testé esaminato.

(Se:(/ue la vozdzwne).

Comunico il risultato della votazione a
scrutinio segreto sul disegno di legge:
Utilizzazione da parte del Ministero dei
trasporti nell’csercizio 1948-49 della somma
di lire 20 miliardi da prelevare dal fondo
speciale previsto dall’accordo italo-americano
approvato con la legge 4 agosto 1948, n. 1108
(710) :

Presenti e votanti 29
Maggioranza 15
Voti favorevoli 29
Voti contrari . . . . 0

(La Commassione approva).

La seduta termina alle 12.

N
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