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La seduta cominecia alle 9,30.

Sono presenti

Angelini, Babbi, Baldassari, Borsellino,
Capacchione, Caronili, Cavazzini, Gerabona,
Ciufoli, Colasanto, Corbhino, Gosta, Cotani, Do
Caro Gerardo, IDe Martino Alberto, De Marti-
no Carmine, De Palma, Ducer, Farinet, Fir-
rao, Giulietti, Gormi, Gui, Imperiale, Longo-
ni, Maniera, Marotta, Mazza, Momoli,
Monterisi, Monticelli, Moro Francesco, Mara
hini, Orlando, Pertusio, Petrucer, Rossi Maria
Maddalena, Sala,Salvatore, Semecraro Santo,
Spoleti, Suraci, Tomba, Tosi, Troisi, Valan-
dro Gigliola, Veronesi ¢ Viola.

Intervengono il Ministro dei trasporti,
Corbellini ed il Ministro per le poste ¢ le tele-
comunicazioni, Jervolino.

SEMERARO SANTO, Segretario, da lettu-
ra del verbale della precedente seduta.

(2 approvato).
Congedi

PRESIDENTE. Comumco che sono in e¢oil-
gedo 1 deputati Pera ¢ Viale.

Discussione del disegno di legge: Lavori di
trasformazione della tramvia a vapore Bas-
sano — Vicenza — Montagnana. (565). (Appro-
vato dal Senato).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno rcca la
discussione del disegno di legge: « Lavori di
trasformazione della tramvia a vapore Bas-

sano-Vicenza-Montagnana » gia approvato dal
Senato.

Avverto che per la discussione di questo
disegno di legge, come per i successivi n. 370,
569, 610 e 611, la Commissione sard integrata
dall’apposita Sottocommissione finanziaria.

Avverto 1noltre che per la discussione di
questo disegno di legge gli onorevolt Vaian-
dvo Gigliola, Rossi Maria Maddalena, Gui e
Moro Francesco sostituiscono rispettivamente
gli onorevoli Cara, Serbandini, Nicotra Mavia
e Corona Giaconio.

l’onorevole Petrucci, relatore, ha facolta
i svolgere la sua relazione. '

PETRUCCI, Relalore. Onorevoli colleghi,
il disegno di legge che viene sottoposto oggi al
nostro csame, concgrne i lavori di trasforma-
zione della tramvia a vapore Bassano-Vicerizi-
Noventa-Montagnana, la quale tramvia, per lu
verita, nell’ultimo tratto Noventa-Montagna-
na & stata sostituita da un servizio automobi-
listico. Comunque, il disegno di legge che not
dobbiamo esaminare, concernc lavori di tra-
sformazione della tramvia nel tratto Vicenza-
Novenla con prolungamento da Noventa «
iste Sant’Elena.

Quesli lavori, per importo di 265 milion,
saranno cffettuati con foudi gia attribuiti al
Ministero dei lavori pubblici. Faceio presente
per inciso, che nella relazione del Senato s
parla di 163 milioni, cifra che deve conside-
parsi crrata.

‘Dunque, questa cifra & gia stanziata nel hi-
lancio del Ministero dei lavori pubblici perché
compresa nei fondi destinati ad alleviare la
disoccupazione operaia per poter dare lavoro
ad un ingente numero di operai della zona;
fra il Ministero dei lavori pubblici, il Mini-
stero dei trasporti e qucllo delle finanze si &
stabilito di fare un trasferimento di fondi de-
stinando i 265 milioni al Ministero del tra-
sporti per questi lavori di trasformazione del-
la tramvia Bassano-Vicenzi-Montagnana.

Ora & da osservare che sul tratto Noventa-
Montagnana csiste attualmente un servizio
automobilistico sostitutivo: ¢ poiché quando
si passa da un mezzo di comunicazione meno
mmportante ad uno pit importaate, bisogna
pure assicurare un traffico che garantisca la
vitalita del servizio, si & pensato di collegare
Noventa con Bste-S. Elena. in modo da arri-
vare da Noventa alla stazione di S. RElena,
ave passa la fereovia dello Stato.

11 progetto presentato comporta due va-
rianti: una all’interno di Vicenza, che riduce
il tracciato di ben 4 chilometri, ¢ l'altra di

I cui ho parlato. T.a prima variante, evidente-
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mente, riducendo il percorso, assicura una
maggiore velocita. '

Il complesso dei fondi stanziati non & suf-
ficiente per 1'esecuzione di tufti questi-lavori,
ma solo di una parte; tutto il resto dell’impor-
to dei lavori, che sard necessario, dovra essere
a carico dell’azienda.

Ora lo Stato, siccome spende la somma di
265 milioni, vuole una garanzia: i lavori ese-
guiti.passeranno in proprietd allo Stato.

So che sono state fatte delle osservazioni,
per quanto concerne la soppressione del tratto
Noventa-Montagnana; non ne parlo, perché
certamente vi saranno dei colleghi che ne ac-

cenneranno. Non parlo neanche della prima’

parte della ferrovia, almeno in questo mo-
mento; perché, come & detto nella relazione
del Senato, i lavori concernono la seconda
parte. Comungue potrd anche riferire su que-
sta prima parte, se ce ne sara bisogno.

Anche perché il disegno di legge & stato
gia approvato dal Senato; non ho alcun dubbio
nel proporne 'approvazione.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Sara
bene che dica due parole sulla visione d’insie-
me dei lavori di sistemazione di questa
ferrovia.

Nella relazione al disegno di legge dicevo
che nelle more della (-ompilazione di un pro-

getto definitivo, che sar‘d a suo tempo sotto-

posto alla plescrlttd istruttoria del Ministero
dei trasporti, viene predisposto un primo lotto
di lavori,

Queste ferrovie sono ancora esercitate su
strada ordinaria con locomotive a vapore, in
condizioni disastrose. Servono perd all’econo-
mia di un paese..-Esse hanno una caratteristi-
ca, sulla quale richiamo la vostra attenzione:
hanno il bilancio in pareggio; non chiedono
sussidi integrativi allo Stato. Siccome sono
ferrovie vecchie, deperite in maniera gravis-
sima dalla guerra, dobbiamo cercare di mi-
gliorare le attrezzature; e tendiamo a sosti-
tuire il vecchio materiale rotabile con auto-
motrici. Questo infatti lo stiamo facendo con
sussidi statali. Le automotrici non possono an-
dare nel sud della linea, perché vi sono curve
che impediscono il passaggio vicino a Vicenza,
per la ristrettezza del raggio; per ovviare a
questo inconveniente occorre eseguire i lavori
previsti dal disegno di legge in esame: e ne
faremo anche altri, per migliorare questo ser-
vizio.

Facendo questa rettifica, la ferrovia che ora
attraversa tutta la cittd di Vicenza per 4 chi-
lometri, andra direttamente vicino alla sta-
zione ferroviaria; non solo, ma vi entrera,

attraversera 1 binari di servizio cumulativo e

potra andare negli-impianti di riparazione.
Dal previsto sistema organico di lavori, de-

riva una migliore potenzialitd di tuftto il com-

"plesso e quindi un aumento del traffico di que-

sta ferrovia, Abbiamo fatto lavori per cui al-
cuni tratti dalla sede stradale passano in sede
propria, dove la locomotrice potrd andare an-
che ad 80 chilometyi all’ora.

Per il complesso dei lavori & previsto un

dmporto di circa 750 milioni, tra materiale ro-

tabile, impiantt fissi e miglioramenti delle
linee; si daranno attrezzature tali, da potere
fare servizio cumulativo con le ferrovie; quin-
di si.potra portare a iraffico pieno tutta l'eco-
nomia agricola della zona. -

L’anno scorso si parlava di dare dei kuvori
per lenire la disoccupazione nella zona. Ed il
Ministero dei lavori pubblici aveva assegnato
determinati fondi: originariamente 300 mi-
lioni, che furono poi ridotti a 265. Col Mini-
stero dei lavori pubblici si & convenuto di
dare inizio con quei fondi al primo lotto di

_lavori che abbiamo in programma e che com-

pleteremo con successivi finanziamenti che sa-
ranno dati dal Ministero dei trasporti coi fon-
di a disposizione per il rimodernamento degli
impianti. '

Ed allora questo provvedimento ha carat-
tere amministrativo contabile: riguarda cioe
il passaggio di somme da un Ministero all'al-
tro. Se io avessi dovuto fare questi lavori con
i fondi del mio dicastero, avrei finanziato di-
rettamente per I'importo totale come Ministero
dei trasporti € non avrei avuto bisogno di que-

-sta forma. Siccome perd, queste somme sSOno

dellesercizio passato, esse sarebbero andate
perdute. Ecco perché € necessario questo pas-
saggio di fondi dal bilancio del Ministero dei
lavori pubblici a quello dei trasporti.

Questa & la situazione per quanto riguarda
il finanziamento dei lavori: potrei entrare
in molti dettagli su questo studio, ma trat-
tandosi di un problema tecnico, non & il caso.

I1 disegno di legge parla della sostituzione
del tronco Noventa-Montagnana. Intanto c¢'é
da considerare che oggi il servizio su questo
tronco non si fa con la tranvia, perché biso-
gnerebbe rifare tutto nuovamente e quindi si
¢ imposta la necessitd di sostituire questa
tranvia con un servizio automobilistico. In
ogni modo, quando da Vicenza o da Este o
da Bassano potranno partire delle automotri-
ci, & assai probabile che il traffico risorgera,
in modo che il problema di quella strada
si potrd anche riproporre e spingere un bi-

. nario raccordato fino a Montagnana.
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Si & addivenuti alla decisione di soppri-
mere questo servizio perché si ¢ visto che il
traffico delle merci & praticamente nullo:
dalle statistiche che ho visto alcuni mesi fa
mi sono reso conto che vemvano trasportati
appena una decina di quintali di merci al
giorno. Ma io ho fiducia , data 1’economia di
questi paesi eminentemente agricola, che,
rinnovando profondamente tutta la ferrovia,
anche queste zone sentiranno il bisogno di
fare spedizioni a lunga distanza e quindi di
passare a sviluppare traffici piu redditizi.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione generale.

VALANDRO GIGLIOLA. Onorevoli colle-
ghi, ho sentilo il preciso dovere di parteci-
pare, oggi, ai lavori della vostra Commissio-
ne, trattandosi di una questione che incide
profondamente sugli intevessi della mia zona.

Credo che gran parte dei colleghi abbiano
sentito solamente parlare della tranvia Bas-
sano-Vicenza-Montagnana e del tronco Noven-
ta-Montagnana: 1o invece sono salita su quel
trenino fin dalla mia infanzia e sono in grado
di parlarne con migliore esperienza degli
altri. Ricordo le partenze notturne, dico not-
turne, d’inverno, alle 5,30, quando non erano
ancora arrvivati i primi treni da Monselice
e da Legnago! E ricordo che si arrivava in
condizioni pictose a Vicenza per il fumo e la
polvere che penetravano nelle vetture scas-
sate.

Ad ogni modo il trenino serviva ¢ servi
fino al giorno in cui il ponte sul Frassine
venne fatto brillare dai partigiani e le tranvie
vicentine sostituirono il servizio tranviario
con il servizio automobilistico, data 1'esisten-
za di un capitolato tra la Societd tranvie vi:
cenfine e l'amministrazione di Montagnana
il quale prevede 1'esercizio della linea fino
al 1961. Intanto, perd, si parlo di soppressione
del tronco Noventa-Montagnana, tanto che
I'onorevole Guariento, timoroso del danno
che sarebbe venuto a Montagnana da un nuo-
vo progetto quale quello che stiamo discu-
tendo, procurd un incontro dei montagnanesi
con i rappresentanti delle tranvie affinché fos-
se mantenuto I’armamento della linea e garan-
tita la continuazione del servizio. Da cosa
nacque cosa, € cosi siamo arrivati a questo
disegno di legge il cui articolo 1 parla della
costruzione del tronco Noventa-Este-S. Elena
« in sostituzione di quello Noventa-Montagna-
na della tranvia predetta ».

Questa espressione ¢ particolarmente gra-
ve onorevoli colleghi: quando a Montagnana
si apprese che il disegno di legge era stato
approvato cosi dal Senato, tutti ne furono

angosciati al pensiero che fosse imminente
la distruzione di cid che i nostri padri ave-
vano costruito a costo di immensi sacrifici!
Infatti, l'articolo 33 del capitolato si esprime
in questi termini:

« Clascuna delle parti contraenti sard in
diritto di ritenere risoluta la convenzione di-
pendente da questo capitolato, qualora dal-
'autorita governativa venissero stabilite delle
nuove disposizioni che implicassero una so-
stanziale modificazione contro le clausole
qui inserite ».

" Quindi, quando noi avremo votato l'arti-
colo 1 con le parole «in sostituzione », im-
mediatamente la Societd tranvie vicentine si
riterra sciolta da qualsiasi obbligo e spezzera
anche quel tenuissimo filo del servizio auto-
mobilistico che tiene ancora congiunta Mon-
tagnana a Vicenza.

Questo, onorevoli colleghi, porta un danno
enorme:; ed oltre che un danno economico, in-
fligge una tremenda umiliazione. Pensate a
questa cittadina di Montagnana, uno dei piu
bei centri della provincia di Padova, che gia
langue per molteplici sciagure (la disoccupa-
zione per mancata emigrazione, la chiusura
del canapificio, ecc.) ed ora si vede abbando-
nata anche su questo terreno, perché effetti-
vamente domani avverrebbe con sicurezza la
risoluzione del capitolato.

Tutto questo & sorto da un equivoco: si
& sempre partiti dal presupposto che I'ammi-
nistrazione comunale di Montagnana fosse
d’accordo sulla soppressione della linea. Tutte
le discussioni sono partite da questo equi-
voco, sia in buona o in caftiva fede, men-
tre l'amministrazione comunale non & stata
mai interpellata ufficialmente ed il Prefetto
di Padova aveva dato assicurazioni al ri-
guardo e, infine, c’era anche la parola del-
l’onorevole Ministro in cui si aveva fiducia.
BEgli diceva che bisognava rinnovarsi e non
tornare indietro e percid ci invitava a stare
tranquilli.

Il colpo per Montagnana & grave e ci ha
molto sorpreso che gli onorevoli senatori ab-
biano varato cosi questo disegno di legge.

Voi siete chiamati oggi, onorevoli colle-
ghi, a discutere sulla bonta o meno di questo
disegno di legge; voi esprimerete la vostra opi-
nione: io mi permetto di fare qualche osser-
vazione soltanto, data la mia incompetenza in
materia di trasporti.

Azitutto si dice che la linea & deficitaria
ed il traffico scarso. 1o ricordo che prima della
guerra quel trenino, pur con le sue deficienze,
era sempre affollato. 11 traffico & stato scarso
durante la guerra e si capisce. Pud essere



Camera der Depulatr

— 159 —

Commissiont tn sede legislaliva

OTTAVA COMMISSIONE — SEDUTA DEL 21 LuGcnio 1949

scarso oggi, dati i mezzi moderri di comu-
nicazione, quando sl pensa che si impiegano
sino a tre ore per andare a Vicenza, per com-
piere cioé 48 chilometri, con fermate e ma-
novre interminabili a Noventa e a Barba-
rano ! Sicché molti cittadini di Montagnana,
quando devono andare a Vicenza, preferisco-
no fare 1l giro Monselice-Padova-Vicenza.

To non sono un tecnico e non so se dico
un’eresia, ma credo che siano i mezzi di co-
municazione a creare il traffico e non il traf-
fico a creare 1 mezzi di comunicazione. Per-
10, se domani Ja linea diventasse moderna
r rapida, 1l traffico sarebbe ristabilito com-
pletamente.

PRESIDENTE. La pregherei di precisare
guali sono le linee automobilistiche che at-
tualmente assolvono o meno alle necessita
della zona e quali difetti vi sono. -

VALANDRO GIGLIOLA. Esiste un servi-
zio automobilistico Noventa-Montagnana: il
difetto consiste nell’imperfezione della linea

Vicenza-Noventa, poiché quando 1 wviaggia-’

tors1 di Montagnana sono arrivati a Noventa
devono salire su quel famoso trenino. Se il
traffico & scarso, cido & dovuto al fatto che 1
viaggiatorl salgono prima sul mezzo automo-
bilistico e poi sul trenino a vapore: percid,
dato il disagio, molti fanno il giro sulle fer-
rovie dello Stato per la linea Vicenza-Pa-
dova. i ’

Io poi non mi rendo conto come si possa
pensare a questa nuova linea Noventa-Este-
Sant’Elena, quando i vicentini, per arrivare
4 Bologna, hanno due linee di grande co-
municazione, e ciog¢ la Milano-Venezia e la
Venezia-Bologna... .

Vi ¢ poi un’altra cosa: l’onorevole Mini-
stro avrebbe intenzione di far fermare i di-
retti e i direttissimi alla stazione di Sant'Ele-
na ? Domando questo perché la stazione di
Sant’Elena & esattamente a sei chilometri di
distanza da quella di Monselice dove gia fer-
mano 1 diretti e i direttissimi !

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Non
¢ un problema di viaggiatori, & un problema
di merci. Questo & il concetto fondamentale:
P'economia della zoma che carica le merci
nelle sue campagne e va direttamente in tut-
te le parti del mondo.

VALANDRO GIGLIOLA. Per quanto si
riferisce alle merci, io voglio fare osservare
ancora che domani, se si dovesse riattivare
il traffico sulla Noventa-Montagnana, dal mo-
mento che vi sono le rotaie a scartamento
normale, il percorso Vicenza-Noventa-Mon-
tagnana, e quindi Legnago-Ostilia-Bologna,
lutto su ferrovie dello Stato, sarebbe uguale

come lunghezza allaltro percorso Vicenza-
Ferrara-Bologna. Quindi, dal punto di vista
del transito delle merci, la questione si po-
trebbe risolvere ugualmente. .

Concludendo: 10 sarei molto favorevole
ad un progetto che contemplasse il riattiva-
mento della Noventa-Montagnana con prolun-
gamenio a Badia-Polesine in modo che tutta
la zona vicentina ed anche padovana fosse
collegata con questa zona del Polesine che
¢ tanto scarsa di mezzi di comunicazione.
Tale progetto, 1o vedrei volentieri perché un
prolungamento da Montagnana a Badia-Po-
lesine attraverserebbe anche dei paesi che fi-
nora sono abbandonati, come Casale, Merla-
ra e Castelvaldo. Del resto, a chi guarda la
carta di questa zona, appare che la situazione
della parte settentrionale & buona perché &
tutta altvaversata da ferrovie, mentre la par-
te meridionale & vuota.” Vi era gia un pro-
getto in questo senso e si dovrebbe trovare
negli archivi della Societd tramvie vicentina
anche se la Societd finge di dimenticarsene:

. st deve trovare un progetto di elettrificazione
e di prolungamento fino a Badia Polesine.

Concludo dichiarando che mon sono favo-
revole a questo disegno di legge. Per0d, qua-
lora risultasse che la Commissione fosse nella
sua maggioranza favorevole, io mi riservo di
presentare un ordine del giorno ed un emen-
damento per salvare almeno i diritti di Mon-
tagnana.

DUCCI. Onorevoli colleghi, ho seguito con
molta attenzione l’esposizione del Relatore,
le spiegazioni date dall’onorevole Ministro e
le ampie informazioni fornite dall’onorevole
collega che mi ha preceduto.

Ritengo che sia necessario porre la que-
stione nei suoil veri fermini, anche per cor-
reggere quella che ritengo una improprieta
in cui & incorso il relatore. Si tratta di sop-
pressione e non di sostituzione o trasforma-
zione: questo & il punto basilare.

Poi, per confessione dell’onorevole Mini-
stro, si trafta della soppressione di un tronco
il quale non & passivo. L’onorevole Ministro
ha dichiarato che questo tronco non & pas-
Sivo.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. No,
mi riferivo all’intera rete. ’

DUGCI. Del resto, non si pud distinguere
sopra una rete un tronco e dichiararlo pas-
sivo. .

S1 tratta, ha detto 1’onorevole Ministro, di
-trasporto di merci. Ora, a me pare che non
Vi sla eccessiva concordanza fra cid che 1'ono-
revole Ministro ha affermato, ed alcuni dati
che ho raccolto, secondo i quali non si tratte-
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rebbe di qualche decina di quintali di merci.
A me risulta, per esempio, che nel 1938 si
sono trasportati 4260 metri cubi di ghiaia.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Al
giorno ?

DUCCI. In totale. Nel 1939 sono stati tra-
sportati 2210 metri cubi di ghiaia; nel 1938
sono state frasportate circa 6 mila tonnellate
di barbabietole, mentre nel 1939 ne sono state
trasportate 7400.

Ma vi & un altro dato ancora piu interes-
sante, quello relativo al 1940; ebbene in que-
st’anno il trasporto delle barbabietole & sa-
lito a 15 mila tonnellate; seguono, quindi nel-
Vordine, per il 1938, il trasporto di 4300
tonnellate di polpe, per il 1939, di 5300 tonnel-
late di polpe; nel 1940 questi trasporti sono
stati di 4467 tonnellate,

CORBELLINI, Ministro dei trasportt. Vi
¢ un ponte rotto, come hanno potuto passare ?

DUCCI. Io parlo del tratto da e per Mon-
tagnana. Se l'onorevole Ministro ha dei dati
per confutare cid che io ho detto noi lo ascol-
teremo e vaglieremo le conseguenze che na-
sceranno da questo contrasto.

Per il trasporto dei passeggeri, in verita,
la cifra non & molto forte per le ragioni che
sono state esposte precedentemente dall’ono-
revole collega Valandro. Infatti i passeggeri
assommano a poche diecine di migliaia, an-
che per la ragione che la ferrovia impiega un
tempo enorme a percorrere (uel tratto breve
ed anche perché la manutenzione di questa
linea & pressoché abbandonata.

Crede l'onorevole Ministro che vi sia da
sperare o Vi debba essere la certezza che il
nuovo tronco Noventa-Este-Sant’Elena sara at-
tivo. Non so su quali dati si basi questa spe-
ranza. Potra essere una speranza che si rea-
lizzera ma potrebbe darsi che rimanga allo
stato di speranza. Resta, pero, 1l fatto ed &
questo: per il passato era gid stato costituito
un analogo servizio nel tratto Este-Sant’Ele-
na e fu sospeso perché era enormemente pas-
sivo.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Per-
ché non era congiunto con Noventa.

DUCCI. Ad ogni modo sopra questo pic-
colo tronco si & avuto un passivo ed & un
fatto che non si pud contestare.

L’onorevole Ministro nell’affermare pre-
sentemente I'utilitd della soppressione di que-
sto tronco e 1'utilita della istituzione di un
nuovo tronco, mi sembra che venga a trovarsi
in contrasto con se stesso perché — non so°
se” risponda al vero — a me risulta che
I'onorevole Ministro nella primavera del 1948
avrebbe pronunziato in una riunione pub-

blica tenuta presso il municipio di Poiano
Maggiore e successivamente in quello di No-
venta vicentina, queste parole: «Il soppri-
mere mezzi di comunicazione in questi tem-
pi sarebbe tornare indietro; il che non & con-
cepibile. Oggi dobbiamo rinnovarci e pro-
gredire; quindi, state tranquilli ».

Ora, dal 1948 ad .oggi non so quali siano
le ragioni che possano intervenire ad inci-
dere in maniera tale da sovvertire completa-
mente il pensiero che 1'onorevole Ministro
espresse circa un anno fa. Indubbiamente vi
saranno delle buone ragioni; perd noi non le
conosciamo e non ci sono state fatte presenti.

In sostanza io penso questo: in un’epoca
come questa, che passerd alla storia come

I’epoca. del Ministro Pella — che era ieri
quella del Ministro Sella, che anche lui era
di Biella — cioé¢ come 1'epoca della politica

della lesina, perché si vogliono tirar fuori
dalle casse dello Stato 265 milioni che —
per confessione dell’onorevole Ministro —
dovrebbero in definitiva salire a 700 milioni
0 prima o dopo, per istituire un nuovo tron-
co ? Il che sarebbe poco male, se questo prov-
vedimento non portasse alla soppressione di ,
un tronco, il quale da 40 anni serve un cir-
condario di circa 60 mila abitanti; quella po-
polazione, oltre’ ad un danno economico, ver-
rebbe a ricevere un affronfo morale.

A meno che non ci diate le spiegazioni e
le motivazioni complete della grave colpa
che quella popolazione ha commesso per es-
sere cosi castigata, saremo obbligati a votare
contro,

TOMBA. 11 titolo del disegno di leggc &
« Lavori di trasformazione della tramvia a
vapore Bassano-Vicenza-Montagnana ». Ora,
lavori di trasformazione vorrebbe dire por-
tare questa ferrovia in condizione di poter
lavorare modernamente, per poter anche frut-
tare. Poi 8i vede che non si tratta di lavoro
di trasformazione, ma di sostituzione di un
tratto di questa linea, e si dimentica altro
tratto, che va da Noventa a Montagnana,
servendo Poiana Maggiore, Borgonetto e Bor-
go Frassino.

Noi ci preoccupiamo di fare una linea,
che non sappiamo cosa renderd, mentre ab-
biamo una linea, che sappiamo cosa rende.
Questa linea qualche cosa faceva, e se sara
potenziata, potrd fare molto di pit. Penso
almeno che non ci debba essere disparita di
espressione fra il titolo del disegno di legge-
e-il contenuto dell’articolo 1!

Con l’emendamento annunziato dall’ono-
revole Valandro Gigliola si potrebbe magari
accettare il disegno di legge.
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La possibilita per Sani’Elena teniamola
pure presente, ma teniamo presente questa
linea vecchia, rendiamola tale, che possa es-
sere servita da una ferrovia moderna.

MORO FRANCESCO. In un primo mo-
mento anch'io ero contrario alla demolizione
del tratto Noventa-Montagnana; quando ho
studiato a fondo il problema, ho dovuto ri-
credermi. Questo cambiamento d’opinione &
derivato dalla lettura del memoriale fatto dal
comune di Montagnana. In questo memoriale
vi sono i dati del movimento di questa tram-
via. Si parla di movimento di bietole. Ebbe-
ne, questo movimento non ¢’¢, perché il tra-
sporto & effettuato con automezzi; per gli
agricoltori riesce molto pit comodo caricare le
barbabietole in campagna e mandarle diret-
tamente allo zuccherificio, ¢ cosi per le pol-

pe. Le ferrovie vicentine non facevano que-

sto servizio. La statistica dice che ¢’¢ un mo-
vimento medio di 60 viaggiatori al giorno
nelle 8 corse, il che vuol dire 8 viaggiatori
per corsa. Pol dice: vi sono 3 mila pacchi
~ all’anno, cioe 8 pacchi al giorno, un pacco
per treno.

Questo tronco & talmente passivo, che non
80 s€ possiamo tenerlo in piedi.

La vita dei paesi & legata ad un insieme
di cirbostanze; il traffico del basso vicentino
oggi non & piu diretto verso Montagnana, ma
P,rav1ta verso Iste, perché Montagnana da
40 anni e rimasta quella che era; non c¢i sono
state iniziative industriali ed agricole, men-
tre Hste & un centro in pieno divenire: ha
una ventina di industrie, & zona agricola di
primo ordine, ha superato forse Montagnana,
ha quattro-cinque collegi. Nel basso vicentino
¢’¢ una corrente di traffico che non ¢’¢ verso
Montagnana. Quindi, la linea Noventa-Este
sarebbe sicuramente attiva. Poi, non c'e solo
I'interesse del basso vicentino, ma anche
(uello dell'alto vicentino, che & una delle
‘zone piu industriali d'Italia; vi sono grandi
industrie, come i lanifici Marzotto e Rossi.

La hnea Noventa-Montagnana & in stato
miserevole; per rimetterla a posto, b1sogne-
rebbe ufa}‘ld ex novo: ¢'t da fare un ponte
sul Frassine, che costerd circa 40 milioni; vi
sono 12-13 curve da modificare; e poi la linea
resterd sempre sulla stradetta municipale; sa-
rebbe sempre una linea infelice. Tornerd con-
to rifare questa linea, che non avra domani
nessun traffico, perché il traffico ha deviato
verso altra zona ?

Ripeto, in an primo tempo ero contrario
alla demolizione, anche perché ne! mio co-
mune é stita demohta una linea e purtroppo
non ¢ stata ancora riattivata.

La provincia di Vicenza, che ha lo svi-
luppo demografico forse piu forte fra le pro-
vincie italiane, attende da due anni 1'esecu-
zione di questi lavori; ogni ritardo significa
aggravare la 51tua21one della disoccupazione.

Pertanto, prego i colleghl di voler votare
il disegno di legge, per non lasciar passare
altro tempo.

PRESIDENTE. Dato che il fine del dise-
gno di legge si restringe, in sostanza ad una
questione finanziaria, quella di destinare fon-
di, stanziati nel bilancio del Ministero dei la-
vori pubblici, a questi lavori, che ancora de-
vono essere concordati e modificati attraverso
un progetto concreto — il guale potrd man-
tenere 1 due tronchi o sopprimerne uno e so-
stituirlo; ma & tutta materia da concordare —
il ministro sarebbe disposto, per accelerare
la discussione, a sopprimere l'ultima parte
dell’articolo 1 che suonerebbe, pertanto, cosi:
« Il Ministro dei trasporti & autorizzato a con-
cedere all’Amministrazione provinciale di
Vicenza un concorso, fino all’importo mas-
simo di lire 265 milioni, per la costruzione
— in base a progetti esecutivi da concordarsi
con la concessionaria societd tramvie vicen-
tine e da approvarsi, sentito il Consiglio su-
periore dei lavori pubblici — del tronco Vi-
cenza-Porta Monte Campomarzio della tram-
via Vicenza-Montagnana ».

In tal modo non si entrerebbe nel merito
di progetti di sostituzione o di soppressione,
per cui non abBiamo in questo momento pos-
sibilita di un esatto apprezzamento, in quan-
to manca sia il progetto concrefo, sia il coor-
dinamento del progetto con tutti gli impegni
della concessione che la amministrazione pro-
vinciale di Vicenza ha, attraverso le ferrovie
vicentine, con le quattro amministrazioni co-
munali. A questo punto sarebbe raggiunto
lo scopo di destinare quests somma alla rea-
lizzazione di questo tronco della tramvia
Bassano-Vicenza-Montagnana; e, noi ferme-
remmo qui la nostra opera salvo piu tardi,
quando saremo investiti dell’esame del pro-
getto definitivo e del finanziamento relativo,
discutere in merito ad eventuali trasforma-
zioni e modifiche.

CERABONA. Come gli onorevoli colleghi
vedono, la questione & di una importanza ca-
pitale, di una importanza tale che la subor-
dinata che in questo momento accampa il Mi-
nistro dimostra come sia questa una legge sul-
la quale veramente non possiamo dare nessun
voto.

Ho sentito l'accorata parola della collega
Valandro Gigliola che, vivendo sul luogo, co-
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nosce le necessitd e sente anche le aspiraziont
dei suoi concittadini.

Se non avessi nessun’altra ragione per vo-
tare contro questo progetto di legge, mi ba-
sterebbe la parola di una persona che vive
sul posto e che con la massima sincerita ci
porta 1’eco dei desideri di quella popola-
zione. '
doloroso sentire che proprio in questo mo-
mento, anziché di incremento, si parli di
soppressione di una linea ferroviaria.

Il Ministro, d’altra parte, non poteva non
dire questa, che & una verith: non si pud
tornare indietro. Trasformate i trasporti co-
me volete, ma non sopprimeteli 14 dove esi-
stono,

Ecco il punto nero della tesi: volete sop-
primere comungue un mezzo di comunica-
zione. Avrei capito che si dicesse: togliamo
questa tramvia, ma la sostituiamo. Noi sia-
mo uomini che viviamo in mezzo alle popo-
lazioni ¢ sappiamo cosa fanno queste per
avere un mezzo qualunque di trasporto.

Di fronte a questa situazione io potrei pro-
porre di rinviare 11 disegno di legge alla Ca-
mera. 0ggi la questione ha assunto una im-
portanza straordinaria: ognuno di noi desi-
dera veder chiaro e vuol sapere perché sono
state seritte le affermazioni che risultano dal-
la reclazione, Tra l'altro si dice che la linea
verrehbe abbandonata in quanto 11 traffico &
stato sempre molto scarso. Chi lo dice que-
sto ? Neanche il relatore si & compiaciuto di
illustrare questo punto della relazione, men-
tre voi avete 11 dovere di comprovare 1’affer-
mazione stessa.

Fate menzione di due argomenti: la disoc-
cupazione, per far passare anche i lavori non
necessari; ma poi affermate la necessitd di
sopprimere questa linea, dato il traffico scar-
sissimo. .

Siccome nol non possiamo giurare sulla
parola di nessuno, chiediamo che ci vengano
date pin attendibili notizie sul rendimento
effettivo della linea, tanto pit che 60 mila
cittadini chiedono che la linea sia mantenuta.
Mi sembrerebbe quindi opportuno che il di-
scgno di legge in discussione fosse rinviato
alla Camera.

Il collega Moro ha accennato ad un memo-
riale del comune di Montagnana: io posso cre-
dere alle sue affermazioni, ma ho il dovere
di credere anche alla parola del municipio di
Montagnana, 1l quale certamente non pud as-
serire 1l falso.

Dice il Ministro, in subordinata: per ora
diamo 1 265 milioni e facciamo poi il punto.

Onorevoli colleghi, & veramente strano e

To credo che il Ministro dovrebbe invece ri-
tivare il progetto di legge che egli stesso ri-
conosce non definitivo e non completo.

Se occorrerd un progetto definitivo, stu-
diamolo, come abbiamo il dovere di fare, e
poi ne parleremo. Non penso che, in attesa
del progetto definitivo, si possa approvare la
soppressione di una ferrovia: noi di questa
parte non possiamo assumere la responsabi-
lita di uomini politici e di cittadini di sop-
primere una linea di comunicazione che ser-
ve 60 mila abitanti,

Faccio pertanto istanza che il Ministro ri-
tiri i1 provvedimento per migliori accer-
tamenti anche da parte nostra. To assumo
impegno personale di andare sul posto per
vedere come stanno le cose, dopo di che, qua-
lora c¢i convincessimo, potremo sopprimere
tutte le linee di questo mondo.

Solo in tal caso potremo assumere la no-
stra responsabilith e potremo dire alle po-
polazioni interessate che, dopo i nostri stu-
di, c¢i siamo resi conto che il progetto di
legge deve essere varato.

VIOLA. Non conosco, in fondo, il proble-
ma che stiamo trattando e quindi non en-
trerd nel merito: desidero solo far rilevare
che onorevole Ministro dei trasporti ha pro-
posto una subordinata che si discosta note-
volmente da)l punto di vista contenuto nell’ar-
ticolo 1 del disegno di legge.

Ora, pur non accedendo alla tesi della ri-
messione alla Assemblea del disegno di legge,
mi pare opportuno sospendere ora per 24 0
48 ore la discussione, in modo da permetiere
al Ministro di vagliare meglio i1 problema
e di portare alla Commissione dei dati pin
completi e sicuri, che ci consentano di dare
1l nostro voto con piena conoscenza di causa.

Avanzo percid’ formale proposta di sospen-
S1va.

PRESIDENTE. Sulla proposta di sospen-
siva. dell’onorevole Viola potranno parlare, a
norma di regolamento, due oratori a favore
e due contro,

BABBI. Io parlo contro la sospensiva.
Penso che non sia il caso di sospendere, datn
che 1'onorevole Ministro ha dichiarato che &
disposto a togliere dall’articolo 1 le parole:
« in sostituzione di quello Noventa-Montagna-
na della tramvia predetta ».

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Per
chiarimento desidero dire che non si tratta
di una sostituzione definitiva. Io ho sempre
detto e ripetuto che si sostituisce qualcosa in
modo che se ne abbiano dei vantaggi, altri-
menti & meglio lasciare il peggio: se non altro
il lavoro che sara fatto potra rimanere. Percid
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si sostituisce la Noventa-Montagnana a condi-
zione che "quella zona sia servita meglio, al-
trimenti la sostifuzione non.avrebbe scopo. B
in questo senso preciso che posso accettare
tutti gli ordini del giorno che saranno proposti
e che mi assumerd la responsability di man-
tenerli, poiché & nell’ordine logico, non dico
della tecnica ma de! buon senso che non si
sopprima per sopprimere, ma si sopprima per
migliorare. Ad esempio, sopprimo un servizio
di corriera quando metto la ferrovia e sop-
primo una ferrovia secondaria quando metto
un filobus, oppure sopprimo una ferrovia
principale, ma vi pongo una linea di navi-
gazione aerea.

ROSSI MARIA MADDALENA Le barba-
bietole, le trasporta col filobus?

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Le
faccio presente, ad esempio, che sulla Bolo-
gna-Modena vi & un traffico maggiore per
strada che non per ferrovia: oggi sulle linee
stradali vi & un traffico medio di mille auto-
carri al giorno, che trasportano 15 mila ton-
nellate di merci. Quindi, ripeto, la sostitu-
zione viene fatta per 1Tll°1]01‘dle e non per
peggiorare.

BABBI. Io parlavo perché vi era questa
possibilita di soppressione; se non vi & tutti i
miei argomenti cadono. Del resto la questione
‘rimane® impregiudicata per 1’esistenza del

. tratto Noventa-Montagnana, per cui possia-
mo proseguire nell’approvazione del disegno
di legge; sara in sede tecnica che vedremo
se convenga O non convenga l'esistenza di
questa linea. .

PETRUCCI, Relatore. Onorevoli colleghi,
noi abbiamo esaminato questo disegno di leg-
ge e vi sono stati dei colleghi i quali hanno
fatto delle osservazioni che apparentemente
possono sembrare fondate. Debbo dire con
tutta tranquillitya che le preoccupazioni del-
I’onorevole Cerabona non possono essere ac-
colte perché quando si tratta di mezzi di co-
municazione, noi spesso dimentichiamo di es-
sere deputati e ci vogliamo sostituire agli or-
gani competenti che trattano e studiano que-
sti problemi.

E detto nella relazione — e questa natu-
ralmente & la veritd — che i progetti sono gia
stati esaminati dal Consiglio superiore dei la-
vori pubblici, il" quale in data 26 giugno
1948 ha riconosciuto la pubblica utilita delle
opere ed ha ritenuto accettabile i1 progetto
stesso.

Ora, 10 ritengo che il Consiglio superiore
del lavori pubblici sia composto di persone
che hanno un tale senso di responsability da
nou approvare alla leggera un progetto pre-

sentato. Il che vuol dire che il Consiglio su-
periore & persuaso che effettivamente 1l di-
segno di legge che & sottoposto al nostro esame
¢ meritevole della nostra approvazione. D’al-
tra parte non crediate che il Senato della Re-
pubblica lo abbia approvato, pure, alla leg-
gera: lo avra esaminato poiché ha dei com-
petenti e degli esperti in materia e se 1 sena-
tori hanno dato il loro parere favorevole, vuol
dire che essi in coscienza hanno ritenuto di
farlo.

Quind:, io penso che ’onorevole Cerabona
possa accettare la soluzione proposta dal Mi-
nistro. Inoltre io dico che la esagerazione
dei 265 milioni, preventivati per le modifiche
del ftracciato entro Vicenza e per la costru-
zione del tratfo Noventa-Este-Sant’Elena, non
pregiudica assolutamente la situazione della
linea di Noventa-Montagnana.

Ho fatto questa premessa per fogliere al-
I’onorevole Cerabona il dubbio che la situa-
zione non sia stata esaminata con assoluta
impavrzialith di giudizio: ognuno di noi ha
un senso di responsabilith quando esamina
le pratiche o 1 disegni di legge che gli ven-
gono affidati.

Quindi io dico che bisogna trasportare il
problema sull’'esame tecnico della proposta.
E a questo riguardo devo dire all’onorevole
Cerabona — che ha sostenuto la tesi di rinvio
dell’esame del disegno di legge alia Camera —
che questo non ¢ il primo caso che noi ab-
biamo esaminato in merito alla soppressione
di tratti di linea ferroviaria o tramviaria. In
Sicilia, per esempio si & lottato tanto per la
ferrovia Siracusa-Ragusa-Vizzini e poi abbia-
mo soppresso l'ultimo tratto. Quando l'am--
malato ha un arto che non funziona e vi ¢ la
possibilita che togliendo !'arto ammalato il
paziente migliori, bisogna toglierlo !

Quindi, in questo caso non & vero che il
probléma non sia stato studiato come si do-
veva, Se & necessario sopprimere un tratto
di linea lo dobbiamo fare, in quanto, se cosi
non facessimo, continueremmo ad avere un
esercizio normalmente passivo che pregiudi-
cherebbe l'esistenza della intera linea ferro-
viaria.

Per questi motivi ‘ed anche perché con la
proposta di sospensiva si perderebbe tanto
tempo e poiché questo problema risolve in
sostanza, almeno in parte, il problema della
disoccupazione di quella zona, io sono con-
trario alla proposta di sospensiva dell’onore-
vole Viola.

PRESIDENTE. Comunico che & stato pre-
sentato un ordine del giorno dagli onorevoli
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Caroniti, Ducci, Cotani, Tomba, Valandrc
Gigliola, Babbi e Rossi Maria Maddalena :

« L’ottava Commissione permanente invita
11 Ministro dei Trasporti a studiare un pro-
getto tecnico che permetta di mantenere in
esercizio il tratto di linea Noventa-Montagna-
na della tramvia Vicenza-Montagnana e di vo-
lere stabilire 1 lavori necessari per rimoder-
narlo e per scegliere il miglior sistema di ma-
teriale rotabile ».

CORBELLINI, Ministro det trasporti.
Sono disposto ad accettare questo ordine del
giorno, impegnandomi altresi a realizzare le
_comunicazioni viaggiatori e merci tra Noventa
e Montagnana, onde migliorare la precsistente
comunicazione tramviaria.

PRESIDENTE. Domando all’onorevole
Viola se, dopo la dichiarazione del Ministro
ingiste nella sua proposta.

VIOLA. Non insisto: la mia proposta ave-
va scopo conciliativo: sovrattutto era intesa a
consigliare I'amico Cerabona a ritirare la sua
proposta aderendo alla mia, considerando che
24 0 48 ore potessero esscre sufficienti a toglie-
re 1 dubbi, che egli ha espresso.

ROSSI MARIA MADDALENA. Vorrei farc
una precisazione: un collega ha parlato del
mandamento di- Montagnana come se esso
fosse destinato a ritornare indietro nel tempo;
1o devo dire che ¢ un mandamento rigogliosis-
simo, destinato a progredire; s¢ oggi & rimasto
quello che era 30 anni fa, come altri paesi vi-
¢ini, dobbiamo dire che questo stalo di cose
deve cessare, che dobbiamo andare avanti e
unon indietro. Quindi, 'argomento portato dat
collega non regge.

I} Ministro ha creduto bene, col consiglio
de1 suoi teenici ¢ col consenso del Senato, di
destinarc questa somma cosi ragguardevole
alla costruzione di un tronco ferroviario; pos-
siamo essere'd’accordo, perché tutto quello che
¢ fatto in piu ci trova consenzienti.

Ma il punto sul quale noi discutiamo &
questo: dobbiamo o non dobbiamo, per fare
questo nuovo tronco ferroviario, sopprimere il
vecchio?

I1 Ministro ha precisato: io non intendo
sopprimerlo, se voi non siete d’accordo nel
sopprimerlo. Benissimo, siamo d’accoido su
questo.

Se si dovesse parlare di precedenza nelle
necessita, potremmo anche sostenere che la
precedenza deve essere data al riattamento del
tronco Noventa-Montagnana; Montagnana &
staccata completamente, non ha altri mezzi di
trasporto, mentre Este & egregiamente servita.
Quindi, appoggiando la richiesta del manda-

mento di Montagnana, compiremmo il nostro
dovere; ma non vogliamo insistere su questo.

Piuttosto noi chiediamo al Ministro ed ai
colleghi di cercare di arrivare ad una solu-
zione concordata, che salvi l'una esigenza o
I’altra, che tenga conto dell'una e dell’altra
tesi.

Approviamo pure, se credete, questo prov-
vedimento, benché noi pensiamo che la spesa
di 265 milioni potrebbe essere rimandata ad
un tempo successivo. Perd, contemporanea-
mente, prendiamo un impegno concreto: mi
premetto di proporre un emendamento, a tal
fine, all’ordine del giorno testé letto, affinché
il Ministro si impegni a presentare entro il
30 settembre i1l progetto per la riattivazione e
il miglioramento del servizio ferroviario No-
venta-Montagnana.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Ho
bisogno di una data un po’ piu lontana, per-
ché devo sentire il parere tecnico del Consiglio
superiore dei lavori pubblici.

ROSSI MARIA MADDALENA. Facciamo
il 30 ottobre; in tal modo, di fronte alla legit-
tima aspettativa di quelle popolazioni noi po-
tremmo portare il conforto di questa sua di-
chiarazione, signor Ministro.

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Io mi
impegno senza chiederc nessuna autorizzazio-
ne di spesa, provvedendo ciog con la parte or-
dinaria del bilancio. Preferirei perod fissare Ia
data del 31 dicembre, anche se¢ sono convinto
di poter provvedere prima, sulla parte ordi-
naria del bilancio del mio dicastero.

SPOLETI. Ritengo che, a conclusione del-
’esposizione fatta dall’onorevole Rossi, si pos
sa giungere ad una affermazione che sia, se
non conclusiva, per lo meno sodisfacente per
tutti.

Se ho ben compreso, la nostra sola preoccu-
pazione & che Montagnana non resti priva di
mezzl che la mettano in comunicazione cor
gli altri centri.

Mi sembra che a cruesta conclusione si po-
trebbe giungere o attraverso un ordine del
giorno — che avrebbe il vantaggio di non rin-
viare al Senato una legge gia approvata — ¢
attraverso un emendamento che rispondereb-
be ad una maggiore esigenza di sicurczza da
parte nostra, ma che avrebbe lo svantaggio d:
rimandare la legge al Senato.

Comunque, l’esigenza principale sarebb:
che si parlasse di riattazione o di rimoderna-
mento della linea Noventa-Montagnana.

GUI. Premetto che anch’io sono della zona
e non avrei niente in contrario all’approvazic-
ne dell’ordine del giorno, allo scopo di non
rinviare la legge al Senato. Credo perd che la
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legge debba essere comunque rinviata al Se-
nato perché, stando all’attuale formulazion.
dell’articolo 1, 'ordine del giorno sarebbe con
esso in contrasio. L’articolo dice: « in sostitu-
zione » il-che sigmfica che noi votiamo un:
stanziamento per la costruzione di un tronca
in sostituzione di quello Noventa-Montagnana.

Ora, siccome l'ordine del glorno ha evi-
dentemente minor valore di una legge, mi pare
che ¢i verremmo a trovare in un vicolo cieco.
A mio avviso questo ordine del giorno non
avrebbe alcun valore, dato che bisogna sem-
pre sopprimere l'ultima parte dell’articolo {1,
la dove dice «in sostituzione, ecc. ». Tantc
vale, invece, approvare un emendamento so-
stitutivo in questi termint: « ...e il rimoderna-
mento di quello Noventa-Montagnana della
tramvia predetta ».

Quanto alla proposta affacciata dal Mi-
nistro di formulare ’articolo in modo da sop-
primere le parole « e del tronco, ecc. », nor
potrei accettarla, perché questo significhereb-
be che 1 fondi stanziati per fare 1 due lavon
resterebbero stanziati solo per il tronco Vi-
cenza Porta Monte-Campo Marzio.

CERABONA. In effetti, I'ordine del giorno
sarebbe superato dalla legge. Pertanto la que-
stione si potrebbe risolvere solo ove il Ministre
accettasse di aggiungere all’articolo 1 dopo la
parola « in sostituzionie » le altre « per il riii-
1novamento e la sistemagzione, ecc. ». M1 sem-
bra guesto 'unico modo per risolvere la que-
stione, anche se cid comporta il rinvio del di-
segno di legge al Senato.

VALANDRO GIGLIOLA. Sono sostanzial-
mente d’accordo con quello che ha affermat>
I’onorevole Guil. Noi ci interessiamo di queste
zone. che ¢i stanno molto a cuore, abbiamu
di mira il loro bene: quindi sono perfetta-
mente disposta a rinunciare all’emendamento
che avevo annunziato di voler proporre all’ar-
ticolo 1 € ad accettare quello dell’onorevole
Gui.

Sarei anche d’accordo col Ministro per vo-
tare I’ordine del giorno, perd, devo fare anche
10 osservare che l'ordine del giorno senzi
I’emendamento, effettivamente, non ha valorc.
Mi riferisco non soltanio alla relazione del
Governo, ma anche a quella del senatore Bat.
tista, il quale dice: « La costruzione di un
nuovo tronco Noventa-Eeste, con prolunga-
mento a S. Elena, sostituisce 1’esistente tronco
 Noventa-Montagnana, che verrebbe quindi an-
bandonato ». Quindi era esplicito che il *ronc»
fosse abbandonato !

Mi rallegro dell’intenzione attuale del Mi-
nistro, ma questa intenzione non era certo
espressamente detta nella relazione del Se-

%

nato ! L’emendamento proposto dall’onorevole: -
Gui & mugliore di quello che 10 avevo presen-
tato, perché non soltanto prospetta la soppres-
stone di quella determinata frase, ma ancho
aggiunge quanto & contenuto nell’ordine del
giorno. .
S1 dice: il disegno di legge dovra toruare
al Senato e si perdera del tempo. Desidero dire
che qui & in gioco non solfanto una questione
ceconomica o una questione di carattere tecnico
ma anche una questione di carattere eminen-
temente morale. Effetfivamente se il Senato
aveva varato questo disegno di legge con iz
parole: «in sostituzione di quello Noventa-
Montagnana della tramvia predetta », aveva
commesso un certo errore ed una grave ngiti-
stizia ai danni di Montagnana; quindi, questa
ingiustizia noi dobbiamo riparare. E quando
si dice che si perde del tempo, cid noa si-
gnifica nulla, perché se not: dovessimo per
non perdere del tempo lasciare questa :ngiu-
stizia faremmo, in fondo, una cosa cattiva
per un fine buono. E questo non & asschifa-
mente lecito: non & lecito mantenere una 1u-
giustizia per non perdere del tempo.
CARONITI. Vorrei insistere per la vota-
zione dell’ordine del giorno da me presentato,
sorpassando I’emendamento proposto dall’ono-
revole Gui e sostenuto dalla collega onorevole
Valandro, perché in sostanza i 265 milioni do-
vrebbero servire per fare quei lavori previstt
dali’articolo 1 della legge 20 dicembre 1948,
escludendo temporaneamente il tronco Noven-

) ta-Montagnana.

Approvando l'ordine del giorno-ed impe-
gnandosi il Ministro a presentare subito un
altro progetio entro i1 31 dicembre noi rag-
giungeremmo lo scopo di poter subito ofte-
nere c¢ido che c¢i proponiamo; invece, riman-
dando il progetto al Senato la somma che
adesso & disponibile pud darsi che non lo sia
piu. (Comments), Sara cosi, perché questi fon-
di che il Ministero dei trasporti puo oggi ave-
re a disposizione, potranno domani essere im-

.pegnat1 per altre opere ed allora non avrete.

mal una ferrovia Noventa-Montagnana.

Insisto perché venga votato il mio ordine
del giorno e sia respinto I'emendamento pro-
posto dall’onorevole Gui.

VIOLA. Sono d’avviso che bisogna cercare
di semplificare. Lie preoccupazioni avanzate
da parte dell’onorevole Gui sono giuste ma noi
dobbiamo anche tener conto della necessita
immediata di procedere. all’inizio dei lavori
ed, altresi, della susceftibilita del Senato
qualora questo disegno di legge dovesse ritor--
nave all’altro ramo de! Parlamento.
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D altra parte quando nui sappiamo che 1l
fine puod essere raggiunto egualmente, perché
complicarc le cose?

Non si tratta del volerc del Ministro, ma dr
un ordine del giorno che imypegna il Ministro
il quale ha la facolta di distrarre dei fondi da

" un capitolo per usarli in un altro.

Quindi, la mia proposta & questa: che si
voti 'ordine del giorno ¢ che il Ministro s
impegni a presentare un disegno di legge per
regolarizzare la questione,

PRESIDENTE. L’cmendamento proposto
dall’onorevole Gui & sostitutivo delle parole
« in sostituzione di quello Noventa-Monta-
gnana della tramvia predetta » con le altre
parole « e il rimodernamento di quello No-
venta-Montagnana della tramvia predetta ».

Quindi si tratta di un emendamento che
modifica sostanzialmente il testo della legge.

Ora, se questo emendamento & accolto, evi-
dentemente non piuod essere messo 111 votazione
Pordime del giorno perché esso & assorbito
completamente dall’emendamento. Se invece
I'emendamento e respinto, allora io debbo
mettere in votazione P'ordine del giorno il qua-
le rappresenta una subordinata del primo.

PERTUSIO. Malgrado che la discussione si-

s1a svolta ampiamente, le mie idee sono andate
_confondendosi. Ricordo, pero, che in un de-
terminato momento il Ministro con unit sua
interpretazione, che non corrisponde alla mia
dal punto di vista grammaticale, ha detto che
{e parole «in sostituzione di quello Noventa-
Montagnana della tramvia predetta » non vo-
levano significarc la soppressione di questo
iratto di linea.

To penso, secondo un mio punto di vista
interpretativo grammaticale e logico, che quel-
le parole vogliono dire, invece, soppressione.

Perd, siamo qui nel tentativo e nol deside-
rio di conciliare la conservazione di questo
tratto di linea e di poter prendere immedia-
tamente questi denari che possono andarc per
un'altra destinazione.

Allora, vorrel pregare 1'onorevole Ministro.

— se i colleghi sono d’accordo con me — di
fare una precisa dichiarazione sulla interpre-
tazione di questa frase che & contrastante con
la nostra ¢ con quella che ha dato 11 Senato.

COSTA. To sarci ancora piu spiacente di
assumere la funzione di cerbero per conto del-
la Commissione finanze e tesoro se non si
profilasse gid la necessitd di rinviare il di-
segno di legge al Senato. Credo che non sara
possibile evitare cid. Percid mi sento ancora
piu libero di intervenire per quanto riguarda
la parte finanziaria.

V1 prospetto due difficolta che non soro de-
stinate a rovinare la situazione. Sono due 0s-
servazionl che devono essere portate alla vo-
stra. riflessione. D’altra parte il mio & un pa-
rere che do ¢ non posso fare altro.

Dice ’articolo % nel testo approvato dal Se-
nato: « Alla detta spesa si provvedera con la
riduzione di pari importo della autorizzazione
di spesa di cui all’articolo 1 della logge 29 di-
cembre 1948, n. 1522 »,

Dunque, questo si dice nel disegno di legge
approvato dal Senato il 18 maggio e si dicevi
nel disegno di legge presentato dal Ministro
dei trasporti I'{1 maggio. Gosa significa cio?
Sigunifica che a esercizio quasi consuntivo si
dispone di un fondo di cui alla legge 29 dicem-
bre 1948, senza che si dia la dimostrazione
dell’esistenza di1 queste disponibilita.

Non ho da ricordarvi che alla fine dell’an-
no scorso abbiamo approvato due stanziamenti
eccezionali di venti miliardi per 1 bilancio
del lavori pubblici destinati alle province me-
ridionali comprese Latina, 1'Iscla d'El-
ba, ecc., e di altri venti miliardi per tutto lo
Stato compresc le province meridionali.

Ebhbene, questa legge in base alla quale si
straleiano questi 265 milioni dice: « E auto-

. rizzata la spesa di 20 miliardi per I'esecuzione

di opere pubbliche, straordinarie ed urgenti,
a pagamento a non differito, anche di compe-
tenza di amministrazioni provineiali e comu-
vali, di istitnzioni pubbliche e di beneficenza
e di enti pubbliei di assistenza.

« La suddetta somma sard iscritta nello
stato di previsione della spesa del Ministero
dei lavori pubblici - per 'ecercizio finanzia-
rio 1948-1949.

« I1 Ministro dei lavori pubblici determi-
nerd, di concerto col ministro del Tesoro, il
riparto della succitata spesa di 20 miliardi per
regioni ed approverd il programma dei la-
vori da eseguire.

« Questo programma sard formulato dat
Prvveditori alle opere pubbliche, di intesa
coi prefetti delle diverse provincie di ciascuna
regione, con preferenza ai lavori di comple-
tamento di opere gid iniziate ed a quelle, che
per la loro natura, consentano il piu rapido
impiego della mano d'opera, ma che perd ab-
biano per s¢ stessi carattere di funzionalita c
possano essere ultimati entro il termine mas-
simo di quattro mesi ».

CORBELLINI, Ministro dei (rasporti. La
legge stabilisce che questi 20 miliardi siano
dati ai Provveditorati ed & in facoltad del Mi-
nistro, senza chiedere 11 parere al potere le-
gislativo, di fare la ripartizione di tale som-
ma fra tutti i provveditorati d’'Ttalia; ne ha
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dato una quota al Provveditorato delle opere
pubbliche di Venezia.

COSTA. Non dice questo la legge, ma dice:
« Approvera 11 programma dei lavori da ese-

guire; programma che sara formulato dai
Provveditori alle opere pubbliche d’intesa

co1 Prefetti delle diverse provincie ».

CORBELLINI, Ministro dei trasporti. Quin-
di, non c'entra pia il potere legislativo; il
potere esecutivo ha avuto questa delega dal
potere legislativo; questo & il fatto.

Negli stanziamenti per lavori pubblici del
Provveditorato di Venezia erano stati destinati
300 milioni per opere di miglioramento delle
ferrovic del vicentino e per altre opere di bo-
nifica. Il Ministro dei lavori pubblici, d’ac-
cordo col Ministro Pella, poteva spostare il
programma nell’ambito del suo Ministero, con
una variazione. Siccome questi lavori di mi-
clioramento delle ferrovie non vengono fatti
nell’ambito del Ministero der lavori pubblici,
ma nell’'ambito del Ministero dei trasporti,
occorre un provvedimento, che autorizzi a
spendere quella somma in questi lavori, fer-
ma restando la mia facolta di fare sposta-
menti interni nell’ambito del mio Minstero.

La questione finanziaria & garantita dalla
responsabilitd del potere esecutivo di rispet-
tare la legge. )

COSTA. Ma quei fondi hanno una desti-
nazione specifica; nessuno vi impedisce. di
stanziarne degli altri. .

CORBELLINI, Mwnistro dei trasportt. Que-
sti lavori hanno i requisiti richiesti da quella
legge.

COSTA. Io dico che una framvia a vapore
non ha questi requisiti.

Passo alla seconda osservazione, ancora piu
grave. All’articolo 3 si dice: « La rete stra-
dale ed i fabbricati dei tronchi di cui all’ar-
ticolo 1 sono acequisiti in proprieta dello Stato,
che 1i lascia in uso gratuito alla societd con-
cessionaria per la durata della concessione.
Per effetto di quanto stabilito al comma prece-
dente, I’'amministrazione provinciale di Vi-
cenza non & tenuta al rimborso a norma del-
I'articolo 3 del decreto legislativo luogote-
nenziale 10 agosto 1945, n. 517, della metd del
concorso di cui al precedente articolo 1 »,

I1 Relatore ha detto che lo Stato da
265 milioni alla provincia di Vicenza, ma si
garantisce perché acquisisce la proprieta della
sede stradale. Questa non & garanzia, & un
equivalente. Mentre la legge ordinaria stabi-
lisce a carico degli enti locali 1'obbligo del
50 per cento, qui si fa un’esonero da questo
obbligo.

CORBELLINI, Ministro dei ¢rasporti. B
previsto per tulte le .ferrovie; ¢'¢ una legge
apposita, esiste non soltanto per questa, ma
per tutte le ferrovie concesse di tufta Italia.

COSTA. Se ¢’¢ una legge, allora si dica: -
« In applicazione della tale legge ». La si-
inazione & questa: che lo Stato rinuncia al
diritto di rimborso di meta di questo importo,
accettando una proprieta passiva, la proprieta
di una sede stradale, che & coperta dall’arma-
mento ferroviario.

CORBELLINI, Ministro det trasporti. B un
pubblico servizio: questo e il criterio esecu-
tivo della concessione ferroviaria: il Mini-
stero dei trasporti costruisce a sue spese ed
alla fine della concessione diviene proprie-
tario.

PRESIDENTE. Poiché nessun altro chiede
di parlare dichiaro chiusa la discussione ge-
nerale. Passiamo all’esame degli articoli, con
I'intesa che, ove non venisse approvato
I’emendamento Gui all’articolo 1, porrd in
votazione l'ordine del giorno Caroniti ed
altri.

ARrT. 1.

Il Ministro dei trasporti & autorizzato a
concedere all’Amministrazione provinciale di
Vicenza un concorso, sino all’importo massi-
mo di lire 265 milioni, per la costruzione —
m base a progetti esecutivi da concordarsi
con la concessionaria Societd Tramvie Vicen-
{ine_e da approvarsi, sentito il Consiglio supe-
riore dei lavori pubblici — del tronco Vicenza
Porta Monte-Campo Marzio della tramvia Vi-
cenza-Montagnana e del tronco Noventa-Este-
3. Elena in sostituzione di quello Noventa-
Montagnana della tramvia predetta.

Pongo in votazione 1'emendamento Gui,
cul ha aderito l'onorevole Valandro Gigliola,
che propone di sostituire alle parole: «in
sostituzione di quello Noventa-Montagnana
della tramvia predetta » le parole: «e il ri-
modernamento di quello Noventa-Montagna-
na della tramvia predetta ».

(B approvato).

Pongo in votazione 'articolo 1, cosi emen-
dato. :

(E approvato).

Passiamo agli altri articoli che, non es-
sendo stati presentati emendamenti, porrd

successivamente in votazione,
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ART. 2.

I1 pagamento all’Amministrazione provin-
clale di Vicenza della somma che sard in
definitiva accordata verra fatto a misura del-
’esecuzione dei lavori relativi alla sede stra-
dale ed ai fabbricati dei tronchi predetti, in
base a certificati di avanzamento da -rila-
sciarsi per importi non inferiori ad un ven-
tesimo della somma anzidetta e con la trat-
tenuta di un decimo, da liguidarsi dopo il
collaudo e la presentazione del conto di liqui-
dazione totale dei lavori medesimi,.

In caso di riconosciuta necessitd il Mini-
stro dei trasporti potra disporre, per l’inizio
dei lavori, il pagamento di una anticipazione
pari ad un decimo della somma accordata.

(B approvalo).

ART. 3.

L sede stradale ed 1 fabbricati dei tronchi
di cui all’articolo 1 sono acquisiti in proprieta
dello Stato che 1i lascia in uso gratuito alla
Societd concessionaria per la durata della
concessione.

Per effetto di quanto stabilito al comma
preccdente, I’Amministrazione provinciale di
Vicenza non ¢ tenuta al rimborso, a norma
dell’articolo 3 del decreto legislativo luogote-
nenziale 10 agosto 1945, n. 517, della meta del
concorso di cui al precedente articolo 1.

I rapporti tra lo Stato, I’Amministrazione
provinciale di Vicenza e la Societd Tramvie
Vicentine in dipendenza di quanto stabilito
con la presentc legge saranno regolati con
apposito atto da approvarsi con decreto del
Presidente della Repubblica sentito il Consi-
glio di Stato e su proposta del Ministro
dei trasporti di concerto col Ministro del
tesoro.

(B approvalo).
ART. 4.

Per la concessione di cui all’articolo 1 della
presente legge ¢ autorizzato lo stanziamento
nello stato di previsione della spesa del Mi-
nistero dei trasporti per 1'esercizio 1948-49
tella somma di lire 265 milioni.

Alla detta spesa si provvedera con la ri-
duzione di pari importo dell’autorizzazione di
spesa di cui all’articolo 1 della legge 29 di-
cembre 1948, n. 1522.

I1 Ministro del tesoro & autorizzato a prov-
vedere con propri decreti alle occorrenti va-
riazioni di bilancio.

(E approvalo).

ART. 5.

La presente legge enfra in vigore il giorno
successivo a quelio della sua pubblicazione
nella Gazzetta Ufficiale.

(E approvalo).

11 disegno di legge sara poi votato a scru-
finio segreto.

Discussione del disegno di legge: Norme sul
trattamento di quiescenza e previdenza del
personale che ha prestato servizi nell’ Am-
ministrazione ferroviaria ed in altre Am-
ministrazioni statali. (370).

PRESIDENTE, Segue all’ordine del gior-
no il disegno di legge: « Norme sul trafta-
mento di quiescenza e previdenza del perso-
nale che ha prestato servizi nell’Amministra-
zione ferroviaria cd in altre Amministrazioni
statali » (370).

Ricordo alla Commissione che il disegno
di legge in discussione fu gia da noi esami-
nato in sede normale. '

Ritengo pertanto che sia perfettamente
inutile ripetere la discussione gia fatta, salvo
che il Relatore abbia qualcosa da aggiun-
gere.

MAZZA, Relatore. Nulla: mi rimetto alla
relazione svolta quando. il disegno di legge
fu esaminato in sede normale.

PRESIDENTE. Passiamo allora all’esame
degli articoli che, non essendo stati presen-
tati emendamenti, porrd successivamente in
votazione.

ART. 1.

Agli agenti di ruolo delle ferrovie dello
Stato che vengano assunti o comunque fac
ciano passaggio in altra amministrazione
statale si applicano, dalla data della assun-
zione o del passaggio, le disposizioni vigenti
per il collocamento a riposo e per il tratta-
mento di quiescenza e di previdenza dei
personali civili e militari dello Stato.

Ai dipendenti statali di ruolo, civili e
militari, che vengano assunti 0 comungue
facciano passaggio presso I’Amministrazione
delle ferrovie dello Stato si applicano, dalla
data dell’assunzione o del passaggio, le dispo-
sizioni vigenti per il collocamento a riposo
e per il trattamento di quiescenza e di pre-
videnza degli agenti delle ferrovie dello Stato.

Le disposizioni di cui ai precedenti commi
valgono anche per le assunzioni o i passagi
verificatisi anteriormente alla data di en-
trata in vigore della presente legge.

(E approvalo).
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ART. 2.

I servizi di ruolo prestati dai, personali di
cui al precedente articolo, anteriormente
all’assunzione od al passaggio, sono valutati,
agli effetti del collocamento a riposo e dei
trattamenti di quiescenza e di previdenza,
secondo,le norme vigenti per il personale
del’amministrazione di provenienza.

Per la valutazione dei servizi di cui al
precedente comma non & dovuto alcuncon-
tributo da parte degli interessati, né si fa
luogo al trasferimento dall’'una all’altra am-
ministrazione e dall’'una all’altra Opera di
previdenza delle ritenute operate ai fini del
trattamento di quiescenza e di previdenza
durante la prestazione dei servizi stessi.

(E approvato).

ART. 3.

I periodi di servizio non di ruolo gia
riconosciuti 6 riscattati presso 1’ammini-
strazione di provenienza sono valutati agli
efletti del trattamento di quiescenza- da
parte dell’amministrazione presso la quale
ha avuto luogo l’assunzione o il passaggio.
A questa ultima amministrazione sono ver-
sate le ritenute per i riconoscimenti od i
riscatti, ancora in corso alla data dell’as-
sunzione 0 del passaggio.

(E approvato).

ART. 4.

1l personale di cui all’articolo 1 che, per
il servizio in precedenza prestato, abbia
liquidato pensione 0d assegno, anche tem-
poraneo, non privilegiato, perde il godimento
della pensione o dell’assegno.

Il nuovo trattamento di quiescenza, da
liquidarsi al personale stesso all’atto del
definitivo collocamento a riposo, non puod
comunque essere inferiore a quello prece-
/dentemente goduto.

Qualora trattisi di pensione od assegno
privilegiato o di pensione eccezionale, si
applica la norma contenuta nell’articolo 3,
secondo comma, della legge 11 aprile 1938,
n. 420. ’

Qualora, il servizio in precedenza prestato
abbia dato luogo alla liquidazione della in-
dennita o del sussidio per una sola volta in
luogo di pensione, per ottenere la valutazione
del servizio stesso agli effetti del trattamento
di quiescenza, ai sensi dell’articolo 2,  gli
interessati debbono versare all’ ammlmstra—
“zione presso la quale sono stati assunti o
hanno fatto passaggio, l'indennitd o il sus-

sidio gia riscosso, in una sola volta o a rate,
con le norme e modalitd previste dall’arti-
colo 70 del testo unico approvato con regio
decreto 21 febbraio 1895, n. 70. ’

Al personale di cui all’articolo 1, al quale,
pe1 il servizio prestato in precedenza sia.
stata corrisposta dall'Opera di previdenza
cui era iscritto la indennitd, di buonuscita,
spetta la liquidazione di una ulteriore in-
dennitd di buonuscita in relazione soltante
ai nuovi servizi prestati.

(E approvato).

ART. 5.

L’onere - del trattamento di quiescenza
spettante al personale di cui al precedente
articolo 1 viene assunto per intero dall’am-
ministrazione presso la quale avviene la
cessazione definitiva dal servizio.

La indennita di buonuscita e-le altre
prestazioni previdenziali fanno carico per
intero. all’Opera di previdenza dell’ammini-
strazione presso la quale ha avuto luogo
I’assunzione o il passaggio.

(E approvato).

ART. 6.

I dipendenti di altre amministrazioni
statali assunti alla carica di direttore gene-
rale o di vice direttore generale delle ferrovie
dello Stato, possono optare per il trattamento’
di quiescenza e di previdenza del personale
delle ferrovie dello Stato ed in tal caso si
applicano le norme di cui ai precedenti arti-
coli. L’opzione\deve essere esercitata entro
il termine perentorio di mesi tre dalla data
di assunzione; per i funzionari attualmente
in carica, tale termine decorre dalla data
di entrata in vigore della presente legge e la
opzione ha effetto dalla data di assunzione
alla carica.

(E approvato).

ART. 7.

Rimangono fermi i provvedimenti di
riconoscimento e di riscatto dei servizi di
ruolo adottati anteriormente alla data di
entrata in vigore della presente legge, salvo
I’abbuono dell’eventuale parte di contributo
ancora da pagarsi alla data predetta. Per
quanto riguarda l'eventuale periodo non
riconosciuto o non riscattato si applicano le
norme contenute nel precedente articolo 2.

(E approvato).
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ArT. 8.

E abrogato larticolo 5 della legge 23
luglio 1944, n. 742. Per gli agenti ferroviari
gia passatl ad altre amministrazioni dello
" Stato con diritto a rimanere iscritti al Fondo
pensioni ed all’Opera di previdenza delle
ferrovie dello Stato, restano ferme le dispo-
sizioni in vigore che regolano il loro colloca-
mento a riposo ed il loro trattamento di
quiescenza e di previdenza.

'E approvato).

11 disegno di legge sarad poi votato a scru-
tinio segreto.

Discussione del disegno di legge: Modifiche al
decreto legislativo del Capo provvisorio del-
lo stato 30 giugne -1947, n. 783, velativo
alla temporanea assunzione da parte dello
Stato del contributo dovuto dai comuni
delPItalia ‘meridionale e delle Isole per ’im-
pianto e Destensione di reti telefoniche ur-
bane e per i collegamenti interurbani. (569).
(Urgenza).

PRESIDENTE, L’ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge concernente
modifiche al decreto legislativo del Capo
provvisorio dello Stato 30 giugno 1947, n. 783,
relativo alla temporanea assunzione da parte
dello Stato del contfributo dovuto dai comuni
dell’Italia meridionale e delle Isole per 1'im-
planto e l'estensione di ret: telefoniche ur-
bhiane e per 1 collegamenti interurbani.

Ha facolta di parlare }onorevole relatore.

DE PALMA, Relatore. 11 decreto legisla-
tivo 30 giugno 1947, n. 783 cui si apportano
. modifiche col presente disegno di legge, rien-
tra nel quadro delle provvidenze a favore di
quei comuni meridionali che soffrono della
deficienza d1 mezzi veloci di comunicazioni
stradali e ferroviarie, per fare in modo che
detti comuni possano almeno usufruire delle
comunicazioni telefoniche, di piu rapido im-
pianto.

Col predetto decreto fu stabilito che il
concorso della meta della spesa dovuta dai
comuni per impianti di rete telefoniche fa-

cesse carico al bilancio dello Stato quandoi

gli impianti riguardassero comuni sprovvisti
di telefono e fossero eseguiti nel 1947-48.
All'uopo furono stanziati 350 milioni ri-
partiti nei due esercizi 1947-48 e 1948-49. Tali
impianti perd non poterono essere eseguiti
perché sorsero delle controversie con le so-
cietd concessionarie. Essendo queste contro-
versie attualmente appianate, si & reso neces-

sario modificare- il decreto del 1947, stabi-
lendo che 1l concorso dello Stato sia concesso
anche per i lavori da eseguire nel 1949-50.

E siccome quella legge dava facoltd ai co-
muni di fare la domanda di concessione en-
tro un mese dalla pubblicazione della legge
¢ siccome questa legge fu pubblicata 11. 25
agosto 1947, i comuni si videro ridotta di mol-
0 la possibilita di poter esplicare questo loro
diritto; si & pertanto data facolta ai comuni
di poter avanzare la domanda di concessione
entro due mesi dall’entrata in vigore della
presente legge. .

Agli effetti dell’articolo 81 della Costitu-
zione, non vi sono difficoltd perché non si
impegnano nuove somme; il provvedimento
quindi credo possa essere senz'altro appro-
vato,

Per quanto riguarda i singoli articoli, de-
siderei proporre alla Commissione un emen-
damento.

Queste disposizioni rientrano nel quadro
dei provvedimenti a favore del Mezzogiorno.
Ova, & noto che tutti i provvedimenti in pa-
rola sia nel campo dell’industria che in quelli
dell’agricoltura, del turismo, dei lavori pub-
blici, ecc. sono stati estesi ai comuni appar-
tenenti alle provincie di Frosinone e Latina.
Molti di questi comuni erano compresi, fino
al! 1927, nella provincia di Caserta, la quale fa
parte del meridione. Ma vi & anche un’alira
ragione, e cioe che le due provincie si tro-
vano dal lato occidentale Tungo I’Abruzzo, che
anche fa parte del meridione.

I comuni di queste due provincie, inoltre,
presentano condizioni economiche del tutto
analoghe a quelle delle regioni meridionali:
chi conosce queste zone pud darmene atto.
Ci16 a prescindere dal fatto che si tratta di
zone che hanno avuto immenst danni dalla
guerra e che sono da includersi senz’altro in
quell’area depressa, al cui risollevamento si
ispirano le provvidenze accordate a favore
del Mezzogiorno. )

Di piu, nelle leggi precedenti, recanti
provvidenze a favore dell'Italia meridionale
e insulare, é stata sempre compresa I'isola
d’Elba ¢ quindi anche questa isola dovrebbe
trarre  beneficio dal provvedimento in que-

_stione.

Per queste ragioni, propongo un articolo
aggiuntivo, del seguente tenore:

« Le disposizioni contenute nel decreto le-
gislativo del Capo provvisorio dello Stato 30
glugno 1947, n. 783, sono estese ai comuni
appartanenti alle provincie di Frosinone e di
Latina, nonché ai comuni dell'isola d’Elba ».
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Ho fiducia che la Commissione e il Mini-
stro vorranno accogliere questo emenda-
mento, '

JERVOLINO, Ministro delle poste e lele-
comunicazioni. Vorrei dire anzitutto che
I'csecuzione dei lavori che si dovevano fare
nel 1947-48 & consentita anche nel 1948-49,
data la riapertura dei termini.

C'e un’altra questione: col decreto 30 giu-
gno 1947 era data facoltd alle societd conces-
sionarie di eseguire i lavori. Siccomé le so-
cietd concessionarie, nonostante le pressioni
continue del Ministero, non sono sempre sol-
lecite, abbiamo avuto premura di aggiun-
@ere un inciso all'articolo 1, per il quale a
questi lavori potra plovvedere direttamente
io Stato.

In merito all'emendamento ploposto dal
velatore, devo dire sinceramente il mio pen-
siero.

Non ho nessuna difficoltd -a trovare giu-
stissime le ragioni in virtu delle quali I’emen-
damento medesimo debba essere accolto dalla
Commissione. 11 precedente stanziamento di
fondr di 300 milioni, se speso nel 1947-48
avrebbe dato la possibilitya ad alcuni conces-
stonari di aziende di Stato di eseguire tutti
quanti i lavori; purtroppo per ragioni di or-
dine economico quei Javori non furono ese-
guiti e vengono eseguiti nel 1948-49, e quindi
questa somma di 350 milioni stanziata a tale
8cOPO sl aggiunge a quella di aitri 350 milioni,
cda sostenersi dai concessionari e penso che
la crfra complessiva sard sufficiente a poter
creare impianti di telefoni. a favore di quei
comuni che gia ne hanno fatto domanda. Co-
me si potra provvedere per i rimanenti co-
muni ? C'& P'articolo 81 il quale, purtroppo,
pone delle difficoltd alla realizzazione di un
programma massimo, per il quale occorre-
rebbe uno stanmamento di almeno altrl 500
milioni, ripartiti in due esercizi.

I} mio programma & questo: tutti i 1800
comuni d’Italia che non hanno il telefono de-
vono avere questo minimo mezzo di comu-
nicazione. Su questo siamo perfettamente
d’accordo: sfondate un portone spalancato.
Perd occorre provvedere alla spesa, alirimenti
facciamo dlSpOSlZlOIll di legge inoperanti

COLASANTO. Vorrei pregare di conside-
vare anche le necessita delle frazioni dei co-
mum, quindi bisogna usare una dizione la
quale consenta anche a queste frazioni le
quali, spesso, hanno da 8 a 10 mila abitanti,
di avere mezzi di comunicazione telegrafica
e telefonica.

E detto nell’articolo 1 del disegno di legge

« anche se all’esecuzione abbia provveduto

lo Stato per confo delle societa concessiona-
rie ». Io crederei opportuno aggiungere dopo
le parole « abbia provveduto » le altre pa-
role « 0 che provveda ».

Per quanto riguarda il termine per la pre-
sentazione di nuove richieste, devo far pre-
sente che molto probabilmente i sindaci del
comuni non leggono i  giornali ed allora puo
darsi che in due mesi essl non vengano nep-
pure a conoscenza di questa legge. Percio
proporrei un termine di almeno sei mesi.

CERABONA. Se si dovesse approvare la
legge cosi come &, io penso che forse, ri-
guardo al termine, sia opportuno, per le ra-
gioni espresse dall’onorevole collega che mi
ha preceduto, di aumentarlo a tre mesi.

In quanto alle frazioni penso che non sia
opportuno accennarvi, perché bisognerebbe
cominciare a distinguere quelle grosse da
quelle picecole.

DE PALMA, Relatore. Per quanto riguar-
da Vosservazione fatta dal collega Colasanto
circa l'estensione alle frazioni a me sembra
che non sia il caso di accoglierla; innanzi
tutto perché la legge riguarda esclusivamente
1 comum e poi perché 1’articolo 213 del co-
dice delle telecomunicazioni dice: « Le reti
urbane comprendono di regola il territorio di
un solo comune ». Quindi si parla del « ter-
ritorio di un solo comune » ed io penso che
le frazioni facciano parte di quel territorio
anche perché, secondo la legge: « esso si puo
estendere in un raggio di 10 chilometri »

Quindi mi sembra che se domani il co-
mune, essendovi la possibilitd, volesse esten-
dere la rete anche nelle frazioni, si possa
avvalere di queste disposiziomi, cioé della
comprensione delle frazioni nel territorio del
comune e, m un raggio di 10 chilometri.

Vi e anche un’altra ragione. La legge &
stata fatta per fornmre di telefono i comuni
che ne sono sprovvisti. Ora, dobbhiamo pen-
sare che quando vt sono molti comuni in
Italia i guali sono sprovvisti di questo mez-
z0, & logico che si debba pensare prima ad
essi e poi alle frazioni.

- Ripeto che se potremo avere la possm]-
lita e la disponibilitd di mezzi, anche le fra-

zioni di comune potranno beneficiare di que- .

sta legge, se pure l'onorevole Ministro non
concorda con me per quanto riguarda 1'in-
terpretazione dell’articolo 213 del codice delle
telecomunicazioni, come ho' notato dai suoi
dinieghi.

JERVOLINO, Ministro delle posie e tele-
comanicazioni. Ella ha perfettamente ragione,

T qui perd si tratta di onere. Che V'articolo del
codice postale che elia ha ricordato dia di-
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riito aile frazioni di poter chiedere 'esten-
sione della rete non v'é dubbio, ma qui si

tratta di provvidenze e di vedere chi deve’

sostenere la spesa. Il diritto ¢’¢, ma si fratta
di vederc chi deve sostenere le spese: se lo
Stato o 1 comuni.

DE PALMA, Relatore. Potrei obiettare che
nella relazione che accompagna il disegno di
legge viene richiamato 1'articolo 239...

JERVOLINO, Ministro delle poste e tele-
comunicazioni. ...che riguarda i comuni.

DE PALMA, Relatore. Si, ma l’articolo
239 si riporta all’articolo 213. Comungue, pre-
go l'onorevole Colasanto di non insistere su
questo emendamento.

L’onorevole Colasanto ha proposto anche
di modificare ’articolo 1 nel senso che occor-
rerchbe aggiungere dopo le parole « abbia
provveduto » le altre « o che provveda ». Nes-
suna difficoltda da parte mia a questa ag-
giunta.

Circa il termine di due mesi di cui all’ar-
ticolo 2, mi sembra che in fondo vada bene,
poiché & anche compito nostro di rappresen-
tanti di segnalare ai comuni che vi sono delle
disposizioni di legge al riguavdo; quindi st
potrebbe evitare questo cambiamento, con il
gquale si andrebbe incontro agli inconvenienti
¢ui ha accennato 'onorevole Ministro,

ggli noi ci troviamo a disposizione 350
milioni che si rendono insufficienti perché si
¢ perduto tempo. Se ancora ne perderemo
dell’altro, forse questa insufficienza potrebbe
divenire ancora maggiore.

PRESIDENTE. Nessun altio chiedendo di
pariare, dichiaro chiusa la discussione. Pas-
siamo all’esame degli articoli.

ART. 1.

Il concorso dello Stato previsto dagli ar-
ticoli 1 e 2 del decreto legislativo del Capo
provvisorio dello Stato 30 giugno 1947, n. 783,
& dovuto anche per gli impianti, 1’estensione
ed i collegamenti telefonici eseguiti negli anni
1949 e 1950 anche se all’esecuzione abbia prov-
vedujo lo Stato per conto delle Societa con-
cessionarie.

Pongo in votazione la prima parte dell’ar-
ticolo 1 fino alle parole: 30 giugnou 1947,
n. 783 ».

(E approvalo).

Qui si inserisce l’emendamento dell’ono-
revole Colasanto: «é& esteso anche alle fra-
zionl dei comuni »,

Lo pongo in votazione.
(Non é& approvalo).

JERVOLINO, Ministro delle poste ¢ delle
telecomunicaziont, Propongo di aggiungere
dopo la parola « eseguiti » le altre « o da ese-
guirsi ».

PRESIDENTE. Pongo in votazione questo
emendamento proposto dall’onorevole Mini-
stro Jervolino.

(B approvato).

L’onorevole Colasanto propone che si ag-
giunga dopo le parole « abbia provveduto »
le altre « o provveda ».

Pongo in votazione questo emendamento.

(B approvato).

Pongo in votazione la restante parte del-
I'articolo 1, con le modificazioni approvate.

(B approvala).

Passiamo all’articolo 2:

I Comuii che, nei termini fissati dal de-
creto legislativo del Capo provvisorio dello
Stato 30 giugno 1947, n. 783, non chiesecro al
Ministero delle poste e delle telecomunicazioni
I'autorizzazione ad avvalersi del concorso di
cui all’articolo 1 di tale decreto legislativo,
potranno presentare la relativa domanda entro
due mesi dalla pubblicazione della presente
legge nella Gaszzetta Ufficiale, precisando a
quale localitd i1 comune intenda essere col-
legato. - -

L’onorevole Colasanto propone di sosti-
tuire alle parole « due mesi » le parole « ser
mesi ».

Pongo in volazione questo emendamento,

(Non & approvato).

)

L’onorevole Cerabona propone di sosti-

tuire « tre mesi ».
Pongo in votazione cuesto emendamento.
(E approvalo).
Pongo in votazione 'articdlo 2 cosi eman-
dato.
(B approvato).
L’onorevole relatore ha proposto il se-

guente articolo 2-b7s, che diventera 3, se ap-
provato:

Le disposizioni di cui agli articoli prece-
denti sono estese ai comuni appartenenti alle-
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provincie di Frosinone e Latina, nonché ai
comuni dell'isola d’Elba.

Lo pongo in votazione.

(E approvato).

Passiamo all’articolo 3, che diviene 4.

La presente legge entra in vigore lo stesso
giorno della sua pubblicazione nella Gaz-
zetta Uffictale.

Lo pongo in votazione.

(E approvalo).

11 disegno di legge sara poi votato a scru-
tinio segreto.

Discussione del disegno di legge: Maggiorazio-
zione dei éanoni per la manutenzione e
Puso di linee telefoniche e degli apparati
telegrafici per il periodo 1° luglio ‘1946 -
30 giugno 1947. (594).

PRESIDENTE. Segue all’ordine del gior-
no il disegno di legge: Discussione del Set
no il disegno di legge: Maggiorazione dei ca-
noni per la manutenzione e 1'uso di linee teole-
grafiche e telefoniche e degli apparati tele-
grafici per il periodo 1° luglio 1946-30 giu-
eno 1947,

L’onorevole relatore ha facolta di esporre
la sua relazione.

COTANI, Relatore. Con decreto legislativo
luogotenenziale 24 marzo 1946, n. 337, furono
agglornati i canoni relativi alla manulen-
zione ed all’uso di linee telegrafiche e tele-
foniche e di apparati telegrafici; perd dal
1946 1 prezzi dei maderiali e della mano di
opera sono aumentati. Il Ministro delle poste
ha presentato un disegno di legge per l'ag-
giornamento dei canoni per il periodo 1946-
1947, che vengono elevati in media di 7 volte.

I canoni vengono ridotti del 25 per ceato
nei riguardi del Ministero della difesa e delle
Societd ferrotramviarie, e del 50 per cento
nei confronti del Ministero dei trasporti
e delle Societa telefoniche concessionarie.

Gl aumenti proposti sono inferiori alla
media delle maggiorazioni apportate in tutti
i campi dell’economia nazionale e non com-
pensano le spese che lamministrazione delle
poste e dei telegrafi sostiene per la manuten-
zione della rete telegrafica e telefonica.

Sono previstli nuovi aumenti per gli eser-
cizi 1947-48 e 1948-49. Perd il provvedimento

in esame & urgente, perché ’amministrazione
ha sospeso, nel frattempo, la riscossione dei
canoni. Per conseguenza, prego la Commxs—
sione di volerlo approvare.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-

‘sione generale,

Poiché nessuno chiede di parlare, la di-
chiaro chiusa. Passiamo all'esame degli arti-
coli che, non essendo stati presentati emen-
damenti porrd successivamente in votazione:

ART. 1.

I canoni annui per la manutenzione e per
'uso delle linee telegrafiche e telefoniche, dei
sostegni, della corda e dei ganci portacavi,
dei conduttori in .cavi aerei, sotterrati e sot-
tomarini e degli apparati telegrafici, comun-
gue stabiliti, vengono fissati nella misura di
cui alla tabella annessa alla presente legge.

(B approvato).

“

ART. 2.

\

Per 1 tronchi speciali ¢ostruiti e mantenuti
nell’interesse del Ministero dell’interno rego-
lati da speciali convenzioni, si applicano i ca-
noni contemplati nella tabella di cui al pre-
cedente articolo 1 per cid che riguarda la ma-
nutenzione della palificazione e dei fili, men-
tre la quota per rimborso stipendio degli agen-
ti addetti alla sorveglianza di ciascun tronco
viene fissata in lire 200.000 annue per ogni
agente.

Per i tronchi speciali Segesta-Trapani co-
struiti e mantenuti nell'interesse delle ferro-
vie dello Stato, regolati da apposita conven-
zione, i canoni contemplati nella tabella di
cui al precedente articolo 1 per cid che ri-
guarda la manutenzione della palificazione e
dei fili, .vengono ridotti della metd, mentre
la quota rimborso stipendio degli agenti ad-
detti alla sorveglianza dei tronchi stessi viene
fissata in lire 200.000 annue per ogni agente.
Tutto cid senza pregiudizio degli accordi presi
o da prendersi fra I’ Amministrazione delle po-
ste e delle telecomunicazioni e quella delle fer-
rovie dello Stato per la ripartizione della spe-
sa, cosi risultante fra le due Amministrazioni,
in conseguenza dell’appoggio di conduttori
delle poste e telecomunicazioni sulla palifica-
zione ferroviaria anzidetta.

Per i tronchi speciali della linea Metapon-
to-Reggio Calabria, pure costruiti e mantenuti
nell’interesse delle Ferrovie dello Stato, rego-
lati da apposita convenzione e per i quali le
ferrovie forniscono i materiali, si applica sol-
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tanto il canone di lire 200.000 annue per ogni
agente addetto alla manutenzione di ciascun
tronco.

Per i tronchi speciali costruiti e mantenuti
nell'interesse del Ministero della difesa (Eser-
cito, Marina e Aeronautica) regolati da spe-
ciali convenzioni, i canoni contemplati nella
tabella di cui al precedente articolo 1 per cid
che riguarda la manutenzione della palifica-
zione e dei fili, vengono ridotti di un quarto,
mentre la quota per rimborso stipendio degh
agenti addetti alla sorveglianza di ciascun
tronco viene fissata in lire 200.000 annue per
ogni agente.

(E approvalo).

ART. 3.

Per le societa telefoniche concessionarie di
zona 1 canoni per appoggic e manutenzione
dei circuiti posati anteriormente al 1° luglio
1925 e ceduti con convenzione, saranno calco-
lati nella misura di lire 900 a chilometre
doppino.

Per 1 circuiti sociali posati posteriormen-
te a tale data e per le voci dal n. 1 al n. 11
della tabella annessa alla presente legge, sa-
ranno applicati i canoni indicati nella tabel-
la stessa, ridotti della meta.

(B approvato).

ART. &,

Per 11 Ministero della difesa (Esercito, Ma-
rina e Aeronautfica) 1 canoni di cul al numeri
da 1 a 20 della tabella annessa alla presente
legge, e quelli di cui al successivo articolo 7,
sono ridotti di un quarto; per le societd con-
cessionarie di ferrovie e tramvie ad uso pub-
blico, limitatamente alle prime undici voci
della tabella annessa alla presente legge, 1
canoni sono ridofti di un quarto; per le fer-
rovie dello Stato,- per la societa Italcable e
per I'Azienda di Stato per i-servizi telefonici,
limitatamente alle prime undici voci della
tabella, i canoni sono ricotti della meta.

‘F approvato).
ART. D.
Nulla & variato nei riguardi dei canoni do-

vuti dalle ferrovie dello Stato, previsti dal-
I’articolo 9 della Convenzione stipulata fra

I’Amministrazione delle poste e telegrafi e
I’Amministrazione ferroviaria il 4 aprile 1941
registrata alla Corte dei conti il 10 febbraio
1942, registro n. 4, Ufficio riscontro poste, fo-
glio n. 12.

(E approvalo).

ART. 6.

I canoni dovuti dai comuni per la manu-
tenzione delle linee telegrafiche, ai sensi della
legge 28 giugno 1893, n, 3200, sono elevati,
rispettivamente, a lire 100 anmue a chilometro
per i comuni che forniscono i pali e a lire
200 annue a chilometro per i comuni che non’
forniscono i pali.

(E approvato).

ART. 7.

Per J'uso di ciascun canale di telegrafia
armonica, a chiunque ceduto, si applicano 1
canoni annui calcolati in bhase ai seguenti
criteri;

a) per i collegamenti internazionali per-
manenti: meta della tariffa telefonica fra 1'Ita-
la e lo Stato interessato moltiplicata per
24.000;

b) per i collegamenti interni permanentt
lire duemila a chilometro;

¢) per i collegamenti interni ed interna-
zionali utilizzati per periodi inferiori alle 8
ore giornaliere: un ottavo del canone di cui
alle precedenti voci @) e b) moltiplicato per
il numero delle ore di utilizzazione, aumen-
tato di un quarto d’ora per ciascun periodo
di utilizzazione,

(B approvatlo).
ART. 8.

I canoni di cui ai precedenti articoli si ap-
plicano per il periodo dal 1 luglio 1946 al
30 giugno 1947.

Con altro provvedimento saranno determi-
nati i canoni per il periodo successivo.

Tutte le altre prestazioni non contemplate
nella presente legge o nella tabella annessa,
saranno regolate con apposite convenzioni.

(E approvato).

Pongo 1n votazione anche la annessa ia-
bella dei canoni.
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1.

TABELLA DEI CANONI

CANONI MANUTENZI()NE PALIFICAZIONT E FILJ

Per ogni chilometro di palificazione di proprieta di terzi .

2. — Per ogni chilometro di filo posato su palificazione di proprieta d1 term
3. — Per ogni chilometro di filo posato su palificazione dei telegrafi .

10.

11.

12.

13.
14.

15.
16.

17.
8.

19.
20.

w >

L.

»
)

8.400 -
560
2.800

CANONI MANUTENZIONE SOSTEGNI CORDA E GANCI PORTACAVI AEREI

—_
&

Il

Per ogni chilometro di sostegni corda e ganci portacavi aerei di proprieta
di terzi . .

Per ogni ch110metr0 d1 corda e gancl portacaw aerei su sostegm d1 pro—
prietd dei telegrafi . . . . .. e e e e e

Nota. — Per'i'cavi sotterrati non si apphca alcun canone di manutenzione.
In caso di guasti di cavi sia aerei che sotterrati, i proprietari debbono
rimborsare le spese di riparazione a pié di lista.

CANONI DI FITTO PER PALIFICAZIONI E -CONDUTTORI
DI PROPRIETA DEI TELEGRAFI UTILIZZATI DA TERZI

Per ogni chilometro di palificazione utilizzata esclusivamente dal terzo .
Per ogni chilometro di filo di*ferro o di bronzo posato su detta palificazione

Per ogni chilometro di filo di ferro o di bronzo posato su pahﬁcazmne con
comunicazioni promiscue . . . ./. Coeee

Per ogm chilometro di conduttore in cavo aereo 0 sotterrato .

Per ogni chilometro di comunicazione telefoniéa comunque reahzzata at—
traverso cavi sottomarini .

Per ogni chilometro di comunicazione telegraﬁca cornunque reahzzata at—
traverso cavi sottomarini . e e e e e e e e .

Nota. — 1 canoni di cui ai numeri 10 e 14 riguardano soltanto 1'uso dei cavi
sottomarini. In caso di guastl le spese di riparazione vérranno ripartite
fra i vari utenti (compresa I’Amministrazione dei telegrafi) in propor-
zione al numero delle comunicazioni utilizzate da ciascuno seguendo
il.criterio che la quota dovuta dagli utenti dei circuiti telefonici sia dop-
pla di quella dovuta dagli utenti dei circuiti telegrafici.

CANONI SIMULTANEE

Per ogni chilometro di simultanea telegrafica o telefonica .

CANONI APPARATI

Canoni manutenmone apparati telestampanti di proprieta di terzi

Canoni d’uso’e di manutenzione apparati telestampantl di proprieta dei te]e-
grafi ceduti a terzi . .

C.anonl manutenzione r1perf0rat0r1 telesfampantl d1 ploprleta dl te1z1 .

Canoni d’uso e manutenzione r1pe1f01ator1 telestampanh di proprietda dei
telegrafi ceduti a terzi

Canoni manutenzione di un emettltore automatlco per telestampantl d1 pz 0-
prietd di terzi . .

Canoni d’uso e manutenzmne d1 un emettltore automatlco per telestampanu
di proprietd dei telegrafi ceduto a terzi . . .. . .

Canone manutenzione apparato Morse diproprieta d1 te1z1 .

Canoni d’uso e manutenzione apparato Morse di propmeta del telefrlaﬁ
ceduto a terzi . . ..

approvala).

disegno di legge sara poi votato a scrutinio segreto.

L.

»

»

10.360

4.200

150

39.200

56.000
17.500

25.000
24.500

35.000

- 3.500

5.040
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Seguito della discussione del disegno di legge:
Concessione di un contributo straordinario
di lire 30 milioni al Consorzio autonomo
del porto di Genova. (610). (Approvato dalla
VII Commissione permanente del Senato).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
il seguito della discussione del disegno di leg-
ge: « Concessione di un contributo straordi-
nario di lire 30 milioni al Consorzio autonomo
del porto di Genova ».

Questo disegno di legge & stato appro-

vato dalla VII Commissione permanentee del

Senato,

Il Relatore, onorevole Pertusio, ha gia ri-
ferito nella precedente seduta, in cui, come
glt onorevoli colleghi ricorderanno, la discus-
sione venne sospesa, in seguito all’eccezione
sollevata dal rappresentante della Corumis-
sione finanza e tesoro, in quanto il disegno
di legge si riferiva all’esercizio finanziario gia
scadufo. :

Ho compiuto un’indagine presso il Mini-
stero del tesoro, indagine che vale anche per
il successivo disegno di legge.

La ragioneria gencrale dello Stato, I'ono-
revole Malvestiti ed il Ministro Pella hanno
dichiarato — ¢ di questo & stata data comuni-
cazione alla Presidenza della Camera —
che possono essere approvati i disegni di
legge, in cui si parla di stanziamenti nei bi-
lanci 1948-49, sia perché non & ancora tra-
scorso un mese dalla chiusura dell’esercizio,
sia perché non @ stato presentato ancora il
conto consuntivo.

Quindi la difficolta, che era sorta, & su-
perata,

Onorevole Relatore, ha nulla da aggiun-
gere sulla relazione gia svolta?

PERTUSIO, Relatore. Nulla, signor Pre-
sidente.

PRESIDENTE. Poiché nessuno chiede di
parlare, passiamo all’esame degli articoli, che,
non essendo stati presentati emendamenti
porro successivamente in votazione.

ART. 1.

E autorizzata la spesa di lire 30 miliom
per la concessione, al Consorzio Autonomo dei
porto di Genova, di un contributo straordi-
nario nelle spese di gestione dallo stesso so-
stenute a tutto I'esercizio 1945-1947.

(E approvato).
= ART. 2.

Per gli effettt di cui all’articolo 81, 4¢ com-
ma, della Costituzione della Repubblica, alla

copertlira dell'onere derivante dalla presente
legge viene destinata una corrispondente ali-
quota delle maggiori entrate di cui alla legge
3 febhraio 1949, n. 31, concernente variazioni
allo stato di previsione dell’entrata per 1'eser-
cizio finanziario 1948-49.

(E approvalo).

ART. 3.

Con decreti de' Ministro per il tesoro sari
provveduto alle occorrenti variazioni nello
stato di previsione della spesa del Ministero
della Marina mercantile dell’esercizio 1948-49.

(E approvato).

Il disegno di legge sara poi votato a scru-
tinio segreto.

Discussione del disegno di legge: Concessione
di un contributo straordinario di lire
6.000.000 a favore delPIstiftuto nazionale
per i studi ed esperienze di architettura
navale. (611). (Approvato dalla VII Com-
missione permanente del Senato).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca:
« CGoncessione di un contributo straordinario
di lire 6.000.000 a favore dell'Istituto nazio-
nale per studi ed esperienze di architettura
navale ».

Questo disegno di legge & stato approvato
daila VII Commissione permanente del Senato.

L’onorevole Firrao ha facolty di esporre la
sua relazione.

FIRRAO, Relatore. Onorevoli colleghi,
dopo le distruzioni della guerra 1'Italia di-
spone di una sola vasca navale sulle tre delle
guali era dotata: Anche le analoghe istitu-
zionl francesi e tedesche sono state distrutte
dalle vicende della guerra. Da questa consta-
tazione deriva I'importanza per 11 nostro Pae-
se di questo Istituto, la cui vitalita, tuttavia,
non & assicurata per due ordini di motivi.

I1 primo & costituito dalla necessitd di im-
ponenti riparazionit che si impongono alla
vasca per eliminare alcuni inconvenienti che
compromelitono la csattezza dei calcoli. Que-
sti lavori richiedono un finanziamento note-
vole, che troverda un primo fondo con 1'ali-
quota stabilita sulle sovvenzioni nelle costru-
zioni per lincremento della marina mercan-
{ile. B da augurarsi che il Governo trovi modo
di finanziare l'ulteriore fabbisogno necessa-
rio a mettere la nostra vasca navale in condi-
zioni di perfetta efficienza.

I1 secondo motivo riguarda le normali spe-
sc di esercizio della vasca. Come ricorderete,
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in sede di bilancio della marina mercantile
feci rilevare la mancanza di idonel finanzia-
menti per I'esercizio della vasca navale. I1 con-
cetto che la vasca debba trovare copertura
delle sue spese con i propri introiti, dissi che
non poteva essere accettato, per I’'importanza
che l'istituto ha per l'interesse e il prestigio
scientifico del nostro Paese, giacché questi
introiti dovrebbero trovare impiego nel con-
tinuo rinnovamento e miglioramento dell’at-
trezzatura scientifica dell'istituto, mentre il
Governo avrebbe dovuto provvedere alle spe-
se di esercizio.

Il progetto di legge che & sottoposto al no-
stro esame tende appunto a fornire alla vasca
i mezzi per coprire il suo passivo di bilancio
dell’esercizio decorso. I1 Ministero della Ma-
rina Mercantile mi ha confermato che pari
disavanzo & da prevedere anche per 1'esercizio
in corso, per il quale & in corso un provve-
dimento analogo a questo in esame.

I1 Senato ha gia approvato il contributo di
esercizio in 6.000.000 per il 1948-49.

In queste condizioni raccomando alla Com-
missione 'approvazione del disegno di legge
in esame.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione generale, Nessuno chiedendo di parlare,
la dichiaro chiusa. Passiamo all’esame degli
articoli che, non' essendo, stati presentati
emendamenti porrd successivamente in vo-
tazione:

ART. 1.

& autorizzata la concessione di un contri-
buto straordinario di lire 6.000.000, per I’eser-
cizio finanziario 1948-49, a favore dell’Istituf.
nazionale per studi ed esperienze di architet-
tura navale.

(E approvato).
Art. 2.

A tale spesa verra provveduto mediante
riduzione, per lo stesso importo, dello stan-
ziamento del capitolo 353 dello stato di previ-
sione della spesa del Ministero del tesoro per
I'esercizio 1948-49. :

(B approvato).
ART. 3.

Il Ministro per il tesoro & autorizzato ad
apportare con propri decreti le occorrenti va-
riazioni di bilancio.

(E approvato).

I1 disegno di legge sard poi votato a scru-
tinio segreto.

Discussione del disegno di legge: Autorizzasio-
ne della spesa di lire 200 milioni per prov-
vedere alla revisione dei prezzi contrattua-
li in dipendenza dell’esecuzione dei lavori
di riparazione di danni di guerra alle ope-
re del porto di Genova. (650). (Approvate
dalla VII Commissione permanente del Se-
nato). :

PRESIDENTE. Segue all’ordine del giorne
il disegno di legge: « Auforizzazione della
spesa di lire 200 milioni per provvedere alla’
revisione dei prezzi contrattuall in dipenden-
za dell’esecuzione dei lavori di riparaziones
di danni di guerra alle opere del porto di Ge-
nova ». i

11 disegno di legge & stato gia approvato

* dalla VII Commissione permanente del Se-

nato.

L’onorevole Pertusio ha facolta di esporre
la sua relazione.

PERTUSIO, Relatore. Onorevoli colleghi, a
tutti sono note le distruzioni e le rovine causa-
te dalla guerra alle opere ed alle attrezzature
del porto di Genova. Con il decreto legislativo
luogotenenziale 22 settembre 1945, n. 710 e
col -decreto del Capo provvisorio dello Stato
24 gennaio 1947, n. 52, fu autorizzata la com-
plessiva spesa di 3 miliardi (dei quali 300 mi-
lioni per il settore di competenza delle Ferro-
vie dello Stato) per ripristinare le opere e gli
impianti distrutti o danneggiati.

Detta somma ¢, peraltro, risultata non suf-
ficiente sia perché, come & stato possibile ac-
certare soltanto nel corso della esecuzione dei
lavori 1 danni materiali erano in concreto piu
gravi di quelli accertati 1 un primo tempo,
sia perché gh aumenti del costo della mano
d’opera e del materiali, verificatisi durante
I'esecuzione dei lavori, hanno accresciuto sen-
sibilmente la spesa della ricostruzione e dclle
riparazioni degli stessi danni in un primo tem-
po accertati. ’

In virtu dei decreti sopraricordati — giova
tenerlo presente — il Consorzio autonomo del
porto di Genova e stato incaricato di curare,
in conformitad delle norme di legge, le rico-
struzioni e le riparazioni, con obbligo di pre-
sentare 1 .rendiconti a giustificazione delle
somme via via prelevate, E tale compito ha lo-
devolmente assolto. Tuttavia gli aument1 dei
costi di mano d’opera e di materiali, verifi-
catesi durante 1’esecuzione dei lavori, hanno
reso necessaria la revisione dei prezzi con-
trattuali, prevista e regolata dal decreto le-
gislativo 6 dicembre 1947, n. 1501, per le opere
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appaltate con 1 finanziament1 sopra ricordati,
¢ I'importo complessivo delle revisioni, appro-
vate dal Consigho superiore dei lavori pub-
blici, ammonta a 450 milioni, la cui disponi-
bilitd & indispensabile per pagare allc imprese
assuntrici dei Javori (molte delle quali sono
in grave difficolta pel mancato pagamento dei
loro crediti) I'importo delle singole revision!
di loro spettanza.

I1 disegno di legge in discussioile provvede
soltanto parzialmente a questa necessita, auto-
rizzando 1ntanto la spesa di 200 milioni (arti-
colo 1) e disponendo (articolo 3) la corrispou-
dente riduzione della spesa autorizzata in basc

.all’articolo 10 lettera &) dclla legge 30 otto-
bre 1948, n. 1265, che approva lo stato di pre-
visione decl Ministero deil lavori pubblici per
I'esercizio 1948-49. Analogamente a quanto di-
sposto col decreto legislativo luogotenenziale
.22 settembre 1945, n. 710, detta somma di
lire 200 milioni & accreditata (articolo 2) al
Consorio del Porto di Genova nella apposita
contabilita speciale con obbligo di rendiconto
2 scarico del prelevamenti che saranno effet-
tuati dal Consorzio e alla condizione che i pa-
gamenti siano disposti previa autorizzazione
del ministero, sentiti 1 competenti organi.

Tale sistema, seguito come si & rilevato per
le spese relative al lavori gia eseguiti, ha dato
buoni risultati, perché ha consentito al con-
sorzio di effettuare sollecitamente 1 pagament:
senza che cid attenuasse 1 controlli del mini-
stero competente.

Il ministero del tesoro ¢ delegato ad effet-
tuare (articolo 4) con propri decreti le occor-
rentl variazion: di bilancio. Data la urgenza
da effettuare i pagamenti in conto delle revi-
sioni, & infine previsto che la legge entrerd in
vigore il giorno successivo a quello della sua
pubblicazione (articolo ).

Poiché non si tratta di un nuovo onere a
carico del bilancio dello Stato, ma di un sem-
plice passaggio di fondi da un capitolo ad un
altro, e ciog, in sostanza, di una specifica attri-
buzione dei fondi accantonati per la revisione
dei prezzi ai lavori eseguito per conto de!
Ministero dei lavori pubblici nel porto di Ge-
nova, non sembra possano essere sollevate
obiezioni al disegno di legge, che confido
raccoglierd 11 consenso degli onorevoli col-
leghi.

PRESIDENTE. -Dichiaro aperta la discus-
sione generale. Poiché nessuno chiede di par-
lare, la dichiaro chiusa, .

Passiamo all'esame degli articoll, che, non
essendo stati presentati emendamenti, porrd
successivamente in votazione:

ART. 1.

B autorizzata la spesa di lire 200 milion
per provvedere agli oneri dipendenti dalle
revisioni dei prezzi dei contratti di appalto

- relativi ai lavori di riparazione dei danni di

guerra subiti dalle opere del porto di Genova
al cui finanziamento & stato fatto fronte con
le speciali autorizzazioni di spesa disposte con
il decreto legislativo luogotenenziale 22 settem-
bre 1945, n. 710 e con il decreto legislativo
del Capo provvisorio dello Stato 24 gennaio
1947, n. B2.

(E approvato).

ABT. 2.

La somma di cui al precedente articolo sa-
ra accreditata a favore del Consorzio Autono-
mo del porto di Genova nella contabilita spe-
ciale di cut all’articolo-2 del decreto legislativo
luogotenenziale 22 settembre 1945, n. 710, ed
il Consorzio presentera al Ministero dei lavori
pubblici i rendiconti a discarico delle somme
da esso prelevate.

I pagamenti avranno luogo previa approva-
zione da parte del Ministero dei lavori pubbli-
ci degli elaborati delle revisioni, sentiti gli or-
gani tecnici consultivi del Ministero mede-
simo. :

(E approvalo).

ART. 3.

L’autorizzazione di spesa di cui all’articolo
10 lettera b) della legge 30 ottobre 948,
n. 1265, che approva lo stato di previsione del-
la spesa del Ministero dei lavori pubblici per
I'esercizio finanziario 1948-49 & ridotta di 1i-
re 200 milioni.

(E approvato).

ART. 4.

« Con decreti del Ministro del tesoro sard
provveduto alle occorrenti variazioni di bi-
Jancio ».

(E approvato).

ART. 5.

« La presente legge entra in vigore il giorno
successivo a quello della sua pubblicazione
nella Gazzetta Ufficiale ».

(E approvato).

Il disegno di legge sara subito votato a scru-
tinio segreto.
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Votazioni segrete.

PRESIDENTE. Indico le votazioni segrete
sui disegni di legge esaminati nella seduta
odierna:

(Segquono le wvotaziont).
Comunico i risultati della prima votazione
segreta suil seguenti disegni di legge:

i « Lavori di trasformazione della tramvia a
vapore Bassano-Vicenza-Montagnana » (565):

Presenti e votanti. . . . . 32
Maggioranza . . . . . . A7
Voti favorevoli . . . . 32
Voti contrari . . . . O

(Le Commissione approva).

« Norme sul trattamento di quiescenza e di
previdenza del personale che ha prestato ser-
vizi nell’Amministrazione ferroviaria ed in
altre Amministrazioni statali » (370):

Presenti e votanti . . . . 32 .
Maggioranza . . . . . . 17
Voti favorevoli . . . . 32
Voti contrarxi . . . . O

(La Commissione approva).

« Modifiche al decreto legislativo del Capo
Provvisorio dello Stato 30 giugno 1947, n. 783,
relativo alla temporanea astensione da parte
dello Stato del contributo dovuto dai comuni
dell’Ttalia meridionale e delle isole per 1'im-
pidnto e 'estensione di reti telefoniche ur-
bane e per i collegamenti urbani » (569):

Presenti e votanti . . . . 32
Maggioranza . . . . . . 17
Voti favorevoli ., . . . 31
Voti contrari . . . . 4

[}
(La Commissione approva).
Comunico 1 risultati della seconda vota-
zlone segreta sui disegni di legge:

« Maggiorazione dei canoni per la manu-
tenzione e I'uso delle linee telegrafiche e tele-

foniche e degli apparati telegrafici per il pe-
riodo 1° luglio 1946-30 giugno 1947 » (594): .

Presenti e votanti . . . . 30
Maggioranza . . . . . . 186
Voti favorevol: . . . . 30
Voti contrari . . . . O

(La Commissione approva).

« Concessione di un contributo straordina-
rio di lire 30 milioni al Consorzio autonomo
del porto di Genova » (610):

Presenti e votanti . . . . 30
Maggioranza R 1
Voli favorevoli . . . . 30
Voti contrari . . . . 0 ‘

(La Commussione approva).

« Goncessione di un contributo straordina-
rio di lire 6 milioni a favore delllstituto na-
zionale per studi ed esperienze di arvchitet-
tura navale » (611):

Presenti e volanti . . . . 30
Maggioranza . . . . . . 16
Voti favorevoli . . . . 30
Voti contrari . . . . O

(La Commissione approva).

« Autorizzazione della spesa di 200 milio-
ni per provvedere alla revisione dei prezzi
contrattuali in dipendenza dell’esecuzione dei
lavori di riparazione di danni di guerra alle
opere del porto di Genova » (650):

- Presenti e votanti . . . . 30
Maggioranza . . . . . . 16
Voti favorevoli . . . . 29

“Voti contrari . . . . 1

(La Commissione approva).

La seduta termina alle 13,45,
\
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