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La seduta comincia alle 10.

Sono presenti:

Angelini, Cara, Cappugi, Caroniti, Cor-
bino, Cotani, De Palma, Ducci, Farinet,
Firrao, Franzo, Gennai Tonietti Erisia, Gian-
nini Olga, Giavi, Gorini, Imperiale, Lom-
bardi Riccardo, Mazza, Monticelli, Monterisi,
Moro Francesco, Orlando, Pecoraro, Pertusio,
Salvatore, Spoleti, Tomba, Veronesi, Volgger.

MONTICELLI, Segretario, legge il pro-
cesso verbale della seduta precedente.

(E approvato).
Congedi.

PRESIDENTE. Comunico che sono in
congedo i deputati: Bettinotti, Borsellino,
De Martino Alberto, Petrucci e Troisi.

Rinvio della discussione del disegno di legge:
Norme relative all’indenniti di licenziamento
ai supplenti delle ricevitorie postali e tele-
grafiche. (95).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la. discussione del disegno di legge: Norme
relative all'indennita di licenziamento ai
supplenti delle ricevitorie postali e telegrafiche.

Come gli onorevoli colleghi ricorderanno,
la discussione di questo disegno di legge era
stata rinviata, nella precedente seduta, su
richiesta del Ministro proponente. L’onore-
vole Relatore ha facolta di parlare. '

ORLANDO, Relatore. leri sera il Ministro
Jervolino mi ha fatto presente che oggi non
avrebbe potuto partecipare ai lavori della
Commissione perché occupato in Consiglio
dei.Ministri, e si & scusato di questo. Mi ha
accennato di riferire alla Commissione che
penserebbe di ritirare il provvedimento, in
quanto, per la parte che riguarda Ilistituto
di quiescenza dei ricevitori postali, vorrebbe
lasciare la sifuazione immutata. Vorrebbe,
invece, accedere alla richiesta da noi formu-
lata, perché l'indennitd di licenziamento dei
supplenti delle ricevitorie venga portata
ad un mese per ogni anno di servizio pre-
stato. Comunque, mi ha invitato a rivolgere
alla Commissione la preghiera di voler rin-

_ viare I’esame del provvedimento alla pros-

sima seduta, per poter intervenire personal-
mente ed esprimere il proprio punto di vista.

PRESIDENTE. Allora, se non vi sono
osservazioni, l’esame del disegno di legge
é rinviato alla prossima seduta.

(Rimane cosi stabilito).

Discussione del disegno di Iegge: Costituzione
di un Comitato centrale del Iavoro portuale
presso il] Ministero della marina mercan-
tile. (103).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: Costitu-
zione di un Comitato centrale del lavoro
portuale presso il Ministero della marina
mercantile.

I1 Relatore, onorevole Mazza, ha facolta
di svolgere la sua relazione.

MAZZA, Relatore. Osservo preliminar-
mente che non sono molto convinto della
necessita della costituzione di questo Comi-
tato centrale, perché mi pare che si verifichi
una continua e troppo spontanea nascita
di comitati del genere, che spesso costitui-
scono soltanto un aggravio burocratico.
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Per quanto io mi sia reso dlhgente ed
abbia pregato i 1appresentant1 dei lavoratori
portuali di.farmi giungere i loro desiderata,
fin’ora non mi é pervenuta alcuna proposta
di modifica, neppure da parte della compe-
tente IFederazione dei. lavoratori portuali.
Io debbo quindi
Commissione l'approvazione del disegno di
legge, permettendomi di suggerire una sola
modifica, e cioé I'inclusione all’articolo 2,
fra i componenti del Comitato, anche di
un rappresentante dei piccoli armatori, le
cui attivita e necessitd differiscono da quelle
dei grandi armatori e che é pertanto glusto
trovino la loro espressione in seno al ComltaLo
Non ho nient’altro da aggiungere.

PRESIDENTE. Nessuno chiedendo di
parlare, passiamo all’esame degli articoli.

ART. 1.

« Presso il Ministero della marina mercan-
{ile ¢ istituito il Comltato centrale del lavoro
1301tua1e

I1 Comitato & chiamato a dare pareri sui
problemi di' carattere generale relativi alle
operazioni di imbarco, sbharco, trasbordo, de-

posito e movimento delle merci e di ogni altro

materiale nei porti marittimi dello Stato e al
trattamento giuridico ed economico del per-
sonale addetto a tali operazioni.

I membri del Comitato sono nominati con
decreto del Ministro per la marina mercan-
tile ».

Lo pongo in votazione.

(E approvalo).

JART. 2.

« J1 Comitato & cosi composto‘:

@) il capo del servizio del lavoro marit-
" timo e portuale presso il Ministero della ma-
rina mercantile, presidente;
b) un rappresentante del Ministero del
tesoro; ; “
, ¢} un rappresentante del Ministero del-

I'industria e del commercio;

d) un rappresentante del Ministero del
lavoro e della previdenza sociale;

e) un rappresentante del Ministero dei
trasporti;

f) un funzionario del Ministero della ma-
rina mercantile di grado non inferiore al VI;

g) un 1app1e<entante del Comltato inter-
mnisteriale dei prezzi;

h) un rappresentante dell’ Alto Commis-
sariato per I'igiene e la sanitd pubblica;

1) un rappresentante degli industriali;

/) un .rappresentante dei commercianti;

m) un rappresentante degli armatori;

senz’altro proporre alla

n) tre rappresentanti dei lavoratori por-
tualli.

Le funzioni di segretario sono affidate ad
un funzionario del Ministero della marina
mercantile, di grado non superiore all’VIII.

Possono. eventualmente essere chiamate a
partecipare ai lavori del Comitato persone
particolarmente esperte nella materia e i rap-
presentanti di enti o associazioni interessate
al problemi posti all’ordine del giorno ».

LOMBARDI RICCARDO. Vorrei chiedere
all’onorevole Relatore quale sarebbe la fun-
zione del rappresentante del Tesoro in questo
Comitato.

MAZZA, Relatore. Ritengo che essa possa
essere giustificata dal fatto che lo scarico
delle merci puo influire sull’andamento dei
prezzi e dei cosli.

PRESIDENTE. Pongo in votazione l'ar=
ticolo 2 fino alla leltera m) compresa.

(E approvalo).

A questo punto si inserisce I’emendamento
aggiuntivo dell’onorevole Mazza: «n) un rap-
presentante dell’armamento minore ».

LOMBARDI RICCARDO. Aderisco alla
richiesta che un rappresentante degli arma-
torli minori sia incluso, ma desidererei che
sia aumentato da tre a quattro il numero dei
rappresentanti dei lavoratori, perché noh sia
alterata la proporzione esistente.

PRESIDENTE. Pongo in votazione
I’emendamento Mazza: «n) un rappresentante
dell’armamento minore ».

(E approvato).

Passiamo all’alinea successivo, che diver-
rd o) in sede di coordinamento. L’onorevole
Lombardi Riccardo propone di portare a
4 il numero dei rappresentanti dei la-
voratori portuali.

MAZZA, Relatore. Sono d’accordo; chledo
perod che sia stabilito nella legge che il quarto
membro sia rappresentante dei lavoratori
portuali dei porti minori, per evitare una
preponderanza dei rvappresentanti dei grandi
porti.

MONTICELLI. Se aumentiamo il Comi-
talo, esso viene ad essere in numero pari.

MAZZA, Relatore. Era gia parl in par-
tenza.

MONTICELLL. Non ¢ un argomento.
Ritengo che sarebbe stato consigliabile 1l
numero dispari per le eventuali decisioni.

PRESIDENTE. Non é detto che la pre-

.valenza debba essere di una categoria di

persone piuttosto che di un’altra. Ciascuno
interviene con la sua qualifica. Portare un
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altro rappresentante dei lavoratori dei pic-
coli porti corrisponde esattamente alla modi-
ficazione precedente, con la quale & stato
chiamato a far parte del Comitato un rap-
presentante del naviglio di piccolo cabotag-
gio, in quanto & giusto che gli interessi
dei lavora.o1i dei porti minori siano rappre-
sentati nel Comitato centrale. Non ci dob-
biamo preoccupare del giuoco delle maggio-
ranze e delle minoranze, ma delle qualifiche.

Conseguentemente, pongo in votazione
I’emendamento sostitutivo dell’ultimo alinea,
secondo la proposta degli onorevoli Lombardi
Riccardo e Mazza:

" «o) quattro rappresentanti dei lavoratori
portuali e dei quali almeno uno rappresen-
tante dei lavoratori nei porti minori ».

(E approvato).

Pongo in wvotazione la restante parte
dell’articolo 2: °

« Le funzioni di segretario sono affidate
ad un funzionario del Ministero della marina
mercantile, di grado non superiore all’VIII.

« Possono eventualmente essere chiamate
a partecipare al lavori del Comitato persone
particolarmente esperte nella materia e i
rappresentanti di enti o associazioni inte-
ressate ai problemi posti all’ordine del giorno ».

(E approvata).

Pongo in votazione P'articolo nel suo com-
plesso con gli emendamenti approvati.

(E approvalo).

Passiamo all’articolo 3:

« I membri del Comitato durano in carica
un biennio e possono, alla scadenza, essere
confermati ».

(E approvato).

Segue l’articolo 4:

« Le spese per il funzionamento del Comi-
tato sono a carico del bilancio speciale degli
uffici del lavoro portuale ».

(E approvato).

Questo disegno di legge sard votato a
scrutinio segreto in fine seduta.

Rinvio della diseussione del disegno di legge:
Inquadramento fra i salariati temporanei di
manovali di pulizia ¢ di facchinaggio dipen-
denti dal Ministero delle poste e delle tele-
comunicazioni. (191).

PRESIDEXTE. L'ordine del giorno reca .

la discussione del disegno di legge: Inqua-
dramento fra i salariati temporanei dei mano-

vali di pulizia e, di facchinaggio dipendentt
dal Ministero delle poste e delle telecomu-
nicazioni.

Ricordo che l’esame di questo disegno
di legge fu sospeso nell’attesa che la I Com-
missione, alla quale era stato inviato per
il parere, si pronunciasse in merito. Il pa-
rere non & ancora giunto. Io lo sollecitero,
al fine di poter esaminare il disegno di legge
nella prossima seduta. Pertanto propongu
che la discussione sia rinviata. :

(La Commissione approva).

Discussione del disegno di legge: Provvedimenti
per gli assuntori delle Ferrovie dello Stato.
(193).

PRESIDENTE. L’crdine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: Prov-
vedimenti per gli assuntori delle Ferrovie
dello Stato. Il disegno di legge & stato gia
approvato dalla VII Commissione del Senato

Avverto che per questo disegno di legge,
come per il successivo n. 194, la: Commissione
¢ integrata dall’apposita Sottocommissione
finanze e tesoro.

Ha facoltd di parlare il relatore, ono-
revole Cappugi.

CAPPUGI, Relatore. Gli assuntori ferro-
viari sono di fatto dei capi fermata o dei capi
stazione in stazioni molto piccole, ovvero
sono sorveglianti di passaggi a livello. Si:
potrebbe pensare che queste categorie di
dipendenti delle Ferrovie dello Stato si trovino
in analoga condizione a quella dei ricevitori
postali. Il provvedimento in esame, che é&-
gia stato approvato dalla Commissione del
Senato in sede legislativa, mira soltanto a.
migliorare le condizioni economiche degli
assuntori. Questi ultimi chiedono da tempo
di essere passati in ruolo nelle Ferrovie dello
Stato. Pero, tale richiesta non.é stata ac-
colta, mentre si & ritenuto equo provvedere
a dei miglioramenti di carattere economico.
Con decreto legislativo del Capo provvisorio
dello Stato 18 ottobre 1946, n. 405, venne
regolato il trattamento degli assuntori e dei
loro dipendenti. Questo decreto venne emesso
in relazione al decreto legislativo 21 novembre
1945, n. 722, recante provvedimenti econo-

"mici a favore dei dipendenti statali. Nel

decreto legislativo n. 722 era pero detto,
all’articolo 13, che questi benefici economici
non erano estensibili agli assuntori ferroviari
se non attraverso un provvedimento partico-
lare che avrebbe dovuto essere preso di
concerto fra il Ministro dei trasporti e il
Tesoro. Un’analoga riserva & stata fatta
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anche nei provvedimenti riguardanti gli sta-
tali che si sono poi susseguiti dopo il decreto
legislativo n. 722; ed é appunto per mantenere
la promessa di estendere questi benefici
agli assuntori, che si provvede adesso con
questo disegno di legge.

Gli assuntori, in questo provvedimento
di legge, si dividono in due grandi categorie
a seconda .della natura del lavoro prestato,
cioe a dire: coloro che esercitano mansioni
che hanno direttamente connessione col ser-
vizio ferroviario, e quelli invece che esercitano
mansioni che non sono strettamente e diret-
tamente connesse col servizio ferroviario.
La prima categoria ¢ quella degli assuntori di
stazioni, di passaggi a livello, di vigilanza a
punti speciali come gli scambi, e di vigilanza
ai segnali. Questi quattro tipi di assuntorie
costituiscono la prima categoria. Tutti gli
altri non sono assimilabili a servizi diretta-
mente connessi con l’esercizio ferroviario
e rappresentano una seconda categoria di
assuntori. Specialmente la 'prima categoria,
ha insistito attraverso le richieste sindacali
per essere passata a ruolo, in quanto che si
sostiene dalle organizzazioni sindacali che
questi agenti effettivamente esplicano man-
sioni di carattere spiccatamente ferroviario.

Comunque, ripeto, il provvedimento in
esame si. riferisce soltanto alla parte econo-
mica delle richieste degli interessati. Gli
assuntori della prima categoria (quelli che
esercitano mansioni strettamente connesse
con l’esercizio ferroviario) sono dal prov-
vedimento classificati in due categorie: la
prima quella degli assuntori di stazioni, la
seconda quella degh assuntori di passaggi a
livello, della vigilanza a punti speciali e
della vigilanza ai segnali. Ciascuna di queste
categorie ¢ a sua volta suddivisa in gruppi.
Questo, per permettere !’assimilazione ai
gradi ferroviari.

Devo rilevare che, esaminato il provve-
dimento, forse ci sarebbe da osservare che
questa suddivisione ¢ un po6 troppo capillare.
St poteva evitare, ad esempio di suddividere
la prima categoria delle stazioni in cinque
gruppi. Ma il Senato non ha fatto obiezioni
a questo riguardo. B

L’Amministrazione mira a differenziare
il piu possibile la retribuzione degli assuntori
per stimolare la loro buona volonta, e in
modo da far si che un’assuntoria di un gruppo
inferiore possa passare ad una assuntoria di
un gruppo superiore per I’'aumento del traffico.
Tanto che all’articolo 8 é.stabilito un premio
per incitare gli assuntori a reperire il maggior
traffico possibile.

In questo caso il premio ~

‘effettivo diventa il passaggio dell’assuntoria

al grado mmmediatamente superiore. Questa
& l'impostazione generale del provvedimento.
Oltre ai provvedimenti inerenti alle retribu-
zioni, il disegno di legge prevede anche per
gli assuntori l'estensione del trattamento
di assicurazione contro l'infortunio, come per
il personale assimilato non di ruolo delle
Ferrovie dello Stato Per tutti gli assuntori
indistintamente e per tutti i dipendenti
degli assuntori viene provveduto a concedere
la 13* mensilita e l’indennitd di malaria.

Questi sono, a grandi linee, i provvedi-
menti contenuti nel disegno di legge-in esame.

DE PALMA. Desidererei domandare al-
I’onorevole Relatore qualche chiarimento in
merito all’ultimo capoverso dell’articolo 1, 1&
dove si dice che «l’assegnazione delle assun-
torie all'uno o all’altro dei quattro gruppi
di cui al comma precedente ed alle singole
categorie dei gruppi 4), C), D), sard’ fatta,
in relazione all’entita delle prestazioni, se-
condo norme da stabilirsi, ecc.» | ~°

Desidererei cioe sapere se questa assegna-
zione non possa essere preventivamente fatta,
data la suddistinzione fra i vari gruppi e
se non si potrebbe quindi sin da questo mo-
mento definirla, anziché lasciarla all’arbitrio
completo del Consiglio di amministrazione.

CAPPUGI, Relatore. Si fissano le norme,
in modo da stabilire che l'assegnazione ai
vari gruppi di assuntori sia fatta secondo le
statistiche. ‘

LOMBARDI RICCARDO. Sulle linee ge-
nerali del provvedimento, non ho nulla
da eccepire. Osserverd solo che, come giusta-
mente ha fatto rilevare anche l’onorevole
Relatore, il provvedimento riguarda alcune
modificazioni di carattere economico e non
gia lo stato giuridico degli assuntori.

Ora, qui io auspico che si ponga una buona
volta termine al sistema délle assuntorie,
trattandosi di un vero e proprio sistema di
appalto, cioé ad onorari fissi; gli assuntori
debbono quindi sforzarsi di star sempre en-
tro i limiti concessi, anziché "di migliorare
il servizio per renderlo eccellente. Non ¢ la
prima .volta infatti che, in occasione di inci-
denti ferroviari gravi accaduti, si rilevo come
causa. di essi fosse stata anche in parte questa
condizione delle assuntorie, appunto per
I’onerosita dell’appalto, a cagione della quale
gli assuntori avevano trascurato tutti quei
servizi collaterali che sono parte integrante
del buon andamento del servizio.

CAPPUGI, Relatore. Ma gli assuntori non
si occupano di movimento se non in loca-
lith di scarsa importanza.
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LOMBARDI RICCARDO. Lei sa benis-
simo, onorevole Cappugi, che questa que-
stione degli assuntori non é una questione
nuova, ché tante e tante volte se ne é par-
lato.

To credo quindi che un voto possa venire
espresso dalla Commissione nel senso che
venga posto fine a questo stato di cose: cid
non implicherebbe alcun impegno positivo da
parte nostra.

VERONESI. Ritengo.che la Commissione
non sia, preparata a risolvere un problema di
questo genere, e di questa portata, che si e
trascinato insoluto per tant’anni.

MAZZA. Mi dichiaro, invece, favorevole
alla proposta dell’onorevole Lombardi per la
votazione di un ordine del giorno, affinché il
Ministro tenga presente queslo voto della
Commissione in ordine alla sistemazione
giuridica deglt assuntori.

C’¢ infatti anche questa considerazione
da fare; che domani, per una diversa siste-
maczione del servizio, dopo anni, gli assuntori
possono venire buttati sul lastrico, senza
riconoscimenti di sorta. To credo quindi che
anche dal punto di vista umano — se non da
quello sindacalistico — questo voto possa e
debba essere espresso da parte nostra.

PRESIDENTE. Mi pare che, prima di
entrare nel merito specificamente, noi si
possa, in modo generico, esprimere un voto
perchié il Governo aflfronti il problema con
una certa urgenza, in maniera che questa
situazione venga risolta. Mi pare, in altri ter-
mini, che non vi sia alcuna necessita che noi
indichiamo sin da ora se questa soluzione
debha essere in un senso o nell’altro.

CARONITIL. Onorevoli colleghi, io wi
parlo con una certa cognizione di causa. Gli
assuntori sono dei veri e propri appaltatori;
non ¥i sono soltanto assuntori che gestiscono
una stazioncina, un passaggio a livello, ma
un’infinita di lavori sono affidati dall’Ammi-
nistrazione ferroviaria in economia, secondo
il sistema del’assuntoria. Ci sonc, ad esem-
pio, decine e decine di persone che sono adi-
hite alla piccola velocitd, alla grande velocita,
allo smistamento dei bagagli ¢ a tanti e tanti
altri servizi del genere.

Ora, tutte queste gestioni che le IFerrovic
hanno creduto di dare in economia, rispon-
donon, com’é evidente, ad una esigenza di
carattere economico: e allora, limmettere
tanta gente nei ruoli delle Ferrovie, signifi-
cherchbe compromettere gravemente il bi-
lancio. Bisogna esaminare tutto il problema
nel suo reale aspetto. L’approvazione di un

ordine del giorno di questo génere, implica
qualche cosa come un quindici miliardi di
pitt all’anno.

Una voce. Ma non € vero !

CARONXNITI. Come non é vero! lo non
credc si debba fare della demagogia di questo
genere. 1o parlo con una certa competenza
perché, come 1 colleghi sanno, sono ispettore
delle Ferrovie. [l trattamento degli assuntori
€ buono, perché le Ferrovie danno loro la
casa corn un pezzo i orto attorno.

MAZZA. Ma possono essere licenziall.

CARONITI. Ma allora .possiamo stabilire
per loro le stesse norme che abbhiamo ‘stabilito
gia per i ricevitori delle poste.

Noi dobbiamo pensare a _ migliorare il
bilancio dello Stato, non a peggiorarlo. '

MAZZA. Gli assuntori parlerebbero di-
versamente !

FIRRAO. Indubbiamente il servizio del-
l’assuntoria, presenta un rendimento che
dird di vantaggio per le ferrovie dello Stato;
pero effettivamente ’assuntore si trova — an-
ch’io mi occupo di questi problemi, al pari
dell’onorevole Caroniti — privo di appoggi.
quando per un qualsiasi motivo, deve cessare
dalle sue funzioni. Quindi, ritengo sia no-
stro dovere, preoccuparsi di questo problema
dal lato umano. Tuttavia, & pure esatto
quello che ha detto l'onorevole Caroniti,
poiché l'accoglimento di questa aspirazione
inciderebbe nel bilancio della Amministra-
zione ferroviaria in modo notevole. Non mi
riferisco agli appalti, perché questi natural-
mente, hanno altro significato, mi riferisco
agli assuntori di slazione, agli assuntori di
passaggio a livello, proprio quelli di cui
si occupa questo provvedimento; e sono
molti... ‘

CAPPUGI1, Relatore. Sono 14.562 unita... .

CARONITI. Che diventerebbero 40.000
circa...

F1RRAO. Dunque, se da un lato io vedo
il carattere umano della questione, dal-
I’altro vedo l'aspetto economico per la ge-
stione della Amministrazione ferroviaria. Al-
lora, sarei della opinione, che il voto del
collega Lombardi sia integrato da una
frase che consenta di esaminare la questione
compatibilmente con il miglioramento del
rendimento del servizio ferroviario.

PRESIDENTLE. Ritengo che le varie pro-
poste possano essere condensate in un ordine
del gioruo che potrebbe essere cosi formulato:
« La Commissione esprime il wvoto che il
Ministero dei trasporti afironti, decisamente
e con sollecitudine, il problema riguardante
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la posizione giuridica degli assuntori fer-
roviarli nel quadro dell’organizzazione del
personale che presta servizio nelle Ferrovie
dello Stato ».

Domando il parere del rappresentante
della Commissione finanze e tesoro sul dise-
gno di legge in esame.

PECORARO. La Commissione finanze

e tesoro non ha nuila da obisttare.

TOMBA. 11 fenomeno delle assuntorie
si & .allargato nel periodo fascista, quando
é stato istituito il servizio del dirigente unico
nelle stazioni. In un certo senso quegli as-
suntori che assumono le assuntorie di sta-
zione, hanno una certa responsabilita, ma
hanno limitata, in quanto non hanno la
responsabilita diretta sul movimento dei
treni; hanno, peio, la responsabilita che grava
sul dirigente unico dei capolinea del piccolo
traffico, perché non era possibile dare il turno
completo ai capi-stazione del piccolo traf-
fico; per cui, si ¢ pensato di mettere un
solo assuntore, il quale curasse di svolgere
tutta quanta l’attivita del movimento, coa-
diuvato da manovali, pagati da lui con lo
stipendio che riceve dalla Amministrazione.
Questa categoria, & quella che chiede quel pas-
saggio in ruolo di cul parlava l’'onorevole
Cappugi.

l Ora, per le altre categorie di assuntori, il
trattamento potrebbe essere diverso, perché le
altre categorie di assuntori, non hanno la re-
sponsabilitd di movimento chie ha la categoria
in questione, la quale deve ricevere fono-
grammi, attendere all’entrata e all'uscita
dei treni con gl'incroci e le precedenze che
ne derivano nelle linee a semplice binario.
Questa, dunque, sarebbe la categoria da
tener presente, mentre per le altre categorie
non credo che sia necessario avere altret-
tanta preoccupazione.

CAPPUGI, Relatore. Cid che ha detto il
collega, Tomba, risponde alla distinzione che
i0 avevp fatta; cioé tutti gli assuntori che
hanno mansioni con diretta attinenza all’eser-
cizio ferroviario, possono veramente aspi-
rare, — e l'organizzazione sindacale li assiste

particclarmente — ad una sistemazione in
ruolo. ‘
PRESIDT‘NTE Pongo innanzi tutio in

votazione 1’ordine del giorno de] quale ho
teste dato lettura.

(E approvato).

Passiamo all’esame dei singoli articoli,
che — ove non siano presentati emendamenti,
porrd successivamente in votazione.

—

ART. 1.

« Le assuntorie di stazione delle Ferrovie
dello Stato sono suddivise, ai fini del tratta-
mento economico degli assuntori, in quattro
gruppi:

Gruppo A) comprendente gli impianti dt
rilevante importanza;

Gruppo B) comprendente 011 impianti di
media importanza;

Gruppo C) comprendente gli impianti di
limitatae importanza;

Gruppo D) comprendente gli imnianti
gestiti con le norme delle .case’ cantoniere.

I1 Gruppo 4) é diviso in cinque categorie.

11 Gruppo B) comprende- una categoria
unica.

Tl Gruppo C) & diviso in due categorie.

1l Gruppo D) & diviso in tre categorie.

L’assegnazione delle assuntorie all’uno o
all’altro del quattro gruppi di cui al comma
precedente ed alle singole categorie dei Gruppi
4), C), D), sara fatta, in relazione alla entita
delle prestazioni, secondo norme da stabilirsi
con decreto del Ministro dei trasporti, sentito
11 parere del Consiglio di Amministrazione ».

(E approvato).

ART. 2. -

« La refribuzione da corrispondersi ai con-
cessionari di assuntorie di stazione classifi-
catc nella 1a categoria del Gruppo 4) & stabi-
lita in misura pari allo stipendio degli agenti
ferroviari di grado nono delle stazioni con
la qualifica di sottocapo, aventi ugual numero
di anni di servizio.

Le retribuzioni dei concessionari di assun-
toric di stazione classificate nelle categorie 2a,
34, 42 e Ha del Gruppo 4) sono determinate
riducendo la retribuzione stabilita per la 12
categoria, rispettivamente: del tre per cen-
to, del sei per cento, del nove per cento e del

- dodici per cento.

La retribuzione da corrispondersi ai con-
cessior:ari delle assuntorie di stazione classi-
ficate nel Gruppo B) & stabilita in misurt
pari allo stipendio degli agenti ferroviari dei-
le stazioni di grado decimo con la qualifica di
alunno d’ordine, aventi ugual numero di an:i
di servizio.

La retribuzione da corrispondersi ai con-
cessionari delle assuntorie di stazione clas-
sificate nella 1a categoria del Gruppo C)
stabilita in misura pari allo stipendio degli
agenti ferroviari delle stazioni di grado 11°
con la qualifica di guardamereci, aventi ugual
numero di anni di servizio.
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La retribuzione dei concessionari di as-
suntorie di stazione classificate nella seconda
categoiria del Gruppo C) & determinata ridu-
cendo del tre per cento la retribuzione stabi-
lita per la 12 categoria.

La retribuzione da corrispondersi ai con-

“cessionari delle assuntorie di stazione classi-

ficate nella 1a categoria del Gruppo D) é sta-
bilita :n miisura pari allo stipendio degli
agenti ferroviari delle stazioni di grado 12°
con la qualifica di gwardasala, aventi ut*ual
numero di anni di servizio.

La retribuzione dei concessionari di as-
suntorie classificate nelle categorie 22 & 3a del
Gruppo D) sono determinate riducendo la re-
iribuzione stabilita per la 1a categoria, rispet-
tivamente: del tre per cento e del sei per
cento.

Agh effetti della determinazione della re-
tribuzione di cui ai commi precedenti il ser-
vizio prestato come sostituto. assuntore & cal-
colato per metd della sua durata.

Dette retribuzioni mensili saranno poi pe-
riodicamente aumentate in relazione agli anni
di servizio prestati nella stessa misura e con
gli stessi intervalli stabiliti per le anzidette
qualifiche del personale ferroviario, salvo
scmpre le’ riduzioni percentuali delle retri-
buzioni relative ad assuntorie non classificate
nella 4a categoria dei Gruppi 4), C) e D).

Qualsiast variazione negli stipendi delle
citate qualifiche del personale ferroviario im-
porterd identica variazione nelle retribu-
zionl degli assuntori di stazione, salvo .sem-
pre le riduzioni di cui al comma precedente ».

(E approvato).

ARrT. 3.

« All’assuntore di stazione che venga tra-
sferito da un’assuntoria ad un’altra di gruppo
superiore, o da una categoria ad altra supe-
riore dello stesso gruppo, compete la classe
di stipendio relativa al gruppo o categoria
cui viene trasferito, d'importo immediata-
mente superiore a quella di cui fruisce, con
decorrenza dal primo del mese in cui sia
stato disposto il trasloco, se questo venga ef-
fettuato nella prima quindicina del mese e
con decorrenza dal primo del mese successivo
a quello in cui sia stato disposto il trasloco,
se questo venga affeftuato nella seconda quin-
dicina del mese.

All’assuntore che venga trasferito da una
assuntoria di gruppo superiore ad una di
gruppo inferiore o da una categoria ad altra
inferiore dello stesso gruppo compete, con
decorrenza da determinarsi come al comma

precedente, la clisse di stipendio 1elabiva al
gruppo e catcgoria al quale vicne Llrasferito,
tenuto conto degli anni di servizio prestato.

La differenza fra la veechia ¢ la nuova
reiribuzione sard conscrvata come assegno
persondle ed assorbita dai successivi aumenti.

Le disposizioni di cui ai commi precedenti
st applicano anche quando un’assuntoria, per
variazicne nell’entitda del iraffico od altra
causa, passi da un gruppo all’altro o da una
categoria all’altra ». '

(E approvato).

ART. 4,

« Le assuntorie di passaggi a livello pre-
senziati, del servizio di vigilanza punti spe-
ciali e del servizio vigilanza segnali sono sud-
divise in tre gruppi:

Gruppo A4) assuntorie di rilevante im-
portanza;

Gruppo B) assuntorie di media impor-
tanza;

Gruppo C) assuntoric di
portanza.

Ciascuno dei gruppi di cui al comma pre-
cedente e suddiviso in tre categorie.

L'assegnazione delle assuntoric all’uno o
all’altro dei tre gruppi di cul al comma pre-
cedente ¢ all'una o all’altra categoria di cia-
scun gruppo sara fatta, in relazione all’en-
titd delle prestazioni, secondo norme da sta-
bilirsi con decreto del Ministro dei trasporti,
sentito 11 parere’ del Consiglio di Amministra-
zione,

Le disposizioni di cui al precedente arti-
colo 3 sono applicabili anche alle assuntorie
di cui al presente articolo ».

(E .approvalo).

modecsta 1m-

ART. 5.

« La retribuzione da corrispondersi ai con-
cessionari delle assuntorie di cui all’articolo
4 classificate nella {ia categoria del Gruppo
A) & stabilita in misura pari allo stipendio
degli agenti ferroviari di grado 12° del perso-
nale della linea con la gualifica di caposqua-
dra cantonieri, avente ugual numero di anni
di servizio.

Le retribuzioni dei concessionari delle as-

“suntorie di cui al comma precedente classifi-

cate nelle categorie 22 e 31 sono determinate
riducendo la retribuzione stabilita per la 1a
categoria, rispettivamente: del tre per cento
¢ del sei per cento.

La retribuzione da corrispondersi ai con-
cessionari delle assuntoric di cui all’articolo
4 classificate nella 1a categoria del Gruppo
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B) & slabilita in misura pari allo stipendio
degli agentl ferroviari di grado 14° del perso-
" nale della linea con la qualifica di cantoniere,
avente ugual numero di anni di servizio.

Le retribuzioni dei concessionari delle as-
suntorie di cui al comma precedente classifi-
cate nelle categorie 22 e 32 sono determinate
riducendo la retribuzione stabilila per la 1a
categoria, rispeltivamente: -del tre per cento
© del setl per cento.

La retribuzione da corrispondersi al con-
cessionari delle assuntorie di cui all’articolo
4, classificate nella 12 categoria del Gruppo
C), & stabilita in misura pari allo stipendio
degli agenti ferroviari di grado 14° del perso-
nale di manovalanza con la qualifica di ma-
novale (donna), avente ugual numero di anni
di servizio.

Le retribuzioni dei concessionari delle as-
gsuntorie di cut al comuma precedente classi-
-ficate nelle categorie 22 e 3a sono determinate
riducendo la retribuzione stabilita per la {a
categoria, rispettivamente: del tre per cento
¢ del set per cento.

Agli assuntori di cui al presente articolo
sono applicabili le disposizioni di cui agli

ultimi tre commi del precedente articolo 2 ».

(E approvnto).
ART. 6.

« Agli assuntori di cui ai precedenti artico-
1i 2 e 5 compete, a decorrere dal primo giorno
del mese successivo a quello di entrata in
vigore della presente legge, un’indennita
mensile di carovita, nella stessa misura e con
Je stesse norme stabilite dal decreto legisla-
tivo luogotenenziale 21 novembre 1945, n. 722,
¢ successive modificazioni, per i dipendenti
statali ».

(E approvato).

ART. 7.

« 11 trattamento economico degli assunfori
ferroviari di cui agli articoli 2 e 5 decorre
dal primo giorno del mese successivo a quel-
lo di entrata in vigore della presenfe legge.

Per i} periodo intercedente tra il 1° set-
tembre 1946 ed il 1° giugno 1947, agli assun-
tori anzidetti compete:

a) la retribuzione mensile determinata
in applicazione del decreto legisiativo del
Capo provvisorio dello Stato 18 ottobre 1946,
n. 405 aumentata del seftanta per cento, con
un minimo di aumento di lire 2500; .

b) I'assorbimento e consolidamento nella
retribuzione stessa dell'indennitd di carovifa

. 1947, del settanta per cento.

fino a concorrenza di lire 2500, salva restando
Vapplicazione del 2° comma dell’articolo 3
del decreio legislativo del Capo provvisorio
dello Stato 25 ottobre 1946, n. 263;

¢) la tredicesima mensilita di cui al suc-
cessivo articolo 13,

Per il periodo dal 1° giugno 1947 alla dafa
di entrata in vigore della presente legge, le
retribuzioni, quali risultino dall’applicazione
deil punti @) e b) del comma prccedente, sa-
ranno ulteriormente maggiorate del trenta
per cento.

Qualora l'aumento della retribuzione de-
terminata in applicazione del comma prece-
dente non raggiunga il minimo di lire 2500
mensili lorde, la differenza per raggiungere
detto miglioramento minimo sara attribuita
come assegno ad personam da assorbirsi ne-
gli aumenti che si verifichino a qualsiasi ti-
tolo nella retribuzione ».

(E approvato).
ARrr. 8.

« La Direzione-generale delle Ferrovie del-
lo Stato & autorizzata a’concedere speciali pre-
mi a quegli assuntori di stazione che, con
particolare abilitd e solerzia, riescano a de-
terminare notevole incremento del traffico
nelle stazioni loro affidate. L’importo annuo
di tali premi non pud comunque eccedere la
differenza fra la retribuzione in godimento
e quella stabilita per il gruppo e la categoria
cui l'assunforia potrebbe essere assegnata in
relazione alla ‘nuova entitd del traffico. Que-
sta limitazione non ha luogo per le assuntorie
della 1* calegoria del Gruppo A4) ».

(E approvato).
ART. 9.

« La retribuzione degli assuntori ferroviari
non contemplati negli articoli 2 e 3 e del
dipendenti tutti degli assuntori, quale risulta
dall’applicazione delle disposizioni del decre-
to legislativo del Capo provvisorio dello Stato
18 oftobre 1946, n. 405, & aumentata, a decor-
rere dal 1° settembre 1946 e fino al 31 maggio

In detta retribuzione sara inoltre assorbita
e consolidata 1'indennita di carovita fino a
concorrenza di lire 2000, salva restando I’ap-
plicazione del secondo comma dell’articolo 3
del decreto legislativo del Capo provvisorio
dello Stato 25 ottobre 1946, n. 263.

A defti assuntori, nonché ai loro dipen-
denti, compete altresi, per 'anno 1946, la tre-
dicesima mensilith di cui al seguente arti-
colo 13. o



Camera det Deputati

— 42—

Commissioni in sede legislativa

—

OTTAVA COMMISSIONE — SEDUTA DEL 28 GENNATO 1949

Dal t° giugno 1947 la retribuzione deter-
minata in applicazione dei primi due commi
del presente articolo & aumentata del trenta
per cento ».

(E -approvato).

ART. 10.

« Per gli assuntori ¢ dipendenti di cui al

precedente articolo 9 la Direzione generale -

delle Ferrovie dello Stato & autorizzata a pe-
requare le retribuzioni e I'indennita di caro-
vita risultanti dall’applicazione del decreto
legislativo del Capo provvisorio dello Stato
in data 18 ottobre 1946, n. 403, e della pre-
sente legge per adeguarle alla concreta entita
delle prestazioni.

In nessun caso perd la retribuzione e il
carovita degli assuntori e loro dipendenti
possono essere minori di quelli risultanti dal-
I’applicazione del {°, 2° e 4° comma del pre-
cedente articolo 9. .

Verificandosi tale evenienza, gli assuntori
¢ loro dipendenti conserveranno ad personam
la differenza, la quale sara assorbita da even-
tuali successivi aumenti ».

(E approvato).

ART. 11,

« Le variazioni minime percentuali che,
con provvedimenti legislativi, vengano stabi-
lite per gli stipendi det dipendenti statali, sono
applicate, ‘con ‘la stessa decorrenza, agli as-
suntori e dipendenti di cui al plecedente ar-
ticolo 9 ».

(E approvato).

ART. 12.

« Le noyme di cui al precedenti articoli 9,
10 e 11 sono applicabili anche per la delermi-
nazione della retribuzione e dell’indennita di
carovita dei concessionari di assuntoric che,
pur essendo del genere di quelle elencate ai
- precedenti a1t1c011 1 e 4, non vengano, per
la loro minima importanza, assegnate ad uno
dei gruppi di cui agli articoli stessi ».

(E approvato).

ART. 13.

« A tutti gli assuntori ferroviari e loro di-
pendentl e concessa, a titolo di gratificazione,
una tredicesima mensilith da corrispondersi
alla data del 16 dicembre di ogni anno, a
decorrere dal 1946, il cui importo sard deter-

minato in base alle norme di cui agli articoli

7 ¢ 18, secondo comma, del decreto legislativo
del Capo provvisorig dello Stato 25 ottobre
1946, n. 263, in quanto, anche analogicamente
applicabili ». ’

(E approvato).

ART. 14.

« A tutiv gh assuntori ferroviari ed ar loro
familiari nonché ai dipendenti di detti assun-
tori e loro familiari, compete, a decorrere
dal 1° del mesc successivo a quello di entrata
in vigore della presente legge, I'indennita di
malaria nella misura ed alle condizioni sta-
bilite dal Capo IV delle Disposizioni sulle
competenze accessorie approvate con regio
decreto-legge 7 aprile 1925, n. 405, e modifi-
cate con regio decreto legislativo 24 maggio
1946, n, 454 ».

(E approvato).

«

ART. 15.

« Agli assuniori ferroviarl, che esercitino
mansioni assimilabili a quelle del personale
esecutivo, in caso d’infortunio sul lavoio, de-

-bitamente accertato, sard faito dal Ministero

del trasporti — Direzione generalec delle .Fer-
rovie dello Stato — lo stesso trattamento pre-
visto per 11 personale ferroviarto non di
1ruolo ».

(E approvato).

ART. 16. -

"« Nei concorsi bondit1 dal Ministero dei tra-
sporfi — Direzione gencrale delle Ferrovie
dello Stato — per l'assunzione in servizio di
sottocapi, alunni d’ordine delle stazioni, guar-
dasala e cantonieri, gli assuntori ferroviari
d1 cul agli articoli 2 e 5 che siano provvisti
dei prescritti titoli di studio potranno essere
amimessl, senza limiti di etd, sempreché ab-
biano assunto l'incarico prima di aver supe-
rato il limite massimo di etd consentito per
I'assunzione di personale nell’Amministrazio-
ne delle Ferrovie dello Stato. Ai fini della
formazione della graduatoria, nei concorsi,
sard loro attribuito un particolare punteggio
per ogni anno di servizio prestato, e per ognu-
na delle abilitazioni conseguite ai servizi di
stazione (telegrafo, biglietti, grande e piccola
velocitd, movimento) con- norme da stabilirsi
nei bandi di concorso ».

'E approvato).

Questo disegno di legge sara votato a
scrutinio segreto in fine. di seduta.
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Discussione del disegno di legge: Modificazioni

al decreto legislativo 4 ottobre 1947, n. 1182,

per quanto riguarda le competenze acees-
sorie per -gli agenti ed operai addetti alla
manutenzione delle linee telegraﬁche e tele-
foniche. (194).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: « Modifi-
cazioni al decreto legislativo 4 ottobre 1947,
n. 1182, per quanto riguarda le competenze
accessorie per gli agenti ed operai addetti
alla manutenzione delle linee telegrafiche ¢
telefoniche ».

Per questo disegno di legge il Ministro
proponente ha chiesto 1'urgenza.

I’onorevole Ducci, Relatore,
di esporre la sua relazione.

‘DUCCI, Relatore. L’ Amministrazione dello
Stato ha sempre riconosciuto il carattere
particolare dell’opera svolta dagli agenti
guardia-fili, sia per l'alta percentuale Ai
infortuni e di malattie, sia per i disagi cui sono
sottoposti. ~

11 regio decreto 14 novembre 1913, n. 1515,
usava, infatti, un trattamento di favore a
questi agenti.

1l disegno di legge in esame apporta una
modificazione a tale trattamento, stabilendo
misure diverse per I'indennita di missione, a
seconda che questa si effettui nell’ambito
del Circolo o fuori del Circolo. B da tener
presente che vi sono Gircoli, come quello di
Roma, aventi un raggio di oltre 200 chilo-
metri, mentre altri hanno raggio inferiore ai
100 chilometri. Ora, praticamente, verrebbe
a determinarsi questa incongruenza: che
I’operaio.in missione nell’ambito di un grande
Circolo,
di missione inferiore a quella percepita
da un operaio che va in missione fuori del-
Pambito di un piccolo Circolo, pur percorrendo
un chilometraggio maggiore.

"lo proporrei che, invece, le indennitd di
missione, sempre quando sono di durata
superiore alle 24 ore, siano fissate secondo
le norme del decreto legge 13 dicembre 1946,
senza fare la distinzione che fa il disegno
di legge in esame. )

Altre osservazioni e proposte desidero
fare riguardo ai paragrafi e) ed f).

Per le indennita per percorrenze effet-
tuate con mezzi forniti dall’Amministra-
zione, devo rilevare che ‘si tratta di viaggi
fatti dagli agenti e dagli operai in condizioni
di grande disagio; ciog, essi stanno per lo
pit aggrappati al “madteriale,
per la manutenzione e la palificazione, cari-

ha facolta

verrebbe a percepire un’indennita -

da - adoperare.

- cato su camioncini. Ebbene, questa indennita

¢ stata elevata da 6 centesimi per ogni chi-
lometro, quale era prima della guerra, ad
una lira; evidentemente non si pud parlare
di adeguamento al costo della vita. lo pro-
porrei che almeno questa indennita fosse
elevata a lire 1,50 cioé magglorata di venti-
cinque volte. o

Lo stesso devo dire che quel che riguarda -
Uindennitd per percorrenze a piedi. Per la -
manutenzione delle linee telefoniche e tele-
grafiche, mollo spesso, specialmente nella
zona appenninica, agenti ed operai devono
percorrere lunghi tragitti a piedi, anche in
mezzo alla neve e contro la hufera. Questa
indennita ¢ stata elevata da 4 a 5 lire; pro-
pongo che sia portata almeno a 6. In fondo
per 10 chilometri sarebbero 60 lire. )

PRESIDENTIK. Siccome 1’onorevole Re-
latore propone delle modificazioni che im-
portano aumento di spesa, propongo di comu-
nicare al Ministro Jervolino il testo della
relazione fatta dall’onorevole Ducci in. modo
che il Ministro, nella prossima seduta \di
mercoledi, ci dia i necessari chiarimenti,
base ai quah la Commissione potra demdere
con piena cognizione di causa.

CARONITI. Devo far considerare che
le proposte fatte dal Relatore non élevano
di molto la misura delle indennita.

DUCCI, Relatore. Ho il piacere di comu-
nicare che le mie proposte sono state accolte’
anche dal Sindacato dei posteleolafomcl
che, data la situazione del bhilancio; non
bhanno creduto opportuno chiedere di pit:

PRESIDENTE. Prendiamo atto con com-
piacimento del fatto che il Relatore ha por-
tato- qui anche un importante elemento,
e cioé la voce della categoria interessata.

SPOLETI. Condivido l'opinione del Pre-
sidente, circa la necessitd di attendere
chiarimenti da parle del Ministro. Propongo
comungque, che siano {in da ora 'precisate
le modificazioni, che intendiamo apportare.

Per eliminare le possibilita di sperequa-
zioni derivanti dalla diversa ampiezza dei
Circoli, propongo che per il trattamento di
missione sia adotlata la seguente formula:

19) per le missioni clfettuate oltre i
100 chilometri...
20) per le’ missioni effettuate entro.i

100 chilometri...

DUCCI, Relatore. Questa proposta pud
essere un punto di riferimento.

Io avevo concretizzato un emenclamento
in questa formulazione.

« Per le missioni fuori e cdentro l’ambito
del- Circolo di durata superiore alle 24 ore
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sono applicabilt integralmente le norme e le-

aliquote, di cui al decreto legge 13 dicembre
1947, n. 1753 ».

TOMBA. Dovremmo determinare, tutta-
via, il raggio oltre il quale 'agente o 'operaio
abbia diritto al trattamento di missione.

DUCCI, Relatore.. La questione & questa:
I'operaio, che va a verificare una linea, met-
" tiamo, a 180 chilometri da Roma percepisce,
secondo il disegno di legge, pur rimanendo
fuori sede 24 ore, un’indennita di missione infe-
riore a quella percepita dall’operaio, met-
tiamo, di Caserta, il quale, recandosi fuori
del proprio Circolo, percorre 110 chilometri,
cioé 70 chilometri di meno di quell’altro.

Percio, propongo che si parli di tempo
¢ non di percorso: cioé sia concessa l'indennita
di, missione ‘per un tempo superiore alle
24 ore.

TOMBA. Perd, se noi non cerchiamo di
delimitare una determinata zona, fissando un
raggio di tre, quattro o sei chilometri, oltre
la guale si possa percepire I'indennitd di mis-
sione, possiamo ‘essere certi che c¢i saranno
coloro che cercheranno di andare tre chilo-
metri lontano da Roma per percepire la
diaria.

COTANI. Bisognerebbe tener conto, pero,
anche del fatto che ogni agente ha assegnato
un suo tratto di linea, ma molte volte viene
distaccato su altri tratti.

Dichiaro poi di non essere d’accordo sul
diverso trattamento stabilito per gli agenti
‘di ruolo e quelli non di ruolo: sono tutti uo-
mini che appartengono alla stessa categoria.
Non comprendo percio, perché ad uno si debba
dare 1090 lire e all’altro 1000 lire. .

PRESIDENTE. Questo riguarda un al-
tro argomento. Occorre invece esaurire la di-
scussione sull’emendamento proposto dal-
I'onorevole Ducci, tendente a stabilire una
differenza nei limiti di tempo, e al quale
PPonorevole Tomba vorrebbe aggiungere an-
che -un criterio differenziatore in rapporto
alla distanza.

° CARONITI. Su questo argomento vorrei
dire qualche cosa, perché purtroppo abbiamo
delle giurisdizioni che fanno parte della stessa
residenza, in cui per raggiungere i punti
estremi bisogna percorrere diecine e diecine
di chilometri. In quella di Messina, per esem-
pio, vi son distanze di sessanta chilometri.
Quindi, la delimitazione proposta dall’ano-
revole Tomba, nel senso dei tre, quattro,
cinque chilometri, mi sembra molto oppor-
tuna. Del resto, anche nelle ferrovie & stato
adottato questo criterio: 1'agente che si spo-
sta di tre chilometri e qualche cosa, ha diritto

a mezza indennitd rispetto a quella che per-
cepisce quando si sposta oltre i sei chilometri.
Anche qui é giusto che sia cosi, perché, essen-
dovi delle giurisdizioni estesissime, l'agente
anche quando deve fare cento chilometri fra
andata e ritorno, non percepirebbe nulla.
Percid € necessario fissare una zona di azione
dal punto preciso che si deve considerare
come sede di lavoro.

LOMBARDI RICCARDO. Riconosco che
il criterio riferito esclusivamente al tempo
dell’assenza €& imperfetto; perd & piu imper-
fetto ancora il criterio relativo al raggio,
perché bisogna tener conto della situazione
delle comunicazioni, delle strade pitt 0 meno
agevoli, ecc. Quindi mi sembrerebbe pericoloso
fissare un termine di ragguaglio riferito esclu-
sivamente alla distanza, in quanto cid com-
porterebbe realmente una disparita di trat-
tamento, specialmente tra le zone meridio-
nali e quelle settentrionali. Per quanto ri-
guarda le ferrovie, come diceva l'onorevole
Caroniti, la cosa & diversa, perché gli sposta-
menti avvengono coi mezzi di locomozione
ferroviari.

PRESIDENTE. Ad-ogni modo mi pare
che i criteri per una eventuale precisazione
delle norme in rapporto al tempo e alla
distanza siano chiaramente emersi dalla di-
scussione ed il Ministro sara in grado di ri-
ferire in proposito il pensiero e la prassi
del’Amministrazione. Vi sono elementi suf-
ficienti per dare al Ministro un’idea delle
difficolta riscontrate e dei chiarimenti che
la Commissione desidera ottenere allo scopo
di creare una norma migliore.

Si potrebbe, pertanto, sospendere la di-
scussione, rinviandola ad una prossima seduta.

PERTUSIO. Io credo che, per soddisfare
le esigenze prospettate dall’onorevole Rela-

- tore, si potrebbero adottare ambedue gli

elementi: cioé tanto 'appartenenza al Circolo,
che la distanza.

DUCCI, Relatore. 11 concetto cui si rife-
risce I'onorevole Tomba & molto piu limitativo
dello stesso spirito della legge, perché secondo
Ionorevole Tomba si dovrebbe stabilire non
la grande distinzione fra dentro il Circolo e
fuori del Gircolo, ma addirittura anche nel
Circolo stesso una delimitazione di tre, quat-

- tro o sei chilometri, entro i quali non si do-

vrebbe percepire che un’indennita ridotta. 1
esattissima 1’osservazione dell’onorevole Lom- .
bardi, il quale, in sostanza fa rilevare che per
sostituire due isolanti e rimettere in efficienza
i fili strappati dalla bufera, l’'agente deve
fare per esempio tre o -quattro chilometri,
per percorrere i quali, in determinate condi-
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zioni, pud impiegare anche dieci ore. Ora,
come si pud esporre un agente a dei pericoli
che possono essere anche gravi, non ricom-
pensandolo in alcun modo ? ¥ necessario
quindi tener conto esattamente di tutte le
circostanze. :

PRESIDENTE. Propongo che la discus-
sione di questo disegno di legge sia rinviata
ad altra seduta, per poter ascoltare il pen-
siero del Ministro.

(La proposta ¢ approvata).

Discussione del disegno di legge: Cessazione
dell’efficacia delle disposizioni contenute
nella legge 7 aprile 1941, n. 266, e succes-
sive modificazioni, relative al trattamento

economico degli equipaggi delle navi cattu-

rate dal nemico o perdute o rifugiate in
porti esteri o dell’Africa orientale italiana
in conseguenza della guerra. (267).

PRESIDENTE. -L’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: Cessazio-
ne dell’efficacia delle disposizioni contenute
nella legge 7 aprile 1941, n. 266, € successive
modificazioni, relative al trattamento eco-
nomico degli equipaggi delle navi catturate
dal nemico o perdute o rifugiate in porti esteri
o dell’Africa’ orientale 1tahana in conseguenza,
della guerra.

Il Relatore, onorevole Farinet, ha facolta
di svolgere la sua relazione.

FARINET, Relatore. 11 trattamento eco-

nomico degli equipaggi delle navi catturate o

perdute o rifugiate in porti esteri o dell’Africa

orientale era stato regolato con la legge 7.

aprile 1941, n. 266, integrata da un successivo
decrete luogotenenziale del 26 aprile 1945,
n. 334, in base all’esperienza pratica. L’effi-
cacia di questo provvedimento avrebbe do-
vuto cessare al termine della guerra, o per
lo meno entro un determinato periodo dal
termine della guerra, perché i marlttlml
avrebbero dovuto essere nmpatrlam Senon-
ché, per cause molteplici e varie, questo rim-
patrio non ¢ ancora totalmente avvenuto, e
quindi vi & un certo numero di marittimi
~ che la relazione ministeriale fa ammontare
ad un migliaio ~ che non sono ancora rimpa-
triati. Di questi ultimi, una parte ha fatto
sapere che non intende piu rimpatriare e
allonfanarsi dal paese dove ha trovato lavoro;
un’altra parte, invece, non ha fatto conoscers
le sue intenzioni, ma si presume che intenda
rimanere cola, avvaniaggiandosi contempo-
raneamente della situazione creata dalla

blicazione.

legge, e godendo cosi di una posizione privi-
legiata, che non era certamente negh intendi-
menti della legge costituire.

Il disegno di legge sottoposto al nostro
esame — gid approvato dal Senato — “stabilisce
appunto la cessazione dell’efficacia di questo
provvedimento. Nonostante la celerita odier-
na delle trasmissioni e delle comunicazioni, vi
potrebbero perd ancora essere dei casi in cui
la permanenza dei marittimi all’estero sia
dovuta a cause di forza maggiore e non di-
pendente comunque dalla volontad degli in-
teressati. Molto opportunamente il disegno
di legge stabilisce quindi che, ove si verifi-
cassero dei casi consimili, il Ministro della
marina mercantile avra facolta, sentita la
Commissione di cui all’articolo 12 della legge
7 aprile, di autorizzare la corresponsione
degli assegni previsti dalla legge con carat-
tere straordinario, a favore di quei marittimi
che dimostreranno, (o per i quali risulti da
rapporti ufficiali) di non aver potuto rimpa-
triare per cause di forza maggiore.

Raccomando quindi questo disegno di

‘legge alla vostra approvazione.

FIRRAO. Sono concorde con lo spirito
con cui ¢ stato formulato il disegno di legge,
perd sono piu preoccupato di quell’ansia
della quale lo stesso legislatore si é fatto eco,
cioé che vi siano ancora alcuni di ‘questi no-
stri marittimi, che, per ragioni indipendenti
dalla loro volonta, malgrado anelino di ri-
tornare in Patria, non lo abbiano ancora po-

"tuto fare per cause di forza maggiore. Sono

proprio i pin danneggiati, i piu disgraziati;
per essi era stata fatta la legge, ed ora ne
vedono venir meno lefficacia, poiché ¢ la-
sciata soltanto la facolta al Ministro di provve-
dere. A mio parere, non dovrebbe essere la-
sciata una facoltd al Ministro, ma. questi,.
accertati gli elementi e sentita la Commis-
sione, dovrebbe .senz’altro provvedere. Ecco
il punto sul quale io non sono concorde col
testo della legge.

Un’altra questione mi permetto di rile-
vare. Una legge come uesta, che ha avuto
uno’ sviluppo cosi limitato nel tempo, non mi
pare debba essere troncata cosi improvvisa-
mente, come avviene coll’articolo 3 del prov- |
vedimento, il quale stabilisce la sua entrata
in vigore nello stesso giorno della sua pub-
Mi pare chs i quindici giorni
normali dovrebbero veramente in questo
caso essere rispettati.

PERTUSIO. Osservo che le provvidenze
pesano equamente sia sull’armamento sia sul-
lo Stato. Sulle finalita del disegno di legge
siamo perfettamente d’accordo,
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Concordo anche, con quanto ha esposto
ora Ponorevole Firrao. La legge pone giusta-
nmicnte, per quelle determinate finalitd che
sono state enunciate, una presunzione jures
fantum, sino c1o¢ alla prova che la situazione
sfa diversa da quella che si 1iteneva. Quindi,
non pud trattarsy di una facoltd del Ministro:
1l glorno che quesla prova & raggiunta, il
marittimo ha diritto a queste provvidenze.

Mi associo quindi all’emendamento pro-
posto dall’onorevole Firrao.

MAZZA. Anch’io mi dichiaro d’accordo
coll’emendamento  proposto dall’onorevole
Firrao e appoggiato dal collega Pertusio.
Cio per un fatto concreto: perché posso
assicurare I’onorevole Commissione che si
trovano trattenuti, in Albania e in Jugoslavia,
dei ‘marittimi italiani che non possono rim-
patriare, per cause, diclamo, di forza mag-
giore. Ho detto «trattenuti», e non so se
il vocabolo sia molto esatto. Certo é che sono
nell’impossibilita di ritornare in Patria. Mi
pare, quindi, che si debba cambiare la «fa-
colta » del -Ministro in «cbbligo ».

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di
parvlare, passiamo all’esame degli articoli.

I3

ArT. 1.

« Le disposizioni contenute nella legge 7
aprile 1941, n. 266, e nel relativo regolamento,
approvato con regio decreto 22 maggio 1942,
n. 880, modificate dal rcgio decreto-legge 2
marzo 1944, n. 80, e dal decreto legislativo
luogotenenziale 26 aprile 1945, n. 334, cessano
di aver vigore nei riguardi dei marittimi non
ancora mpatriati alla data dell’entrata in
vigore della presente legge ».

Lo pongo in votazione.
(E approvato).
ART. 2.

« I1 Ministro per la marina mercantile, sen-
tita la Commissione di cui all’articolo 12 del-
la legge 7 aprile 1944, n. 266, autorizzerd la
corresponsione degli assegni previsti dalla
legge stessa ai marittimi che comprovino di
non aver potuto rimpatriare per cause a loro
non imputabili ».

A questo articolo vi & l'emendamento
sostitutivo Firrao, sottoscritto anche dal-
I’onorevole Monticelli, del seguente tenore:

«Sostituire le parole: & data facolta al Mi-
nistro con le altre: Il Ministro, e le parole: di
autorizzare con l'alira autorizzera».

Pongo in votazione questo emendamento.
(E approvato).

‘mento di

Pongo in votazione l'articolo 2, nel testo
cosi emendato:

« I1 Ministro della marina nercautile,
sentita la Commissione di cui all’articolo 12
della legge 7 aprile 1941, n. 266, autorizzerd
la corresponsione degli assegni previsti dalla
legge stessa ai marittimi che comprovino
di non aver petuto rimpatriare per cause

“a loro non imputabili ».

(E approvato).

ART. 3.

« La presente legge entra in vigore il gior-
no della stta pubblicazione nella Gaszsctia Uf.
ficiale della Repubblica ».

Avverto che gli onorevoli Firrao, Veronesi

-¢ Mazza hanno presentato una proposta sop-

pressiva di questo articolo.” Pongo in vota-
zione l’articolo 3 nel testo ministeriale.

(Non ¢é approvato).

Pongo in votazione Temendamento sop-
pressivo dell’articolo. ’

(E approvato).

11 disegno di legge sard votato a scru-
tinio segreto in fine della seduta.

Discussione del disegno di legge: Trattamento
di previdenza del personale delle Ferrovie
dello Stato proveniente da linee secondarie
non iscritto al Fondo pensioni. (273).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: « Tratta-
previdenza del personale delle
Ferrovie dello Stato proveniente da linee
secondarie non iscritto al Fondo pensioni ».

Questo disegno di legge é stato gia appro-
vato dalla VII Commissione del Senato.

Ha facolta di parlare il Relatore onorc-
vole Tomba. .

TOMBA, Relatore. Onorevole Presidente,
onorevoli colleghi, gli agenti provenienti
dalle ferrovie secondarie ed inquadrati nelle
ferrovie dello Stato che non poterono essere
iscritti al Fondo pensioni per superato limite
d’etd d’anni 33, man mano che erano posti
in ~quiescenza, godevano del trattamento
di previdenza di cui al regio decreto 30 set-
tembre 1920 quando loro venne esteso col
regio decreto 21 ottobre 1923, n. 2529.

Tale trattamento era sensibilmente infe-
riore a quello di cui godevano gli iscritti
al Fondo pensioni.



Camera dei Deputati

— 47—

Commissioni in sede legislativa

OTTAVA COMMISSIONE — SEDUTA DEL 28 GENNATO 1949

Successivi miglioramenti derivanti dal-
" lestensione dell’assegno supplementare (de-
creti-legge 14 luglio 1944, n. 646 e 8 luglio
1943, n. 610), nonché altri del gennaio-marzo
e novembre 1945 e decreto del Capo
provvisorio dello Stato 25 ottobre 1946,
n. 263, diminuirono gquesta sperequazione,
che fu quasi annullata con la concessione
- dell’assegno caro-viveri in misura-uguale a
quello conseguito dagli iscritti al
pensioni in base all’articolo 6 del decreto
luogotenenziale 30 gennaio 1945, n. 41.

Detti agenti pero mantennero sempre il

trattamento della Previdenza sociale.

‘In seguito all’emanazione del decreto
legislativo luogotenenziale 28 maggio 1945,
n. 402, il quale apportava miglioramenti
di previdenza al personale dipendente dei
pubblici servizi di trasporto, anche questi
agenti vennero a beneficiare di tali miglio-
-ramenti, secondo il disposto dell’articolo 2
del decrcto n. 2529 del 21 ottobre 1923 con-
templante l’applicazione di tali  provvedi-
menti a favore degli agenti ferroviari pro-
venienti dalle ferrovie secondarie e non
iscritti al-Fondo pensioni delle Ferrovie dello
‘Stato. ’

il cumulo di questi miglioramenti avrebbe
portato questi agenti ad un trattamento di

quiescenza molto piu favorevole di quello.

- .concesso al personale ferroviario iscritto al
Fondo pensioni. .

L’applicazione del decreto n. 402 che ho
gia citato restd sospesa per non dar luogo a
questa sperequazione.

IL’enorevole Ministro dei trasporti, d’ac-
cordo con l'onorevole Ministro del tesoro,
presenta questo disegno di legge, che ho
I'onore di raccomandare alla vostra appro-
vazione, tendente ad abrogare col 1° articolo,
P’articolo 2 del regio decreto 21 ottobre 1923,
n. 2539 e a regolamentare con i successivi ar-
ticoli due, tre e quattro il trattamento di
quiescenza e riversibilita, a norma dell’ar-

ticolo 3 del regio decreto 27 novembre 1919, -

n. 2373, poi convertito in legge 8 aprile 1921,
n. 369 e successive modificazioni.

"Con l'approvazione del presente disegno
di legge, gia approvato dal Senato senza
«liscussione, sara resa possibile 'estensione
al personale di cui si tratta dell’articolo 7
el decreto legislativo 13 agosto 1947, n. 833,
circa la liquidazione delle pensioni nella mi-
sura di 1/370 sulle prime 60.000 lire ‘degli
stipendi percepiti nell’ultimo triennio i

servizio e dei relativi assegni e competenze,

accessorie. utili a pensione e ad 1/45° sulla
rimanentc parte.

t

Fondo-

Per le quote spettanti per riversibilita,
provvede l'articolo 3 del presente disegno di
legge, che in tal modo ha provveduto a pere-
quare questa .categoria di personale con gli
iscritti al TFondo pensioni Ferrovie dello
Stato. ,

L’articolo 4 fissa la data di decorrenza
dal 26 luglio 1945, data anteriore all’entrata
in vigore del citato decreto n. 402, reso ope-
rante da quanto & scritto nel decreto 21 ot-
tobre 1923, n. 2529, articolo 2. ‘

PRESIDENTE. Poiché nessuno chiede,
di parlare, passiamo all’esame degli articoli
che porro successivamente in votazione.

\

AI{T.. 1.

« Il secondo comma dell’articolo 2 del regio
decreto 21 ottobre 1923, n. 2529, € abrogato ».

(E approvato).

ART. 2.

« La pensione agli .agenii delle Ferrovie
dello Stato ai quali, ai termini dell’articolo 2
del regio decreto 21 ottobre 1923, n. 2529, com-
pete il trattamento dr previdenza del Regola-
mento approvato con regio decrcto 30 settem-
bre 1920, n. 1538, & liquidata a norma del
primo comma dell’articolo -3 del regio decreto-
legge 27 novembre 1919, n. 2373, convertito
nella legge 7 aprile 1921, n. 369 e successive
modificazioni ».

(E approvato).
Arr. 3.

« Per la liquidazione della pensione alla
vedova e figli minor degli agenti di cui al pre-
cedente articolo 2, le aliquote di riversibilita:
previste dall’articolo 17 del Regolamento ap-
provato con regio decreto 30 settembre 1920.
n. 1538, vengono sostituite da quelle stabilite
nell’articolo 8 — primo comma — del regio de-
creto-legge 27 novembre 1919, n. 2373, con-
vertito nella legge 7 aprile 1921, n. 369 ».

(E approvato):
ART. 4.

« Le*disposizioni contenute nei precedentl
articoli si applicano a decorrere dal 26 lu-
glio 1945 »,

(E approvato).

Questo disegno di legge sara votato a
scrutinio segreto in fine seduta.



Camera dei Deputati

—— 48 —

Commissioni in sede legislaliva

OTTAVA COMMISSIONE — SEDUTA DEL 28 GENNATO 1949

Discussione del disegno di legge: DModifiche
alla legge 6 luglio 1940, n. 952, contenente
disposizioni conecernenti le pensioni agli

agenti delle Ferrovie dello Stato provenienti:

dalle ex-gestioni austriache ed agli agenti
delle Ferrovie dello Stato passati nei ruoli
di altre Amministrazioni dello Stato. (279).

PRESIDENTE. Segue all’ordine del gior-
no la discussione del disegno di legge: « Mo-
difiche alla legge 6 luglio 1940, n. 952,
contenente disposizioni concernenti le pen-
sioni agli agenti delle Ferrovie dello Stato
provenienli dalle ex-gestioni austriache ed
agli agenti 'delle Ferrovie dello Stato passati
nei ruoli di altre Amministrazioni dello Stato ».

Ha, facolta di parlare il Relatore, onorevole
Moro Francesco.

MORO FRANCESCO, Relatore. Questo
progetto di legge propone alcune modifiche
-alla, legge del 6 luglio 1940, n. 952, che regola
i rapporti fra le Ferrovie dello Stato ed altre
Amministrazioni in merito alle pensioni deghi
agenti delle ferrovie, provenienti dalle ex-
gestioni austriache, e degli agenti delle Fer-
rovie dello Stato passati nei ruoli di altre
Amministrazioni dello Stato. La legge del
6 lugliot 1940, n. 952, fu emanata per regolare
detti rapporti, ma in sede di applicazione
rivelof alcune manchevolezze e complicazioni
d’ordine contabile burocratico. L’articolo 1
della legge suddetta, comma 3°, dice:
« L’importo delle pensioni o sussidi e annessi
caro-viveri di cui al primo comma del pre-
sente articolo viene ripartito a cura delle
Ferrovie dello Stato tra il Fondo pensioni per
il personale delle Ferrovie dello Stato e l'altra

Amministrazione statale in ragione della som-,

ma globale degli stipendi percepiti dagli agenti
-prima, e dopo il passaggio all’altra ammini-
strazione dello Stato; analogamente a quanto
previsto nell’articolo 48 del testo unico 21
febbraio 1945, n. 70, per il caso di passaggio
di personale dall’Amministrazione dello Stato
ad altri enti».

Si ¢ vista la convenienza, per semplicita
di calcolo, di non fare il.conteggio in base
agli stipendi, ma in base alla durata del ser-
vizio prestato presso questa o quella am-
ministrazione, sostituendo detto comma con
il seguente:

« L’importo delle pensioni o sussidi e
degli assegni annessi di cui al primo comma del
presente articolo, viene ripartito a cura delle
Ferrovie dello Stato tra il Fondo pensioni
per il personale delle Ferrovie dello Stato
e l'altra Amministrazione statale presso- la

" servazione dell’onorevole Veronesi

la quale il personale ha prestato servizio. La
ripartizione ¢ fatta in proporzione della du-
rata dei servizi utili resi rispettivamente alle
Ferrovie dello-Stato ed all’altra Amministra-
zione calcolando tale durata a mesi interi e
trascurando le frazioni di mese ».

Si & vista poi I'opportunita di avere un
unico ruolo, anziché due ruoli distinti, 1’uno
dei Lavori pubblici e laltro delle Ferrovie |
dello Stato; e viene demandato a queste di
compilare tale ruolo unico, nonché il libretto
di pensione.

Anche l'articolo 9 della vecchia legge e
modificato ed ampliato al fine della siste-
mazione contabile delle partite di dare e avere
tra. Ferrovie dello Stato e Ministero det lavori
pubblici per il personale ferroviario passato
al Ministero dei lavori pubblici in base alla
legge 4 agosto 1924 ed e limitata la contabi-
lita per il conguaglio successivo al 1° lu-
glio 1924. )

L’articolo 11 della vecchia legge & altresi
modificato con la premessa: « le pensioni mi-
ste dirette e liquidate o da liquidare, ecc. ».

Come da questa sommaria esposizione
chiaramente risulta, il progetto non si pro-
pone che di dar corso a modifiche ad alcuni
articoli della legge suddetta, gid concordate
fra le varie Amministrazioni ed aventi il fine
di raggiungere delle semplificazioni contabili
e delle delucidazioni dimostratesi utili e’
necessarie. :

VERONESI. Desidero fare un’osserva-
zione che non é precisamente inerente a que-
sto disegno di legge.

1 disegni di legge che ci pervengono gia
approvati dal Senato ci sono sottoposti in un
testo a stampa, mancante della relazione in-
troduttiva del Governo, la quale viceversa
& assai utile, e spesso essenziale. Proporrei
quindi che essa venisse stampata anclhie per
i disegni di legge che ci pervengono dopo
I’'approvazione del Senato.

PRESIDENTE. Ritengo esattissima l'os-
e assi-
curo i colleghi che mi renderd interprete presso
chi di dovere di questo desiderio. -

Passiamo all’esame degli arlicoli che porrd
successivamente in votazione.

ArT. 1.

« L’articolo 7 della legge 6 luglio 1940,
n. 952, & sostituito dal seguente:

« Art. 7. — Le pensioni ed i sussidi per
una sola volta, da assegnare per cessazioni

"dal servizio successive all’entrata in vigore

della presente legge, agli agenti delle Ferio-
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vie dello Stato iscritti al Fondo pensioni per
il personale delle Ferrovie dello Stato, che in
base all’articolo 5 della legge 23 luglio 1914,
n. 742, siano stati o saranno assunti in servi-
zio da altre Amministrazioni dello Stato col
consenso dell’Amministrazione ferroviaria o
in base a speciale disposizione di legge, man-
tenendo 1’iscrizione al Fondo pensioni anzi-
detto, ed i relativi assegni di riversibilitd con-
tinuano ad essere liquidati dalle Ferrovie dello
Stato in base alle norme che regolano il trat-
tamento di quiescenza del personale delle Fer-
rovie dello Stato.

« Gli accertamenti e le determinazioni sulla
inabilita fisica, come sulle altre cause di ces-
sazione dal servizio, per il personale di cui al
presente articolo, dovranno essere effettuati
dagli organi competenti e nei modi prescritti

secondo la legge generale sulle pensioni del

personale statale. :

« ’importd delle pensioni o sussidi e degli
assegni annessi di cui al primo comma del pre-
sente articolo, viene ripartito a cura delle
* Ferrovie dello Stato tra il Fondo pensioni per
il personale delle Ferrovie dello Stato e 'altra
Amministrazione statale presso la quale il
personale ha prestato servizio. La ripartizione
¢ fatta in proporzione della durata dei servizi
utili resi rispettivamente alle Ferrovie dello
Stato ed all’altra Amministrazione calcolando
tale durata a mesi interi e trascurando le fra-
zioni di mese. ’

« Il pagamento di tali pensioni & effettuato \

per ogni pensionato su ruolo e libretto unico
da emettersi dalle Ferrovie dello Stato per
l'intero importo. della pensione e degli assegni
annessi, salvo rimborso al Fondo pensioni- per
il personale delle Ferrovie dello Stato delle
quote anticipate per conto dell’altra Ammini-
strazione. .

« Lie pensionj ed i sussidi per una sola volta
assegnati o da assegnare per cessazione dal
servizio anteriori all’entrata in vigore della
presente legge, nonché gli assegni annessi,
sono ripartiti tra il Fondo pensioni per il per-
sonale delle Ferrovie dello Stato e ’altra Am-
ministrazione a norma del terzo comma del
presente articolo ed il pagamento delle due
quote continua ad essere effettuato col ruolo
giad emesso da parte delle Ferrovie dello: Stato
per le pensioni gia assegnate e mediante un
unico ruolo ed un unico libretto per quelle da
assegnare.

« Le somme anticipate dal Fondo pensioni
per il personale delle Ferrovie dello Stato per

conto di altre Amministrazioni statali sono .

addebitate a queste ultime insieme con gli in-
teressi relativi,

« Per quanto riguarda il personale passato
al Ministero dei lavori pubblici per il servizio
delle nuove costruzioni ferroviarie in base al
regio decreto-legge 4 agosto 1924, n. 1262, con-
vertito con modificazioni nella legge 15 luglio
1926, n. 1263, ed ivi rimasto fino alla cessazione
dal servizio, la ripartizione degl assegni di
quiescenza non ha‘*luogo rimanendo detti as-
segni a totale carico del bilancio del Ministero
suddetto.

« Per il personale che, gia passato al Mini-
stero dei lavori pubblici in base al citato de-
creto-legge 4 agosto 1924, n. 1262, fu succes-
sivamente comunque restituito alle Ferrovie
dello Stato, non si fa luogo alla ripartizione
degli assegni di quiescenza, restando i medesi-
mi a carico del Fondo pensioni per il persona-
1 delle Ferrovie dello Stato, a favore del quale
vengono acquisite le ritenute ordinarie e
straordinarie effettuate a detto personale du-
rante il servizio prestato presso il Ministero
dei lavori pubblici ed i relativi contributi am-
ministrativi versati dal Ministero stesso.

« Per il personale che, gia passato al Mini-
stero dei lavori pubblici in base al suddetto
regio decreto-legge 4 agosto 1924, n. 1262, ha
fatto successivamente passaggio ad altra Am-
ministrazione dello Stato, il servizio prestato
presso il Ministero dei lavori pubblici si con-
sidera, ai fini della ripartizione della spesa
della pensione, come prestato alle Ferrovie
dello Stato, e si applicano le disposizioni di
cui al precedente terzo comma ed agli artico-
li 8 & 9».

(E approvaio).

CART. 2.

« ’articolo 9 della legge 6 luglio 1940,
n. 952, & sostituito dal seguente:

« Ar. 9. — Tra le somme addebitate alle
Amministrazioni di cui al sesto comma del-
P'articolo 7 e quelle ad esse accreditate giusta
I’ultimo comma dell’articolo 8, sara, a cura
delle Ferrovie dello Stato, provveduto al con-
guaglio. La relativa liquidazione finanziaria
fra le Ferrovie stesse e ciascuna Amministra-
zione interessata sara effettuata in conformita
degli accordi che saranno stabiliti fra le parti.

« Nei confronti del personale passato al Mi- .
nistero dei lavori pubblici per il servizio delle
nuove costruzioni ferroviarie in base al regio
decreto-legge 4 agosto 1924, n. 1262, restan-
dovi fino alla cessazione dal servizio, il con-
guaglio di cui al precedente comma sard da
effettuarsi limitatamente al periodo successi-
vo al 1° luglio 1924, sia per quanto concerne
i versamenti fatti dal Ministero stesso al Fondo

N
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pensioni per il personale delle Ferrovie dello
Stato, sia per quanto concerne i pagamenti di
pensioni ed assegni annessi effettuati dal cita-
to Fondo pensioni per conto del suddetto Mi-
nistero, considerando compensati gli interessi
relativi alle due partite di debito e credito ».

(E approvalo).

ART. 3.

« L'articolo 11 della legge 6 lughio 1940,
n. 952, & sostituito dal seguente:

« 47t. 11. — Le pensioni miste dirette liqui-
date o da liquidare con le norme del testo
unico sulle pensioni del personale delle Fer-
rovie dello Stato, approvato con regio decreto
22 aprile 1909, n. 229, e successive modifica-
zioni, non sono soggette alla ritenuta a favore
del Tesoro ».

(E approvalo).

ART. 4.

Le norme contenute nella presente legge
hanno effetto dalla data di entrata in vigore
della legge 6 luglio 1940, n. 952.

(E approvato).

Questo disegno di legge+*sara votato a
scrutinio segrelo al termine della seduta.

Discnssione del! disegno di legge: Modificazioni
alParticolo 1 del regio decreto-legge 4 otto-
bre 1934, n. 1802, relativo alla posizione
della guida per gli autobus e gli autocarri.
(275). '

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca:
Discussione del disegno di legge: Modifica-
zioni all’articolo 1 del regio decreto-legge
4 ottobre 1934, n. 1802, relativo alla posizione
della guida per gli autobus e gli autocarri.

1 Relatore, onorevole Monticelli, ha facolta
di svolgere la sua relazione.

MONTICELLI, Relatore. 11 regio decrelo-
legge 4 ottobre 1934, n. 1802, stahilisce
I'nbbligatorieta della guida a destra per qual-
siasl autocarro o autobus per qualsiasi uso.
11 Ministro proponente ha osservato pero, che
la diffusione
in luce un’indubbia superiorita della guida
a sinistra sulla guida a destra.

Nella relazione sono addotte le ragioni
tecniche, e la relazione tliene conto inoltre
dei voti espressi dagli industriali e dagli
esercenti delle linee automobilistiche.

In Ttalia, oggi si procede alla costruzionc
delle macchine con la guida a sinistra e cosi

dell’automobilismo  ha posto .|

negli altri Paesi, tranne che in Inghilterra e
in Svizzera dove, essendovi la circolazione a
sinistra, logicamente la guida é a destra. Ora,-
ritengo di dover spiegare ai colleghi, una’
contraddizione, solo apparente, che balza agli
occhi di un lettore superficiale dell’articolo,
perchée, mentre la relazione al Senato, affer-
ma testualmente: «l’industria automobilistica
nazionale intende oggi orientarsi definitiva-
mente verso la posizione della guida a sini-
stra, per le seguenti ragioni... » ed elenca poi
queste ragioni, viceversa, nell’articolo del di-
segno di legge si propone: «Invece gli auto-
veicoli di nuova costruzione destinati al tra-
sporto di cose, aventl peso complessivo di 70
guintali o superiore, debbono avere la posi-
zione di guida sul lato destro, salvo deroga
che il Ministro dei trasporti ha facolta di

accordare per motivi di pubblico inleresse ».

La contraddizione fu notata anche in sede
di discussione al Senato, tanto che in un
primo tempo, la discussione fu dovuta rin-
viare, perché si ritenne che vi fosse un errore
di stampa. Invece no. Bisogna tener presente
11 decreto legge 4 ottobre 1934, n. 1802, di
cui si propone la modifica, che stabilisce la
guida a destra, e ci0 fu dovuto a speciali
richieste fatte dalle autorita militari, le quali
intendono in caso di emergenza di avere
la possibilitd di requisizione di alcuni
autocarri ed autobus per servizi di guerra.
Le autorita militari hanno insistito, perché
per questi tipi di veicoli fosse mantenuta la
guida a -destra, per ragioni tecnico-militari.
Il progetto dilegge ha cercato di contempe-
rare queste esigenze delle autorita militari
con quelle dell’industria automobilistica, e si
& introdotta, all’'uopo, una distinzione nel pro-
getto dilegge, tra autoveicoli fino a 70 quintali
di peso complessivo, e autoveicoli oltre i 70
quintali, i quali ultimi sono soggelti a requi-
sizioni, mentre quelli di inferiore peso
non vi sono soggetti. Ed ecco le ragioni, che
sono espresse nel primo capoverso dell’arti-
colo: « Gli autoveicoli adibiti ad usi speciali,
quelli destinati al trasporto di mecrci aventi

-1l peso complessivo — costituito dal peso del

veicolo e da quello del sugp carico — inferiore -
ai 70 quintali, nonché gli autoveicoli desti-
nati al trasporto di persone, ad uso privato
o pubblico, di qualsiasi numero di posti,
possono avere la posizione di guida indiffe-
rentemente sul lato destro o sinistro ».

A questo punto, sorge anche un’altra
osservazione. Come mail, se dopo aver stabilito
che ¢ consigliabile la guida a sinistra, proprio
nel ‘primo capoverso si lascia indifferente-
mente la guida a sinistra o a destra ? Si &
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risposto anche a questa osservazione: poiché
il codice stradale, pur affermando l'obbligo
della circolazione a destra non contiene alcuna
disposizione per la guida, non & possibile fin
da oggi, stabilire che la guida deve essere
~ sempre a sinistra, altrimenti precorreremmo
un po’ il tempo, nel senso che il codice stra-
dale che dovra essere modificato sarebbe, in
certo qual modo, sottoposto alla decisione che
noi potremmo prendere. Allora, data la pre-
ferenza, per ragioni tecniche, alla guida a
sinistra, non si ‘¢ pensato di obbligare fin da
oggi le case costruttrici a costruire le auto-
mobili con la guida a sinistra, ma di lasciare
liberta a tal proposito per tutti gli autoveicoli
di peso inferiore ai 70 quintali. Si mantiene,
invece, 'obbligo della guida destra per gli
autoveicoli superiori ai 70 quintali, per le ra-
gioni portate dalle autoritd militari.

- Vi leggo ora il parere espresso dal Sotto-
segretario Mattarella nei riguardi di questo
quesito, per avere una visione piu esatta della
questione: « Non si ¢ potuto arrivare all’ob-
bligo e all’impegno preciso per le case costrut-
trici per la guida a sinistra, perché ¢id inci-
derebbe sulla attuale regolamentazione del
codice stradale, il quale non & di competenza
soltanto del Ministero dei trasporti, ma &
prevalentemente di competenza del Mini-
stero’ dei lavori pubblici, dal quale dipende

la viabilitd. Al momento della’ revisione del °

codice stradale, questi problemi saranno in
quella sede esaminati e risolti integralmente ».

MONTERISI. Per quali ragioni le auto-
ritd militari insistono sulla guida a destra ?

MONTICELLI, Relatore. Le autoritd mi-
litari, fin dal 1934, hanno voluto che si stabi-
lisse la guida a destra per ragioni militari e
tecniche...

TOMBA. La ragione ¢ anche quella che gli
autoveicoli militari in colonna non sono
destinati a sorpassare le altre macchine, ma

ad essere sorpassati e tenersi ai margini-

estremi della strada. Quindi, la guida a destra
¢ piu adatta a valutare le distanze tra le ruote
laterali e i margini della strada.

MONTICELLI, Relatore. Concludendo,
con questa suddivisione si & potuto accon-
tentare le autorita militari e le richieste degli
industriali. Credo, pertanto, che il disegno
di legge possa essere approvato.

FIRRAO. Io sono favorevole al provve-
dimento proposto perché,” dando un carattere
tecnico di unificazione al problema, si ha in-
dubbiamente un progresso per la produzione.
Vi é da elogiare la prima parte dell’articolo
che ci viene sottoposto, e che lascia la fa-
coltd agli autoveicoli di avere la guida

a destra o a sinistra. Noi sappiamo che le
case automobilistiche, che costruiscono per
’estero, fabbricano prevalentemente con gui-
da a destra. Sarebbe tuttavia opportuno fis-
sare un termine per la decorrenza di questo
provvedimento per noun turbare il ritmo delle
lavorazioni. Penso che questo provvedimento
dovrebbe avere .una validitd distanziata nel
tempo... .

LOMBARDI'" RICCARDO. L’osserva-
zione & giustissima, e sarebbe quindi oppor-
tuno che prima di emanare queste norme di
unificazione, venissero presi degli accordi

con le case costruttrici.

MONTICELLI, Relatore. Credo .di poter
portare un elemento decisivo, che potra
tranquillizzare i colleghi. Non dobbiamo di-
menticare che fino ad oggi esiste una legge,
quella del 4 ottobre 1934, n. 1802, che sta-
bilisce per tutti. gli autocarri e autobus di
qualsiasi portata, e di nuova costruzione,
I’obbligo della guida a destra. Quindi, non vi

possono essere case costruttrici che costrui-

scono con guide a sinistra. La modifica &
per gli autocarri inferiori ai 70 quintali, per
i quali si pud costruire con guide a sinistra e a
destra, mentre per gli autocarri oltre i 70 quin-

[ tali la guida & a destra. Si mantiene, quindi,

in sostanza la disposizione del 4 ottobre 1934.
PRESIDENTE. Mi pare, dopo il chiari-
mento dato dall’onorevole Monticelli, che
non vi siano pitt dubbi al riguardo.
Non essendovi altri iscritti a parlare,
dichiaro chiusa la discussione generale. Pas-
siamo all’esame dell’articolo unico:

«L’articolo 1 del regio decreto-legge 4 otto-
bre 1934, n. 1802, convertito nella legge 20
dicembre 1934, n. 2148, & sostituito dal se-
guente : '

« Gli autoveicoli adibiti ad usi speciali,
quelli destinati al trasporto di merci aventi
peso.complessivo — costituito dal peso del vei-
colo e da quello del suo carico — inferiore ai
settanta quintali, nonché gli autoveicoli de-
stinati al trasporto di persone, ad uso privato
o pubblico, di qualsiasi numero di posti, pos-
sono avere la posizione di guida indifferente-

‘mente sul lato destro o sul lato sinistro.

« Invece gli autoveicoli di nuova costru-
zione destinati al trasporto di cose, aventi
peso complessivo di settanta guintali o supe-
riore, debbonu avere la posizione di guida sul
lato destro, salvo deroga che il Ministro dei

trasporti ha facoltd di accordare per motivi

di pubblico interesse ».

Nessuno chiedendo di parlare, il disegno

.di legge sard votato subito a scrutinio segreto,
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Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazione a
scrutinio segreto sui disegni di legge oggi
approvati.

(Seque la votazione).

~

Comunico il rvisultato della votazione
segreta sui disegni di legge:
- Costituzione di un Comitato centrale
del lavoro portuale presso il Ministero della
marina mercantile. (163):

Presenti e votanti. . . . . 27

Maggioranza . . . . . . . 14
_ Voti favorevoli. . . . 27
Voti contrari . . . . . 0

(La Commissione approva).

Provvedimenti per gli assuntori delle Fer-
rovie dello Stato (Approvato dalla VII Com-
missione del Senato). (193):

Presenti e votanti. . . . . 28
Maggiorgnza . . . . . . . 15
Voti favorevoli . . . . 28
Voti contrari. . . . . O

(La Commissione approva).

Cessazione dell’efficacia delle disposizioni
contenute nella legge 7 aprile 1941, n. 266,
e successive modificazioni, relative al trat-
tamento economico degli equipaggi delle
navi catturate dal nemico o perdute o rifu-
giate in porti esteri o dell’Africa orientale
italiana in conseguenza della guerra. (267):

Presenti e votanti. . . . . 27
Maggioranza . . . . . . . 14
Voti favorevoli . . . . 27
Voti contrari. . . . . 0

(La Commissione approva).

Trattamento di previdenza del personale
delle Ferrovie dello Stato proveniente da
linee secondarie non iscritto al Fondo pen-
sioni. (273):

Presenti e votanti. . . . . 27
Maggioranza . . . . . . . 14
Voti favorevoli . . . . 27
Voti contrari . . . . . 0O

(La Commissione approva).

+ Modifiche alla legge 6 luglio 1940, n. 952,
contenente disposizioni concernenti le pen-
sioni- agli agenti delle Ferrovie dello Stato
provenienti dalle ex-gestioni austriache e
agli agenti delle Ferrovie dello Stato pas-
sati nei ruoli di altre Amministrazioni dello
Stato. (274).

Presenti e votanti. . . . . 27
Maggioranza . . . . . . . 14
Voti favorevoli . . . . 26
Voti contrari . . . . . 1

(La Commissione approva).

Modificazioni all’articolo 4 del regio de-
creto-legge 4 ottobre 1934, n. 1802, relativo
alla posizione della guida per gli autobus
e gli autocarri. (275):

Presenti e votanti. . . . . 27
Maggioranza . . . . . . . 14
Voti favorevoli . . . . 25
Voti contrari . . . . . 2

(La Commissione approva).

La seduta termina alle 12.15.

TIPOGRAFIA DELLA CAMERA DEI DEPUTATI





