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Unificazione dei servizi amministrativi relativi alla circolazione
ed all’esercizio dell’autotrasporto

ONorEVOLI CoLLEGAL | — Nella relazione
sul disegno di legge relativo allo stato di
previsione della spesa del Ministero dei {ra-
sporti, per l'esercizio finanziario 1949-1950,
presentata dall’onorevole relalore, a nome
della VIII Commissione permanenie (tra-
“sporti, comunicazioni, marina mercantile),
alla Camera dei depulali (doc. 682-a), fu
posta, fra P’aliro, chiaramente in rilievo una
particolare esigenza pratica, che si & andata
affermando sempre piu nella coscienza gene-
rale e che risponde, ormai, ad una diffusa
aspirazione: la richiesla frequenle — avan-
zata dalle categorie autotrasporiatrici in-
leressate e dalla generalita degli utenti della
strada — perché sia finalmenie «realizzala
una profonda revisione legislativa che con-
centri nel Ministero der trasporli tulla la
competenza relativa alla maleria di qualsiasi
trasporio su slrada: dalla ccstruzione al-
Pesercizio,. con parlicolare riguardo all’ado-
zione di norme innovative che regolino il
lraffico, sulla slrada, di persone e di cose,
per coordinarlo col (raffico ferroviario; il tutlo
con particolare riesame del settore fiscale ».

Var1 ordini del giorno presentali in sede
di discussione dello stalo di previsione di cui
sopra, hanno insistito su analoghi conceiti.

La determinazione delle accennale fina-
114, in sintesi cosi chiaramente iracciale, &
Imvero il risultato di una vasta ed approfon-
dita analisi, che ha permessc di individuare

le origini e le cause della grave dispersione di
forze, derivanie dagli attuali molteplict si-
stemi amministralivi non coordinati fra loro
da norme comuni, né provenienti da una
unitaria direzione avenie il compito di ri-
‘collegarli.

La revisione della congerie di disposizioni
che disciplinano allualmente la ,maleria ha
dimosirato la possibilita, riducendo e sem-
plificando i congegni éd armonizzandone e
precisandone le funzioni, di realizzare wuna
riforma vantlaggiosa per la massa di coloro
che si debbono — come agenti o come utenti
— servire dell’autlotrasporto sia di persone che
di cose.

L-analisi slessa ha dimosirato pure che,
realizzando le accennale semplificazioni ed
anificazioni, sara assai pit agevole addive-
nire a quel coordinamento del L(raffico su
strada ordinaria con quello ferroviario, del
quale si discule da anni, ormai, in seno alle
categorie interessale, ai congressi, alle com-
missioni ministeriali e nel Parlamento, senza es-
sere finora riuscili a prendere la giusta via che
dovra condurre alla soluzione del problema.
Eppure la soluzione si prospetia in Lermini
pressoché analoghi in lLutte le legislazioni dei
grandi paesi civili, nei quali lo sviluppo cre-
scente della motorizzazione, costituentle il
fulero dell’atiuvale evoluzione, va prendendo,
mn cerio senso, il sopravvento nel quadro
delle diverse forme o sistemi di trasporlo.
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Attualmente sono in corso avanzato gli
studi svolti dagli organi amministrativi com-
petenti, ai quali il Governo ha affidato il com-
pito di prospettare le soluzioni per la rifornia
della legislazione Vlgente in materia. E tra
questi organi va qui ricordata mon soltanto
la Commissione interministeriale per 1¢ studio
det problemi relativi all’autotrasporto, costi-
tuita presso il Ministero dei trasporti fin dal
2 febbraio 1948, ma anche quella che, presso
il Minislero dei lavori pubblici, ha avuto I'in-
carico, con decreto ministeriale 22 luglio 1947,
n. 471- S 1, di provvedere alla revisione
delle norme per la tutela delle strade e per
la circolazione, stabilite con regio decreto
8 dicembre 1933, n. 1740.

Le attivita di tali consessi e le conclusioni
alle quali essi giungeranno, potranno bene
orienlare Vopera riformatrice del Governo
tracciandogli le vie da seguire per proporre al
Parlamento le necessarie conseguenti riforme.
Ma presumibilmente occorrerd ancora molto
tempo, prima che gli studi stessi pervengano a
conclusioni e successivamente ad una matu-
razione legislativa.

Appare pertanto, non solamente possibile,
ma praticamente assal utile ed opportuno
promuovere subito la suindicata semplifica-
zione ed unificazione di congegni e di funzioni,
su base provinciale ; a prescindere dalla lora
intrinseca urgenza, esse non interferiscono in
alcun modo sulla pit ampia riforma della
legislazione generale di cui costituiscono, anzi,
una anticipazione ed un avviamento, limi-
tate e contenute, come sono, nell’lambito della
necessitd di provvedere, senza indugio, alla
migliore tutela dei numerosi e gravi interessi
dei cittadini utenti, nel campo della circola-
zione automobilistica e dell’esercizio dell’au-
totrasporto.

Le attivita esplicate in tale settore da
uffici diversi delle diverse amministrazioni
pubbliche, attraverso sistemi di gestione di-
retta o di gestione delegata, hanno finito col
determinare infatti una situazione cosi aggro-
vigliata e pesante, dal punto di vista della
vita pratica, da rendere assolutamente indi-
spensabile che il Parlamento non si attardi
nel prendere esso V'iniziativa di ridurre, sem-
plificare, unificare, coordinare tutti gli attuali
servizi: e cio all’ovvio e semplice fine di cor-
reggere V'attuale sistema che & caratterizzato
da inutili ed ingombranti vessazioni per chiun-

que debba utilizzare un autoveicolo per i pro-

pri bisogni, individuali o collettivi.

Il frazionamento degli accennati servizi
e le snervanti attese presso gli- sportelli di
questo o di quelllufficio, che oggi si & costretti
a sopportare, con un dispendio di energie e di
mezzi non indifferente, giustifica un immediato
intervento, atto a diminuire il costo dei ser-
vizl stessi e, nmiediante Vinvocala semplifica-
zione ed unificazione, anche ad eliminare le
cause di un piu che SLUSt]ﬁCB,LO malcontento
in larghe zone dell’opinione pubblica.

Occorre, in altri termini, provvedere con
la massima sollecitudine ad attenuare all’uten-
te un notorio insopportabile disagio, il quale,
se ha una spiegazione “siorica nel processo
formativo, svoltosi per successive disorganiche
aggiunzioni del sistema legislativo attuale,
non ha perd alcuna giustificazione razionale.
Ed é veramente banale il fenomeno per “cui
il titolare dello stesso automezzo, per assol-
vere ad adempimenti similari e per provvedere
al disbrigo di pratiche analoghe, deve accedere
presso uffici diversi e separati, spesso nella
stessa ciltd, ubicati lontano I'uno dall’altro, e
presso i quali, il pit delle volle, deve anche,
per ogni singola prestazione, versare contri-
buti distinti.

Occorre, insomma, far si che egli possa
adempiere a tutti i propri doveri davanti ad
un unico sportello, che gli consenta di
effettuare insieme le varie e numerose opera-
zioni richieste dalle disposizioni vigenti.

Unificato e ridotto al minimo il disturbo
madteriale derivante dal doversi presentare ad
un unico sporiello, discenderd evidente la
conseguenza della riduzione dei contributi
corrispondenti ai diversi adempimenti, ai quali
il contribuente va attualmente soggetto, col
benefico risultato di fargli conseguire un note-
vole risparmio di lempo e di danaro.

A meglio iHustrare la situazione sopra
accennata, e per fornire una piu esatta cono-
scenza dei dati di fatto, si pud ricordare che
la legislazione vigente attribuisce funzioni, in
materia, ai seguenti organi propri dell’ Ammi-
nistrazione dello Stato e ad Enti od Uffici
da questo delegati :

A) Nei riguardi della circolazione automo-
bilistica, sono competenti :

10) il Ministero dei trasporti (Ispetto-
rato generale della motorizzazione civile e dei
trasporti in concessione), che effettua il col-
laudo degli autoveicoli e la revisione periodica
degli stessi, a norma del regio decreto 8 dicem-
bre 1933, n. 1740 ;
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20) il Ministero dell’interno. tramite gli
uffici automobili delle prefetture, per I'imma-
tricolazione dell’autoveicolo e per la targatura,
del medesimo ; e cid a norma del citato regio
decreto ed esclusivamente per ragioni di poli-
zia ;

3°) 1l Ministero delle finanze, tramite il
Pubblico Registro Automobilistico (P. R. A.),
per 'iscrizione nel Registro medesimo di tutti
gli autoveicoli, resa obbligatoria dal decreto-
legge 13 marzo 1927, n. 436, e dal regio de-
creto 29 luglio 1927, n. 1814

4°) il Ministero dell’interno (Direzione
generale dei servizi anticendi), che all’Asso-
ciazione nazionale per il controllo della combu-
stione ha delegato funzioni in materia di pre-
venzione degli incendi, a norma del decreto
ministeriale 31 luglio 1934.

B) Per cido che si attiene all’esercizio di
attivité automobilistiche, vanno ricordati :

10) la riscossione di una tassa di circo-
lazione, dovuta da ogni automezzo, periodica-
mente, presso gli uffici dell’A. C. 1., per delega
ad essi accordata dal Ministero delle finanze,
in base ai decreti legislativi 7 maggio 1948,
n. 1058, e 17 gennaio 1949, n. 6 ;

20) Patto di concessione per autoservizi
pubblici per viaggiatori e bagagli e pacchi
agricoli (autolinee), o per servizi di gran turi-
smo ; esso viene rilasciato .dal Ministero dei
trasporti (Ispettorato generale della motoriz-
zazione civile e trasporti in concessione), a
norma della legge 28 setiembre 1939, n. 1822 ;

3°) la licenza per Vesercizio, mediante
autocarri, del trasporto in conto proprio o

I’autorizzazione per il trasporto di merci in

conto.di terzi, a norma della legge 20 giugno
1935, n. 1349 ; .

40) la denuncia stalistica annuale alla -

- BE. A. M., a norma del decreto legge 19 luglio
1946, n. 39.

Il conducenle deve poi, in ogni caso, essere
abilitato alla condotta dell’autoveicolo, se-
condo vari gradi di abhilitazione, con linter-
dento del Ministero dell’interno (prefettura),
per quanto si attiene alle nermali operazioni
di polizia ; e del Ministero dei trasporli (Ispet-
torato compartimentale della motorizzazione
civile e dei trasporti in concessione), per
Yaccertamento della idoneita. Cid a norma del
citato regio decreto 8 dicembre 1933, n. 1740.

Tutto ¢id richiede un ¢omplesso di opera-
zioni che, qui appresso, brevemente si riepi-
logano, per dare un’idea della loro entita e
complessita e quindi del disagio grave che si
riflette sull’intero settore. Per la circolazione
di autovetlure, & necessario adire ben cinque
uflici ; ispettorato compartimentale della mo-

-— eliminando i vari

lorizzazione civile e dei trasporti in conces-
sione, sindaco del comune di residenza o
camera di! commercio, prefettura, P. R. A.,
A G T,

Per V'uso degli autocarri, agli uffici di cui
sopra va aggiunto l'ufficio provinciale del-
P'E. A. M. il quale, oltre che alla parte stati-
stica per Yautotrasporto .delle merci, per
incarico e sotto il controllo del Ministero de:
trasporti, adempie alle operazioni per le
quali si rendeva prima necessario ricorrere
agli ispettorati compartimentali della moto-
rizzazione civile e trasporti in concessione,
la quale circostanza, data la circoscrizione
regionale dei suddetti ispettorati, era causa
di gravi disagi per tutti coloro che da localita
diverse e lontane dovevano accedere, talvolta
con lunghi e costosi viaggi, al capoluogo del
compartimento.

Gli uffici provinciali dell’'E. A. M. svol-
gono attualmente, nell’interesse degli auto-
trasporti, a titolo assistenziale, tutte le loro
pratiche di carattere amministrativo, di cui
sono competenti molti altri uffici (prefetture,
camere di commercio, sindaco del comune di
residenza, P. R. A., Associazione nazionale
controllo della combustione, ecc.); in pratica
nel settore dell’autotrasporto di cose, cid ha
in certo modo avviato ed anticipato i risul-
tati di quella evoluzione degli ordinaments,
al quali ora si informa la proposta di legge
che la presente relazione vuole illusirare.

Cio premesso, sta di fatto che proprio in
conseguenza dell’attuale organizzazione -dei
servizi e del funzionamento dei molti, dei
troppi uffici, che separatamente ed in modo
cosi frammentario, provvedono al disim-
pegno delle mansioni sopra accennate, l'onere
contributivo che grava sul’automobilista e
sull’autotrasportatore, e quindi sull’utente in

genere, & piuttosto sensibile.

Ma allorquando si sard provveduto alla
progettata unificazione dei servizi di sportello
con l'indirizzare .e il convogliare presso un
unico ente tutte le operazioni che si riconnet-
tono alla materia della circolazione automo-
bilistica e dell’esercizio dell’autotrasporto
adempimenti che si
assolvono attualmente, con lesborso di se-
parati e distinti coniributi ‘presso i1 separati
uffici periferici che sono stati precedente-
mente elencati — l'onere di carattere:- econo-
mico che grava ora sull’'utente verra senza
dubbio ad essere notevolmente ridotto.
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Da un calcolo approssimativo eseguito al
riguardo, risulta che il costo di ogni singola
operazione potra ridursi in una misura oscil-
lante dal 25 al 50 per cento rispetto a quella
attuale: prospettiva, questa, che costituisce
un motivo di particolare importanza per

affrettare al massimo quella riforma che si .

illustra con la presente relazione.

Una volta poi Che si sara provveduto alla
sopra cennata unificazione, risultera assai pitl
agevole procedere per gradi a semplificare
nella sostanza ed a snellire, in conformita
degli studi che gl organi amministrativi stan-
no ora svolgendo, tutia la complicata proce-
dura degli adempimenti di natura tecnica ed
amministrativa occorrenti su tale materia,
allo scopo di conseguire una ulteriore ridu-
zione nel costo del servizi relativi a tutto
beneficio dell'utente e della collettivita.

Da quanto sopra esposto, appare di pal-
mare evidenza la convenienza di venire
prontamente incontro alle richieste delle ca-
tegorie inleressate, in guisa che, pur senza
apportare ‘alcuna modificazione alle norme
sostanziali vigenti, disciplinatrici della ma-
teria — da riservare ad una revisione, organica
ulteriore — si provveda, intanto, a realizzare
I'unificazione formale, la semplificazione, 10
snellimento . dei congegni e dei servizi al-
tuall, a tutto vantaggio della generalita.

A questo risultato si pud giungere at-
lraverso la creazione di un’organizzazione di
tipo decentrato, dotata di personalita giu-
ridica di diritto pubblico la quale, a mezzo dei
dipendenti uffici provinciali, operanti sotto
la tutela e la vigilanza del Ministero dei tra-
sporti, attui tutte le suaccennate disposi-
zioni in materia di circolazione automobili-
stica -e di esercizio dell’autotrasporto, col
precipuo scopo di unificare e semplificare tutti
i servizi e tutte le mansioni (amministrative,
fiscali, statistiche, assistenziali, ecc.), oggi
esercitati dalla pluralita degli uffici sopra
elencali.

Al finl ed agli effetti di tale semplifica-
zione ed unificazione, merita particolare con-
siderazione tutto cid che riguarda la tenuta
dei pubblici registri automobilistici, disci-
plinata dalle norme di cui al regio decreto-
legge 15 marzo 1927, n. 426, e che si svolge
attualmente presso le sedi dell’Automobil
club d’'Italia.

Si tratta, invero, di una funzione parti-
colarmente importante e delicata, mediante
la quale, con un opportuno sistema di iscri-

f

zioni e di annotazioni, il legislatore ha voluto
creare un ordinamento di pubblica garanzia
per la vendita a rate o a credito degli auto-
mezzi e per favorirne la diffusione; ordina-
mento che produce, nei riguardi del contra-
entl e nei riguardi dei terzi, rilevanti conse-
guenze giuridiche di carattere privato e
riflessi di carattere pubblicistico.

Tale funzione potra essere affidata, per
delega, agli uffici provinciali di quell’orga-
nizzazione suindicata che appare qualificata
ad assolvere anche tale compito, sia perché
avente carallere di ente di diritlo pubblico,
sia perché, nell’ambito dei predetti uffici,
possono venire unificate e semplificate tutte
le attuali ed eventuali altre attribuzioni,
connesse con la tenuta dei pubblici registri
automobilistici.

Dagli uffici medesimi dovra essere ese-
guita anche V'esazione — per conto dello Stato
— o di ogni alira pubblica amministrazione
od ente, di tutti i contributi comunque
gravanti sulla circolazione automibilislica
o sull’esercizio dell’autotrasporto.

In conseguenza potrd, appena paossibile,
gssere riesaminato il sistema attualmente in
vigore per la riscossione delle tasse di circo-
lazione sugli autoveicoli, che é stata aflidata
alPA. G. I. in wvirth di apposita «con-
venzione »; con il nuovo assetto, inoltre,
potra conseguentemente venire ridotto I'ag-
gio attualmente corrisposto.

Qualsiasi domanda intesa ad ottenere
accertamenti tecnici o provvedimenti ammi-
nistrativi, come ogni denuncia in materia di

:circolazione automobilistica, dovra essere pre-

sentata agli uffici provinciali suddetti, per
far luogo-a provvedimenti immediati o per
I’eventuale ulteriore inoltro agli organi com-
petenti; mentre gli uffici stessi cureranno
che le determinazioni adottate in merito,
siano portate a conoscenza degli interessati.

Attuata cosi la tanto auspicata unifica-
zione, indiscutibile sarra il vantagglo per
Putente e, in genere per tutti gli interessati,
dato il presuminile notevole diminuito costo
dei servizi riuniti.

Naturalmente nel dare lassetto auspi-
cato alla progettata organizzazione, le attuali
attrezzature ed il personale dell’Ente- auto-
trasporti merci, dei Pubblici registri automo-
bilistici, nonche quelio dell’A. C. 1., in quanto
adibito a funzioni delegate, potranno venire
utilizzati; ed a questi fini, potranno valere
speciali disposizioni transitorie, atte ad assi-
curare il tranquillo trapasso del preesistente
attuale assetto a quello nuovo previsto.
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* * *

Poiché per le ragioni esposte gia in prin-
e€ipio, non ancora si & potuto, da parte del
Governo, far luogo ad 'un provvedimento d’or-
dine generale relativo a tutta la materia, in
attesa della-migliore disciplina della circola-

zione automobilistica e dell’ésercizio dell’auto-
trasporto, con la presente proposta di legge
si provvede a dare immediato sviluppo alla
parte pratica degli indirizzi gid piu volte
tracciati dalla Camera dei deputati.

PROPOSTA DI LEGGE

Arrt. 1.

E istituito I’Ente nazionale per gli auto-
trasporti, dotato di personalitd giuridica di
diritto pubblico e sottoposto alla tutela e vi-
gilanza del Ministero dei-trasporti.

Detto ente ha lo. scopo di perseguire 1’or-
ganizzazione ed il potenziamento della mo-
torizzazione e dei trasporti su strada, tute-
landone gli interessi, nonché V'unificazione e
la semplificazione dei servizi amministrativi,
fiscali, statistici ed assistenziali in materia
di circolazione aulomobilistica e di esercizio
dell’autotrasporto.

ART, 2.

La tenuta dei Pubblici registri automo-
bilistici, - ai fini previsti dal regio decreto-
legge 15 marzo 41927, n. 436, ed ogni altra
finalitd connessa ai Pubblici registri mede-
simi, sono devolute all’Ente nazionale per gli
‘autotrasporti.

ART. 3.

Ogni domanda intesa ad ottenere accer-
tamenti tecnici o provvedimenti anministra-
tivi, nonché ogni denuncia in materia di cir-
colazione automobilistica, deve essere pre-
sentata all’ufficio provinciale dell’Ente na-
zionale per gli autotrasporti nella cui circo-
scrizione € compreso il comune di residenza
del richiedente, per gli ulteriori provvedi-
menti delle autoritd competenti, ai sensi
delle “disposizioni di cui al titolo III delle

norme per la tutela delle strade e della circo- -

lazione, approvato con regio decreto 8 di-
cembre 1933, n. 1740 e successive modifica-
*zioni.

Le determinazioni adottate dalle ammini-
strazioni competenti in meérito alle domande
.ed alle denuncie .di cui al precedente comma
saranno portate a conoscenza degli interes-
sati a cura dell'ufficio provinciale suddetto,
che provvederd altresi alla consegna degli
eventuali atti relativi.
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ART. 4.

Le domande intese a conseguire la licenza
o l'autorizzazione al trasporto di merci me-
diante autoveicoli, al sensi della legge 20 giu-
gno 1935, n. 1349, debbono essere presentate
all’ufficio provinciale dell’Ente nazionale per
gli autotrasporti, nella cui circoscrizione &
compreso il comune di residenza del richie-
dente.

Il predetto ufficio provinciale provvede
all’accertamento °delle condizioni che giusti-
ficano la richiesta per il rilascio della licenza
di trasporto di merci proprie con autoveicoli
propri ed all’accertamento dell’idoneitd tecni-
ca, morale e finanziaria per il rilascio dell’auto-
rizzazione al servizio di autotrasporto di merci
per conto di terzi; promuove il prescritto
parere del comitato consultivo provinciale di
cui al successivo articolo 13, e cura ’adozione
degli ulteriori provvedimenti da parte del
competente ispettorato compartimentale della
motorizzazione civile e dei trasporti in con-
cessione.

Le determinazioni adottate dall’Ammini-
strazione in merito alle domande di cui al pre-
sente articolo, saranno portate a conoscenza
degli interessati a cura dell’ufficio provinciale
anzidetto, che provvedera altresi alla consegna
degli eventuali atti relativi.

ART. B.

I istituito, presso I’Ente nazionale per gli
autotrasporti, I’albo nazidnale degli autotra-
sportatori.

All’albo sono iscritti le persone, le ditte
e gli enti abilitati, ai sensi delle disposizioni
vigenti, al trasporto di merci con I'indicazione
delle caratteristiche degli autoveicoli perti-
nenti a ciascun iscritto, nonché con I’indica-
zione delle merci da trasportare, quando
trattisi di trasporto di merci proprie.

L’iscrizione all’albo costituisce condizione
indispensabile per I’esercizio al trasporto.

L’albo & suddiviso in categorie.

Con apposito regolamento, da emanarsi
con decreto del Presidente della Repubblica
su proposta del ministro per i trasporti, d
concerto i ministri per 'interno, per la grazia
e giustizia, per il tesoro, per la difesa, per
I'industria e il commercio e per Y’agricoltura e
foreste, saranno determinate le categorie e
stahilite le norme per il funzionamento del-
Ialbo.

Con lo stesso regolamento sard anche sta-
bilita la data di entrata in vigore delle norme
contenute nel presente articolo.
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I contravventori alle disposizioni del pre-
sente articolo incorrono nelle sanzioni previ-
ste rispettivamente dagli articoli 1 e 5 della
legge 20 giugno 1935, n. 1349.

Contro i provvedimenti emanati in appli-
cazione del presente articolo e del 20 comma
del precedente articolo 4, € ammesso ricorso
al Ministro per i trasporti, entro trenta giorni
dall’avvenuta comunicazione.

ART. 6.

L’esazione, per conto dello Stato o di-
altre amministrazioni o enti, di tributi co-
munque gravanti sulla circolazione. automo-
bilistica, o sull’esercizio dell’autotrasporio,
¢ affidata all’Ente nazionale per gli auto-
trasporti, secondo le norme che verranno
determinate dal Ministero dei trasporti, d’in-
tesa con le amministrazioni ed. enti interes-
sati alla riscossione dei tributi medesimi.

ART. 7.

La tenuta degli schedari previsti dal
regio decreto 31 gennaio 1926, n. 452, che
approva il testo unico della legge sulla requi-
sizione dei quadrupedi-e dei veicoli per I'eser-
cito e per la marina, ¢ affidata, per quanto
riguarda gli autoveicoli, all’Ente nazionale
per gli autotrasporti, secondo le norme che "
verranno determinate dal Ministero dei ira-
sporti, d’intesa col Ministero della difesa.

La rilevazione e Yelaborazione dei dati
statistici riguardanti la circolazione automo-
bilistica e 1’esercizio dell’autotrasporto, sono
effettuate dall’Ente nazionale per gli auto-
trasporti secondo le norme che saranno de-
terminate dal Ministero dei trasporti, d’in-
tesa con I'Istituto centrale di statistica e le
altre amministrazioni interessate.

ART. 8.

L’Ente- nazionale per gli autotrasporti
provvede a svolgere attivitd assistenziali di-
rette al potenziamento dell’autotrasporto na -
zionale, a rappresentare unitariamente ghi
interessi dell’autotrasporto nell’attuazione del
coordinamento con gli altri sistemi di tra-
sporto, terrestri, marittimi ed aerei ed a pro-
muovere ed effettuare gli studi relativi.

ART. 9.

L’Ente nazionale per gli autotrasporti
assicura, in casp di necessitd e su determi-
nazione del Ministero dei trasporti — sentito
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il Ministero dell''ndustria e del commercio
ed il Ministero dell’agricoltura e delle foresre,
per quanto riguarda gli autoveicoli adibiti
al trasporto di cose in conto proprio — la
esecuzione dei trasporti di prima necessitd
e di pubblico interesse curando, quando oc-
corra garantire il servizio, l'equa ripartizione
dei trasporti medesimi e la distribuzione dei
carburanti e degli altri materiali di consumo.

Quando, per motivi di pubblica necessita
l'autorita politica lo richieda, gli uffici pro-
vinciali dell’Ente nazionale per gli autotra-
sporti provvederanno direttamente ad esple-
tare i compiti di cui al precedente comma.

ArT. 10.

L’Ente nazionale per gl autotrasporti
provvederd ad espletare tutti quegli altri
compiti che gli venissero affidati dal Mini-
stero dei trasporti o da altre pubbliche ammi-
nistrazioni.

ARrr. 11.

Un apposito Consiglio provvede all’am-
ministrazione dell’Ente, salvo quanto é di-
sposto dal successivo articolo 12.

Il Consiglio d’amministrazione & costituito:

dal presidente dell’Ente;

da due rappresentanti del Ministero
dei trasporti; ’

da un rappresentante del Ministero
dell’inierno;

da un rappresentante del Ministero delle
finanze; .
da un rappresentante del Ministero del
tesoro;

da un rappresentante del Ministero della
difesa,;

da un rappresentante del Ministero
dell’industria e commercio; A

dal direttore generale dell’Ente e da
due funzionari dell’Ente stesso;

da un rappresentante dell’Istituto cen-
centrale di statistica;

da un rappreseniante dell’Automobil
Club d’'Italia (A. C. L);

da sel rappresentantl complessivamente
della produzione automobilistica e degli auto-
trasportatori, nominati dal ministro per i
trasporti, su designazione delle Associazioni
nazionali di categoria;

. da un rappresentante del personale
dell’ Ente;

- da due rappresentanti dei lavoratori
dell’autotrasporto nominati dal Ministro per
i trasporti, su designazione delle Associazioni
nazionali sindacali.
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Il Consiglio di amministrazione nomina,

nel suo seno, una giunta esecutiva composta:

dal presidente dell’Ente;

da due rappresentanti del Ministero
dei trasporti; )

dal direttore generale dell’Ente;

da un funzionario dell’Ente;

da due rappresentanti della produzione
automobilistica e degli autotrasportatori;

da un rappresentante dei lavoratori
dell’autotrasporto.

La Giunta esecutiva esplica i compiti ad
essa ‘delegati dal Consiglio di amministra-
zione, ed in caso di urgenza, adotta i neces-
sari provvedimenti, che dovranno essere
sottoposti alla ratifica del Consiglio d’ammi-
nistrazione nella sua prima adunanza.

It presidente dell’Ente che ha la rappre-
sentanza giuridica dell’Ente stesso, & nomi-
nato dal Presidente del Consiglio dei mini-
stri su proposta del ministro per i trasporti
sentito il Consiglio dei ministri.

I componenti del Consiglio d’ammini-
strazione vengono nominari con decreto del
ministro per i trasporti, e durano in carica
due anni, salvo conferma. ’

Il Collegio dei revisori ¢ composto da un
rappresentante del Ministero del tesoro, che
lo presiede, da un rappresentdnte del Mini-
stero dei trasporti e da un rappresentnte
delle categorie automobilistiche interessate.

I componenti del Collegio dei revisori
sono nominati con decreto del ministro per
i trasporti e durano in carica tre anni, salvo
conferma. -

ART. 12.

La direzione generale dell’Ente nazionale
per gli autotrasporti ha sede in Roma.

Gli uffici provinciali hanno sede in ciascun
capoluogo di provincia.

L’organizzazione interna dell’Ente verra
stabilita con decreto del Presidente della
Repubblica, su proposta, del ministro per i
trasporti, di concerto con il ministro per il
tesoro. '

Alla nomina del direttore generale si prov-
vede con decrelo del ministro per i trasporti.

ArT. 13.

Organi consultivi dell’Bnte sono :
il Comitato tecnico consultivo centrale ;
i Comitati consultivi provinciali ;
Il Comitato tecnico consultivo centrale ha
il compito di esprimere parere sugli argomenti
che saranno sottoposti al suo esame.
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11 parere di detto Comitato deve essere
sempre chiesto quando si tratta di materia
disciplinata dai precedenti articoli 4, secon-
do comma, e 5.

Esso e composto :

dal direttore generale dell’Ente, che lo
presiede ;

da un rappresentante del Ministero dei
trasporti ;

da due funzionari dell’Ente designati
dal Consiglio di amministrazione ;

da cinque rappresentanti delle categorie
automobilistiche interessate, dei quali almeno
quattro scelti su designazione delle Associa-
zioni nazionali di categoria, di cui al pre-
cedente articolo 5, tenuto conto delle catego-
rie in cui I’'albo & suddiviso ; ’

da due rappresentanti dei lavoratori del-
lautotrasporto, designati dalle Associazioni
nazionali sindacali.

Le mansioni di segretario sono espletate
da un funzionario dell’Ente.

Alla nomina dei componenti del Gomitato
tecnico consultivo  centrale si provvede,
annualmente, con decreto del ministro per i
trasporti.

1 Comitali consultivi provinciali hanno il
compito di esprimere parere, nell’ambito della
competenza territoriale del locale ufficio
provinciale dell’Ente nazionale per gli auto-
-trasporti, sulle materie di cui ai precedenti
articoli 4, secondo comma, e 5.

Essi sono composti :

dal direttore dell'ufficio provinciale del-
I’Ente, in qualita di presidente ;

da un funzionario della prefettura, de-
signato dal prefetto ;

da un rappresentante della camera di
commercio, designato dal presidente della
camera stessa ;

da quattro autotrasportatori esercenti
nella provincia, scelti su designazione delle As-
sociazioni di categoria, fra gli iscritti all’albo,
tenuto conto delle categorie in cui P'albo &
suddiviso. Per particolari esigenze di carattere
locale, il numero d egh autotrasportatorl potra
essere elevato a sel.

Le mansioni di segretario sono espletate
da un impiegato dell’ufficio provinciale del-
I’Ente.

Alla nomina dei componenti dei Comitati
provinciali provvede, al principio di ogni
anno, il direttore dell’Ispettorato comparti-
mentale della motorizzazione civile e.dei tra-
sporti in concessione, competente per  terri-
torio.

Nella prima attuazione della presente legge
alla nomina degli autotrasportatori ner Comi-

°
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tati di cui al presente articolo, si provvede me-
diante scelta fra gli autotrasportatori gia in

possesso di regolare abilitazione all’esercizio
del trasporto.

ART. 14.

La consistenza numerica, le norme di
assunzione, lo stato giuridico ed il tratta-
mento economico a qualsiasi titolo di attivita
e di previdenza ‘del personale — ivi compreso
il direttore generale — necessario per i servizi
centrali e periferici dell’Ente, sono stabiliti
con regolamento organico da sottoporre. al-
I’approvazione del Ministero der trasporti,-
di concerto con il Ministero del tesoro.

ARrT. 15.

L’Enle provvede/ alle proprie spese, con
la percezione dei diritti e degli emolumenti
da corrispondersi per le operazioni e forma-
litd alla cui esecuzione & tenuto ai termini
delle vigenti disposizioni e della presente
legge. . .
La misura di tali diritti e compensi é sta-
. bilita, ove occorra, dal Ministero dei trasporti
d’intesa, per quanto riguarda i compiti de-
legati, con le altre amministrazioni in-
teressate. :

ArT. 16.

Il rappresentante dell’Ente autotrasporti
merci nel Comitato regionale coordinamerito
trasporti, di cui all’articolo 2 del decreto legi-
slativo del Gapo provvisorio dello Stato 19 lu-
glio 1946, n. 39, é soStituito da un rappresen-
tante dell’Ente nazionale per gli autotrasporti.

ART. 17.

IL’Ente autotrasporti merci € soppresso e
la relativa consistenza patrimoniale attiva e
passiva & devoluta all’Ente nazionale per gli
autotrasporti.

Il personale del soppresso E. A. M. ed il
personale dell’A. C. I. che cessera dalle sue
“funzioni lin dipendenza della devoluzione -
all’Ente nazionale per gli autotrasporti dei
compiti di cui agli articoli precedenti, purché
in servizio da almeno sei mesi alla data della
presente legge, passefd alle dipendenze del-
I’Ente nazionale per gli autotrasporti.

ArrT. 18.

Agli effetti delle imposizioni fiscali e tri-
butarie I’Ente nazionale per gli autotrasporti -
¢ equiparato alle Amministrazioni dello Stato.



