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Norme sulle caratteristiche merceologiche dei carburanti

e per incentivare la diffusione di veicoli e carburanti a un

minore tasso di inquinamento ambientale. Norme in ma-
teria di sicurezza dei veicoli a motore

Presentata il 30 luglio 1992

Onorgvorl CoLLrcHI! -— « Non v'é
dubbioc che, tra i problemi ambientali,
linquinamento dell’aria, oltre ad essere
uno fra i piu rilevanti, ¢ fra quelli che
vengono percepiti con maggiore imme-
diatezza e per i quali i cittadini chie-
dono con pil insistenza interventi di ri-
sanamento ». Con queste parole inizia il
capitolo dedicato a « L’aria » della Rela-
zione sullo stato dell’ambiente del 1989,
redatta dal Ministero dell’ambiente.

Ed ¢ certamente vero che ormai il
problema della qualitd dell’aria, soprat-
tutto nei grandi centri urbani, sta assu-
mendo sempre pia rilevanza: il 1991,
dal punto di vista ambientale, sara pro-
babilmente ricordato come l'anno dell’e-
mergenza-aria (le ordinanze dei Ministri
dell'ambiente e per le aree urbane, le
targhe alterne, le limitazioni all’accen-
sione degli impianti di riscaldamento,
eccetera) in citta come Milano, Torino,
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Napoli, Roma e tutte le altre aree metro-
politane e non solo.

E citiamo Milano e Torino, in modo
particolare, per il fatto che in queste due
citta, dotate di un sistema di monitorag-
gio funzionante, si conoscono i dati del
livello di inguinamento dell'aria. Pur-
troppo in molte altre grandi citta italiane
non esiste una rete stabile, funzionante ed
attendibile, di monitoraggio della qualita
dell'aria oppure si sta provvedendo alla
sua realizzazione o messa a punto con
molto ritardo.

Questo fatto evidenzia in modo dram-
matico l'arretratezza con la quale il no-
siro Paese si appresta ad affrontare quella
che sard probabilmente l'emergenza dei
prossimi mesi e dei prossimi anni. Tale
ritardo & ancora piu evidente se parago-
nato a guanto & gia stato approntato e a
quanto si sta predisponendo in altri Paesi.

Ad esempio, giad nel 1986, il Consiglio
federale svizzero ha adottato una « Strate-
gia contro l'inquinamento atmosferico », il
cui cbiettivo minimo dichiarato ¢ quello
di far scendere le emissioni, entro il 1995,
ai livelli del 1960.

Attraverso un insieme di misure nor-
mative (quali ad esempio 1'obbligo del
controllo periodico dei veicoli in circola-
zione e dei loro gas di scarico, l'isola-
mento termico degli edifici, limiti di velo-
citd pin restrittivi, rinuncia all'estensione
della rete stradale, eccetera) viene previsto
che le emissioni di inquinanti, entro il
2000, diminuiranno per gli idrocarburi del
15 per cento; per l'anidride solforosa e gli
ossidi di azoto di circa il 35 per cento.

Inoltre corollario fondamentale a tutta
la strategia, ¢ l'attenzione alla funziona-
lita degli organismi di monitoraggio e
controllo, individuati come cardine per il
raggiungimento degli obiettivi. Altro
esempio, ormai famoso, & il piano anti-
inquinamento predisposto dal South coast
air quality management district, 1'organi-
smo che controlla ]a qualita dell’aria nella
contea della California e che comprende la
citta di Los Angeles.

Il Piano, una volta approvato dall’EPA
(Environmental protection agency) ha
come obiettivo di raggiungere entro di-

ciotto anni, il rispetto degli standard fede-
rali di emissioni riguardo sia all’ozono sia
agli altri gas inquinanti.

1l Piano, articolato in tre fasi tempo-
rali, prevede una serie di norme molto
rigorose riguarde al numero degli auto-
veicoli per mucleo familiare. Nell'ultima
fase del Piano per tutti gli autoveicoli sara
obbligatoria la trazione elettrica, 1'uso del
carburante al metanolo per tutti i veicoli
a noleggio e per gli autobus, un sistema di
controlli pubblici molto severo sui compo-
nenti chimici di vernici, solventi, cosme-
tici, eccetera.

Inoltre, recentemente, & stato appro-
vato il Clean air bill: una legge valida in
tutti gli Stati Uniti, che fissa degli stan-
dard inimmaginabili fino a qualche tempo
fa per combattere l'inquinamento delle
auto, le piogge acide e il buco nell'ozono.
In particolare, per il settore auto & previ-
sta l'installazione sulle vetture di sistemi
di controllo che durino almeno dieci anni.
Le emissioni di biossido di azoto do-
vranno essere ridotte del 60 per cento e
quelle di ossido di carbonio del 40 per
cento entro il 2003.

Ma torniamo in Italia, per descrivere,
attraverso l'evidenza dei numeri, le carat-
teristiche del fenomeno « inguinamento
atmosferico ».

Secondo le stime del Ministero del-
J'ambiente, nel 1986, in Lombardia si sono
avute le seguenti emissioni:

ossidi di zolfo 295.560 tonnellate; os-
sidi di azoto 215.150 tonnellate; particelle
sospese 62.840 tonnellate; monosside di
carbonio 872.980 tonnellate; composti or-
ganici volatili 122.800 tonnellate.

Per tutti gli inquinanti presi in esame,
a livello regionale, la Lombardia detiene il
non certo invidiabile primato di essere la
regione con la quota pin alta, assoluta e
in percentuale, di emissioni.

In totale, quasi 1 milione e mezzo di
tonnelflate di gas inquinanti immessi nel-
I'atmosfera.

Ma la situazione & grave anche in altre
regioni, e soprattutto nei grandi centri
urbani, e gli imputati principali sono sicu-
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ramente gli autoveicoli e gli impianti ter-
mici.

Secondo i dati della ultima relazione
sullo stato dell’ambiente, pubblicata nel
marzo del 1992, si sarebbero avute, in
tutto il territorio nazionale, le seguenti
emissioni nel 1989:

ossidi di zolfo 1.981.700 tonnellate; os-
sidi di azoto §,933.800 tonnellate; particelle
sospese 548.800 tonnellate; monossido di
carbonio 6.589.300 tonnellate; composti or-
ganici volatili 2.006.300 tonnellate.

Si pensi che il settore trasporti in Ita-
lia, mel 1985, si stima abbia contribuito
all'immissione in atmosfera di:

947.000 tonnellate di NO*, 1.067.000
tonnellate di HC, 5.701.000 tonnellate di
CO, 78.449.000 di CO?, 98.600 tonnellate di
S02, 6.400.000 tonnellate di Pb.

Per quanto riguarda, inoltre fa CQ?, oltre
al dato in quantita assoluta, ricordiamo le
stime settoriali in termini di percentuale
di attribuzione: il 30,7 per cento & attri-
buito alle produzioni di energia elettrica,
il 28,8 per cento ai trasporti, il 19,7 per
cento ai settori residenziale e terziario, il
17,8 per cento all'industria e il 3 per
cento all’agricoltura.

Dalla coscienza di questa situazione,
dalla gravita dei numeri fin qui elencati e
dalla valutazione delle carenze e del par-
ziale insuccesso delle norme fin qui ema-
nate, prende spunto la presente proposta
di legge.

In modo particolare condividiamo
quanto scritto da Gianfranco Amendola a
proposito della legge 13 luglio 1966,
n. 615, la cosiddetta legge awntismog, e
cioé che: « In generale si puo dire che i
difetti principali della legge consistono
nella eccessiva frammentazione delle com-
petenze, nella creazione di nuovi organi
non in grado di funzionare, nell’assenza di
finanziamenti, nell’assenza di previsioni di
organi tecnici di controllo ».

Proprio su questi ultimi elementi & fon-
data la nostra proposta: voler costituire
un sistema unico, a livello nazionale, di
controllo sulle emissioni degli autoveicoli.

Un sistema di controllo inserito in un
circuito virtuoso formato da: standard di
qualita — standard di emissioni — certezza
del controllo — prescrizioni — adeguamento
— sanzioni. Un circuito che noi pensiamo
possa far nascere anche un rapporto di-
verso, sia d'uso che di manutenzione, da
parte dei cittadini nei confronti dell’auto.

Soprattutto un circuito che consente
comunque di tenere sotto osservazione e
di intervenire direttamente e in tempo
reale, a livello prescrittive, su una rilevan-
tissima fonte d'inquinamento. Questo rap-
presenterebbe un notevole passo in avanti
rispetto all’attuazione di una reale politica
di prevenzione e diminuzione delle emis-
sioni. Anche in ragione del fatto che le
misure contenute nella presente proposta
di legge tengono conto delle esperienze
pill avanzate, ma riproducibili su vasta
scala, che si stanno realizzando in Italia.
Parliamo, ad esempio, dei controlli sugli
autoveicoli che in base ad accordi volon-
tari con le case automobilistiche si stanno
realizzando in molie citia.

Inoltre avendo inserito anche la sicu-
rezza tra i parametri da sottoporre a con-
trollo periodico, intendiamo tutelare e
preservare i cittadini dai numerosi inci-
denti che ogni anno si verificano nel no-
stro Paese.

Ci riferiamo agli incidenti su strada
provocati dal cattivo funzionamento degli
autoveicoli (freni, gomme, assetto, eccete-
ra) e dungue pensiamo alla sicurezza degli
automobilisti, ma pit1 in generale alla si-
curezza dei pedoni e dei cittadini.

Descrizione del contenuto degli articoli.

Con l'articolo 1 si definisce la qualita
merceologica dei combustibili e dei carbu-
ranti (problema dei tempi).

L'articolo 2 stabilisce che mediante lo
strumento dell'accordo di programma,
promosso dal Ministro dell’industria, del
commercio e dell’artigianato, siano effet-
tuati controlli periodici sulla qualitd mer-
ceologica dei combustibili e dei carburanti
sia nella fase di raffinazione sia in quella
di distribuzione alla pompa.



Atti Parlamentari —_

— Camera dei Deputati — 1427

X1 LEGISLATURA — DISEGNI PI LEGGE E RELAZIONI —- DOCUMENTI

Con l'articolo 3 vengono definite le
sanzioni per I'immissione sul mercato di
combustibili e carburanti aventi caratteri-
stiche diverse da quelle stabilite dalla pre-
sente legge.

Con I'articolo 4 si affida a un decreto
del Presidente de] Consiglio dei Ministri il
compito di determinare gli standard mi-
nimi che devono essere garantiti da tutti i
veicoli a motore.

Con l'articolo 5 si definisce il sistema e
le modalita dei controlli sull’effettivita del
rispetto di quegli standard. Spetta alle
case produttrici responsabilizzarsi, auto-
rizzare ¢ attrezzare la propria rete di ven-
dita e di concessionari per effettuare con-
trolli annuali dei quali rilasciare certifica-
zione.

All'lIspettorato compartimentale della
motorizzazione, avvalendosi dell’ACI o su
segnalazione della polizia municipale, nel
proprio ambito territoriale spetta il com-
pito di controllare 'attivita dei certifica-
tori, anche attraverso verifiche a cam-
pione effettuate sul parco veicoli circo-
lante.

Con l'articolo 6 si stabiliscono i livelli
di responsabilitd e infine le sanzioni per
chi non si attiene a quanto previsto dalla
presente legge.

L'articolo 7 disciplina I'impiego della
benzina senza piombo, consentendolo sola-
mente alle autovetture munite di marmitta
catalitica o altri dispositivi equivalenti.

Con l'articolo 8 viene stabilito che il
pagamento della tassa automobilistica do-
vra essere commisurato alla classe qualita-
tiva del veicolo determinata attraverso il
sistema di controlli degli standard previsti
dalla legge. Da questo consegue anche la
soppressione della tassa speciale sulle auto-
vetture alimentate a metano {articolo 9).

Con l'articolo 10 vengono previste al-
cune misure finalizzate alla sorveglianza
della salute della popolazione e degli ope-
ratori .del settore,

Infine, l'articolo 11 stabilisce che ogni
provvedimento adottato dalle autorita, nel
settore d'intervento della presente legge,
dovra essere portato a conoscenza dei cit-
tadini con adeguate forme di pubblicita e
di informazione.
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PROPOSTA DI LEGGE

ArT, 1.

(Qualita dei combustibili e dei carburanti).

1. Ai sensi della presente legge si in-
tende per benzina qualsiasi olio minerale
volatile destinato al funzionamento dei
motori a combustione interna e ad accen-
sione comandata, prodotto in conformiti
con gli standard fissati dalla presente
legge per la propulsione dei veicoli. Essa
si distingue in:

a} benzina senza piombo: qualsiasi
benzina con un contenuto massimo di
idrocarburi aromatici pari al 30 per cento
in volume, con un contenuto massimo di
benzene pari all'l per cento in volume e
con un contenuto in composti di piombo,
calcolato in piombo, non superiore a 0
gramnmi di piombo per litro (g.pb/l);

b} benzina a basso contenuto di
piombo: qualsiasi benzina con un conte-
nuto massimo di idrocarburi aromatici
pari al 30 per cento in volume, con un
contenuto massimo di benzene pari all’l
per cento in volume e con un contenuto di
composti di piombo, calcolato in piombo,
non superiore a 0,15 g.pb/l.

2. Il contenuto di benzene e di idrocar-
buri aromatici & determinato mediante ga-
scromatografia con colonna polare e stan-
dard interno.

3. Il primo comma dell’articolo 12
della legge 13 luglio 1966, n. 613, come
modificato dall'articolo 2 del decreto del
Presidente della Repubblica 8 giugno
1982, n. 400, & sostituito dal seguente:

« A decorrere dal 1 gennaio 1993, per il
funzionamento degli impianti termici, con
potenza termica al focolare uguale o supe-
riore a 30.000 Kcal/h, destinati al riscalda-
mento delle abitazioni o alla produzione
di acqua calda per usi igienico-sanitari,
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sono ammessi soltanto i seguenti combu-
stibili:

a) combustibili gassosi (metano e si-
mili);

b} distillati di petrolio (kerosene, ga-

solio e simili) con contenuto in zolfo non
superiore allo 0,1 per cento in volume;

¢) legna ».

4. Dopo il primo comma del citato
articolo 12 della legge n. 615 del 1966,
sono inseriti i seguenti:

« A decorrere dal 1° gennaio 1993 il
gasolio utilizzato per alimentare gli im-
pianti termici destinati al riscaldamento
delle abitazioni o alla produzione di ac-
qua calda per usi igienico-sanitari non
deve essere colorato.

E fissato al 1° gennaio 1994 il termine
di adeguamento per gli impianti termici
destinati al riscaldamento delle abitazioni
o alla produzione di acqua calda per usi
igienico-sanitari e alimentati da:

a) coke metallurgico e da gas;
b) antracite e prodotti antracitosi;

¢) carbone di legna ovvero qualsiasi
tipo di carbone ».

5. L’articolo 13 della legge 13 luglio
1966, n. 615, come modificato dall’arti-
colo 3 del decreto del Presidente della
Repubblica 8 giugne 1982, n. 400, & abro-
gato.

6. A decorrere dal 1° gennaio 1993 il
gasolic commercializzato e utilizzato
come carburante di veicoli a motore non
deve essere colorato e non pud avere un
contenuto in zolfo superiore allo 0,1 per
cento in volume.

7. Le autorita statali o regionali, ri-
spettivamente competenti per la rete auto-
stradale e per la rete ordinaria, provve-
dono ad assicurare la distribuzione con
ripartizione equilibrata su tutto il territo-
rio nazionale della benzina priva di
piombo. Le norme di cui all’articolo 2 del
decreto del Ministro per il coordinamento
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delle politiche comunitarie 28 maggio
1988, n. 214, in contrasto o difformi con
quanto previsto nel presente articolo, sono
abrogate.

8. Le benzine per autoveicoli di cui al
presente articolo possono essere messe in
vendita con alcool etilico anidro denatu-
ratc da materie prime agricole in una
percentuale non superiore al 10 per cento
in volume; le benzine per autoveicoli di
cui al comma 1 possono essere altresi
miscelate in una percentuale non supe-
riore al 15 per cento in volume con addi-
tivi ossigenati a base di alcool etilico ani-
dro denaturato da materie prime agricole.

9. L'alcool etilico anidro denaturato da
materie prime agricole usato per la misce-
lazione deve avere una gradazione non
inferiore a 99,9 per cento in volume alla
temperatura di 20 gradi centigradi.

10. L'alcool etilico anidro denaturato
da materie prime agricole usato per la
miscelazione con la benzina deve avere la
seguente composizione:

a) acqua: massimo 0,01 per cento del
volume;

b) denaturante: deve essere usata
benzina priva di piombo in ragione del 5
per cento in volume.

11. L'alcool etilico anidro denaturato
da materie prime agricole usato in mi-
scela con la benzina come carburante per
autotrazione o utilizzato per produrre ad-
ditivi ossigenati non & soggetto all'imposta
di fabbricazione sugli spiriti, ai diritti era-
riali speciali nonché al trattamento fiscale
previsto all’articolo 11 della legge 31 di-
cembre 1962, n. 1852, come in ultimo mo-
dificato dall’articolo 5 del decreto-legge 30
settembre 1989, n. 332, convertito, con
modificazioni, dalla legge 27 novembre
1989, n. 384.

12. A decorrere dal 1° gennaio 1994 &
consentita la vendita soltanto di benzina
avente le caratteristiche merceologiche de-
finite dal presente articolo.

13. Il Governo, sulla base delle informa-
zioni scientifiche in campo igienico, sanita-
rio ed ambientale nonché in relazione ai
progressi tecnologici nel settore della raffi-
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nazione e della ingegneria motoristica, pe-
riodicamente assume iniziative, anche le-
gislative, al fine di migliorare la qualita
degli standard merceologici dei carburanti
e dei combustibili.

ART. 2.

(Controlli sulla qualita dei combustibili e
' dei carburanti).

1. 11 Ministro dell'industria, del com-
mercio e dell’artigianato, d'intesa con il
Ministro dell’'ambiente e con il Ministro
delle finanze, avvalendosi degli Uffici pro-
vinciali dell'industria, del commercio e
dell’artigianato, del Nucleo ecologico dei
Carabinieri e delle sezioni territoriali degli
Uffici tecnici delle imposte di fabbrica-
zione, eniro novanta giorni dalla data dt
entrata in vigore della presente legge, pro-
muove un accordo di programma finaliz-
zato al controllo periodico della qualita
merceologica dei combustibili e dei carbu-
ranti sia al termine del processo di raffi-
nazione sia durante la vendita alla pompa
di distribuzione, in relazione agli standard
e alle norme contenute nella presente

legge.

ART. 3.

(Sanzioni).

1. Chiunque immetta in mercato car-
buranti e combustibili, disciplinati dalla
presente legge, con caratteristiche merceo-
logiche diverse da quelle determinate dal-
I'articolo 1, é punito con 'ammenda da
lire I milione a lire 10 milioni e con
I'arresto sino ad un anno, nonché con la
sospensione della autorizzazione alla pro-
duzione o al commercio per un massimo
di sessanta giorni.

2. L'ammenda di cui al sesto comma
dell'articolo 535 del testo unico delle
norme sulla circolazione stradale, appro-
vato con decreto del Presidente della Re-
pubblica 15 giugno 1959, n. 393, & aumen-
tata nel minimo a lire 50.000 e nel mas-
simo a lire 100.000.
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ART. 4.

(Determinazione degli standard).

1. Entro novanta giorni dalla data di
entrata in vigore della presente legge, con
decreto del Presidente del Consiglio dei
ministri, su proposta dei Ministri della
sanita, dell'ambiente e dei trasporti, sono
stabilite le modalita per il controlle perio-
dico ¢ la certificazione, a cadenza an-
nuale, sulla sicurezza dei veicoli a motore
relativi a:

a) motori a benzina;
b) motori diesel;

¢) motori alimentati a metano o a
GPL;

d) ogni parte del veicolo che con-
corra a garantire la massima sicurezza di
circolazione.

2. Con il medesimo decreto di cui al
comma 1 sono fissati standard relativi a:

a) consumo di carburante con indica-
zioni dei limiti massimi ammissibili
espressi in litri/Km, differenziati per classi
di cilindrata;

b) emissioni sonore con indicazioni
dei limiti massimi ammissibili;

¢} emissioni dei fumi e gas di sca-
rico, nonché emissioni non canalizzate da
condotte di scarico.

3. Entro i successivi sessanta giorni dal
termine di cui al comma 1, il Ministro
dell'ambiente di concertc con i Ministri
della sanita, dell'industria, del commercio
e dell'artigianato e dei trasporti, anche
avvalendosi del parere degli enti tecnici di
normazione, determina con proprio de-
creto le parti dei veicoli da sottoporre a
controllo e le specifiche tecniche dell’atti-
vitd di controllo. Le specifiche tecniche
devono essere indicate separatamente per
motori diesel ¢ motori a benzina, a GPL e
a metano, nonché per i fattori di confor-
mitd ambientale e di sicurezza del veicolo
a motore, di consumo energetico e di
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rumorositd. Con la stessa procedura si
provvede all’aggiornamento delle determi-
nazioni previste dal decreto di cui al pre-
sente comma, con cadenza almeno trien-
nale.

ART. 5.

(Sistema di controllo annuale della sicurezza
dei veicoli a motore).

1. T controlli di cui all’articolo 4 de-
vone essere effettuati apnualmente a cura
e responsabilitd del produttore, il quale
puo avvalersi all'uopo anche della rete di
vendita e assistenza ad esso collegata,
nonché dell'installatore in caso di veicoli
con impianti a doppia alimentazione (GPL
€ metano).

2. L’esito positivo del controllo abilita
il veicolo alla circolazione e comporta il
rilascio della certificazione di sicurezza.
Tale certificato stabilisce inoltre la classe
di appartenza del veicolo secondo guanto
previsto all’articclo 8.

3. Il costo delle operazioni di controllo
viene determinato con decreto del Mini-
stro dei trasporti entro sessanta giorni
dalla data di entrata in vigore della pre-
sente legge, e viene periodicamente ag-
giornato con la stessa procedura.

4. Presso ogni Ispettorato comparti-
mentale della motorizzazione civile & isti-
tuito un servizio per la sicurezza del
veicolo a motore cui ¢ preposto un funzio-
nario della carriera direttiva. Al servizio
per la sicurezza del veicolo a motore sono
attribuite, nel territorio della provincia di
competenza, tutte le funzioni amministra-
tive per la verifica dell’attuazione delle
norme di cui al presente articolo. Il servi-
zio st avvale, per mezzo di apposita con-
venzione, anche di centri attrezzati gestiti
dall’Automobile club d’Italia (ACI):

a) per effettuare controlli a campione
sul parco veicoli a motore circolante, al
fine di verificare la congruita della certifi-
cazione di sicurezza;

b} per controllare l'attivita svolta dai
certificatori di sicurezza del veicolo a mo-
tore.
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5. La documentazione relativa all’atti-
vita di controllo di cui al comma 4, con-
cernente i soggetti abilitati alla certifica-
zione di sicurezza del veicolo a motore, €
sottoposta al diritto di accesso secondo
quanto previsto dagli articoli 22 e se-
guenti della legge 7 agosto 1990, n. 241,
ed ¢ trasmessa alla provincia competente
per territorio anche in applicazione di
quanto previsto dall’articolo 14 della legge
8 giugno 1990, n. 142, in materia di rile-
vamento, disciplina e controllo delle emis-
sioni atmosferiche e sonore.

6. La competenza in materia di rileva-
mento, disciplina e controllo delle emis-
sioni atmosferiche e sonore, secondo
quanto previsto dall’articolo 14 della legge
8 giugno 1990, n. 142, spetta alla provin-
cia.

7. In caso di gravi e ripetute viola-
zioni degli obblighi inerenti la corret-
tezza tecnica dell’attivita di controlle di-
retta alla certificazione di sicurezza dei
veicoli a motore, ferma restando ogni ra-
gione di risarcimento dei danni patrimo-
niali subiti sia da soggetti certificati sia
dalla pubblica amministrazione per ne-
gligenza della casa produttrice e del sog-
getto che ha svolto l'attivita di certifica-
zione, 1'autoritda amministrativa compe-
tente pud inibire la prosecuzione dell’at-
tivita di certificazione - del soggetto re-
sponsabile € comminare sanzioni ammi-
nistrative, per le singole violazioni, che
comportino il pagamento di una somma
pecunaria non inferiore a lire 300.000 e
non superiore a lire 3.000.000. Le viola-
zioni agli obblighi inerenti la certifica-
zione considerate gravi ai sensi del pre-
sente comma sono indicate di anno in
anno con il decreto di cui al comma 3
dell’articolo 4.

8. 1 componenti degli organismi di po-
lizia municipale possono effettuare con-
trolli relativi alla conformita dei veicoli a
motore in circolazione agli standard previ-
sti dalla presente legge. In caso di accer-
tata difformita, viene inviato rapporto al
servizio competente, presso l'lspettorato
compartimentale della motorizzazione ci-
vile.
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ART. 6.

(Responsabilita e sanzioni in riferimento
alla sicurezza dell'autoveicolo).

1. Ferma restando ogni ipotesi di re-
sponsabilitd per negligenza, la casa pro-
duttrice ed il soggetto che ha svolto I'at-
tivita di certificazione sono solidalmente
responsabili dei danni derivanti dalla cir-
colazione dell'autovettura “certificata non
conforme agli standard di sicurezza, ivi
compresi quelli ambientali, s¢ non pro-
vano di avere effettuato tutti i controlli
previsti per il rilascio delle certificazioni.
La prova pu0 essere data anche attra-
verso forme di coinvolgimento del sog-
getto certificato per la verifica della ef-
fettivita dell’attivith di certificazione
svolta. ’

2. L'assenza della certificazione o la
non conformita dell’autovettura agli stan-
dard di sicurezza, anche ambientale, fis-
sati dal decreto del Presidente del Consi-
glio dei ministri e dai decreti ministeriali
attuativi di cui all’articolo 4, comportano
la sospensione immediata della liberta di
circolazione del veicolo a motore. L’auto-
veicolo fermato deve essere ricoverato nel
pili vicino posto di soccorso stradale a
cura dell’autorita verbalizzante.

3. Il soggetto alla guida dell’auto-
veicolo privo della documentazione atte-
stante l'avvenuta certificazione & punito,
per il solo fatto della mancanza di docu-
mentazione sul mezzo circolante, con una
sanzione amministrativa pari al costo del
controllo per la certificazione.

4, Il provvedimento di reimmissione in
circolazione viene rilasciato dall’autorita
di pubblica sicurezza del luogo ove ha la
residenza il proprietario, a seguito della
presentazione della certificazione, o di cer-
tificazione sostitutiva rilasciata dall’Ispet-
torato della motorizzazione civile. Le rela-
tive modalitd e le procedure amministra-
tive sono determinate dal decreto di cui al
comma 3 dell’articolo 4.

5. Le eventuali spese di certificazione,
le spese di soccorso e dell’attivitd ammini-
strativa sono integralmente a carico del
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responsabile civile della circolazione del
veicolo a motore € devono essere corrispo-
ste anteriormente al rilascio del provvedi-
mento di reimmissione in circolazione del
veicolo.

6. E abrogato il quarto comma dell’ar-
ticolo 2054 del codice civile.

7. E fatto obbligo al soggetto che
svolge l'attivitd di certificazione di prov-
vedere allo smaltimento delle marmitie
catalitiche esauste o degli altri dispositivi
equivalenti sostituiti in sede di certifica-
zione, secondo la classificazione e le meto-
dologie di cui al decreto del Presidente
della Repubblica 10 settembre 1982,
n. 915, concernente lo smaltimento dei ri-
fiuti tossico-nocivi. I soggetti che provve-
dono per qualsiasi causa alla sostituzione
di marmitte catalitiche esauste o di altri
dispositivi equivalenti devono conferire i
materiali sostituiti ai soggetti che svol-
gono le attivitd di certificazione per lo
smaltimento, conformemente alle norme
dettate dall’apposito regolamento che sara
adottato dal Ministro dell’ambiente, entro
tre mesi dalla data di entrata in vigore
della presente legge.

Art, 7.

(Utilizzo della benzina senza piombao).

1. L'impiego della benzina senza
piombo & consentito solamente alle auto-
vetture munite di marmitta catalitica di
tipo omologato o di altri dispositivi equi-
valenti. E vietato l'impiego della stessa
per la preparazione di miscela per i mo-
tori a due tempi.

2. 1l gestore di impianti di distribu-
zione di carburanti che effettua riforni-
menti di benzina senza piombo in viola-
zione di quanto previsto al comma 1 &
punito con una sanzione amministrativa
pecuniaria di lire 500.000. In caso di reci-
diva la sanzione amministrativa viene tri-
plicata. La violazione comporta inoltre la
chiusura dell’impianto per un periodo mi-
nimo di 15 giorni. La stessa sanzione am-
ministrativa si applica all’'utente che, non
avendo installato la marmitta catalitica,
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rifornisce il proprio autoveicolo in viola-
zione di quanto disposto al comma 1.

3. Entro novanta giorni dalla data di
entrata in vigore della presente legge il
Ministro dei trasporti, di concerto con il
Ministro delle finanze, provvede a stabi-
lire con apposito decreto le caratteristi-
che tecniche che dovranno avere gli ero-
gatori della benzina senza piombo, non-
ché i bocchettoni di carico carburante
delle autovetture dotate di marmitta ca-
talitica, al fine di impedire la possibilita
di rifornimento di tale carburante ad
autoveicoli non provvisti di marmitta ca-
talitica. Con lo stesso decreto saranno
stabilite le modalitd tecniche idonee ad
assicurare il riformimento in Italia delle
autovetture estere dotate di marmitta ca-
talitica.

ART. 8.

{Tassa automobilistica).

1. Entro centoventi giorni dalla data
di entrata in vigore della presente legge,
il Ministro dell’ambiente, di concerto con
i Ministri delle finanze, della sanita, del-
I'industria, del commercio e dell’artigia-
nato e dei trasporti, anche avvalendosi
del parere degli enti tecnici di norma-
zione, emana un decreto in cui, in rela-
zione agli standard di cui all’articolo 4 e
al controllo del loro rispetto, vengono in-
dividuate classi qualitative di appartenza
dei veicoli a motore cui fare riferimento
al fine della applicazione e della deter-
minazione della tassa automobilistica an-
che al fine dell’applicazione di tale tassa
da parte delle regioni.

ART. 9.

{Autovetture alimentate a metano).

1. La tassa speciale a favore dell’erario
sulle autovetture alimentate a metano,
istituita con larticolo 2 della legge 21
luglio 1984, n. 362, ¢ soppressa.
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Art. 10.

(Sorveglianza sulla salute della popolazione
e degli operatori).

1. Entro 90 giorni dalla data di entrata
in vigore della presente legge, il Ministro
della sanita stabilisce, con proprio de-
creto, le misure da adottare per la sorve-
glianza biologica della popolazione contro
il rischio di saturnismo e determina al-
tresi le misure da adottare per la sorve-
glianza biologica della popolazione contro
i rischi derivanti dalla emissione di gas
inquinanti dai veicoli a motore.

2. Entro il termine di cui al comma 1,
il Ministro dell'universita e della ricerca
scientifica e tecnologica, di concerto con il
Ministro dell’industria, del commercio e
dell’artigianato, avvalendosi dell’Ente per
le nuove tecnologie, 'energia e 1'ambiente
(ENEA), adotta un programma di ricerca
finalizzato alla rilevazione, sorveglianza e
riduzione delle concentrazioni inquinanti
provenienti dalla manipolazione di carbu-
ranti, dalle emissioni evaporative nel cir-
cuito di distribuzione della benzina, con
particolare riferimento al benzene, nelle
stazioni di servizio e sugli autoveicoli, e
dagli scarichi dei veicoli a motore, coordi-
nando a tal fine le strutture del Servizio
sanitario nazionale in sede locale per la
raccolta e la trasmissione dei dati.

Art. 11.

(Informazione ai consumatori).

1. Ogni provvedimento adottato dal-
I'autorita amministrativa avente carattere
di disposizione generale dovra essere por-
tato a conoscenza del pubblico dei consu-
matori e degli utenti con idonee forme di
pubblicita ¢ di informazione. Idonea ed
appropriata forma di pubblicita dovra es-
sere predisposta dal Ministero dell’am-
biente, anche in relazione alla creazione
di metodologie di impiego di nuovi pro-
dotti in grado di determinare il rispetto
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dei limiti di inquinamento atmosferico fis-
sati dalla presente legge in conseguenza
della circolazione dei veicoli a motore e
della loro diminuzione.

2. 11 Ministro dell’ambiente predispone
il programma annuale dell’attivitd di in-
formazione e pubblicita, e gli stanzia-
menti relativi. Per detta attivitd pud avva-
lersi degli Ispettorati della motorizzazione
civile e, sulla base di apposite conven-
zioni, degli Automobile club periferici.

DDI.11-1427
. Lire 500



