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La seduta comincia alle 16,10.

Discussione delle proposte di legge Testa
Antonio ed altri: Norme per la preven-
zione dell'inquinamento acustico deri-
vante dalla circolazione dei veicoli
(5338); Ciafardini ed altri: Norme per
il controllo e la riduzione dell’inquina-
mento acustico prodotto da vettori ae-
rei civili in prossimita degli aeroporti
(2087).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno
reca la discussione abbinata delle propo-
ste di legge di iniziativa dei deputati Te-
sta Antonio, Alagna, Alessi, Amodeo,

Aniasi, Anselmi, Castagnetti Pierluigi, Ce-’

rutti, Colucci Francesco, Columbu, Costa
Silvia, D’Amato Carlo, De Carli, Del Bue,
Del Donno, Ermelli Cupelli, Faraguti, Fer-
rarini, Fiori, Fronza Crepaz, Fumagalli
Carulli, Gorgoni, Grillo Salvatore, Gun-
nella, Labriola, Lusetti, Maccheroni, Ma-
ceratini, Mancini Giacomo, Mancini Vin-
cenzo, Manfredi, Mannino Calogero, Ma-
strantuono, Mazzuconi, Monaci, Orciari,
Pacetti, Parlato, Perrone, Piermartini, Pie-
trini, Piredda, Poti, Rabino, Rais, Ren-
zulli, Righi, Rocelli, Russo Spena, Sa-
lerno, Sanese, Sapienza, Saretta, Sarti,
Savino, Scovacricchi, Strumendo, Tas-
sone, Trantino, Vairo, Viviani, Zampieri,
Zarro, Zavettieri e Zolla: « Norme per la
prevenzione dell'inquinamento acustico
derivante dalla circolazione dei veicoli »;
Ciafardini, Ridi, Borghini, Angelini Gior-
dano, Cannelonga, Chella, Ciocci Lorenzo,
Fagni, Mangiapane, Menzietti, Petrocelli,
Ronzani, Mombelli, Boselli, Serafini Mas-
simo, . Testa Enrico e- Cherchi: « Norme
per il controllo e la riduzione dell’inqui-
namento acustico prodotto da vettori ae-
rei civili in prossimita degli aeroporti ».

Sui provvedimenti in esame riferiro io
stesso in qualita di relatore per la 1X
Commissione.

Desidero in primo luogo rilevare che
nel nostro ordinamento manca ancora
una normativa per la protezione dall'in-
quinamento acustico. Infatti, le uniche
sedi in cui si fa riferimento ai danni pro-
dotti dal rumore sono rappresentate da
norme di carattere sanitario collegate so-
prattutto agli impianti industriali, mentre
¢ ancora assente una normativa di disci-
plina generale della materia.

Oltretutto, secondo le previsioni dei
tecnici, se perdurera l'attuale carenza le-
gislativa rischieremo di assistere, nei
prossimi dieci anni, ad un-raddoppio e
forse ad una triplicazione degli attuali
livelli di inquinamento acustico. Si pone
pertanto la necessita di interventi urgenti
volti a contenere il suddetto tipo di in-
quinamento. Quest'ultimo, tra l'altro, puo
essere efficacemente ridotto soltanto pro-
muovendo l'introduzione di norme da ri-
spettare nella costruzione delle fonti di
rumore. Se, per esempio, si deve-costruire
un aereo, il -modo piu efficace per limi-
tare l'inquinamento & rappresentato dal-
I'adozione, nella stessa fase costruttiva, di
accorgimenti tecnologici tali da rendere
I'aereo quanto meno rumoroso possibile.
Un discorso analogo vale anche per i vet-
tori di altro genere.

E necessario, pertanto, introdurre una
normativa piu ampia che fissi criteri ben
precisi per il collaudo e l'omologazione
dei vettori da parte delle autorita ammi-
nistrative, prevedendo procedure specifi-
che e tecnologie idonee ad effettuare un
efficace controllo del rumore.-

Tutto cio sara possibile solo nel mo-
mento in cui approveremo una legge

‘volta a disciplinare tale materia, introdu-

cendo nel nostro ordinamento giuridico
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norme e procedure volte a ridurre l'inqui-

namento proveniente da tutte le fonti di-

rumore, sia da quelle industriali sia da
quelle connesse ai mezzi di trasporto.
, Per quanto riguarda i provvedimenti
al nostro esame, le due proposte di legge
in qualche modo si integrano: una di
esse, infatti, fa riferimento essenzialmente
a tutte le fonti.di-rumore provenienti dai
mezzi di trasporto in attesa dell’'emana-
zione di una legge-quadro che disciplini
organicamente l'intera materia; nell’altro
provvedimento, invece, si fa specifico rife-
rimento all'inquinamento acustico pro-
dotto da vettori aerei. .
Naturalmente, siamo sempre in attesa
dell’emanazione di una legge-quadro, che
avrebbe dovuto essere varata ormai da

anni, anche se indubbiamente la sua pre- .

disposizione incontra notevoli difficolta,
soprattutto perché la tecnologia & in con-
tinua evoluzione. Quindi, anche 1'adozione
di misure antirumore nel settore del tra-
sporto dovra essere sottoposta ad un con-
tinuo monitoraggio per adeguarla costan-
temente all’evoluzione tecnologica.
Oltretutto, il tema dell'inquinamento
acustico presenta ulteriori ‘aspetti delicati,
in quanto mezzi di trasporto poco inqui-
nanti sotto il profilo atmosferico, come
quello ferroviario, sono invece altamente
inquinanti dal punto di vista acustico.
Comunque, in attesa di una legge-qua-
dro, stiamo provvedendo a dotare il no-
stro paese di una serie di infrastrutture,
" tramite il piano decennale dei trasporti,
il piano triennale (e quello triennale bis)
delle strade, nonché la legge sulle metro-
‘politane. Tuttavia, sarebbe opportuno
adottare anche alcune misure, sia pure
parziali, volte a contenere 1'inquinamento
acustico; in caso contrario, rischieremmo
di trovarci in un paese completamente
« infrastrutturato » contraddistinto da un
livello altissimo di inquinamento da ru-
more. In tale settore, fra l'altro, I'ltalia si
trova in una situazione di particolare ar-
retratezza rispetto ad altri paesi indu-
strializzati. In proposito, molti colleghi ri-
corderanno che, nel corso di alcuni so-
pralluoghi effettuati in -Stati esteri, ab-
biamo potuto constatare l'esistenza di nu-

merose strutture per il contenimento dei
rumori. In Italia non é stata ancora va-
rata una normativa ‘sull'inquinamento
acustico, né esiste la possibilita di effet-
tuare un’analisi valutativa delle progetta-
zioni.. Se, per esempio, in una valle attra-
versata dalla ferrovia fosse necessario rea-
lizzare un ponte, la scelta dei materiali
di costruzione, quali il cemento o il ferro,
pud consentire o meno il contenimento
dei rumori. In linea di massima, nella
realizzazione di opere del genere si tiene
conto dei costi e si prescinde totalmente
dai problemi acustici i quali, purtroppo,
non sono tenuti in alcuna considerazione.

Sempre con riferimento ad opere nel
settore ferroviario, non si valuta l'oppor-
tunita di evitare costruzioni sopraelevate,
che in qualche modo deturpano l'am-
biente circostante, effettuando un’analisi
di fattibilita dei luoghi. Nel nostro si-
stema determinati valori sono tutt’oggi
inesistenti; per questo motivo i provvedi-
menti al nostro esame mirano ad intro-
durre nel campo dei trasporti, da quello
aeronautico a quello stradale, comprese le
metropolitane, norme per la prevenzione
dell'inquinamento acustico. E evidente,
comunque, che la loro concreta attua-
zione dipende dall’approvazione di questa
famosa legge-quadro, che dovra fissare
determinati criteri gia al momento della
costruzione delle nuove opere.

Una questione difficile da affrontare
ora, e che quindi deve essere rimessa ad
un controllo successivo, riguarda lo svi-
luppo delle tecnologie; infatti oggi questo

-settore della ricerca, il quale ha superato

la fase sperimentale, non ha ancora rag-
giunto livelli d’avanguardia. In questi
anni comunque abbiamo assistito ad un
forte progresso dei sistemi di conteni-
mento e delle tecniche, applicate ai vet-
tori, di valutazione delle quantita di ru-
more. :
Cio premesso, ritengo che uno dei pro-
blemi fondamentali sia quello di fissare
degli ‘obiettivi, piu che dei limiti legisla-
tivi, da sottoporre a controllo man mano
che migliorano le tecnologie. '
In questo campo, inoltre, si registra
una sorta di arretratezza culturale ed una
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scarsa pratica scientifica, cui si deve ag-
giungere la furbizia degli imprenditori
commerciali, i quali, talvolta, realizzano
" opere per il contenimento dei rumori acu-
stici che in realta sono solo strutture di
arredo o di « copertura ». Intendo dire
che alcune megastrutture non rispondono
allo scopo per cui sono state ideate, se si
considera che anche una semplice tenda,
se realizzata con un tessuto fonoassor-
bente, ¢ in grado di assicurare determi-
nati risultati.

In questi giorni il Governo ha adottato
un provvedimento in cui ha fissato dei
limiti, a mio avviso troppo bassi, in ma-
teria di tollerabilita dell'inquinamento
acustico; cio porra dei problemi perché il
rispetto di tali limiti, a seconda delle
aree prese in considerazione, che sono
state distinte, per esempio, in residenziali
e semiresidenziali, si scontra con la
_realta; sara pertanto interessante verifi-
carne in concreto la sua attuazione.

In questi ultimi mesi, sulla spinta di
un forte movimento di opinione, la situa-
zione dell’Ttalia, cosi diversa da quella
degli altri paesi europei, sembra subire
mutamenti; si preannunciano infatti ini-
ziative legislative in questa materia da
parte dei responsabili del Ministero dei
trasporti, che hanno costituito la- commis-
sione Civilavia per uno studio sull’inqui-

namento acustico nel trasporto aereo; &

stata costituita inoltre una commissione
mista- ANAS-Ente ferrovie dello Stato- per
Vesame dell'inquinamento acustico cau-
sato dal traffico stradale e ferroviario,
nonché altri organismi amministrativi che
devono valutare le possibili tecnologie per
il contenimento di detti fenomeni. Infine,
¢ stata ricostituita una commissione che
nel gennaio di quest’anno aveva cessato i
propri lavori. Tutto ci0 dimostra che esi-
ste un movimento politico che va in que-
sta direzione; molte delle iniziative in
atto appaiono discontinue e comunque
non sono ancora arrivate al punto da in-
trodurre un vincolo nella costruzione di
nuove opere, anche perché la prepara-
zione culturale del nostro paese su queste
questioni non & cosi generalizzata.

Sarebbe un grave errore se in attesa
della legge-quadro si costruissero tutte le
opere gia programmate, le quali prescin-
dono dal rispetto delle condizioni am-
bientali. Sarebbe invece opportuno che il
piano triennale dell’Ente ferrovie e quello
dell'’ANAS tenessero presente, allo stato
delle tecnologie esistenti, la necessita di
non superare determinati livelli di inqui-
namento acustico. L'obiezione che queste
opere sono costose pud essere fondata,
ma non dobbiamo dimenticare che i ru-
mori alterano le condizioni di benessere e
di salute dell'uomo; del resto, con il
nuovo provvedimento vogliamo che anche
in Italia venga varata una normativa ana-
loga a quella vigente negli altri paesi eu-
ropei. _

Sono questi gli obiettivi, peraltro par-
ziali, che ci proponiamo di raggiungere
con l'approvazione di questo provvedi-
mento in attesa . dell’emanazione - della
legge-quadro; sappiamo che il ministro
dell’ambiente ha gia trasmesso il testo
per il concerto agli altri ministri compe-
tenti. Comprendo benissimo la difficolta
di elaborare tale normativa, che riguarda
un campo estremamente difficile sotto il
profilo tecnologico e dei valori da rispet-
tare. E importante tuttavia riuscire ad
impedire un peggioramento della situa-
zione; cio & possibile sempre che il pro-
cesso di ristrutturazione verso cui si av-
via I'Ttalia non sia in contrasto con l'indi-
rizzo di sviluppo indicato nella legge-qua-
dro. Per esempio, una di queste norme
prevede la realizzazione di opere contro
I'inquinamento acustico per ridurre il fe-
nomeno almeno del 25 per cento.

Se si pensa che sulle strade e auto-
strade l'inquinamento acustico raggiunge
i 75-80 decibel, una sua riduzione del 20
per cento comporterebbe il raggiungi-
mento dei 50-60 decibel, che rappresente-
rebbe un livello piu accettabile.

Il decreto adottato recentemente dal
Governo fissa, invece, valori piu bassi di
tollerabilita delle soglie del rumore. Cio
presuppone, da parte del Governo, l'inten-
zione di procedere rapidamente ad una
drastica riduzione dell'inquinamento acu-
stico. Tale strategia non puo che ricevere
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il nostro consenso, in quanto siamo in
presenza di una situazione non piu tolle-
rabile.

Desidero, tra l'altro, sottolinerare che

spesso non si comprende fino in fondo la.

portata dell'inquinamento acustico, men-
‘tre sono ben conosciuti i danni provocati
da quello atmosferico. Le ricerche medi-
che, invece, forniscono dati ugualmente

allarmanti per entrambi i tipi di inquina-

mento: per quanto riguarda, in partico-
lare, quello acustico, si rileva che esso
puo provocare affezioni cardiache, di-
sturbi psicofisici nonché danni all’appa-
rato digestivo ed a quello genitale oltre
che, naturalmente, agli organi dell’udito.
- 11 Parlamento, pertanto, dovrebbe
adottare, in attesa di una disciplina orga-
nica della materia, norme volte a far
fronte ai problemi evidenziati, anche in
sintonia con le disposizioni vigenti a li-
vello comunitario, avviando in tal modo
un processo di omogeneizzazione fra le
normative dei diversi paesi.

E necessario, in sostanza, evitare l'ul-
teriore aggravarsi del fenomeno indivi-
duando criteri specifici € rendendo obbli-
gatoria l'osservanza di determinati para-
metri, rimettendoci invece agli organi go-
vernativi per quanto riguarda la concreta
applicazione di tali disposizioni. Non &
nostro compito, infatti, entrare nel detta-
glio delle tecnologie applicabili alle speci-
fiche situazioni. Oltretutto,
mento acustico puo essere ridotto avva-
lendosi contemporaneamente di opere e
tecniche diverse, per cui non si puo affer-
mare che ve ne sia una superiore alle
altre: infatti il risultato da ottenere puo
essere copseguito soltanto attraverso il
loro impiego congiunto. :

Per quanto riguarda, per esempio, il
settore aeronautico, si potrebbe proce-
dere, come avviene in altri paesi, all’ado-
zione di procedure che prevedano il volo
in ore notturne oppure all’adozione di
vettori poco rumorosi e, in generale, di
strumenti che, pur comportando maggiori
costi, offrono notevoli benefici. Sarebbe
opportuno, inoltre, disciplinare le opera-
zioni di manutenzione degli aerei, che

I'inquina-

sono molto rumorose, rendendo obbligato-
ria la loro effettuazione solo in determl-
nate ore della giornata.

In sostanza, la lotta all’ 1nqu1namento
acustico pud essere condotta efficace-
mente soltanto avvalendosi di una plura-
lita di tecnologie e procedure. La legge,

.pertanto, deve fissare gli obiettivi da rag-

giungere facendo in modo che gli stru-
menti adottati- non siano puramente fit-
tizi ma consentano il raggiungimento di
un determinato scopo, come avviene nel
decreto emanato dal Governo, in cui sono
fissati i valori di tollerabilita del rumore.

Per quanto riguarda i provvedimenti
al nostro esame, uno di essi € riferito piu
specificamente all'inquinamento prodotto
dai vettori aerei, mentre l'altro ¢ rivolto
in generale all'inquinamento causato da
qualsiasi tipo di veicolo. In particolare, la
proposta di legge n. 5338 indica I'esi-
genza di concepire le nuove opere infra-
strutturali e la realizzazione dei mezzi di
trasporto tenendo conto del problema
acustico, laddove le esigenze abitative o
la sitauzione ambientale lo richiedono.

In secondo luogo, si pone l'esigenza di
procedere ad una bonifica mirata delle
opere esistenti che creano maggiori pro-
blemi nel settore in esame.

Naturalmente, anche se il problema
non potra essere completamente debellato
in un breve arco di tempo, l'importante &
evitare un ulteriore aggravamento del fe-
nomeno, tenendo presente che esistono al-
cune situazioni veramente drammatiche.
A titolo di esempio potrei citare il caso
del collegamento ferroviario tra la citta
di Roma ed il suo aeroporto, il quale ¢
stato realizzato in modo tale che gli abi-
tanti della zona vedono il treno sfrecciare
in prossimita della. propria abitazione
senza poter usufruire di alcuna opera an-
tirumore.

Si tratta di un problema che non puo
essere imputato esclusivamente ai gestori
delle strutture, in quanto riguarda l'in-
tera comunita. Sarebbe comunque preferi-
bile costruire sistemi caratterizzati fin
dall’origine da un basso livello di inqui-
namento acustico piuttosto che procedere
successivamente ad una loro bonifica.
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Sulla base di tali considerazioni, ri-
tengo che sia assolutamente urgente in-
trodurre una normativa che disciplini il
settore in esame, anche per porre rimedio
ad un fenomeno degradante che, se non
contrastato adeguatamente, finirebbe con
il compromettere ulteriormente le condi-
zioni di vita della popolazione.

In conclusione, propongo la sollecita
istituzione di
approfondisca le tematiche dei provvedi-
menti e pervenga ad una unificazione dei
testi.

GlusepPE BOTTA, Relatore per ['VIII -

Commissione. La lunga e dettagliata rela-
zione svolta dal presidente Testa mi
esime dal dilungarmi eccessivamente
sulla materia oggetto dei provvedimenti
in esame. ' .

Condivido, comunque, la proposta di
istituire un comitato_ristretto.

Desidero tra l'altro sottolineare che le
due proposte di legge si collegano in
qualche modo a vari provvedimenti all’e-
same della Commissione ambiente, la
quale in questo momento si sta occu-
pando della materia relativa all’inquina-
mento atmosferico, ai rifiuti, e soprat-
tutto alla valutazione di impatto ambien-
tale. ’

Comunque, il presidente Testa ha ri-
cordato che siamo in presenza di una
serie di norme provvisorie, cosi come
provvisorio appare il decreto del Presi-
dente del Consiglio dei ministri relativo
alla valutazione di impatto ambientale.
Tra )'altro, un collegamento sussite anche
con il piano triennale per I'ambiente. Si
tratta di individuare, dopo aver ascoltato
il ministro dell’ambiente, gli spazi possi-
- bili per poter introdurre una normativa
transitoria in attesa che venga varata una
legislazione generale sull’intero settore.
Peraltro, il ministro dell’ambiente proprio
~in questi giorni ha chiesto che nuovi in-
terventi a livello nazionale (nel settore
stradale, ferroviario, abitativo e cosi via),
debbano essere decisi con il consenso del
suo dicastero, rivendicando il rispetto
delle linee di indirizzo riguardanti l'as-
setto del territorio.

un comitato ristretto che .

La proposta del presidente Testa -di
varare una serie di norme provvisorie per
non rendere estremamente ardua la solu-
zione del problema (in attesa, ripeto, di
una normativa definitiva in materia di
inquinamento acustico), mi trova favore-
vole. Pertanto possiamo iniziare la discus-
sione dei provvedimenti al nostro esame,
con l'intesa di approfondire le tematiche
in questione nell’ambito del comitato ri-
stretto.

PRESIDENTE. Concordo senz'altro
sull’'opportunita di ascoltare i ministri
dell’ambiente, dei trasporti e dei lavori
pubblici, nonché i vettori di trasporto, i
produttori di mezzi e infrastrutture di
trasporto, per sapere se anch’essi reputino
necessario che almeno le nuove opere
siano realizzate nel rispetto dell’ambiente
e tutelando le persone dall'inquinamento
acustico. In attesa che venga approvata la
legge-quadro, l’acquisizione di maggiori
elementi valutativi, che c¢i consentiranno
di portare avanti le nostre iniziative, mi
sembra gia un importante risultato. posi-
tivo. - :
 Dichiaro aperta la discussione sulle li-
nee generali.

GiorpaNO ANGELINI. Devo manife-
stare il mio compiacimento per il fatto
che la proposta di legge n. 2087, che
aveva come primo firmatario l'onorevole
Ciafardini, purtroppo scomparso, sia oggi
all'ordine del giorno della Commissione.
Cio significa che esiste una sensibilita ed

una maggiore attenzione nei confronti dei

problemi ambientali.

Condivido la proposta di istituire un
comitato ristretto, anche se ritengo neces-
sario svolgere un approfondito ed accu-
rato lavoro preparatorio su tali questioni.
In questo quadro, comprendiamo |'impor-
tanza di audire i ministri, ma riteniamo
soprattutto importante individuare le li-
nee di indirizzo del Governo, al di la di
quelle indicate nel recente decreto riguar-
dante i limiti di tollerabilita del rumore.
Intendo dire che vi deve essere un colle-
gamento tra l'insieme delle iniziative ri-
guardanti 1'uso del territorio, tra gli inse-
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diamenti umani, il sistema dei trasporti e
lo sviluppo delle tecnologie. Mi risulta,
per esempio, che gli Stati Uniti d'Ame-
rica stanno producendo un elicottero per
uso militare, totalmente silenzioso. Con
questo voglio dire che non sono impor-
tanti soltanto gli interventi per la ripara-
zione di determinate strutture, ma ¢& al-
tresi importante che vengano costruite
nuove. macchine non inquinanti; cosi
come bisogna contenere i rumori provo-
cati dagli aerei, dalle automobili e per-
sino dai pneumatici.

Mi chiedo se il costo di questi inter-
venti debba essere pagato dalla colletti-
vita; in quale misufa si ¢ tenuto conto
del rapporto costi-benefici ? Qual ¢ il rap-
porto tra prevenzione ed inquinamento
nel settore della produzione ? Per dare
una risposta a questi ed altri interroga-
tivi ritengo opportuna l'audizione di
esperti del CNR; si tratta di una possibi-
- lita che dobbiamo esplorare, -perché cio ci
consente di affrontare con cognizione di
causa l'entita dei problemi. Non daob-
biamo dimenticare che esistono sul mer-
cato automobili che inquinano meno di
altre, o aerei che utilizzano sistemi di-
versi da quelli generalmente adottati.

Ribadisco pertanto il nostro consenso
a portare avanti questa iniziativa legisla-
tiva, purché si approfondiscano i termini
del problema, sia ricorrendo a tutti gli
strumenti tecnici disponibili, sia avvalen-
doci di tutte le conoscenze scientifiche
esistenti.

GiuseppE CERUTTI. Anche il gruppo
socialista valuta con estrema attenzione il
problema dell'inquinamento acustico e,
quindi, la possibilita di eliminarne le
cause.

Nella relazione del presidente e negli
interventi dei colleghi mi ¢ sembrato di
cogliere alcune considerazioni fondamen-
tali, peraltro contenute nel provvedimento
al nostro esame; mi riferisco, in primo
luogo, all’analisi della situazione attuale
ed alle prospettive future. Si tratta di
due questioni collegate tra loro che tutta-
via richiedono soluzioni ed interventi di-
versificati. Il problema principale ritengo

sia quello della produzione dei mezzi di
trasporto, la cui regolamentazione legisla-
tiva non pud piu essere affidata alla vec-
chia normativa.

L'onorevole Angelini ha ricordato la
costruzione, a scopo bellico, di elicotteri
particolarmente silenziosi, che dimostrano
come il problema del rumore possa essere
risolto al momento della costruzione del
mezzo. Questo significa che lo sforzo, sia

‘pure notevole, deve essere compiuto a li-

vello internazionale con parametri precisi,
perché altrimenti si rischia, se troppo esi-
genti o realistici, di non poter utilizzare
le opportunita offerte dal mercato.

Per quanto riguarda la migliore siste-
mazione dell’esistente, si pongono pro-
blemi particolari; si pud verificare infatti
che determinate opere di difesa ambien-
tale, rivelatesi poi inidonee, abbiano ri-
chiesto la realizzazione di altre per arri-
vare ad un livello di accettabilita; questo
sforzo potrebbe essere vanificato dalle
moderne tecnologie e dall’adozione di
nuovi mezzi di trasporto che, essendo co-
struiti con sistemi antirumore, rendereb-

‘bero inutili i costosi investimenti eseguiti

fino a quel momento. Invito pertanto i
colleghi ad esaminare a fondo le diverse.
problematiche, ascoltando i ministri com-
petenti, ma tenendo conto anche di que-
sta realta.

In passato l'unico elemento di valuta-
zione era quello dei costi; ricordo ancora
le diverse teorie sulle spese inerenti alla
realizzazione delle metropolitane leggere,
la cui progettazione non teneva conto dei.
problemi ambientali, ugualmente impor-
tanti. Oggi questi problemi devono costi-
tuire un preciso punto di riferimento se
vogliamo operare scelte di fondo in
campo urbanistico, sia dal punto di vista
progettuale, sia da quello della program-
mazione.

Concordo con i colleghi quanto alla
nomina di un comitato ristretto, dove
sara possibile approfondire le tematiche
in questione, ma dobbiamo evitare « fu-
ghe in avanti »; in atteésa dell'emanazione
della famosa legge-quadro si potrebbe
cercare di migliorare le condizioni ogget-
tive e soggettive, in modo da rendere
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compatibile la vita umana con i ritmi
attuali. Dobbiamo cioé evitare l'insorgere
di malattie causate dall'inquinamento
acustico, perché é noto che questi di-
sturbi invalidano la capacita dell'uomo
nelle sue diverse espressioni.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo
di parlare, dichiaro chiusa la discussione
sulle linee generali.

G1usepPE SANTONASTASO, Sottosegre-
tario di Stato per i trasporti. Concordo
pienamente con il contenuto delle rela-
zioni e degli interventi.

Desidero, comunque, rilevare che lo
sviluppo delle tecnologie ha favorito il
progresso economico ma ha determinato
anche conseguenze negative come, per
esempio, l'inquinamento acustico. Le due
proposte di legge in esame si fanno ca-
rico proprio di affrontare questo delicato
problema. . :

Condivido, "inoltre, la proposta di isti-

tuire un comitato ristretto che acquisisca-

tutti gli elementi necessari per una solle-
cita approvazione dei provvedimenti.

PRESIDENTE. Nel corso della discus-
sione € emersa una convergenza unanime

circa l'opportunita di costituire un comi-

tato ristretto che svolga in primo luogo
un'attivita di carattere conoscitivo proce-
dendo ad un ciclo di audizioni di mini-
stri, vettori di trasporto, produttori di
mezzi e di infrastrutture di trasporto.
Prima di porre in-votazione la propo-
sta di istituire il comitato ristretto, ri-
cordo ancora una volta che ci troviamo
di fronte ad un’alternativa: potremmo, in-

fatti, farci carico degli obiettivi propri di

una legge-quadro, ma in tal caso ci trove-
remmo a dover svolgere un lavoro im-
mane; in alternativa, possiamo limitarci
ad alcuni interventi sulle strutture di tra-
sporto volti a contenere l'inquinamento
acustico. Ritengo che quest’ultima sia la
scelta migliore, in attesa dell’approva-
zione di una legge-quadro che disciplini
organicamente l'intera materia. In caso
contrario, si correrebbe il rischio di tra-
scurare, in attesa di una normativa gene-
rale, anche gli interventi che possono es-
sere attuati nell'immediato.

Pongo in votazione la proposta di isti-
tuire un comitato ristretto, al quale affi-
dare anche lo svolgimento di un ciclo di
audizioni.

(E approvata).

Mi riservo di nominare i componenti
il Comitato ristretto sulla base delle desi-
gnazioni dei gruppi.

Il seguito della discussione
ad altra seduta.

N

¢ rinviato

La seduta termina alle 16,50.
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