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Soppressione della sovrattassa speciale sugli
autoveicoli alimentati a gas metano

ONoREvoLl CoLLEGHI! — La presente
proposta di legge relativa alla soppres-
sione dell'imposta applicata sul gas me-
tano utilizzato per l'autotrazione di cui al
disegno di legge governativo n. 1364, di-
venuto legge 21 luglio 1984, n. 362, co-
siddetta superbollo, ¢ giustificata dal
fatto che il provvedimento sta portando
alla progressiva eliminazione dell’'uso di
tale combustibile nella motorizzazione ci-
vile, quando invece sarebbe indispensa-
bile, di fronte alla drammatica situazione
ambientale in cui versano i centri urbani,
incentivarne l'uso date le particolari ca-
ratteristiche antinquinanti.

Le motivazioni all’'origine di wuna
nuova disciplina fiscale a cui & stato sot-
toposto il gas metano e il gas di petrolio

liquefatto (GPL) erano riferite alla oppor-
tunitd di far cessare il travaso clande-
stino del GPL dai contenitori adibiti al-
l'uso domestico e di riscaldamento ad
ambienti civili che provocava una sostan-
ziale perdita per l'erario.

Il problema era ed ¢ del tutto estra-
neo al gas metano il quale richiede, per
I'uso nell’autotrazione, la compressione
fino a 200 atmosfere che possono pro-
durre solamente appositi impianti auto-
rizzati.

Purtroppo, con l'applicazione del su-
perbollo sul gas metano per autotrazione
si & innescata una crisi, attraverso la co-
stante riduzione dei veicoli predisposti a
tale uso e dei relativi consumi, benché
dal 1984 al 1988 abbiamo assistito ad un
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aumento complessivo del parco automobi-
listico che passa da 20.887.850 a circa
25.000.000 di autoveicoli, e mentre si &
registrata una notevole espansione dei
veicoli predisposti all'uso di petrolio li-
quefatto e dei relativi consumi.

La situazione allo stato attuale & rias-
sunta nell’allegata tabella.

Con la nuova disciplina fiscale previ-
sta dalla legge n. 362 del 1984, che ha
sostituito l'imposta di fabbricazione, gli
utenti vengono stimolati ad abbandonare
I'uso del gas metano in quanto i vantaggi
si sono talmente ridotti da non compen-
sare l'investimento richiesto per dotarsi
delle apparecchiature indispensabili, men-
tre gli svantaggi dovuti alla perdita del
10 per cento di potenza del motore, al
notevole incremento del peso dei serbatoi,
alla ridotta autonomia ed ad una rata di
rifornimento del tutto carente sono rile-
vanti. E tutto ci0 pesa particolarmente
per chi usa l'automobile anche spesso,
ma su brevi tragitti (citta) e su chi
avendo da compiere lunghe percorrenze
(autostrade) non trova una comoda rete
di impianti di rifornimento. Perdurando
questa situazione del settore della auto-
trazione a metano, si blocca il pro-
gramma di espansione del servizio predi-
sposto dalla SNAM, che prevedeva la co-
struzione di 300 centrali di rifornimento,

sopprattutto nel Mezzogiorno, delle quali
30 sulle autostrade e superstrade, e si
riduce l'uso di un combustibile che puo
contribuire al risanamento dell’ambiente
e alla protezione della salute dei citta-
dini, vanificando anche ogni incentiva-
zione alla utilizzazione nella motorizza-
zione civile e nei trasporti pubblici del
gas metano ad uso autotrazione e ridu-
cendo la necessaria diversificazione delle
fonti energetiche e Il'abbattimento del
consumo di petrolio e derivati.

Va ancora sottolineato che il super-
bollo sui veicoli a gas metano & tanto piu
iniquo se si considera che la difficolta di
rifornimento dovuta alla presenza di sole
231 centrali, prevalentemente installate al
nord (nessuna delle quali sulle autostra-
de), costringe l'utente ad utilizzare dal 15
al 20 per cento di benzina, mentre il
GPL, essendo diffuso su tutto il territorio
nazionale, sulle autostrade e superstrade,
gode di indubbi maggiori vantaggi per
cui si giustifica la proposta differenza-
zione di trattamento.

Per tutti questi motivi si propone la
soppressione del superbollo e si sottolinea
che sarebbe stato eventualmente piu giu-
sto e corretto, per il gas metano utiliz-
zato nell’autotrazione, mantenere la tassa
di fabbricazione soppressa con l'entrata
in vigore dell’attuale regime.

TABELLA.
Anno 1984 — veicoli a gas metano n. 280.000 — consumi mc. 294 milioni
Anno 1985 — veicoli a gas metano n. 261.000 — consumi mc. 289 milioni
Anno 1986 — veicoli a gas metano n. 252.000 — consumi mc. 281 milioni
Anno 1987 — veicoli a gas metano n. 243.000 — consumi mc. 278 milioni
Stima 1988 — veicoli a gas metano n. 229.000 — consumi mc. 262 milioni
Anno 1984 — veicoli a G.P.L. n. 716,078 — consumi litri 700.000.000
Anno 1985 — veicoli a G.P.L. n. 878.000 — consumi litri 1.263.856.000
Anno 1986 — veicoli a G.P.L. n. 1.032.000 — consumi litri 1.499.599.000
Anno 1987 — veicoli a G.P.L. n. 1.230.000 — consumi litri 1.786.241.000
Stima 1988 — veicoli a G.P.L. n. 1.523.000 — consumi litri 2.211.920.000
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ArtT. 1.

1. La tassa speciale sugli autoveicoli
alimentati a gas metano, istituita con
I'articolo 2 della legge 21 luglio 1984,
n. 362, ¢ soppressa.

ART. 2.

1. All'onere derivante dall’attuazione
della presente legge valutato in lire 25
miliardi per 'anno 1989, si fa fronte me-
diante riduzione dello stanziamento
iscritto, ai fini del bilancio triennale
1989-1991, al capitolo 6856 dello stato di
previsione del Ministero del tesoro al-
1'uopo utilizzando I'accantonamento
« Esenzione di imposta sugli accantona-
menti bancari per rischi verso Paesi in
via di sviluppo ».

2. Il Ministro del tesoro & autorizzato
ad apportare, con proprio decreto, le oc-
correnti variazioni di bilancio.

ART. 3.

1. In conseguenza di quanto previsto
dagli articoli 1 e 2, resta stabilito che i
proprietari di autovetture alimentate a
gas metano sono autorizzati a detrarre,
all’atto della denuncia IRPEF relativa al-
I'anno fiscale 1989, un importo pari al-
I'intero ammontare della tassa speciale di
cui all’articolo 1 versata nel corso del-
I'anno 1989 prima dell’entrata in vigore
della presente legge.

ART. 4.

1. La presente legge entra in vigore il
giorno successivo a quello della sua pub-
blicazione nella Gazzetta Ufficiale.



