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PREMESSA

La deliberazione CIP! del 21 maggio 1981 (in G.U. 1460 del
12.6.1981), nell'approvare il programma finalizzato per 1'indu-
stria aeronautica, formulava un articolato complesso di puntua-
lizzazioni che di fatto indicavano gQli indirizzi e gli obiettivi
generall per un armonico svxluppo dell'industria aeronautica ita-
liana.,

In dettaglio la citata deliberazione individuava la necessita:

(a) di accrescere la competitivita delle produzioni nazionali
per adeqQuarle, entro la fine degli anni '80, agli obiettivi
verso i quali tendono i principali Paesi concorrenti (punto
1*, t°c.) —

(b) di equilibrare 1lo sviluppo nei tre pincipali comparti del
settore (cellulistica, motoristica, equipaggiamenti) (punto
1" a.c-

(c) di promuovere programmi nazionall nei settori ove cisé sia
compatibile con il vincolo oggettivo delle risorse finanzia-
rie disponibili e collaborazioni intsrnazionali in settori
tecnologicamente avanzati purché concorrenziali e con possi-
bilita di affermazione sui mercati mondiali (punto 1°*, 2°
C.)

(d) di promuovere -nei tre comparti cellulistico, motoristico e
componentistico- lo sviluppo di produzionl integrate per ac-
crescere l'utilizzazione di sistemi, sottosistemi e compo-
nentistica integrati (punto 1°, 3°c. @ punto 2b), 2°%.)

(@) di promuovere l'ammodernamanto degli impianti produttivi per
incrementare la competitivita delle aziende adeguandone le
infrastrutture allo “stato dell'arte” della concorrenza in-
ternazionale {(punto 2a), &°c.)

(f) di favorire lo sviluppo di nuovi prodotti che~realizzino {1
contenimento dei consumi energetici e dell'inquinamento
{punto 2a), 3°%c.)

(g) di eliminare la duplicazione di interventi sia fra programmi
militari @ civili, sia fra programmi militari fra loro con-
correnti in modo evidente '(punto 2a), 6% .)

(h) di adottare un complesso di misure di promozione dell'atti-
vitd commerciale all'estero (punto 4a) :

(1) di creare il quadro normativo di riferimento per la parteci-
pazione di aziende italiane ai programmi internazionali con-
dotti in collaborazione (punto 4b)

{1) di inmmovare la contrattistica statale riferita al settore
dell'alta tecnologia (punto 4c) (
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(m) di costituire un Comitato composto da Amministrazioni, parti
sociali ed imprese interessate per coordinare tutti gli a-
spatti del settore (dalle attivita di revisione, alla ge-
stione delle compensazioni industriali per i grandi acquisti
all'estero, al sostegno delle esportazioni) (punto 5).

Nel prosieguo i principali risultati legislativi vanno indi-
viduati nella legge 24.12.1983 n*B08 per accrescere la competivi-
ta delle aziende aeronautiche nelle collaborazioni internazionali
e nella legge 11.11.1986 n®* 770 per l'acquisizione dei prodotti
ad alta tecnologia.

Sempre sul piano della produzione normativa mancano tuttora
un aggiornamento della legge 24.35.1977 n® 227 che tenga conto de-
gli aspett! della commercializzazione all'estero di produzioni ad
elevato contenuto tecnologico sviluppate e prodotte in programmi
di collaborazione internazionale @d eventualmente commercializza-
te da imprese e/0 enti di diritto non—-italianoj .una normativa in
materia di controlli alla esportazione di materiali e/o tecnolo-
gie militari @/0 strategici (normativa essenziale anche per chia-
rire -in un settore come quello aeronautico- i limiti fra mate-
riali e/o tecnologie high-tech, seppure a doppio uso, e materiali
bellici).

Per concludere la premessa si ricorda infine che in sede di
approvazione della legge 1983//808 la Camera dei Daputati apprové
un ordine del glorno, accolto dal Soverno, che impegnava il Go-
vernos v
- a favorire tutte le sinergie del settore.aeronautico per una

piu incisiva presenza dell'industria italiana sia nel campo in-
ternazionale che in quello della cooperazione internazionale,
migliorando il mix produttivo a favore del settore civile;

- a decidere entro tre mesi, le modalita di riorganizzazione del-
la presenza pudbblica, anche attraverso la sua riunificazione
nel settore aerospaziale al fine di favorire Qli ulteriori svi-
luppi @ meglio tutelare gli interaessi economici @ sociali del
Paese.

(Bollettino Commissioni Camera dei Daputati, 12.12.1983),

Specie per Qquanto riguarda il secondo alinea dell'0.d.G.
della Camera dei Deputati del 12.12.1983 s8i rimanda alle conclu-
sioni della. Commissione "Grassini* del 31 marzo 1987 che
-igtituita dal Ministro delle PP.SS.~ ha operato nel quadro delle
conclusioni dell'indagine conoscitiva del Parlamento (Atti Came-
ra, IX Legislatura, seduta 18.9.1986 n® 13).

IL PIANO FINANZIARIO

La legge 24.12.1983 n° 808, riferendosi ad un settore nel quale
non erano ancora stati effettuati coordinati interventi di carat-
tere globale (l'unico precedente pud essere individuato nella
legge 26.5.1973 n® 184 peraltro limitata al finanziamento della
partecipazione italiana ad un solo, specifico programma), nasce
con una dotazione finanziaria cautamente contenuta anche in con-
siderazione degli oggettivi vincoli di disponibilita fatti valere
dall'Amministrazione finanziaria.
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Art, 3 -TOT 1985 1986 1987 1788 1989
lett.(a) 690 = 100 170 170 150 100 ##4
lett.(b) 250 - 30 30 30) 30) *
20) 20)
lett.(c) = 500 -— -—- - 50 | SO s»

TOTALE  1.440 -

# Limite di spesa quinquennale che, per i 30 miliardi previsti1 a
partire dal 1984, viene, in eguale misura erogato sino al 1999,
mentre per i 20 miliardi, previsti a partire dal 1988, & pore-
vista un'erogazione in equale misura sino al 19%2.

% Limite di spesa decennale che, per i S0 miliardi previsti a
partire dal 1988, viene erogato in eguale misura sino al 1997,

#w#Rimogulato della legge 24 dicembre 1988, n. S41 con storno dei
100 hiliardi al 1990.

Era peraltro prevedibile che le dotazioni indicate per gli
interventi ex art. 3 lett. a) del'la legge B0O8/1985 (capitolo 73532
dello stato di previsione della spesa del Ministero dell'lIndu-
stria, Commercio ed Artigianato) si sarebbero dimostrate inferio-
ri al fabbisogno una volta che il complesso meccanismo di attua-
2ione della citata norma fosse andato a regime. Infatti, una vol-
ta completata la sostanza della normativa secondaria di attuazio-
ne (Delibera CIPI 15.4.1986; DD.MM.. . 18.6.1986, 4.2.1987;
30.11.19873 14.3.1988), le dotazioni del cap. 7352 (riferentesi

alla parte. sostanzialmente innovativa della norma) sono state ra- -

pidamente ‘assorbite da un complesso di interventi relativi a pro-
grammi di immediata priorita.

IL CONTESTO INTERNAZIONALE ED I RIFLESSI NAZIONALT

Dopo anni di sostanziale stagnazione i vettori civili, anche in
considerazione della" obsolescenza crescente delle loro flotte,
hanno colto 1l'occasione della.ripresa del traffico —e conseguen-
temente il ritorno di utili, almeno sul pjano dei costi operati-
vi, mei bilanci—- per dare il via al rinnovo dei velivoli in dota-
zione.

Si & quxndx assigtito ad una ripresa delle vendite sia dei
grandi vettori (Boeing 747, 737, 7&7, 737; Mc Donnell Douglas
nelle serie MD 80 in poi, Airbus A 300, 310, 320) sia nel settore
degli aerei commuters destinati ad alimentare il traffico dei so-
praricordati grandi vettori (ATR 42/72, DASH 8/10, FOKKER 50, CN
215, ATP, SAAB «30).

Nel settore militare invece, il crescente costo della R&S
per nuovi aerei e l'avvio del processo di distensione, stanno fa-
cendo marcare il ‘passo alle industrie e fanno prevedera ulteriori
contrazioni dell'occupazione. Nagli USA, con l'eccezione del nuo-
vo trasporto Mc Donnell -Douglas C 17, non sonoc in realizzazione
nuovi . programmi che prevedano l'entrata in servizio nel biennio
di nuovi aerei, ed il caccia ATX sembra diluire i tempi del pro-
prio programma di realizzazione. In Europa si fronteggiano i due
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Programmi per caccia -di superioritd aerea EFA (anglo-tedesco-
italo-spagnolo) e RAFALE (francese) mentre gli studi per un aereo
da trasporto destinato a sostituire 1 C 130 (Hercules) ed ¥ C 140
(Transall) non fanno prevedere una rapida conclusione. Solo i1
Giappone sembra avviato a realizzare con la collaborazione statu-
nitense {1 caccia FS-X. N

In 1Italia con il programma AM-X (cacciabombardiere d'appog-
Qio tattico) si & probabilmente conclusa la fase di autonoma pro-
gqettazione e realizzazione di aerei militari.

Nel settore elicotteristico i tassi di crescita si attestano
attorno a valori molto contenuti (1-2% annuo) per il mercato «ci-
vile: mercato incentrato essenzialmente attorno a macchine legge-
re biturbina da trasporto ed utility. Una stabilizzazione del
prezzo del petrolio attorno ai 20% per barile favorirebbe una ri-
presa del mercato delle macchine medie per {1 servicing delle
piattaforme offshore effettuato 0Q9i da macchine al limite della
vita operativa (Sikorsky S&1 di sedici anni) o comunque fuori dai
limiti dell'inquinamento sonoro (CH 47 @ SA 330): le nuove mac-
chine medie (EH 101, SuperPUMA) potrebbero trovare sbocchi nei
settori della protezione civile, del controllo delle aree di pe-
sca.

Gli elicotteri militari vedono il mercato concentrato per
circa i1 350% negli USA dove l'Amministrazione militare si autoli-
mita ai{ produttori domestici (:ha.di& debbono subire le naegative
ricadute dello slittamento temporale del nuovo elicotterc LH-X e
del convertiplano V 22 Osprey). Un altro 13% del mercato & costi-
tuito .dalla sommatoria di quelli dell'Italia, Francia, Germania,
Inghilterra @ Giappones mercato anch'esso "prigioniero" del pro-
duttore domestico. La concorresnza, e gl1 sbocchi d{ mercato, re-
stano quind{ sul residuo 33X della domanda globale (con incremen-
ti annuali attorno-all'i-2%) che presenta, in genere, aspetti di
una certa difficolta sia in termini di crediti richiesti dal
cliente finale sia’di lentezza nell’'ottenere (almeno in Italia)
le autorizzazioni ad esportare elicottaeri militari ovvero suscet-
tibili di applicazioni militart.

I programmi di sviluppo europei -dello stato di quelli USA
s'@ gia fatto cenno- si incentrano preminentemente attorno a:

1) una nuova macchina media da 13 tan. ER 10t (italo-
britannica);

a2) un nuovo biturbinma navale da 9 ton. NH90 (franco-tedesco-
italo—-olandese);

3 du@ anticarro biturbina da 4-3 ton. @ cioe il TONAL (anglo-
italo-ispario-olandese) ed i1 PAH 2 (franco-tedesco). Natu-
ralmente tutte @ quattro le macchine in questione rappresen-
tano delle piattaforme di volo utilizzabili per impieghi ci-
vilis direttamente 1'EH 101 @ 1'NH 90, utilizzando gruppi
motrici, trasmissione,avionica di volo i) TONAL ed il PaAH 2.

Nel settore motoristico civile si & assistito ad un sostan-
ziale rallentamento dei programmi relativi ai motori ad altissima
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diluizione (UHB ¢tipo UDF o PROPFAN) i cui costi di sviluppo ap-
paiono meno compatibili con un pid contenuto costo del carburan-
te. Tuttavia, seppur con una tempistica pid lenta, e ragionevole
prevedere che gli ultra high bypass entreranno in servizio di li-
nea - inizialmente su cellule derivate e solo poi su cellule ot-
timizzate— attorno alla meta degli anni '90.

Al momento quindi i tre grandi costruttori di turboventole
civili (GE, Pratt & Whitney, ROLLS ROYCE) si concentrano sui mo-
tori, derivati da modelli base preesistenti, a grande spinta e
consumi contenuti destinati ai wide-bodies-§ lungo raggio (MD. 11
ed A 340) @d inoltre il Consorzio International Aero Engines ha
iniziato la commercializzazione del motore V 2500.

Nei turboalberi - per elicotteri 1'Accordo anglo-franco-
tedesco diretto ‘ad assicurare un'autonomia suropea nel settore
registra gsostanziali risultati con il franco-inglese RTM 322 e
con il franco—-tedesco MTM 390 anche se risulta vanificata la fi-
losofia del c.d. Accordo Quadripartito che prevedeva di unificare
il tipo dei propulsori variandone i1 numero (1, 2, 3) a seconda
della classe delle macchine. A livello USA il dominio della GE
nella classe dei 2.000 sHP non sémbra intaccato mentre nella
Classe da 1.300 sHP & in fase avanzata la gara per i1 T 800.

Nei motori gli europei si dividono fra lo SNECMA M83 desti-
nato al RAFALE aed 11 motore ftalo-anglo-germanoc-spagnolo EJ200
destinato all'EFA @ che valorizza {1 lavoro compiuto con il RB199
del TORNADO.

L'industria italiana @& presente per quote attorno al 3-7%
nelle grandi turboventole, per qudte piu significative (oltre i}
30% nel CT7-6 @ per il 10-15% nell'RTM 322) nei turboalberi, per
un 184 nel motore dell 'EFA.

In Italia per la componentistica continua la dicotomia fra
avionici sempre piu impegnati in qualificanti programmi interna-
zionali realizzati da aziende che hanno raggiunta, o stanno rag-
giungendo, dimensioni-critiche tali da far ritenere che il nostro
Paese possa affrontare con ragionevoli speranze 1'appuntamento
comunitario del 1993, e la componentistica meccanica vede un‘ato-~-
mizzazione di strutture produttive che risponde al modelle di
sviluppo degli anni 'SO e '&60 quando si agiva nel quadro "protet-
to" delle commesse dell'Aeronautica Militare. A livello interna-
zionale si assiste invece ad una concentrazione dalle strutture
produttive, specie a livello di Paesi CEE, che fa prevedere non
poche difficolta per rispondere agli obiettivi fissati dalla de-
liberazione CIPI del 21 maggio 1981 che voleva 1'accrescimento
dell'utilizzazione di sottosistemi e ‘componentistica integrati
sviluppati dall'industria nazidnale.

I PROGRAMMI PIU‘ SIGNIFICATIVI PER L'ITALIA

Nel quadro degli indirizzi di cui alla delibera CIPI del 21
maggio 1981 (si veda in specie il punto (c) alla PREMESSA della

presente relazione) sono state avviate le seguenti collaborazio-
ni: '
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A. italo~francese per una fTamiglia df biturbina ad elica per i1
traffico commuter,

Riprendendo una collaborazione fra aziende (Aeritalia e So-
cieté Nationale Aerospatiale) del & novembre 1981 & stato
trattato @ concluso un Accordo governativo italo-francese del
27 aprile 1982 per lo sviluppo, industrializzazione e commer-
cializzazione -su pianoc paritetico- del bimotore turboelica
denominato ATR 42.

Sul piano nazionale il sostegno governativo si & concretizzato

in:
4 valere sulla legge: contributi conto finanziamenti
capitale
(lit/mld) (lit/mld?
67571977 ) 16,7 &87,2
4/1982 13,9 21,4
80871985 ———— 65,4
(art., 8) '
29’9 13‘0,"

Sul plano industriale i1 programma ha visto i1 primo volo i1
16 gennajo 1984, 1'ottenimento della certificazione al wvolo
(francese ed italiana) i1 24 settembre 198% e l'cttenimento
della certificazione della statunitense Federal Aviation Agen-
cy i1 25 ottobre 1985. Il primo velivolo & stato consegnato ad
un cliente (AIR LITTORAL) il 3 dicembre del 198S.
La situazione deqli ordini fermi (che implicano il versamento
di un cospicuo anticipo) e delle opzioni risulta la seguente
(aprile 1989): ’

ordini fermi: 217 aerei

opzioni H 30 aerel
Si pud quindi ritenere che l'aereo abbia gia conseguito (267
macchine) il 3835,56% dell'obiettivo di vendite (480 macchine) da
raggiungere per il 2009, )
All'aprile 1989 risulta ché 36 compagnie ad€ree utilizzano
1'ATR 42 @ che 123 macchina sonc state giid consegnate totaliz-
zando 343.409 ore di volo con 4281.909 cicli. L'aereo piua an-
ziano (quello consaegnato all'AIR LITTORAL il 3 dicembre 19895)
ha totalizzato da solo 8.137 ore di volo,
Nonostante il luttuoso incidente di Conca di Crezzo (macchina
n® 44) del 15 ottobre del 1987 gli ordini fermi sono cresciuti
di 92 aerei (da 125 a 217). _
Su questa base 1'ATR 42 si & assicurato il 22,7% del parco ae-
rej di questa classe in servizio al marzo 1989.

Successivamente, con un Protocollo aggiuntivo del 17 aprile
1987, 1Y'Accordo base del 27 aprile 1982 & stato esteso a ri-
comprendere 1'ampliamento della famiglia ATR con lo sviluppo
della versione allungata ATR 72.
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Il costo italianmo dell'operazione, finalizzata alla produzione
e commercializzazione di 300 macchine entro il 2004, & di
281,4 miliardi/lire. Tuttavia -in considerazione della limita-
ta disponibilita di finanziamenti reperibili al momento sulla
lagge 808/1983- 1'intervento daelibarato dal CIPI il 23 feb-
braio 1988 copre unicamente gli oteri del periodo 1987/89 per
una prima quota parte pari a 90 miliardi di lire.
L'ATR 72 che ha volato per la prima volta il 27 ottobre 1988,
sta completando le prove in volo, e se ne attende la certxfx—
cazione per il settembre 1989 con un inizio delle consegne nel
mese successivo.
La situazione commerciale & al momento di:

ordini fermi:t 69 aerei

opzioni t 48 aerei
Al presente quindi & gii stato realizzato il 39% (117 aerei)
del programma (300 aerei) sottoposto al CIP! del 23.2.1988. Ed
anche a voler considerare una piu ottimistica prospezione di
mercato (370 macchine entro.il 2005) risulta gid assicurato il
31,6% di tale ocbiettive.
I1 punto di maggior preoccupazxone del programma resta quindi
nella necessita di ottenere la copertura residuale del pro-
gramma in sede di rifinanziamento pluriennale (ex art. 7, 2°
C. della legge 23 agosto 1988 n*®* 3462) della legge 808/1985 per
i1 differenziale di 191,4 lire miltardi.

- 1talo-britannica per le versiaoni civili (trasporto passeggeri

@ trasporto merci con portellone posteriore abbassabile)

‘dell ‘elicottero medio, trimotore EH 101.

Le industrie elicotteristiche italiana (Agusta) e britannica
(Westland) avevano caoncluso una convenzione industriale in ar-
gomento il & ottobre 1982 ed i rispettivi Governi hanno posi-
tivamente valutato le prospettive tecnologiche ed industriali
dell'operazione e si sono impegrati con l'Accordo del 25 gen-
naio 1984 a sostenere lo sviluppo, produzione @ commercializ-
Zazione delle versioni civili dell'EH 101.

Sul piano nazionale italiano il sostegno governativo sx @ con-
cretizzato:

obiettivo intervento su legge contributo conto finanz,
capitale
(lit/mld) (lit/mlgy
ricerca, sviluppo e
pratotipizzazione 4471982 ———— 83,43
ricerca, sviluppé e 808/198%
prototipizzazione tart, 8) - 35,7
maturazione, indu- 808/1983
strializzazione (art.3a) ——— 122,56

TOtilE.-.-c-.----o-.o-....'.o.;o-.-......-- e‘!l.bq

L'obiettivo di programma sul quale il CIPI] si & da ultimo pro-
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nunciato i1 23 febbraio 1988 prevaede la vendita di 245 macchi-
ne di cul le prime 133 entro {1 1999.

11 programma, estremamente ambizioso sul piano delle tecnolo- -
gie (largo impiego di compositi nelle parti strutturali della
cellula, necessitd di prevedere l'accoppiamento di tre propul -
sori per la prima volta realizzato in Europa, abilitazione al
volo ‘cieco), ha dovuto scontare una serie di inevitabili ri-
tardi dovuti anche alla necessitd di mantenersi allineati con
il parallelo programma militare (antisommergibile) che ha in
comune la piattaforma di volo. Non pud neppure essere sotta-
ciuto l'effetto ritardante di talure "ingenuitad®” nella messa

in opera della struttura gestionale congxunta da parte delle
industrie interessate.

Adattate le necessarie misure di razionalizzazione, il pro-
gramma, consolidati i ritardi sopra ricordati (18 mesi), & av-
viato a realizzarsi secondo il plano temporale revisionato.
Dei nove prototipi previsti la situazione attuale vede:

prototipo n* primo volo ore volo effettuate
PP 1 ?.10.1987 75
PP 2 26.11.1987 &0
PP 3 29.09.1988 a3
PP & 30.06.19 -
PP 3 31.08.19 -
PP & 22,04.1989 Q4
PP 7 31.12.1989 -
PP 8 31.01.1990 -
PP 9 28.02.1990 -—

La certificazione civile della macchina (ad una potenza di
35.200 HP) & prevista per il settembre del 1991 con la consegna
dalle prime macchine civili a metad del 1993. E' evidente che
una situazione quale quella sopra delineata potrebbe porre una
seria ipoteca sul conseguimento dell'obiettivo di vendite sot-
toposto al CIPI: di conseguenza —-in attesa del "congelamento"
dei disegni tecnici produttivi dell'elicottero: "congelamento"
che condiziona il lancio degli ordini per l'attrezzamento del-
la linea produttiva di grande serie- viene studTato il lancio
di una piccola serie (& macchine, pari al 2,44 dell'obiettivo
di vendita del programma) che —-utilizzando l'attuale attrezze-
ria con cui vengono realizzati i prototipi—- consenta di porta-
re 1'EH 101 sul mercato in tempo utile per non perdere la fase
iniziale della sostituzione degli elicotteri medi che effet-
tuano il servicing delle piattaforme petrolifere del Mare del
Nord (140 macchine, pari al 57,14% dell'obiettivo produttivo
del programma) ed anche per prevenire il possibile consoclida-
mento sul mercato dell'Aerospatiale SA 332 (Super PUMA) che,
quale derivato dell'SA 330 Puma, gode di un indubbio vantaggio
iniziale.

Seppur con le limitazioni sopra riepilogate, sono gia in corso
contatti commerciali con operatori del Mare del Nord (Helikop-
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ter Service e-Braathens in Norvegia, Bristow, British Interna-
tional, Bond in Inghilterra) in Canada {(Canadian Helicopter
Corp) @ con case di commercializzazione giapponesi (Okura).

Non va infine dimenticato che la piattafaorma di volo (con so-
stanziall modifiche specie nelle dotazioni avioniche) costi-
tuisce 'l'oggetto di un ordine della Marina Militare 1Italiana
(42 macchine) e della Royal Navy britannica. (S0 macchine) e si
prospetta un ulteriore ordine della RAF,

Un'‘ultima ipoteca sul conseguimento degli obiettivi di vendita
del programma -che conservano i1 loro valore purché non si re-
gistrino sensibili scostamenti nella loro tempistica~ pud es-
sere originata dalle pressioni britanniche per 1'impiego sin
dai lotti iniziali dil produzione del turboalbero franco-
britannico RTM 322 al quale si & successivamente associata 1la
ditta [.A.M. PIAGGIO. Mentre la possibilitad di una scelta al-
ternativa di motorizzazione pué favorire la successiva commer-
cializzazione, l'ulteriore ritardo dell'avvio della serie (18-
24 mesi) per la qualificazione sull'EH 101 di un motore (RTM
322) ancora immaturo puo definitavamente ipotecare -ad esclu-
sive vantaggio dell'elicottero SA 332 francese- il consegui-
mento degli obiettivi di mercato dell'EH 101 approvati dal CIi-
Pl del 23 febbraio 1988.

ftalo-statunitense per la partecipazione allo sviluppo del
trigetto a fusoliera larga (wide—body) MD i1.

S{ tratta di un'iniziativa, rapportata al gquadro del vincolo
cgqgettivo delle risorse disponibili, che vede la ditta AERITA-
LIA interveniras
# nella progettazione, sviluppo @ certificazione di nuove per-
t{ ad alto contenuto tecrnologico (winglets=  pannelli d'al-
lungamento alare) nonché per altri elementi quali superfici
di controllo e pannelli d'allungamento di fusolieraj;
+ nella fabbricazione di pannelli di fusoliera, della deriva e
del timonej
* nella realizzazione -nello stabilimente di Pomigliano d'Arco
(NA)— della versiona COMBl (trasporto combinato passeggeri
/merci),
L'intervento ex lege B808/1983 & rapprotato a 344 serie delle
parti di competenza dell'azienda italiana da realizzare entro
il 2004. - .
11 primoc volo dell'MD i1 -negli USA presso la Mc Donnell Dou-
glas— & previsto nel luglio 1989, la certificazione nell'ago-
sto 1990 e le@ prime consegne agli utenti nel settembre 1990
(versione passeggeri) @ dicembre 1990 (versione COMBI).
L'impegno finanziario per 1'Erario ammonta a 1lit/mld 93,32
quali finanziamenti agevolati diretti pers a coprire solo il
periodo 87/89 restando il costo complessivo dell'operazione
indicativamente quantificato in lit/mld 172,1 onde & da preve-
dere la necessitd della copertura residuale pari a lit/mld 52
in quanto sull‘'intervento richiesto di 120 mld & stato ricono-
sciuto un costo ammissibile di soli 93,3 mld.
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La situazione commerciale (aprile 1989) & la seguente:

ordini fermi opzioni lettere

intento
versigne passegqgeri 9 179 49
versione COMBI & - 40
103 179 89

Considerando quindi ordini fermi ed opzioni il programma ha
gia raggiunto 1'83,5% dell'obiettivo sottoposto al Comitato ex
art. 2 della legge 808/1985 e di prossimo esame del CIPI.

Seno statl pure deliberati interventi:

(a)integrativi di benefici precedantemente concessi sull‘art.3
della Lagge 12.8.1977 n® 673 @ sull'art. 14 della Legge 17 feb-
brajo 1982 n%4s a favore:

#+ della FIAT Aviaziona per la partecipazione a cingque pro
gramml motoristici (Pratt & Whitnay 2037 e 4000, Internatio-
nal Aero Engines V 2300, GENERAL ELECTRIC CF&-3, General E-
lectri T700-400) per lit/mld 11,74

» delle Industrie Aeronautiche e Meccaniche Rinaldo PIAGGIO
per il biturbina ad elica executive P 180 per lit/mld 15,1

(b)di sostengo a nuovi programmi:

#* programma fra MAGNAGHI di Napoli e HISPANO SUIZ2A (del grup-
po statale francese SNECMA) per un nuovo carrello per {1 bi-
motore ATR 72. Impegno statale {taliano lit/m)d 1§,1 su 400
serie da realizzare entro il 2003

* programmafra OFFICINE AERONAVALI di VENEZIA e Mc DONNELL
DOUGLAS per lo studia @ la realizzazione della conversione
in dargo delTe cellule dei quadrimotori a getto DC 8 Serie
b62. Impegno statile -italiano lit/mld 9,3 su SO serie da rea-
lizzare entro il 199S. .

#* programma FIAT Aviazione e GENERAL ELECTRIC per due versio-
ni potenziate del turboventola CF 6-80C destinate agli aerei
a lungo raggio MD11l ed A 340. 1Impegno statale italiano
lit/mld. 31,9 su 1986 serie da realizzare entro il 2000

» programma fra FIAT Aviazione @ ALFA AVIO coh GENERAL ELEC-
TRIC per lo studio delle tecnologie di produzione di singoli
particolari del motore @ lo sviluppo di attrezzature speci-
fiche di:- produzione nonché per la certificazione del tur-
boalbaero civile CT7-6. L 'impegno statale italiano & di
1§t/mld 72,15 (di cul lit/mld 36,24 per FIAT Av. e lit/mld
35,91 per ALFA Avio) su 1904 serie da realizzare entro il
2006.

L'ATTIVITA®' DEL COMITATO EX ART 2 DELLA LEGGE 808/198S
Il Comitaty, istituito con D.M. il 18,6.1986, registrato il 10

ottobre 1986 e riferito al triennio 1984-89, & cosi composto (a-
prile 1989):
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- Presidente il Ministro per 1'Industria, il Commercio e 1 'Arti-

gianato ovvero un Sottosegretario per sua delega

- in rappresentanza del Ministero Industria, Commercio ed Arti-

gianato Prof. Giuseppe AMMASSAR] membro effettivo, dr. Antonio

GRIPPO membro supplente

- in rappresentanza del Ministero Affari Ester: Ambasciatore,

Ferdinando SALLEQO membro effettivo, Consigliere Ambasciata Vitto-

rio TEDESCHI membro supplente

- in rappresentanza del Ministero Difesa Gen.le Brigata Aerea,

Andrea FORNASIERQ membro effettivo, Capitano di Vascello AA.NN,

vVincenzo TGDERDA membro supplente

- in rappresentanza del Ministero Commercio Estero, dr. Lamberto

GIACCAGLIN] membro effettivo, dr. Claudio RODRIGO membro supplen-

te

- in rappresentanza del Ministero Partecipazioni Statali, dr.

Giovanni JANNELLA membro effettivo, dr. Alberto ERAMO membro sup

plente

= in rappresentanza del Ministero per la Ricerca Scientifica e

Tecnologica prof. Carlo BONGIORND membro effettivo, Avv. Gxuseppe

ALVIGIN]I membra supplente

~ per il Ministero per gli interventi speciali nel Mezzugiorno

dr.ssa Anna CELSAN membro effettivo, dr. Pietro GUIDA membro sup-

plente .

- in qualitd di esperti (art.2, 1% . della legge B08/198S) di

Qualificata esperienza e non legati da rapporti di dipendenza o

di partecipazione a consigli di amministrazione di aziende del

settore:

° Gen.le di Squadra Aerea(Ris.) Lamberto BARTOLUCCI, gi& Capo di
Stato Maggiore

® Prof. Luciano GUERRIERO, Presidente dell'Agenzia Spaziale

Italiana

Prof. Carlo ROMA

Segretario del Comitato & il I° Dirigente dr. Antonio V!TTORI

Dopo una preliminare riunione dl impostazione tenuta il 9 luglio
1986, in pendenza di registrazione del D.M. di nomina dei compo-
nenti, il Comitato ha tenuto.qQuattro riunioni nel corso delle
quali sono statl esaminaci | seguenti programmi:

Riunione del 26 marzo 1987

La riunione & stata daedicata esclusivamente all'esame di domande
di integrazione di benefici gid concessi a valere sulle legg!
67571977 e 446/1982 @ cio ail sensi dell'art.8 della legge 80871985
ed alla luce dei termini di decadenza previsti dall'art. S5 del
D.M. 18 giugno 1986 (in G.U. 270 del 20.11.1986)

ditta programma “valutazione () erogazioni al
e importo benef. 1V-1989
AERITALIA ATR 42 elevato/ &5,40 mld 65,40 (+)

AGUSTA. EH 101 elevatos 35,77 mld 0,13
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FIAT Avio S motori elevato/ 11,74 mld 11,74 (™)

(#) per "valutazione" si fa riferimento ai criteri di cui al pun—
to 3.3,2° c. della deliberazione CIPI del 13 aprile 1986 (in G.U.
107 del 10.5.1986) attuativa dell'art. 4, 1° ¢, della legge
80871983

(+)decreto erogazione 14.3.1988; (°) decreto erogazione 12.4.1988
(") decraeto erogazione 12.4.1988

Riunione del 16 luglio 1987
Si & trattato della prima riunione dedicata all'esame di nuovi
programmi a valere sull'art.3 lett.(a) della legge 808/198S; in
considerazione della sostanziale innovativitd della materia ci si
@ autolimitati all'esame di due casi tecnologicamente interessan-
ti ma di contenuto impegno finanziario.

ditta programma valutazione () erogazioni al
e importo benef. IVv-1989
OFF . AERONAVAL I conversione medio/9,3 5,85 (+)
DI VENEZIA cargo DC8
serie 62
MAGNAGHI Napoli carrello ATR ‘levatoll 1,1 -y ==
7e -7

(+) decreto erogazione 14.03,1989
(#) paer "valutazione" vds. nota al precedente comitato.

Riunione del 9 dicembre 1987

Con questa riunione il Comitato ex art.2 legge 808/1985 “"entra a
regime" esaminando tre nuovi programmi e concludendo la fase
transitoria della integrazione di benefici gid concessi a valere
su altre leggi (nella fattispecie il caso PIAGGIO).

ditta programma valutazione (#») erogazioni al
) e importc benef. 1V-1989
AERITALIA ATR 72(°) elevato/90,00 33,84 (+)
AGUSTA EH 101 in- elevatosi122,S —— ==
dustrializ-
zazione
FIAT Avio versione elevato/31,9 11,36 (™)
potenziata
CF&-80 C
PIAGGIO P 180 elevato/15,1 —— -

(#) per “walutazione" vds.nmota al Comitatp 26.03.1987; (°) il fi-
nanziamento & limitato alla quota parte 1987/89 e resta da copri-
re il residuo di 191,4 1lit/mld.; (+) decreto erogazione
14.03.19893 (") decreto erogazione 14.03.198%9
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Riunione del 30 novembre 1988

Anche alla luce del contenimento dei trasferimenti alle imprese e
della consequente riduzione di erogazioni -preconizzati dal "Do-
cumento di programmazione economico-finanziaria relativo alla ma-
novra di finanza pubblica per gli anni- 1988-1992" Doc.. LXXXIV n.1
del Senato, X Legislatura, pagg. 97 @ 98- e poi ripresi dalla
Legge 24.12.1988 n*S41 con lo slittamento di un anno (dal 1989 al
1990) degli ultimi 100 lit/mld della dotazione iniziale  della
legge 808/1983 (cap.7552 dello stato di previsione della spesa
del Ministero dell'Industria, Commercio ed Artigianato) sono sta-
ti sottoposti al Comitato i programmi che rispondevano al duplice

criterio della maquore urgenza @ della pidu elevata qualificazio-
nea.

ditta programma valutazione (%) erogazioni al
e importo benef. 1v-1989
AERITALIA MD 11 elevato/93,32 (®)
FIAT Avio CT7-6 elevato/36,24% (o)
ALFA Avio CT7-6 elevatos33,91 (%)
(#) per "valutazione" si vedad la nota al Comitato del

26:03.1987; (°) programmi suti quaii deve ancora pronunciarsi i1
CIPI ex art.4, B8° c. della Legge 808/198S.

LE DOTAZIONI E BLI IMPEGNI

Al presente la legge 808, senza assumere alcun nuovo impegno, si
trova a dover sostenere gli oneri di completamento dei programmi
ATR 72 (191,44 lit/mld) ed MD 11(S2 1it/mld) con una dotazione

-sul capitolo 78352- pari{ a 131,72 lit/mld (31,72 lit/mld di resi-
dui pida 100 1it/mld sil 1990).

Sul capitolo 7553 restano invece integralmente -per la parte non
perenta ex., art.i, 8% c. della Legge 11.3.1988 n®67~ § limiti di
impegno originari ai quali non si @ potuto sinora accedere per le
difficolota relative alla registrazione del D.M. 28 dicembre 1988
(che detta norma per 1'erogaizione del contriButi ex art.3
lett.(b) della Legge 808/19835) @ per la richiesta -formulata dal-
la Corta dei Conti i1 9 magqgio 1989~ che si adottino 1la nyove
formalitd di emanazione di cui all'art.i17, 3* @ 4* c. della Legge
22 agosto 1988 n*400.
In attesa di disponibilita di fondi sono pure in.diversi stadi di
istruttoria preliminare le domande:
(a) a valere sul capitolo 7552 (art.3 lett.a della Legge
808/1983)
-~ della PIAGBIO per una partecipazione al 10% ael ‘turboalbe
ro RTM 322 per un beneficio richiesto di 1it/mld 71,867
- dell'AGUSTA per una. versione da trasporto (5 ton) dello
elicottero A 129 con ditta argentina. Beneficio richxesto
lit/mld 101,9
- dell’ AGUSTA per una nuova versione dell'’'addestratore a get-
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- dell'AGUSTA per una nuova versione dell'addestratore a get-
to 8§ 211 da realizzare con ditta di Singapore. Beneficio ri-
chiesto: lit/mld 42,17 .

- dell'ALFA Avio per una collabarazione con ROLLS ROYCE sul-
la turboventola da 18.000 1lbs. denominata TAY, Beneficio
richiesto: lit/mld. 69,4

- dell 'AERMACCHI per la realizzazione con la DORNIER tedesca
di un bimotore commuter denominato D0-328 (da 30~-38 posti
per 54,2 lit/mld

(b) a valere sul capitolo 7553 (art.3 lett. b della Legge 808/

1983)

- dell 'AERITALIA per la produzione di serie del bimotore
commuter ATR 42, Beneficio richiesto: contributo ‘agli in-—
teressi su un finanziamento bancario di 270 lit/mld;

—- dell'AERITALIA per la produzione di serie delle parti di
competenza dell'ala del BOEING 767. Beneficio richiesto:
contributo agli interessi su un finanziamento bancario di
60 1lit/mld.

LE PROSPETTIVE

L'industria aeronautica italiana (49.500 dipendenti nel 1988)
svolge un‘attivita ad elevato contenuto tecnologico (il 18%
dell'attivita & dedicato alla ricerca e sviluppo con un rapporto
di 1,11 ad 1 fra dirigenti/impiegati ed operai)..

D'altro canto, nel quadro europeo CEE, l'industria aercnautica i-
taliana 'deve confrontarsi con i 204.077 addetti del Regno Unita,
i 187.072 della Francia, i 77.256 dalla Garmania Faderale che pu-
re @ uscita dal II conflitto mondiale con le stesse distruzioni e
limitazioni del Trattato di pace subito dal nostro Paese.
Nell'industria aeronautica i gruppi di progetto rappresentano un
investimento di lungo periodo, di elevato costo e quindi non si
vogliano perdere esperienze e capacita maturate con forte impegno
umano e finanziario.

La situazione generale del settore militare conferma un generale
rallentamento nelle sviluppe dei nuovi programmi (negli stessi
Stati Uniti le aziende che operano- prevalentemente nel settore
difesa quali Lockheed [86%], "Northrop [?2%41, General Dynamics
£853%), Grummann [92%] presentano un rapporto prezzo/dividendo
delle azioni del 25%30% inferiore a quello medio dell'indice
Standard and Poor 500) e di conseguenza occorre piu che wmai co-
gliere 1l'occasione di conservare le capacitd progettuali arien-
tandole —-secondo 1l'indirizzo del Parlamento del 12.12.1985- verso
un incremento delle produzioni civili.

‘Percheé 1'industria aeronautica italiana si .orienti vieppiu verso
le produzioni civili & necessario accrescerne il reticalamento
nelle collaborazioni internazionali e cie non pué avvenire se non
@ possibile disporre di congrue risorse (si veda in allegato 3
l'elenco dei programmi che, con o senza il nostro Paese, verranno
lanciati e nei quali v'é concreto interesse ad essere presenti)
con un arco temporale certo di un quinquennio (anche se i nuovi.
programmi aeronautici hanno periodi di realizzaziaone ben pida lun-
ghi). .

Circa l'indicazione di larga massima dell'entita dell'onere com-
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plessivo necessario per la realizzazione dei programmi aeronauti-
ci internazionali @ da sottolineare che il relativo fabbisogno,
in termint di intervento pubblico, dovra naturalmente essere esa-
minato neill'ambito della nuova politica di bilancio in base alla
quale saranno indicati criteri opportuni per l'individuazione di
alcuni obiettivi di carattere generale, incluso anche lo sviluppo
di competitivitd delle industrie aperanti nel settore aeronauti-
co, al fine di conseguire una ripartizione ottimale delle risorse
finanziarie da attribuire in rapporto alle esigenze dei diversi
settori industriali. vanno tenuti altresi presenti gli impegni
gia assunti e quelli che, a livello internazionale -ove non ve-
nissero coltivati—- porterebbero alla emarglnazzone dell'industria
aeronautica nazionale.

Per quanto quindi si riferisce alla legge 808/1985 l'elencazione,

in premessa, degli obiettivi indicati dalla deliberazione CIPI

del 21 maggio 1981 indica il persistere -specie nell'ottica del
1992~ delle condizioni che hanno richiesto 1l'intervento pubblica.

Il perseguimento delle pia generali finalitd di politica economi-

ca & stato incompletamenta conseguito sia per la sottodotazione

finanziaria della legge B0O8/1983 (vds. capitolo "Il Piano Finan-
ziario") sia per la difficolta incontrata nelle fasi di elabora-

zione e controllo di registrazione della normativa secondaria di

dttuazione (vds. allegato 2, elenco dei testi normativi),

Per rispondere infine ai requisiti indicati dal "Documento di

programmazione economico-finanziaria relativo alla manovra di fi-

nanza pubblica per gli anni 1990+1992". Doc. LXXXIV n® 28 della

Camera, X Legislatura, pag. 36, si pué osservare:

1.- gli interventi debbono essere effettuati nel periodo
199031993 in quanto & in questo periocdo che occorre cample-
tare i programmi ATR 72 ed MD 11 (gia iniziati) ed avviare
almeno alcuni dei nuovi programmi che condizionano sia il
reticolamento internazionale della npostra industria aeronau-
tica che il mantenimento degli elevatissimi standards tecno-—
logici raggiunti;

2.— la legge 808/1985 prevede gia’ (art 4, 7° c.) la non cumula-
bilita dei propri benefici con que111 eragati su altre leg-
gij

3.- l'ormai prossima conclusione della produziane della necessa-
ria normativa secondaria fa ragionevolmente ritenere che vi
sara certezza e rapidita nella effettiva erogazione dei be-
nefici.
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Allegato 2

I PRINCIPALI TESTI NORMATIVI IN MATERIA

Deliberazione CIPI 21 maggio 1981 (in G.U. 150 del 12 gqiugno
1981)

Approvazione del pragramma finalizzato per l'industria aeronauti-
ca )

Legge 24 dicambre 1983 n*808 (in G.U. S dell'B gennaio 1984)
Interventi per lo sviluppo e l'accrescimento di competitivita
delle industrie nel settore aeronautico

Deliberazione CIPI del 1S aprile 1986 (in G.U. 107 del 10 giugno
1986) .

Direttive per interventi nel settore aeronautico ai sensi
dell'art.4, 1° c. della Legge 808/1983 -

D.M. 18 giugno 19846 del Ministero de]l’'Industria, Commercio ed
Artigianato (in G.U, 270 del 20 novembre 1984)

Determinazione delle modalitd e procedure per la presentazione
delle domande per l'ammissione ai benefici previsti dall‘art.3
della Legge 24.12.1985 n.BOS

D.M. 7 febbralo 1987 del Ministero del Tesorg (in G.U. 84 del 10
aprile 1987)

Condizioni, modabilta e tempi dell'intervento del Mediocredito
centrale nelle operazioni firnanziarie previste dalla Legge
24.12.1983 n°808 .

Normativa non pubblicata

DD.MM. del Ministero dell’'Industrias, Commercio ed Artigianato

a) & fTebbralo 1987 registrato alla Corte del Conti i1 13.3.1987)
Criteri generali per la determinazione dei benefici ex art.8
della Legge 808 del 264.12.1983

b) 30 novembre 1987 registrato alla Corte dei Conti 1'8 gennaio
1988) :
Criteri generali per { tempi e modalitd di erogazione del fi-
nanziamento ex art.8 della Legge 808 del 24.12.1985 :

c) 14 marzo 1988. (registrato alla Corte deil Conti il 20.07.1988)
Criteri generali per modalita'e tempi di erogazione, condizio-
ni @ modo di restituzione deil finanziamenti ex art. 3 lettera
a) della legge 808 del 24.12.1985

d) 28 dicembre 1988 (oggetto di rilievo della Corte dei Conti il
maggio 1989)
Criteri generali per misura, tempi e modi dell'’'erogazione
contributi ex art. 3 lettera b) della legge 808/1985 nonche
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modalitd e procedure per la preientazione della documentazione
di attuazione dei programmi.

D.M. 18 febbraio 1988 del Ministero del Tesoro (in G.U. 75 del
30.3,1988)

Assunziong.da parte del Mediocredito centrale dell'intero onereg
agevolato della esportazione di due velivoli ATR 42 in Etiopia.
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Allegatoe 3

PREVEDIBILI NECESSITA' PROGRAMMI AERONAUTICI INTERNAZIONALI

I programmi aeronautici di possibile interesse industriale
italiano per il 1990/93 possono -di larghissima massima- essere
cosi individuati:

CELLULE

a) NUGVA ALA del Boeing 767. L'Aeritalia (che ha partecipatoc allc
sviluppo base in virta della Legge 184/1971) & interessata ad es-
sere presente nel programma sia per 1l'acquisizione tecnoclogica
(=ala ad alto rendimento) sia per evitare una riduzicne della sua
quota di redevances sulle vendite del "programma" 767. Una parte-
cipazione italiana al 13% su un globale di 800 Mio di US $ (circa
156 mld/lire). - )

b) INTEGRAZIONE DEI MOTORI AD ALTA DILUIZIONE (UHB= Ultra High
Bypass oppure PROPFAN) SU CELLULE DERIVATE DAL Hc DONNELL DOUGLAS
MD 80,

Il dimostratore con 1'UHB sta gia voiando (ed & comparse a Far-
nboroguh 1988) quello con il pid pesante PROPFAN (le pale non so-
no calettate direttamente sulla turbina ma utilizzano una scatola
di riduzione) volerd nel 1989.

Ditta interessata Aeritalias ‘¢osto della sua quota 132
miliardi/lire. : ‘ .
<) "IDROVOLANTE ANTINCENDIO. Programma Dornier/Aeritalia che.e& an—-
che iscritto fra quelli EUREKA (ha ottenuto 7 mld/lire dallo MRST
sulla legge 22/1987).

E* essenziale per chiudere il mercato europeo al Canadair CL 215
che ora viene presentato in versione rimotorizz gg con le turboe-~
liche invece dei motori stellari a benzina. mer sti-
tuzione vale un centinaio di macchine.

Costo per la quota paritetica italiama 173 miliardi di lire.

d) DERIVATDO DELL’'ADDESTRATORE S 211. Ditta interessata SIAl Mar-
chetti con la GRUMMAN (USA) che hanno recantemente presentato
l'offerta ufficiale all'USAF,. )

Per una quota paritetica l'onere @ di 50 miliardi/lire.

e) DERIVATO DAL BIMOTORE SF 600 da sviluppare con aZ2ienda del Sud
Corea. Il programma -data la capacita di penetrazione coreana-
potrebbe rivelarsi assal interessante. Per una quota paritetica
l'onere & di 20 miliardi/lire. B

) BIMOTORE EXECUTIVE P 180. Ditta interessata Piaggio. Il pro-
gramma & stato gid finanziato sia dal MRST sia-dal MICA. Peral-
tro, dopo l'uscita della GATES (causa fallimento), occorre soste-
nerlo contro lo STARSHIP della Beech (che fa parte della Rayt-
heon) su un mercato —quello-dell‘executive- che non da apprezza-
bili segni di ripresa. Un mezzo di sostegno @ quellio di finanzia-
re i costi di apprendimento (83 miliardl di lire).

ONERE COMPLESSIVO AREA CELLULE 618 MILIARDI/LIRE.

ELICOTTERI
a) CONVERTIPLANO. Gli oneri possono variare a seconda che ci si
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accodi al programma USA (V 22 Osprey) od a quelle eurcpec (EURO-
FAR), . nel secondc caso.si pud suddividere 1'cnere con MRST. Ditte
intaressif% Agusta (ed Aeritalia) con onere massimoc di 400
miliardi/Tire: per un 20% del programma europec.

b) VERSIONE UTILITY DELL'A 129. Negoziazioni in corso con FMA ar-—
gentina. Ditta interessata. Agusta: . onere SC/50 pari a 100
miliardi/lire di quota italiamna.

c) COLLABORAZIONI CON USA PER INTEROPERABILITA' COMPONENT1 CON
LHX. Per una commonality del 20% circa 230 miliardi/lire (ma 1n
otto anni). \

ONERE COMPLESSIVO AREA ELICOTTERI 750 MILIARDI DI LIRE.

MOTOR1

a) PARTECIPAZIONE ALLO SVILUPPO DI UN MOTORE AD ALTA DILUIZIONE,
Programma di dimostratore di un motore PROPFAN di Fiat Aviaziore
con Pratt & Withney @ MTU. Onere per l1'Italia 25 miliardi/lire.
b) PROGRAMMA DI SVILUPPO E CERTIFICAZIONE DI UN TURBOALBERQ FER
ELICOTTERI DA 1.000 HP, Ditta Fiat Aviaziona con statunxtense
Garratt. Onaere per l'Italia 26 miliardi/lire.

c) PROGRAMMA DI RICERCA, SVILUPPO E CERTIFICAZIONE DI UN TURBOAL-
BERO' PER ELICOTTERI DA 3.000/4.000 HP Fiat Aviazione con General
Electric USA. Onere per l'Italia 120 mld/lire.

d) PROGRAMMA DI SVILUPPO:DI UNA SCATOLA DI TRASMISSIONE PER ELI-
COTTERI PESANTI (100 PAX) E MOTORI DA 30.000 HP. Fiat Aviazione
con. Stkorsky. Onere per 1'Italia 5 Wld/lire.

@) TURBOALBERO PER ELICOTTERI DA 2.500 KW. IN AMBITO EUROPEDO & il
diretto concorrente del programma alla lett. .c) ma non sembra
possibile restarne fucrl anche perché le sue evoluzioni prevedonc
turboelica idonei per 1'ATR 72. Il finanziamento dei costi di ap-
prendimento della Piaggio (10-15%) & quantificabile in circa 75
mld/lire.

) VERSIONE DA 70.000 lbs/spinta del CF6~80 con General Electric
per la versione STRETCHED del B 767. Ditta interessata Fiat Avia-
zione per un 3% che vale 100 mld/lire.

g) PROGRAMMA DI DIMOSTRAZIONE DI UN APPARATO D1 AVVIAMENTO DI
NUOVA GENERAZIONE (APU) della classe di potenza di 300 cv per im-
piego civile. Collaborazione diverse ditte europee (KHD, MTU,
ecc.). Onere complessivo 30 mld/lire.

h) PROGRAMMA PER LA TURBOVENTOLA TAY 470 da 18.000 lbs. Interesse
Alfa Avio. Onere per 1'Italia &9 mld/lire.

ONERE COMPLESSIVO AREA MOTORI 4350 MILIARDI/LIRE.®

ONERE COMPLESSIVO_ (SENZA QV!ONICQ) L.Blé MLD/LIRE.



