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La seduta comincia alle 11.

Uco - GRIPPO, Segretario, legge il pro-
cesso verbale della seduta precedente.

(E approvato).

Seguito della discussione della proposta
di legge La Penna ed altri: Modifiche
al testo unico delle norme sulla circo-
lazione stradale approvato con decreto
del Presidente della Republica 15 giu-
gno 1959, n. 393, ed al relativo regola-
mento di esecuzione approvato con de-
creto del Presidente della Repubblica
30 giugno 1959, n. 420, concernenti la
classificazione dei motoveicoli (3959).

PRESIDENTE L’ordine del giorno reca
il seguito della discussione della proposta
di legge di iniziativa dei deputati La
Penna ed altri: «Modifiche al testo unico
delle norme sulla circolazione stradale
approvato con decreto del Presidente
della Repubblica 15 giugno 1959, n. 393,
ed al relativo regolamento di esecuzione
approvato con decreto del Presidente
della Repubblica 30 giugno 1959, n. 420,
concernenti la classificazione dei moto-
veicoli ».

Proseguiamo la discussione del provve-
dimento.

Pino LUCCHESI, Relatore. 1 colleghi
ricorderanno che nel corso della prece-
dente riunione si era stabilito di proce-
dere ad una consultazione di funzionari
del Ministero dei traporti e di rappresen-
tanti di alcune aziende potenzialmente in-
teressate, piu di altre, alla realizzazione
del nuovo mezzo di circolazione previsto
nel provvedimento in esame, denominato

« quadriciclo », anche per valutare I'im-
patto di questo nuovo mezzo di trasporto
rispetto alla normativa attuale, e verifi-
carne la sua compatibilita con le direttive
comunitarie e con le normative di altri
paesi europei, e della Francia in partico-
lare, ove & gia stata avviata una regola-
mentazione in merito a questa ipotesi di
nuovo veicdlo. .

Dai confronti approfonditi con i re-
sponsabili del Ministero dei trasporti e
delle strutture produttive interessate &
emersa |'opportunita di una migliore defi-
nizione della ipotesi normativa relativa al
veicolo in questione. E stato predisposto,
pertanto, un testo che modifica in modo
sostanziale l'articolo 2 della proposta di
legge La Penna ed altri, e per rendersi
conto della entita della modificazione
credo sia molto utile richiamare il testo
dell’articolo 2 della proposta di legge,
confrontandolo poi con quello dell’emen-
damento interamente sostitutivo. Dunque,
'articolo 2 della proposta di legge La
Penna recita: « 1. L'articolo 25 del testo
unico delle norme sulla circolazione stra-
dale approvato con decreto del Presidente
della Repubblica 15 giugno 1959, n. 393,
é sostituito dal seguente: Articolo 25 —
Motoveicoli. — I motoveicoli, consistenti
in veicoli a motore di cilindrata superiore
a 50 centimetri cubi con due, tre o quat-
tro ruote si dividono in: a) motocicli e
motocarrozzette; veicoli rispettivamente a
due o tre ruote destinati al trasporto di
persone; b) motocarri; veicoli a tre ruote
destinati al trasporto di cose; ¢) quadri-
cicli a motore; veicoli a quattro ruote,
destinati al trasporto non contemporaneo
di persone e di cose, la cui massa
a vuoto non superi 550 chilogrammi
e capaci di sviluppare su strada
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piana una velocita massima fino a 80
chilometri/ora: d) motoveicoli per tra-
sporto non contemporaneo di persone e
di cose; e) motoveicoli a tre o quattro
ruote per trasporto promiscuo di persone
e di cose; f) motoveicoli a tre o quattro
ruote per uso speciale o per trasporti spe-
cifici caratterizzati ai sensi della lettera
f) dell'articolo 26. 2. I motoveicoli non
possono superare metri 1,60 di larghezza,
metri 4 di lunghezza e metri 2,50 di al-
‘tezza. 3. La massa complessiva a pieno
carico di un motoveicolo non pud ecce-
dere 2.500 chilogrammi ».

L'emendamento interamente sostitu-

tivo che presento ¢ il seguente:

L'articolo 2 e sostituito dal seguente:
ARrT. 2.

1. L’articolo 25 del testo unico delle
norme sulla circolazione stradale appro-
vato con decreto del Presidente della Re-
pubblica 15 giugno 1959, n. 393, & sosti-
tuito dal seguente:

« Art. 25. — (Motoveicoli). — 1 moto-
veicoli, consistenti in veicoli a motore di
cilindrata superiore a 50 centimetri cubi
con due, tre o quattro ruote si divido-
no in:

a) motocicli e motocarrozzette;
veicoli rispettivamente a due o tre ruote
destinati al trasporto di persone;

b) motocarri; veicoli a tre ruote de-
stinati al trasporto di cose;

¢) quadricicli a motore; veicoli a
quattro ruote, destinati al trasporto di
persone, di cose, promiscuo di persone e
cose, trasporti specifici e per uso speciale,
la cui massa a vuoto non superi 550 chi-
logrammi e capaci di sviluppare su
strada piana una velocita massima fino a
80 chilometri/ora;

d) motoveicoli per trasporto non
contemporaneo di persone e di cose;

e) motoveicoli a tre o quattro ruote
per uso speciale o per trasporti specifici
caratterizzati ai sensi della lettera f) del-
’articolo 26.

2. I motoveicoli non possono superare
metri 1,60 di larghezza, metri 4 di lun-
ghezza e metri 2,50 di altezza.

3. La massa complessiva a pieno ca-
rico di un motoveicolo non pud eccedere
2.500 chilogrammi ».

2. 1.

Questa, ripeto, € l'innovazione che sot-
topongo all’attenzione della Commissione.
Si tratta — come si puo vedere — di una
modifica necessitata da una situazione di
reale crisi del settore della costruzione
dei motoveicoli e dei ciclomotori. Piu in
generale ¢ la stessa proposta di legge che,
se approvata rapidamente - come mi
auguro e raccomando — rappresenta una
risposta normativa soddisfacente alla crisi
del settore.

ApeLmMo RICCARDI. Signor presidente,
onorevoli colleghi, condivido senz’altro le
argomentazioni e le considerazioni conte-
nute nella relazione dell’'onorevole Luc-
chesi nonché la modifica, cui ha testé
fatto riferimento, di un articolo del co-
dice della strada. Desidero fare un’osser-
vazione di carattere generale che vale sia
per questa proposta di legge, che prevede
di inserire nella circolazione stradale un
vettore di tipo nuovo, sia per altre tema-
tiche che la Commissione si trova ad af-
frontare. La normativa in oggetto porra
problemi anche per quanto riguarda altri
aspetti del settore del trasporto: mi riferi-
sco all’esigenza di una legislazione che
proceda di pari passo con lo sviluppo
della tecnologia. Non affronto il problema
dei TIR, limitandomi ad osservare che, di
fronte alla tendenza al contenimento dei
limiti di velocita, si autorizzano le fabbri-
che a costruire mezzi che superano di
gran lunga i limiti imposti. Vi & un in-
treccio, un rapporto concreto tra lo svi-
luppo delle tecnologie e la capacita del
legislatore di pilotarle, inserendole nel
processo reale di sviluppo della societa.
Di fronte al fascino del mezzo che ha
sempre piu presa sull’utente, vi & il pro-
blema dei consumi, dell'inquinamento,
della sicurezza.
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Dichiarandomi favorevole all’approva-
zione del provvedimento, sottolineo la ne-
cessita di non trovarci piu nella condi-
zione di ricevere dal ministro dei lavori
pubblici « lezioni » cosi frequenti in or-
dine al rapporto tra potenza, qualita dei
mezzi e sistema legislativo. :

Colgo quest’occasione per invitare la
Commissione a riflettere sui punti di ar-
retratezza che la nostra legislazione pre-
senta, per un equilibrato rapporto tra svi-
luppo della tecnologia e leggi, conside-
rando prioritariamente i problemi della
sicurezza, dei consumi, dell’inquinamento.

Cesco Giurio BAGHINO. Chiedo la so-
spensione della seduta per meglio valu-
tare l'emendamento sostitutivo dell’arti-
colo 2 proposto dal relatore ed arrivare
piu celermente all’approvazione del prov-
vedimento.

PRESIDENTE. Sospendo brevemente
la seduta, per consentire ai commissari
una riflessione sulle modifiche da appor-
tare alla proposta di legge.

La seduta, sospesa alle 11,10, ¢ ripresa
alle 11,20.

PRESIDENTE. Riprendiamo la discus-
sione.

PiNno LUCCHESI, Relatore. La sospen-
sione dei nostri lavori ha permesso ai
commissari, con il fattivo contributo del
rappresentante del Governo, di migliorare
il testo della proposta di legge. ‘

In particolare, gli articoli 2, 5, 6 e 7
verrebbero modificati come risulta dai se-
guenti emendamenti, che contestualmente
presento alla Commissione:

L'articolo 2 e sostituito dal seguente:
ART. 2.
1. L'articolo 25 del testo unico delle

norme sulla circolazione stradale appro-
vato con decreto del Presidente della Re-

pubblica’ 15 giugno 1959, n. 393, & sosti-
tuito dal seguente: :

« ART. 25. — (Motoveicoli). — I moto-
veicoli, consistenti in veicoli a motore di
cilindrata superiore a 50 centimetri cubi
con due, tre o quattro ruote si dividono
in:

a) motocicli e motocarrozzette;
veicoli rispettivamente a due o tre ruote
destinati al trasporto di persone;

b) motocarri; veicoli a tre ruote de-
stinati al trasporto di cose;

¢) motoveicoli per trasporto non
contemporaneo di persone e di cose;

d) motoveicoli a tre o quattro ruote
per uso speciale o per trasporti specifici
caratterizzati ai sensi della lettera f) del-
I'articolo 26.

e) quadricicli a motore; veicoli a
quattro ruote, destinati al trasporto di
persone e di cose, promiscuo di persone,
cose, trasporti specifici e per uso speciale,
la cui massa a vuoto non superi 550 chi-
logrammi e capaci di sviluppare su
strada piana una velocita massima fino a
80 chilometri/ora.

2. I motoveicoli non possono superare
metri 1,60 di larghezza, metri 4 di lun-
ghezza e metri 2,50 di altezza.

3. La massa complessiva a pieno ca-
rico di un motoveicolo non puo eccedere
2.500 chilogrammi ».

2. 2.
L'articolo 5 é sostituito dal seguente:
AgT. 5.

1. I Ministro dei trasporti & autoriz-
zato ad integrare con proprio decreto
’articolo 160 del regolamento di esecu-
zione del testo unico delle norme sulla
disciplina della circolazione stradale, ap-
provato con decreto del Presidente della
Repubblica 30 giugno 1959, n. 420, fermo
restando che il limite di velocita pre-
scritto dall’articolo 24 del decreto del
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Presidente della Repubblica 15 giugno
1959, n. 393, per i ciclomotori ¢ quello
ottenuto per costruzione ed & riferito al
numero di giri massimo di utilizzazione
del motore dichiarato dal costruttore ed
al rapporto di trasmissione piu alto.
Detto limite viene verificato con prova da
effettuarsi su strada piana, in assenza di
vento e con il guidatore in posizione retta
(massa chilogrammi 70+5) senza ausilio
di pedali.

5. 1.

L'articolo 6 é sostituito dal seguente:
ART. 6.

1. I Ministro dei trasporti & autoriz-
zato ad integrare con proprio decreto
'articolo 190 del regolamento di esecu-
zione di cui all’articolo 5 della presente
legge per estendere le prove ivi previste
ai motoveicoli a quattro ruote.

6. 1.
L'articolo 7 ¢ sostituito dal seguente:

ARrRT. 7.

1. I Ministro dei trasporti & autoriz-
zato a modificare con proprio decreto il
numero 10 dell’articolo 221 del regola-
mento di esecuzione di cui all’articolo 5
della presente legge, fermo restando che
le verifiche e le prove di omologazione
del veicolo carrozzato riguardano la veri-
fica in piano delle masse a vuoto ed a
pieno carico e della relativa ripartizione
sugli assi o gruppi di assi. -

7. 1.
Ritiro, naturalmente, il mio emenda-

mento 2. 1, sostitutivo dell’articolo 2, gia
presentato precedentemente.

PRESIDENTE. Comunico che il Gover-
no ha presentato il seguente articolo ag-
giuntivo:

Dopo l'articolo 8, aggiungere il seguente:

ARrT. 8-bis.

1. I motoveicoli a quattro ruote di cui
all’articolo 2, lettera e), della presente
legge non sono soggetti alle prescrizioni
tecniche contenute nei decreti emanati in
applicazione della legge 27 dicembre
1973, n. 942, concernente la ricezione
nella legislazione italiana delle direttive
della Comunita economica europea.

8. 01.

Cesco Grurio BAGHINO. Ritengo che
I'articolo 5 andrebbe nuovamente rifor-
mulato per ricomprendervi anche il ri-
chiamo all’articolo 24 del codice della
strada, come modificato dal provvedi-
mento in discussione. Le riformulazioni
dovrebbero indicare tutto cid che ab-
biamo modificato, mentre invece in que-
sto caso le modifiche fanno riferimento
non all’articolo 24 del testo unico, ma
solo all’articolo 160 del regolamento di
esecuzione. Dobbiamo considerare che gli
articoli 24 e 25 del testo unico sono stati
sostituiti, per cui gli articoli 160 e 190
del regolamento di esecuzione fanno rife-
rimento ad articoli modificati.

Inoltre, ritengo che il punto di cui alla
lettera e) dell’articolo 2 non sia molto
chiaro nel definire i quadricicli a motore
come « veicoli a quattro ruote, destinati
al trasporto di persone, di cose, promi-
scuo di persone e cose ». Si dovrebbe par-
lare di « uso esclusivo di cose ».

PRESIDENTE. Circa i riferimenti nor-
mativi di cui all’articolo 5, concordo con
la sua osservazione, onorevole Baghino.
Per altro, si tratta di questione che po-
trebbe essere risolta nell’ambito del coor-
dinamento formale. Circa l'altra sua os-
servazione ricordo che nella formulazione
originaria il trasporto di persone e di
cose era definito « non contemporaneo »,
mentre ora l'aggettivo & stato eliminato.
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Cesco GiurLio BAGHINO. Al punto ¢),
concernente 1 motoveicoli a tre ruote, si
parla di trasporto non contemporaneo di
persone e di cose; la stessa formulazione
potrebbe essere utilizzata al punto e) per
la definizione del quadriciclo.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo
di parlare, dichiaro chiusa la discussione
sulle linee generali.

Pino LUCCHESI, Relatore. Osservo sol-
tanto che la formulazione di cui alla let-
tera c¢) dell’articolo 5, divenuta lettera e)
nel mio emendamento 5. 1, & frutto di
ampia discussione, per cui ritengo che sia
preferibile ad ogni altra.

GiusepPE SANTONASTASO, Sottosegre-
tario di Stato per i trasporti. Concordo con
il parere espresso dal relatore; il Go-
verno, infatti, ritiene il testo del provve-
dimento, nella versione risultante dagli
emendamenti proposti dal relatore, soddi-
sfacente e rispondente alle esigenze dei
settori produttivi italiani per quanto ri-
guarda questo sistema di trasporto.

PRESIDENTE. Passiamo all’esame de-
gli articoli.

Poiché all’articolo 1 non sono stati
presentati emendamenti e nessuno chie-
dendo di parlare, lo porro direttamente
in votazione dopo averne dato lettura.

ART. 1.

1. L’articolo 24 del testo unico delle
norme sulla circolazione stradale appro-
vato con decreto del Presidente della Re-
pubblica 15 giugno 1959, n. 393, & sosti-
tutito dal seguente:

« ART. 24. — (Ciclomotori). — Ciclo-
motori sono i veicoli con due o tre ruote
aventi le seguenti caratteristiche:

a) cilindrata fino a 50 centimetri
cubi;

b) capacita di sviluppare su strada
piana una velocita fino a 40 chilometri/
ora.

2. Detti veicoli, qualora superino il li-
mite stabilito per una delle caratteristi-
che indicate nel comma 1, sono conside-
rati motoveicoli ».

(E approvato).

Do lettura dell’articolo successivo:

ART. 2.

1. L’articolo 25 del testo unico delle
norme sulla circolazione stradale appro-
vato con decreto del Presidente della Re-
pubblica 15 giugno 1959, n. 393, & sosti-
tuito dal seguente:

« ART. 25. — (Motoveicoli). — I moto-
veicoli, consistenti in veicoli a motore di
cilindrata superiore a 50 centimetri cubi
con due, tre o quattro ruote si divido-
no in:

a) motocicli e motocarrozzette;
veicoli rispettivamente a due o tre ruote
destinati al trasporto di persone;

b) motocarri; veicoli a tre ruote de-
stinati al trasporto di cose;

¢) quadricicli a motore: veicoli a
quattro ruote, destinati al trasporto non
contemporaneo di persone e di cose, la
cui massa a vuoto non superi 550 chilo-
grammi e capaci di sviluppare su strada
piana una velocita massima fino a 80
chilometri/ora;

d) motoveicoli per trasporto non
contemporaneo di persone e di cose;

e) motoveicoli a tre o quattro ruote
per trasporto promiscuo di persone e di
cose;

f) motoveicoli a tre o quattro ruote
per uso speciale o per trasporti specifici
caratterizzati  ai sensi della lettera f) del-
I'articolo 26.
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2. I motoveicoli non possono superare
metri 1,60 di larghezza, metri 4 di lun-
ghezza e metri 2,50 di altezza.

3. La massa complessiva a pieno ca-
rico di un motoveicolo non pud eccedere
2.500 chilogrammi ».

A questo articolo é riferito '’emenda-
mento 2. 2 del relatore, interamente sosti-
tutivo, di cui ¢ gia stata data lettura.
L'onorevole Baghino ha presentato il se-
guente subemendamento:

All'emendamento 2. 2 del relatore, lettera
e), sostituire le parole: di persone, di cose
con le seguenti: esclusivamente di persone,
esclusivamente di cose.

0.2.2.1

Pino LUCCHESI, Relatore. Esprimo pa-
rere contrario al subemendamento Ba-
ghino 0. 2. 2. 1.

GiuserPE SANTONASTASO, Sottosegre-
tario di Stato per i trasporti. Mi dichiaro
favorevole all’'emendamento del relatore

2. 2 e contrario al subemendamento Ba-
ghino 0. 2. 2. 1.

PRESIDENTE. Pongo in votazione il
subemendamento Baghino 0. 2. 2. 1.

(E respinto).

Pongo in votazione l'emendamento 2.
2 del relatore, interamente sostitutivo del-
I'articolo 2.

(E approvato).

Poiché ai successivi articoli 3 e 4 non
sono stati presentati emendamenti e nes-
suno chiedendo di parlare, li porro diret-
tamente in votazione dopo averne dato
lettura:

ArT. 3.

1. L’alinea del primo comma dell’arti-
colo 26 del testo unico delle norme sulla
circolazione stradale approvato con de-
creto del Presidente della Repubblica 5

giugno 1959, n. 393, ¢ sostituita dalla
seguente:

« Gli autoveicoli, consistenti in veicoli
a motore con almeno quattro ruote,
esclusi i motoveicoli, si dividono in: ».

(E approvato).

ART. 4.

1. Il primo periodo del settimo comma
dell’articolo 80 del testo unico delle
norme sulla circolazione stradale appro-
vato con decreto del Presidente della Re-
pubblica 15 giugno 1959, n. 393, & sosti-
tuito dal seguente: « Sono abilitati a gui-
dare motocicli di cilindrata superiore a
350 centimetri cubi o che comunque svi-
luppino una velocita, calcolata in corri-
spondenza del regime di potenza mas-
sima, superiore a 150 chilometri all'ora, i
titolari di patente di categoria A, che
I'abbiano conseguita da almeno 12 mesi
ed abbiano i prescritti requisiti psico-fi-
sici, psicotecnici ed attitudinali stabiliti
dal regolamento ».

(E approvato).

Do lettura dell’articolo successivo:

ART. 5.

1. A modifica di quanto stabilito dal-
I'articolo 160 del regolamento per la ese-
cuzione del testo unico delle norme sulla
disciplina della circolazione stradale ap-
provato con decreto del Presidente della
Repubblica 30 giugno 1959, n. 420, il li-
mite di velocita prescritto dall’articolo 24
del decreto del Presidente della Repub-
blica 15 giugno 1959, n. 393, per i ciclo-
motori & quello ottenuto per costruzione
ed ¢ riferito al numero di giri massimo
di utilizzazione del motore dichiarato dal
costruttore ed al rapporto di trasmissione
piu alto. Detto limite viene verificato con
prova da effettuarsi su strada piana, in
assenza di vento e con il guidatore in
posizione retta (massa chilogrammi

-70+5) senza ausilio di pedali.
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A questo articolo é riferito l'emenda-
mento 5. 1 del relatore, di cui é gia stata
data lettura.

Pongo in votazione l'emendamento 5.
1 del relatore, interamente sostitutivo del-
I’articolo 5.

(E approvato).

Do lettura dell’articolo successivo:

ART. 6.

1. Ad integrazione di quanto previsto
dal numero 3) dell’articolo 190 del citato
decreto del Presidente della Repubblica n.
420 del 1959, le prove ivi previste sono
estese ai motoveicoli a quattro ruote.

A questo articolo é riferito l'emenda-
mento 6. 1 del relatore, di cui é gia stata
data lettura.

Pongo in votazione l'emendamento
6. 1 del relatore, interamente sostitutivo
dell’articolo 6.

(E approvato).

Do lettura dell’articolo successivo:

ArT. 7.

1. A modifica di quanto previsto dal
numero 10 dell’articolo 221 del citato de-
creto del Presidente della Repubblica n.
420 del 1959 le verifiche e prove di omo-
logazione del veicolo carrozzato riguar-
dano la verifica in piano delle masse a
vuoto ed a pieno carico e della relativa
ripartizione sugli assi o gruppi di assi.

A questo articolo ¢ stato riferito l'e-
mendamento 7. 1 del relatore, di cui &
gia stata data lettura.

Pongo in votazione l'emendamento 7.

1 del relatore, interamente sostitutivo del-

I'articolo 7.

(E approvato).

Ricordo che l'articolo 8 & del seguente
tenore:

ART. 8.

1. Per i fini di cui all’articolo 1 del
decreto del Ministro dei trasporti 29
marzo 1974, pubblicato nella Gazzetta Uf-

ficiale n. 105 del 23 marzo 1974, si in-
tende per veicolo ogni veicolo a motore
destinato a circolare su strada con o
senza carrozzeria, che abbia almeno quat-
tro ruote ed una velocita massima per
costruzione superiore a 25 chilometri
orari come pure i suoi rimorchi, ad ecce-
zione dei motoveicoli, dei veicoli che si
spostano su rotaie, delle trattrici e delle
macchine agricole.

A questo articolo ¢ riferito l'artico-
lo aggiuntivo 8. 01 del Governo, di cui ho
gia dato lettura. Presento altresi il se-
guente articolo aggiuntivo:

ART. 8-fer.

1. II Ministro dei trasporti, entro tre
mesi dalla data di entrata in vigore della
presente legge, approva le modifiche e le
integrazioni di cui agli articoli 5, 6 e 7
della presente legge al regolamento di
esecuzione del testo unico delle norme
sulla disciplina della circolazione stra-
dale, approvato con decreto del Presi-
dente della Repubblica 30 giugno 1959,
n. 420.

8. 02.

Ricordo ai colleghi che abbiamo
emendato gli articoli 5, 6 e 7 della propo-
sta di legge in quanto abbiamo ritenuto
anomalo che norme di regolamento venis-
sero modificate da norme di legge. Ab-
biamo quindi previsto l'autorizzazione al
ministro ad apportare le modifiche oppor-
tune al testo unico delle norme sulla di-
sciplina della circolazione stradale. Per
rendere piu incisiva questa autorizzazione
si rende per altro necessario fissare un
termine entro il quale il ministro dovra
provvedere, e a tale scopo €& appunto ri-
volto il mio articolo aggiuntivo 8. 02.

Pongo in votazione l'articolo aggiun-
tivo 8. 01 del Governo.

(E approvato).

~ Pongo in votazione il mio articolo ag-
giuntivo 8. 02.

(E approvato).
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Chiedo, in caso di approvazione, di
essere autorizzato a procedere al coordi-
namento formale del testo, ai sensi del-
I'articolo 90 del regolamento.

Se non vi sono obiezioni, rimane cosi
stabilito.

(Cosi rimane stabilito).

Passiamo alle dichiarazioni di voto sul
complesso del provvedimento.

Cesco Giurio BAGHINO. Dichiaro, a
nome del gruppo del MSI-destra nazio-
‘nale, il voto a favore della proposta di
legge in esame, di cui sono cofirmatario,
volendo con cio sottolineare l'adesione a
tutti i miglioramenti della tecnologia, e
soprattutto la solidarieta con aziende che
hanno dovuto affrontare una serie di pro-
blemi - diminuzione delle vendite e
quindi di lavoro — anche a causa dell’ap-
provazione della legge sui caschi. Siamo
pertanto favorevoli a questo provvedi-
mento, che vede un positivo legame tra il
potere legislativo ed esecutivo e le atti-
vita produttive.

Gumwo BERNARDI. Preannuncio il voto
favorevole del gruppo democratico cri-
stiano ad un provvedimento che risponde
sia alle esigenze di un traffico sempre piu
differenziato, sia a quelle del risparmio
energetico, senz’altro da condividere.

SiLvano RIDI. Il gruppo comunista vo-
tera a favore della proposta di legge con
I'auspicio che questa normativa consenta
alla Piaggio di recuperare sul piano della
produzione le quote di mercato perdute
dopo la legge sui caschi, e di salvaguar-
dare con sviluppi ulteriori i livelli di oc-
cupazione di tale impresa.

Damiano POTI. La normativa che ci
accingiamo ad approvare risponde alle
esigenze di una maggiore flessibilita ed
articolazione dei mezzi di trasporto che
I'industria italiana offre, in competizione
notevole con 1 mercati internazionali.
Siamo favorevoli alla proposta di legge
n. 3959 cosi come modificata nel corso

della discussione. Approvando questo
provvedimento adeguiamo, finalmente, la
nostra legislazione in materia alle diret-
tive comunitarie. Desidero solamente ag-
giungere che le nuove disposizioni sul
peso e sulla potenza dei motoveicoli e dei
quadricicli, in genere, oltre a fornire un
contributo di chiarezza normativa, rap-
presentano un positivo intervento in ter-
mini di livelli occupazionali. Per questa
ragione, dichiaro, a nome del gruppo so-
cialista, il voto favorevole sulla proposta
di legge n. 3959.

PRESIDENTE. La proposta di legge
sara immediatamente votata a scrutinio
segreto.

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazione a
scrutinio segreto della proposta di legge
esaminata nella seduta odierna.

(Segue la votazione).

Comunico il risultato della votazione:

Proposta di legge La Penna ed altri:
« Modifiche al testo unico delle norme
sulla circolazione stradale approvato con
decreto del Presidente della Repubblica
15 giugno 1959, n. 393, ed al relativo
regolamento di esecuzione approvato con
decreto del Presidente della Repubblica
30 giugno 1959, n. 420, concernenti la
classificazione dei motoveicoli » (3959):

Presenti e votanti ............ 25
Maggioranza .................... 13
Voti favorevoli .......... 25
Voti contrari ............... 0

(La Commissione approva).

Hanno preso parte alla votazione:

Artese, Baghino, Becchetti, Bernardi
Guido, Borri, Cannelonga, Ciancio, Comi-
nato, Gioia, Gradi, Grippo, Grottola, La-
gana, La Penna, Lucchesi, Manca Nicola,
Manchinu, Manna, Pernice, Poti, Proietti,
Quieti, Riccardi, Ridi, Ronzani.
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Rinvio del seguito della proposta di legge
Fausti ed altri: Ulteriori norme per la
disciplina della costruzione, circola-
zione e sosta delle auto-caravans
(1437).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno
reca il seguito della discussione della pro-
posta di legge d'iniziativa dei deputati
Fausti ed altri: « Ulteriori norme per la
disciplina della costruzione, circolazione e
sosta delle auto-caravans ».

Propongo di rinviare a domani mat-
tina alle 9,15 il seguito della discussione

della proposta di legge. Se non vi sono
obiezioni, rimane cosi stabilito.

(Cosi rimane stabilito).

La seduta termina alle 11,30.

IL CONSIGLIERE CAPO SERVIZIO
DELLE COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dotr. TEODOSIO ZOTTA

STABILIMENTI TIPOGRAFICI CARLO COLOMBO



