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La seduta comincia alle 10,15.

legge
seduta prece-

GiUSEPPE PERNICE, Segretario,
il processo verbale della
dente.

(E, approvato).

Seguito della discussione del disegno di
legge: Misure urgenti straordinarie per
i servizi della Direzione generale della
motorizzazione civile e dei trasporti in
concessione del Ministero dei trasporti
(2511); e della proposta di legge Cresco
ed altri: Provvedimenti straordinari per
I'adeguamento dei ruoli del personale
del Ministero dei trasporti - Direzione
generale della motorizzazione civile e
trasporti in concessione (827).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno re-
ca il seguito della discussione ab-
binata del disegno di legge: « Misure ur-
genti straordinarie per i servizi della Di-
rezione generale della motorizzazione ci-
vile e dei trasporti in concessicne del
Ministero dei trasporti »; e della propo-
sta di legge di iniziativa dei deputati
Cresco ed altri: « Provvedimenti straor-
dinari per l'adeguamento dei ruoli del
personale dei Ministero dei trasporti -
Direzione generale della motorizzazione ci-
vile e trasporti in concessione ».

Proseguiamo la discussione dei prov-
vedimenti.

Savino MELILLO, Sottosegretario di
Stato per i trasporti. Desidero informare
gli onorevoli deputati che il Governo ha
presentato nuovi emendamenti al disegno
di legge n. 2511, a seguito di una inizia-
tiva congiunta dei ministri dei trasporti
e della funzione pubblica.

Tali emendamenti sostanziano, in pra-
tica un nuovo testo del disegno di legge
che la Commissione aveva scelto come
testo-base.

PRESIDENTE. A seguito degli emen-
damenti presentati dal Governo, il testo
del disegno di legge risulta pertanto del
seguente tenore:

ART. 1.

1. I ruoli organici del personale del
Ministero dei trasporti — Direzione gene-
rale della motorizzazione civile e dei tra-
sporti in concessione - approvati con la
legge 18 ottobre 1978, n. 625, sono sosti-
tuiti da quelli stabiliti nella tabella 1
allegata alla presente legge.

2. Per la copertura dei posti portati
in aumento dalla presente legge, la Dire-
zione generale della motorizzazione civi-
le e dei trasporti in concessione provvede
come segue: )

a) per i posti di primo dirigente -
da destinare prevalentemente agli uffici
periferici di maggior rilievo della moto-
rizzazione civile — con l'osservanza delle
norme di cui all’articolo 6 della legge 10
luglio 1984, n. 301;

b) per i posti della ex carriera diret-
tiva -tecnica (VII qualifica funzionale),
della ex carriera direttiva amministrati-
va (VII qualifica funzionale), della ex car-
riera di concetto (VI qualifica funziona-
le), della ex carriera esecutiva (IV qualifi-
ca funzionale), della ex carriera ausiliaria
e del ruolo degli operai (II qualifica fun-
zionale), per un’aliquota del 50 per cento
con le procedure e le modalita di cui ai
successivi articoli 3, 4, 5, 6, 7 e 8, e per
la rimanente aliquota del 50 per cento
secondo "le norme vigenti in materia di
pubblici concorsi ordinari, salvo quanto
previsto dai successivi articoli 9, 10 ed 11.

)
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3. Sono abrogate le disposizioni dei
commi terzo e quarto dell’articolo 1 della
legge 18 ottobre 1978, n. 625.

4. 1l personale assunto per la coper-
tura dei posti previsti dalla presente leg-
ge dovra permanere nella sede di servi-
zio di prima assegnazione per almeno cin-
que anni decorrenti dalla data di presen-
tazione in servizio.

ART. 2.

I. Il personale da assumere ai sensi
del comma 2 del precedente articolo 1 ¢
.assegnato agli uffici della motorizzazione
civile e dei trasprti in concessione se-
condo il piano di ripartizione di cui alla
tabella 2 allegata alla presente legge.

2. Il Ministro dei trasporti, in rela-
zione ai carichi di lavoro e d’intesa con
le organizzazioni sindacali, provvede, con
proprio decreto, all’ulteriore suddivisione
di tale personale fra i diversi uffici di
ciascuna regione.

Art. 3.

1. Per le assunzioni di cui al comma
2 del precedente articolo 1, lettera b),
prima aliquota del 50 per cento, hanno
titolo di precedenza gli idonei ai concorsi
banditi dalla Direzione generale della mo-
torizzazione civile e dei trasporti in con-
cessione in data non anteriore al 1° no-
vembre 1979 e le cui graduatorie siano
state approvate entro la data di entrata
in vigore della presente legge.

2. Coloro che si trovano nella condi-
zione di cui al precedente comma debbo-
no presentare domanda entro trenta gior-
ni dalla data di pubblicazione della pre-
sente legge nella Gazzetta Ufficiale, indi-
cando, in ordine di preferenza, tre regio-
ni nell'ambito delle quali chiedono di es-
sere assunti in servizio.

ART. 4.

1. Per i posti disponibili dopo I'appli-
cazione del precedente articolo 3 si prov-
vede con l'assunzione degli idonei dei

concorsi pubblici delle altre amministra-
zioni dello Stato, anche con ordinamento
autonomo, banditi in data non anteriore
al 1° gennaio 1981 e le cui graduatorie
siano state approvate almeno 90 giorni
prima della data di entrata in vigore del-
la presente legge.

2. Tale idoneita deve essere stata con-
seguita in concorsi a posti della stessa
carriera o della stessa qualifica del ruolo
degli operai cui si riferisce la domanda di
assunzione alle dipendenze della Direzio-
ne generale della motorizzazione civile e
dei trasporti in concessione.

3. Le assunzioni di cui al precedente
comma 1 sono subordinate al possesso, ol-
tre che degli altri requisiti per 'ammis-
sione all'impiego statale, di:

1) eta non superiore a 30 anni alla
data di scadenza della domanda di assun-
zione di cui al successivo quarto com-
ma, salvo i casi di elevazione previsti
dalle norme vigenti;

2) titoli di studio:

a) laurea in ingegneria e relativa
abilitazione professionale, per i posti del-
la carriera direttiva tecnica;

b) laurea in giurisprudenza o in -
economia e commercio, o in scienze poli-
tiche e sociali, per i posti della carriera
direttiva amministrativa;

¢) diploma di perito industriale o
di geometra o di maturita scientifica, per
I'80 per cento dei posti della carriera di
concetto; diploma di ragioneria, per il ri-
manente 20 per cento dei posti della stes-
sa carriera;

d) licenza di scuola media di pri-
mo grado, per i posti della carriera ese-
cutiva;

e) licenza della scuola d’obbligo,
per i posti della carriera ausiliaria e del
ruolo operaio.

4. Coloro che si trovano nelle condizio-
ni di cui ai precedenti commi devono
avanzare domanda di assunzione in bollo
entro quarantacinque giorni dalla data di
pubblicazione della presente legge nella
Gazzetta Ufficiale, indicando una sola re-
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gione - fra quelle previste dall’allegata ta-
bella 2 - nell'ambito della quale chiedono
di essere assunti.

5. Nella domanda stessa devono essere
precisati tutti i necessari elementi per la
identificazione del concorso nel quale ¢é
stata conseguita l'idoneita, il punteggio ot-
tenuto nonché il titolo di studio posseduto
ed il luogo e la data di nascita.

ART. 5.

I. Le domande di cui al comma 2
dell’articolo 3 e al comma 4 dell’articolo
4 della presente legge ‘devono pervenire
al Ministero dei trasporti - Direzione ge-
nerale della motorizzazione civile e dei
trasporti in concessione -~ I Direzione
centrale personale - Ufficio concorsi -
00100 Roma, entro i termini fissati, re-
“datte su carta da bollo. Il ritardo nella
presentazione o nell’arrivo della doman-
da al Ministero suddetto, quale ne sia la
causa, anche se non imputabile al richie-
dente, comporta la inammissibilita della
domanda.

. 2. La data di arrivo delle domande ¢&
stabilita e comprovata dal bollo a data
che, a cura dell'indicata I Direzione cen-
trale personale, viene apposto su ciascuna
di esse. i

3. Si considerano prodotte in tempo
utile le domande spedite a mezzo racco-

mandata con avviso di ricevimento entro-

i termini stabiliti. A tal fine fa fede il
timbro dell’'ufficio postale accettante.

ART. Q.

1. Per ogni carriera, e per il ruolo
operai, sono formate distinte graduatorie
regionali degli aspiranti all’assunzione se-
condo il punteggio complessivo riportato
da ognuno di essi nel concorso indicato
nella domanda. Per le carriere direttive,
di concetto ed esecutive si tiene unica-
mente conto del punteggio complessivo di
merito, escluso ogni eventuale punteggio
aggiuntivo per titoli nel caso di concorsi
-ad esami e titoli.

2. Salvo il rispetto delle precedenze
di cui al comma 1 dell’articolo. 3 della
presente legge, a paritd di punteggio si
applicano le disposizioni dell’articolo 5 del
testo unico delle disposizioni concernenti
lo statuto degli impiegati dello Stato ap-
provato con decreto del Presidente della
Repubblica 10 gennaio 1957, n. 3, e suc-
cessive integrazioni.

3. Le graduatorie song formate da
una commissione istituita con decreto
del Ministro dei trasporti presso la sede
centrale della Direzione generale della
motorizzazione civile e dei trasporti in
concessione e costituita da un funziona-
rio di qualifica non inferiore a dirigente -
superiore, in qualita di presidente, e da
altri due funzionari con qualifica di pri-
mo dirigente o appartenenti al ruolo ad
esaurimento, in qualita di membri; se-
gretario della commissione & nominato
un funzionario con qualifica non inferio-
re a quella di ispettore principale.

4. La commissione di cui al preceden-
te comma provvede, prima della forma-
zione delle varie graduatorie regionali, ad
omogeneizzare i sistemi di punteggio pre-
visti dai vari concorsi, in modo da ripor-
tare i punteggi stessi ad un unico deno-
minatore comune.

ART. 7.

1. Gli aspiranti all’assunzione, util-
mente collocati nelle graduatorie regio-
nali, sono nominati in prova nella qualifi-
ca iniziale delle singole carriere, o nella
qualifica di operaio comune.

2. Dette graduatorie sono approvate
con decreto del Ministro dei trasporti.

3. I provvedimenti di nomina sono im-
mediatamente esecutivi, salva la sopravve-
nienza di ineflicacia qualora la Corte dei
conti ne ricusi il visto.

4. Le prestazioni di servizio rese fino
alla comunicazione della ricusazione del
visto devono essere comunque compen-
sate.

5. Coloro che risultano utilmente col-
locati nelle graduatorie di cui al presente
articolo sono invitati ad assumere servizio
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in via provvisoria nell’'ufficio di destina-
zione.

6. Con la stessa lettera di invito gli
interessati sono altresi invitati a conse-
gnare al capo dell'ufficio di destinazione,
all’atto dell’assunzione in servizio, la do-
cumentazione relativa al possesso dei re-
quisiti occorrenti per la nomina.

7. La mancata assunzione di servizio
entro il termine stabilito, o la mancata o
incompleta consegna della documentazio-
ne richiesta nel termine prescritto, impli-
cano la decadenza dal diritto alla nomina
in prova e lassunzione cessa di avere
ogni efficacia.

8. Al pagamento dello stipendio degli
impiegati assunti in servizio con la pro-
cedura di cui al presente articolo si prov-
vede con apertura di partite provvisorie
di spesa fissa.

9. 1 posti che si rendono disponibili
per la decadenza al diritto alla nomina
prevista dal presente articolo possono es-
sere conferiti, secondo l'ordine della rela-
tiva graduatoria, ai concorrenti successiva-
mente collocatisi.

ARrT. 8.

1. I posti che dopo-Il'applicazione del-
la. norma di cui all'articolo 8 del de-
creto del Presidente della Repubblica 28
dicembre 1970, n. 1077, restano disponi-
bili in ciascuna carriera, o nel ruolo
operaio, sono conferiti a coloro che, col-
locatisi nelle graduatorie di cui al prece-
dente articolo 6, non abbiano conseguito
utile posizione ai fini dell’assunzione.

2. Pud partecipare ai concorsi di cui
al citato articolo 8 del decreto del Pre-
sidente della Repubblica 28 dicembre
1970, n. 1077, il personale della Direzione
generale della motorizzazione civile e dei
trasporti in concessione che sia in pos-
sesso dei titoli di studio e dei requisiti
per la nomina alla rispettiva carriera pre-
visti dall’articolo 2, primo comma, della
legge 16 ottobre 1978, n. 625.

3. Per le assunzioni alle qualifiche di
coadiutore programmatore di elaboratori

elettronici si applicano le disposizioni del-
la legge 14 luglio 1957, n. 594, e succes-
sive modificazioni e integrazioni.

ART. 9.

1. Ai pubblici concorsi ordinari pre-

visti dal precedente articolo 1, lettera b),

seconda aliquota del 50 per cento, non
si applica la procedura stabilita dall’arti-
colo 27 della legge 18 marzo 1968, n. 249.

2. I vincitori dei concorsi di cui al
comma precedente che risultino collocati
nelle relative graduatorie di nomina in
posizioni ricadenti nelle ultime aliquote
del 25 per cento dei posti messi a con-
COrso non possono essere assunti in ser-
vizio con data anteriore al 1° gennaio
1987.

3. Il quarto comma dell’articolo 2 del-
la legge 1° febbraio 1960, n. 26, concer-
nente i titoli di studio richiesti .per 1'am-
missione ai concorsi per il ruolo del per-
sonale di vigilanza della ex carriera di
concetto della Direzione generale della
motorizzazione civile e dei trasporti in
concessione, € integrato dal seguente pun-
to: «d) diploma di maturita classica ».

ArT. 10.

Per l'espletamento dei concorsi le com-
missioni d’esame, nominate con decreto
del Ministro dei trasporti, sono costi-
tuite: )

a) per i concorsi delle carriere di-
rettive:

1) da un funzionario della Dire-
zione generale della motorizzazione civile
e dei trasporti in concessione, in attivita
di servizio ovvero collocato in quiescenza
da non oltre cinque anni, con qualifica
non inferiore a dirigente generale, con
funzioni di presidente;

2) da due membri scelti fra fun-
zionari della predetta Direzione generale,
in attivita di servizio, con qualifica non
inferiore a dirigente superiore;

3) da un funzionario della stessa
Direzione generale con qualifica non infe-
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riore a ispettore superiore, con mansioni
di segretario;

b) per i concorsi della carriera di
concetto e della carriera esecutiva:

1) da un funzionario della Direzio-
ne generale della motorizzazione civile e
dei trasporti in concessione, in attivita
di servizio ovvero collocato in quiescenza
da non oltre cinque anni, con qualifica di
dirigente superiore, con funzioni di pre-
sidente;

2) da due membri scelti fra i fun-
zionari della predetta Direzione generale,
in attivita di servizio, con qualifica non
inferiore a primo dirigente;

3) da un funzionario della stessa
Direzione generale con qualifica non in-
feriore a ispettore principale, con man-
sioni di segretario;

¢) per i concorsi della carriera ausi-
liaria e del ruolo degli operai:

1) da un funzionario della Direzio-
ne generale della motorizzazione civile e
dei trasporti in concessione, in attivita
di servizio, con qualifica non inferiore a
primo dirigente, con funzioni di presi-
dente;

2) da due membri scelti fra i fun-
zionari delle carriere direttive della pre-
detta Direzione generale, in attivita di
servizio, con qualifica non inferiore a
ispettore principale;

3) da un funzionario delle carriere
direttive della stessa Direzione generale,
con mansioni di segretario.

ArT. 11,

1. I provvedimenti di nomina dei- vin-
citori dei pubblici concorsi ordinari di
cui al precedente articolo 1, lettera b),
seconda aliquota del 50 per cento, sono
immediatamente esecutivi, salva la so-
pravvenienza di ineflicacia qualora la
Corte dei conti ne ricusi il visto.

2. Le prestazioni di servizio rese
fino alla comunicazione della ricusazione
del visto devono essere comunque com-
pensate.

3. I vincitori di tali concorsi sono in-
vitati ad assumere servizio in via provvi-
soria nell'ufficio di destinazione.

4. Con la stessa lettera di invito gli
interessati sono altresi invitati a conse-
gnare al capo dell'ufficio di destinazione,
all'atto dell’assunzione in servizio, la do-
cumentazione relativa al possesso dei re-
quisiti occorrenti per la nomina, a pena
di decadenza dalla nomina stessa.

5. Al pagamento dello stipendio de-
gli impiegati assunti in servizio con la
procedura di cui al presente articolo si
provvede con apertura di partite provvi-
sorie di spesa fissa. '

ART. 12.

1. Per il risanamento tecnico ed eco-
nomico delle linee ferroviarie in conces-
sione, anche in gestione commissariale go-
vernativa, di cui all’articolo 86 del decre-
to del Presidente della Repubblica 24 lu-
glio 1977, n. 616, e per la vigilanza sulla
sicurezza d’esercizio dei trasporti a im-
pianti fissi, la Direzione generale della
motorizzazione civile e dei trasporti in
concessione provvede con appositi uffici
speciali per i trasporti a impianti fissi
(USTIF). _

2. Tali uffici, tenuto conto di quelli
gia istituiti in via temporanea ai sensi
dell’articolo 8 del decreto legislativo 7
maggio 1948, n. 557, sono i seguenti:

a) per le regioni Piemonte, Valle
d’Aosta e Liguria, con sede a Torino;

b) per la regione Lombardia, con
sede a Milano;

¢) per le regioni Veneto e Friuli-Ve-
nezia Giulia, con sede a Venezia;

d) per le regioni Toscana ed "Emilia-
Romagna, con sede a Firenze;

e) per le regioni Lazio, Umbria e
Sardegna, con sede a Roma;

f) per la regione Campania, con se-
de a Napoli;

g) per le regioni Puglia, Basilicata e
Calabria, con sede a Bari.
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3. Restano ferme le altre attribuzioni
gia conferite agli uffici speciali per i tra-
sporti a impianti fissi per il Lazio e per
la Campania.

ART. 12-bis.

Con decreto del Ministro dei trasporti
sono determinate le modalita per il confe-
rimento della reggenza in caso di mancan-
za, assenza o impedimento del titolare di
un ufficio centrale e periferico della Dire-
zione generale della MCTC.

Nel caso in cui non vi siano primi di-
rigenti disponibili in sede, la reggenza puo
essere affidata anche ad un impiegato ap-
partenente alla IX qualifica funzionale o
al ruolo ad esaurimento.

ART. 12-ter.

Gli assegni ad personam, istituiti in ap-
plicazione dell'articolo 22 della legge 15
novembre 1973, n. 734, gia percepiti dal
personale del Ministero dei trasporti, non
sono soggetti a recupero ai sensi dell’arti-
colo 2 della legge 15 novembre 1973,
n. 734.

ArT. 13.

1. Alla effettuazione delle prove oc-
correnti per la omologazione dei tipi di
veicoli a motore, rimorchi e macchine
agricole, nonché per l'approvazione dei re-
lativi dispositivi, la Direzione generale del-
la motorizzazione civile e dei trasporti in
concessione provvede con appositi ufhci.

2. Tali uffici, tenuto conto di quelli
gia istituiti in via temporanea ai sensi
dell’articolo 8 del decreto legislativo 7
maggio 1948, n. 557, sono i seguenti:

a) Centro prova autoveicoli di Tori-
no, con circoscrizione comprendente il
Piemonte, la Valle d’Aosta e la Liguria;

b) Centro prova autoveicoli di Mi-
lano, con circoscrizione comprendente le
province di Milano, Como, Sondrio, Ber-
gamo, Pavia e Varese;

c) Centro prova autoveicoli di Bre-
scia, con circoscrizione comprendente le
province di Brescia, Cremona e Mantova;

d) Centro prova autoveicoli di Vero-
na, comprendente il Veneto e- il Friuli-Ve-
nezia Giulia;

e) Centro prova autoveicoli di Bol-
zano, comprendente le province autonome
di Bolzano e di Trento;

f) Centro prova autoveicoli di Bo-
logna, comprendente I’Emilia-Romagna e
la Toscana;

g) Centro superiore ricerche e prove
autoveicoli e dispositivi di Roma, com-
prendente il Lazio, I'Umbria e la Sar-
degna;

h) Centro prova autoveicoli di Pesca-
ra, comprendente le Marche, I'Abruzzo e
il ‘Molise;

i) Centro prova autoveicoli di Napo-
li, comprendente la Campania, la Calabria
e la provincia di Potenza;

[) Centro prova autoveicoli di Bari,
comprendente ‘la Puglia e la provincia di
Matera; ‘

m) Centro prova autoveicoli di Paler-
mo, conprendente le province di Palermo,
Agrigento, Caltanissetta e Trapani;

n) Centro prova autoveicoli di Cata-
nia, comprendente le province di Catania,
Messina, Siracusa, Ragusa ed Enna.

3. Restano ferme le altre attribuzioni
gia conferite al Centro superiore ricerche
prove autoveicoli e dispositivi, con sede a
Roma.

ArT. 14.

L'articolo 5 del decreto-legge 21 di-
cembre 1966, n. 1090, convertito in legge,
con modificazioni, dalla legge 16 febbraio
1967, n. 14, modificato dall’articolo 8 del-
la legge 18 ottobre 1978, n. 625, & sosti-
tuito dal seguente:

« ART. 5. — In relazione agli introiti
affluiti al capitolo di entrata di cui al
precedente articolo 3, con decreti del Mi-
nistro del tesoro, su proposta del Mini-
stro dei trasporti, sono disposte assegna-
zioni di fondi ad appositi capitoli dello
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stato di previsione della spesa del Mini-
stero dei trasporti - rubrica " Motorizza-
zione civile e trasporti in concessione” -
distintamente per ciascuna delle spese di
cui alle lettere seguenti e con la dotazione
rispettiva riferita in percentuale ai detti
introiti: '

‘ a) fino al 10 per cento - spese rela-
tive a misure previdenziali contro i rischi
connessi all'espletamento da parte del per-
sonale dell'Ispettorato generale della mo-
torizzazione civile e dei trasporti in con-
cessione dei servizi ad essi demandati
e per spese relative ad interventi previ-
denziali in favore del personale dell'Ispet-
torato, nonché per interventi assistenziali
in favore del personale in servizio o in
quiescenza o dei loro aventi causa, senti-
te le. organizzazioni sindacali;

b) fino al 5 per cento — per la prov-
vista e la fornitura gratuita agli interes-
sati di patenti, carte di circolazione, mo-
duli di domande e di versamenti in conto
corrente postale, nonché per fabbisogni di
stampati, registri, per le spese relative
alle gare, collaudi, magazzinaggio, distri-
buzione e spedizione dei materiali sud-
detti, per sopperire agli oneri derivanti
dalla convenzione di cui all'ultimo com-
ma del precedente articolo 3, e per le
spese inerenti ai corsi di qualificazione di
cui al successivo articolo 5-bis; &, invece,
escluso ogni compenso al personale; -

¢) fino al 10 per cento - per spese
relative alle attrezzature tecniche per i
servizi della motorizzazione civile, non-
ché alla gestione e manutenzione dei re-
lativi impianti ed alla manutenzione de-
gli annessi uffici operativi ».

Art. 15.

Il primo comma dell'articolo 4 della
legge 18 ottobre 1978, n. 625, & sostituito
dal seguente: '

« Sono effettuati esclusivamente dagli
impiegati del ruolo della carriera diretti-
va tecnica della Direzione generale della
motorizzazione civile e dei trasporti in

concessione, con eventuale collaborazio-
ne degli impiegati di cui al secondo com-
ma del presente articolo, secondo le istru-
zioni impartite al riguardo dalla predetta
Direzione generale:

1) gli esami per la patente di guida
dei veicoli a motore delle categorie D, E
ed F e per il rilascio dei certificati di
abilitazione professionale;

2) gli esami di idoneita per inse-’
gnanti e istruttori di scuola guida;.

3) le visite e prove di autobus di
peso complessivo superiore a tonnellate -
3,5 o di autosnodati;

4) le operazioni tecniche previste ai
numeri 4), 5), 6), 8 e 9) della tabella
3 allegata alla presente legge ».

Il personale di ruolo della Direzione
generale MCTC pud essere abilitato alla
effettuazione degli esami di guida e alla
effettuazione delle operazioni tecniche pre-
viste dalla legge n. 625, salvo quelle ri-
servate alla carriera direttiva tecnica, a
seguito di apposito corso di abilitazione
professionale con esame finale, le cui mo-
dalita saranno stabilite con decreto del
Ministro dei trasporti, d’intesa con le or-
ganizzazioni sindacali.

ART. 16.

1. La tabella allegata al.decreto del
Ministro dei' trasporti del 19 dicembre
1980, pubblicato nella Gazzetta Ufficiale
n. 80 del 21 marzo 1981, & sostituita dalla
tabella 3 allegata alla presente legge.

2. Gli aumenti fra gli importi delle
singole tariffe previste dalla suddetta ta-
bella 3 e gli importi delle corrispondenti
tariffe della tabella approvata con il cita-
to decreto ministeriale 19 dicembre 1980
entrano in vigore in misura limitata al
60 per cento fino al 31 dicembre 1986 ed
in misura intera a decorrere dal 1° gen-
naio 1987.

3. Con decreto del Ministro dei tra-
sporti, emanato di concerto con il Mini- -
stro del tesoro, pud essere disposto il
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versamento, da parte degli utenti, di di- |

ritti aggiuntivi per le operazioni di cui
“al numeri 4), 5) e 6) della tabella 3 'suin-
dicata, quando queste richiedono I'utiliz-
zazione di particolari attrezzature.

4. Con decreto del Ministro dei tra-
sporti, emanato di concerto con il Mini-
stro del tesoro, la misura dei diritti fissa-
ti nella tabella 3 e di quelli aggiuntivi di
cui al precedente comma 3 & adeguata
ogni due anni, a partire dalla data di en-
trata in vigore della presente legge in re-
lazione alle variazioni dell'indice ISTAT
del costo della vita nonché agli incremen-
ti del costo dei servizi considerati dalla
citata tabella.

ArRT. 17.

Le operazioni di cui ai numeri 1, 3, 4,
5, 6 della tabella 3 allegata alla presente
legge possono essere effettuate, a richiesta
degli interessati, presso le sedi da essi
predisposte, con tutte le spese a loro ca-
rico. In tal caso il personale operatore
sara compensato con una indennita ora-
ria commisurata alla diaria di missione.

Qualora le sedute operative vengano
effettuate oltre 10 chilometri dalla sede
dell'ufficio al personale sara riconosciuta,
sempre a carico dei richiedenti, 'indenni-
ta di missione ed il rimborso delle spese
di trasporto previsto dalle vigenti dispo-
sizioni. :

Al personale operatore che venga co-
mandato dall’Amministrazione ad effettua-
‘re_sedute presso proprie sedi operative
distinte dall'ufficio di appartenenza dovra
essere corrisposto - come gia previsto dal-
'articolo 22 della legge 15 novembre 1974,
n. 734 - anche in deroga ai limiti di di-
stanza e di durata minimi stabiliti dalle
norme generali in materia, il trattamento
di missione.

Qualora le sedute di cui ai commi pre-
cedenti richiedessero prestazioni oltre il
normale orario d’ufficio al personale ope-
ratore dovra essere corrisposto anche il
compenso per lavoro straordinario nella
misura oraria prevista- dalle vigenti dispo-
sizioni.

Per lo svolgimento delle sedute opera-
tive di cui ai commi precedenti il perso-
nale operatore, per raggiungere la sede .
operativa, ¢ autorizzato a servirsi del pro-
prio mezzo di trasporto ed il rimborso
delle spese, stabilito dalle vigenti norme,
sara anch’esso a carico degli interessati
richiedenti.

Per le operazioni di cui ai punti 7, 8,
9, 10, 11, 12 i versamenti a carico dei ri-
chiedenti e l'indennita di missione da cor-
rispondere al personale operatore sono
pari al 50 per cento delle tariffe applicate
dal Registro italiano navale per le ana-
loghe operazioni tecniche di competenza
di detto ente. \

Per le operazioni elencate nella sud-
detta tabella 3 - ad esclusione di quelle
di cui ai numeri 5 e 6 — le corrispondenti
tariffe sono maggiorate del 50 per cento
nel caso che le operazioni stesse vengano
richieste con carattere d'urgenza e siano
effettuate (entro tre giorni decorrenti dalla
data della richiesta) con prestazioni, ove
occorra, oltre il normale orario di ufficio.

Gli importi di dette maggiorazioni deb-
bono essere versati dagli interessati in
conto corrente postale ed affluiscono alle
entrate dello Stato con imputazione ad
apposito capitolo del Ministero dei tra-
sporti.

In sede di accordo di comparto gli im-
porti derivanti dall’applicazione del com-
ma precedente saranno utilizzati parzial-
mente — € comunque in misura non su-
periore al 70 per cento - per maggiora-
zione del compenso incentivante al per-
sonale in servizio presso la Direzione ge-
nerale della motorizzazione civile e dei
trasporti in concessione in relazione allo
accertato aumento della produttivita dei
servizi.

Tali maggiorazioni competono anche al
personale dirigenziale ed a quello delle
qualifiche ad esaurimento di ispettore ge-
nerale e di direttore di divisione di cui
al decreto del Presidente della Repubblica
30 giugno 1972, n. 748.

La parte residua — non inferiore al 30
per cento — sara utilizzata per 1'ammoder-
namento tecnico dell’Amministrazione.
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ART. 18.

. 1. All'onere derivante dall’attuazione
della presente legge, valutato in 70 mi-
liardi di lire in ragione d’anno, si prov-
vede per gli anni 1986, 1987 e 1988 con
il maggiore gettito derivante dall’applica-
zione delle tariffe di cui alla tabella 3
allegata alla presente legge.

2. La quota parte di maggior gettito
eccedente gli oneri di cui al comma pre-

cedente, ¢ destinata, nella misura del 50
per cento, a partire dall'anno 1986, al
finanziamento degli accordi previsti dal-
I'articolo 11 del decreto del Presidente
della Repubblica 25 giugno 1983, n. 344,
per il personale in servizio presso la Di-
rezione generale della motorizzazione civi-
le e dei trasporti in concessione.

3. Il Ministro del tesoro & autorizza-

to ad apportare, con propri decreti, le
occorrenti variazioni di bilancio.
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- TABELLA ).

DOTAZION! ORGANICHE DELLA DIREZIONE GENERALE
DELLA MOTORIZZAZIONE CIVILE E DEI TRASPORTI IN CONCESSIONE

1) Ruolo dei dirigenti (*)

Livello ’ Posti Pousti
di QUALIFICA di FUNZIONE di
funzione quahiica funzione
C Dirigente generale ..ccoovecrvccciriceennnne. 1 Direttore generale .....cocvceeervenvericenunnnees i

a) Dingenti tecnici

o Dirigent: generali ....ccoeeceeeeeen. 3 Direttore centrale o Consigherc mi-
) LRES TS o T3 LRSS 3
D Dirigenti supenori .....cccoeceverenee. 10
Vice direttore centrale ...c.oooviievenieenee 2

Direttore Centruo superiore ncerche
¢ prove autoveicoh e dispositivi di
) 183 1 + - SN ]

Ispetiore generale, consighere mini-

steriale agRIUNIO weeeicnniiiiennnni s 7
E Primidingenti .oovecnceverecncnnnene 70 Diretiore di divisione o Direttore di-

ufficio provinciale o Ispetiore ca-

PO emrrerevniinenes . sesareneninnes g3

Direttore di centro prove autoveico-
li o di ufficio speciale trasporu a

IMPIANU fISSH wovecerrcnreieinseenieceeienns 17
b) Dingenti amrmunistrativi
Cc Dinigenti generali ..o, 3 Direttore centrale o Consighere mi-
MISIENIANE correiiiiciereie e 3
D Dirigent: SUPENOTi ccvevrereeuninenes 9 Vice direttore centrale .ooeveeeccnicanennn. 3
Direttore servizio autonomo della
N2VIgazZIONEe INTEMMA .o.ueeieeneeerveanceeannes 1
Ispettore generale. consighere muni-
steriale agEIUNTO (oo 5
E Primi dirigenti coovieinnneecnnen. 30 Direttore di divisionc ¢ Direttore di
ufficio provinciale o.lspetiore ca-
PO cteeertrreietered st e e sreeresae st e reeena 30

(‘)"Rcsla ferma la normativa di cui al decreto del Presidente della Repubblica 2 marzo 1974.
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Segue: TABELLA .

2) Ruolo del personale tecnico della carriera direttiva

QUALIFICA Numero post
ISPEIIOre SUPEIIOTU ittt et re et esmr et ne s naesr b e s s s e ae s e nreas 62 {a}
Ispettore principale ..ot e eereeeetieeaerarnrreeiaaranaraneean 75
ISP OTC e ettt n e e e e e b e e 418
Totale ... 555

fa) Dcr quah va accantonato un numero di posti pari a quello degli impiegali che nvesiono le qualifiche
ad- esaunimento previste dall’arucolo 60 del decreto del Presidente della Kepubbiica 30 giugno 1972,

n. 748
3) Ruolo del personale amminstrarivo della carriera direttiva
QUALIFICA Numero posti
IspPetlore SUPCTIOTE it et e e e e ettt e et e st e nne b e ener e e anes sereeenis 18 (a)
ISpe1lore pANCIPAlE overeeciiiicis it e ettt bt es 22
ISPetiore coovverveneeieee e e eeetteeeeesrsissssssssssssssEsteserieneetietaeaittanaatesitaa.raarestatantnnrraesansarnee 266

Towale .. 30¢

ta; Der quali va accantonato un numero pari a quello degh 1mpicgats che rivesiono le qualifiche ad
esaunmento previste dall'arucolo 60 del decreto del Presidenie della Repubblica 30 giugno 1972, n.
748,
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Segue: TABELLA 1.

4) Ruolo del pcrsmzaic della carmera di concetlo

QUALIFICA Numero posii
Ispettore aggiunto capo ......ceveeeencnnen. SR OO PP OSIPOONS 72
Ispettore aggiunto PIINCIPALE .o et ere e s ss s s e s e ne e 189
ISPEIIOTE ARPIUNTO eoiiimiiicecie e cr e rsat et s e et e sm e es s st e s oeaassre e see s as s an s ssasaesnesbesnsnneas 1617
Totale ... 1878

5) Ruolo del personale della carriera esecutiva

QUALIFICA . Numero post
COAAIULOTE SUPETIOTE eieiieiieeeeuitesniran e semneesseaatsmteeesseasnnnans et I 114
Coadiutore PriNCIPAIC oy —ere e erreereeaas 573
Coadiutore 0 dattORIAl0 Lo et e e e 2311 {a)
Totale ... 2998

fa) D1 cus almeno 500 con mansioni di datulografo.

6) Ruolo del personale di meccanografia della carriera esecutiva

QUALIFICA Numero posti
Coadiulore MeccanOErafo SUPETIOTC ..ccoviiiereiiviriaiirteraiiran i e eseeee e S 10
C0adTUTOre MCCCANOPTAO .ooeiriiriacsieis it e 140
Coadiutorc programmatore elaboratori elettroniCi ... 10

Totale ... 160
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Segue: TaBELLA 1.

7) Ruolo dcl personale della carriera ausiliana

QUALIFICA Numero post
COMIMESSO CAPO ceeiererirriereaiintrereiereessertuasereesssnsesasasasssssssseasrassnssaessesssssssassonsmssessasnnsssnssseesenssnnsssen 55
(0757 1 0¥+ £ V=33 T O OO 526
Totale ... 581
8) Ruolo del personale operaio
QUALIFICA Numero posti
AP0 AIAEA" -ttt ettt oo
48
LAPO OPETAI0 oo
OPCTai0 SPECIAlIZZAI0 ...uoieecceee e 87
Operato QUALIIICAT0 ..t 82
UPEIai0 COMUNE ittt s e oo 44s
Toiale .. 662
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TaBELLA 3

TARIFFE PER LE 'OPERAZIONI IN MATERIA DI MOTORIZZAZIONE (1)

Tipo di operazione Tanfla
1) Esami per conducenti di veiceli a motore 20.000
2) Duplicau. centificazioni, eccetera, inerenti ai veicoli o a1 conducenti .......... 1p .000
3) Visite e prove di veicoli, prova idraulica per dispositvi di ahmenta-
ZIOTIE @ BAS .eiiiiiiiieccnnrnneriierereonananeasssstaeassanasssnsossassaesesessroneentosassssssrssnssnnssansssnnnes 10.000
4) Visite e prove speciali di veicoli costruiti in unico esemplare o che
presentino particolari carattenstiche, secondo quanto stabilito dalla
Direzione generale della motorizzazione civile v 50.000
5) Omologazioni di veicoli; approvazione di autobus con carrozzeria
diversa da quella di upo omologato .......... earemenetessansaae st aseas 200.000
6) Omologaziom parziali; approvazione ed omologazione di dispositivi
e diunnatecniche INdipendenty ... 80.000
7
7) Esamiperil conseruimento di titoli professionali,.di.auzcrizzati 20000
della navigazipne interna; esami per le patentl nautiche. Esani
d1l Tevisione
8) Qggiztamento ldoneitd tecnica di imprese costruttrici di navi,
; golanta € umbarcazioni; controllo tecnico delle navi, gal
€fg1ant1l e imbarcazioni 1n COSTIUIIONE .. v aesreesanocenconeneoes 20.000
Q - . . PR - . s ’
)] Ofolqga_xone ¢ approvazioni di imbarcazioni e relativi’ compo-
nentl ed accessorl; omologazioni di mOtori marini............. 200.000.
i0) ;é:;Fe ¢ prove iniziali, periodiche € straordinarie di moto-
> c;re 12?arca_1on} a motore, d} navi e g;llegglanti; visite
o f? 1 costruzione al]e.naV}, gallcggxant; e imb¥rcazioni;
< rollo sulla produzione di imbarcazioni e di motori omolcga
1) §Fa:;atura di navi e palleggianti, di motoscafi e di imbarca-
CIOM1 8 MOTOTC s eerennsnonneosnreanenassnseensencnosonnnennns 20.0Q0
12) Verifica di motori per motoscari e imbarcazioni............... 30.000
13) Certificazioni, duplicati, aggiornamenti e rinnovi ecc.. rela- '
T1V1 alla NavigazZlonC.eeeteneneseenessoscessanansnsannennnenn.  20.000
14) Iscrizioni, trascrizioni e annctazioni nei registri nautici e
MElle MAalTiCOle. s nenenneeeeenenarerereenenenneneennnnnnnnnn.. 10.000
15) Domande d1 autorizzazioni bilaterali per il trasporto interna-
z1onale di merci: 'per ciascuna domanda™...........evivnenn...  10.000
10) Rinnovo autori:z:azioni per conto ter:i per ciascun veicolo.... 10.000
17) Rilascio o rinnovn autorizzazioni per il trasporto di merci in
20.000

CONTO PrO T 10. et o saanenasonsosnoesatoscansoneseenssnanioness

(1) Le tariffe indicate nella

presente tabella sono.comprensive delle spese per i moduli dj

domanda e stampati; non sono perd comprensive dell'eventuale imposta di bollo sulle do-

mande e sui documenti.
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Se non vi sono obiezioni, rimane sta-
bilito che il seguito della discussione dei
provvedimenti & rinviato alla seduta di
domani 20 febbraio 1986.

(Cosi rimane stabilito).

Seguito della discussione del disegno di
legge: Piano di potenziamento ed inno-
vazione tecnologica del parco del ma-
teriale rotabile delle ferrovie dello Sta-
to (2782).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno re-
ca il seguito della discussione del dise-
gno di legge: «Piano di potenziamento
ed innovazione tecnologica del parco del
materiale rotabile delle ferrovie dello
Stato ».

Proseguiamo la discussione del prov-
vedimento.

SivaNo RIDI. A noi risulta che il
piano di potenziamento ed innovazione
tecnologica, all'esame della nostra Com-
missione, & stato trasferito nella legge
finanziaria e decurtato di 500 miliardi. De-
sidero comprendere sulla base di quale
ragionamento e di quale logica il Governo
¢ intervenuto in materia, trasferendo tale
intervento in seno alla legge finanziaria
e decurtando lo stanziamento in maniera
congrua, rispetto all'ipotesi formulata nel
disegno di legge presentato in Commis-
sione,

GIUsepPE  SANTONASTASO, Sottose-
gretario di Stato per i trasporti. Mi ri-
servo di rispondere la prossima settimana
e chiede pertanto il rinvio della discus-
sione.

GI1ovaNNT SALATIELLO. Manifesto la
mia confusione per quanto emerso in
questa discussione, ricordando che pro-
prio la legge finanziaria ha ridotto lo
stanziamento da 3.500 a 3 mila miliardi.
E perd necessario far chiarezza su un
altro punto: la legge sul PIT, su cui si
dovrebbe discutere oggi, mi sembra di
particolare importanza. Infatti all’artico-
lo 10 della legge finanziaria cosi & detto

testualmente: « Tale programma, da re-
digere in conformita a quanto disposto
dalla legge 17 maggio 1985, n. 210, viene
sottoposto, prima dell'approvazione, al
parere delle competenti Commissioni par-
lamentari ». Occorre pertanto far chiarez-
za sul fatto che il disegno di legge, a
seguito dell’approvazione dell’articolo 10
della legge finanziaria, rischia di non ave-
re pit ragion d’essere.

Colgo l'occasione per sottolineare lo
stato di disagio in cui vengono a trovarsi
le ferrovie dello Stato che - come i rap-
presentanti del Governo sanno - hanno
urgente necessita di nuovo materiale ro-
tabile. D’altra parte i costruttori hanno,
nelle diverse sedi, manifestato le urgenze
del settore, tant’¢ che si prevede fin
d’ora che nel 1986 si raggiungeranno ben
4 milioni di ore di cassa integrazione
guadagni, per arrivare addirittura a 5
milioni e mezzo nel 1987.

Ritengo necessario in questa sede un
chiarimento su una questione di fondo,
se cioé¢ si intende applicare la legge finan-
ziaria, riconoscendo l'inutilita del disegno
di legge in discussione.

Prendo altresi atto delle dichiarazioni
del sottosegretario a proposito della ri-
duzione degli stanziamenti di ben 500
miliardi, ricordando che si pudo ancora
modificare la norma, riportando lo stan-
ziamento agli originari 3.500 miliardi.

PRESIDENTE. Voglio far presente che
il disegno di legge al nostro esame po-
trebbe, al momento, assumere la funzio-
ne di specificazione della norma della leg-
ge finanziaria. La nostra Commissione sta
procedendo nell’esame del disegno di leg-
ge n. 2782 tentando di perfezionare la
procedura ed eventualmente modificare
in meglio lo stanziamento, la qual cosa
non contrasta con la legge finanziaria che,
approvata dalla Camera, ¢ ancora in di-
scussione al Senato ed & auspicabile che
venga approvata entro breve tempo. Cid
ci consentirebbe di utilizzare lo stanzia-
mento dei 3 mila miliardi immediata-
mente. .

Poiché il disegno di legge in discus-
sione & coerente con quanto disposto dal-
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la legge fnanziaria, potrebbe certamente
risultare migliorativo sul piano della pro-
cedura, in particolare per cid che concer-
ne la ricerca e gli studi, l'utilizzazione
dell'universita e dell'istituto superiore di
ricerca, considerato anche il fatto che la
legge finanziaria risulta sintetica e scarna
in rapporto alla rilevanza della questione.

Nel ribadire pertanto la mancanza di
contraddizione nel fatto che si proceda
all’esame del summenzionato disegno di
legge, ritengo anche legittima la richiesta
di rispondere all’attesa di tutte le strut-
ture produttive.

FrRANCEsco GiuLio BAGHINO. Ricordo
che la legge finanziaria da indicazioni e
orientamenti per c¢id che concerne le
spese. Spetta poi al Governo assumere
I'iniziativa di tradurre in un dispositivo
preciso gli orientamenti e le indicazioni
emersi in base alle decisioni assunte ed
al Parlamento di inserirsi con provvedi-
menti di carattere migliorativo. Anche se
nella legge finanziaria vi ¢ un riferimen-
to a precedenti norme, si deve disporre

un’azione specifica per l'utilizzo dei 3
mila miliardi stanziati per il materiale
rotabile.

Prendendo spunto dalla legge finanzia-
ria, il Parlamento pud intervenire imme-
diatamente esprimendo il proprio orienta-
mento, tanto pilh se si considera che ¢
stato stabilito 1'obbligo, « prima dell’appro-
vazione, del parere delle competenti
Commissioni parlamentari ». Ritengo le-
gittima pertanto la facolta di modificare
un testo legislativo, assumendo linizia-
tiva di procedere in tal senso, utilizzan-
do gli elementi necessari per poter otte-
nere coperture diverse rispetto a quelle
previste dalla legge finanziaria. " Nulla
quaestio quindi sul fatto che si proceda;
¢ pero necessario che il Governo ci in-
formi sulle sue iniziative e sui suoi in-
tendimenti.

Ritengo che il ministro dei trasporti
debba - in considerazione dell’esistenza
collaborare con il
Parlamento per accelerare i tempi, in
modo da permettere all’ente stesso di at-
trezzarsi adeguatamente. E necessario evi-

tare solleciti o addirittura accuse di di-
sinteresse da parte del nuovo ente ferro-
vie. In questo momento in cui l'Azienda
autonoma delle ferrovie dello Stato ¢&
svincolata dal Ministero dei trasporti dob-
biamo essere noi, insieme con il Governo,
a svolgere un ruolo di sollecitazione per
raggiungere  quell'ammodernamento da
tutti ormai ritenuto necessario.

SiLvano RIDI. Prendo atto della di-
chiarazione del sottosegretario, il quale
ha detto che per rispondere alle doman-
de che gli sono state rivolte deve consul-
tarsi ¢ assumere informazioni presso il
proprio Ministero. Debbo aggiungere, a
nome del gruppo comunista, che non
condivido assolutamente !ipotesi ventila-
ta dal rappresentante del Governo sulla
prosecuzione dell’iter di questo provvedi-
mento. Non credo, infatti, che si possa
molto semplicemente togliere dal tavolo
della discussione un disegno di legge che
aveva una sua razionalita, un disegno di
legge che, fino a questo momento pero,
la legge finanziaria non risolve dal punto
di vista dello stanziamento.

Il Governo ci ha posto l'esigenza di
approvare un progetto di innovazione tec-
nologica delle ferrovie attraverso uno
stanziamento di circa 3.500 miliardi di
lire, al fine di garantire alle ferrovie ma-
teriale rotabile di nuova generazione in
grado di velocizzare le comunicazioni.

Di tutto questo, pero, nella legge fi-
nanziaria non vi & traccia e la lettura che
ne da il collega Salatiello non & corretta.
Nella legge finanziaria, infatti, vi & solo
un riferimento generico e l'invito al Go-
verno, una volta predisposto l'elenco del
materiale rotabile, a sottoporlo all’appro- .
vazione del Parlamento.

Il provvedimento del Governo, invece,
seguiva un’altra ratio: si parlava di in-
centivazione alla ricerca (nella misura del
20 per cento), di una riserva per il Mez
zogiorno, di avvio di processi di consor-
ziamento per cercare di adeguare alle ne-
cessita quelle parti dell’apparato produt-
tivo che non sono in grado di produrre
il materiale tecnologico di nuova genera-
zione in grado di assicurare le prestazio-
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ni richieste e di competere con la pro-
duzione di altri paesi.

Sappiamo tutti, infatti, che sul mer-
cato internazionale del materiale rotabile
le industrie straniere sono in grado di
offrire materiale rotabile a tecnologia piu
avanzata e a costi minori rispetto a
quello prodotto dalle nostre industrie.

Ritengo che questo sia un aspetto sul
quale si debba riflettere approfonditamen-
te: non dimentichiamo che in tutti que-
sti anni le nostre industrie si sono ripar-
tite le commesse garantite dall’azienda
di Stato senza dar luogo a quei processi
di qualificazione e di sviluppo che invece
le avrebbero poste al pari delle industrie
straniere di questo settore.

La legge finanziaria in pratica propo-
ne la continuazione delle vecchie logiche
con i risultati che tutti ben conosciamo.
Il disegno di legge, invece, consente di
muoversi verso nuove direzioni dando la
possibilita all’apparato produttivo di uti-
lizzare certi stanziamenti.

Ecco i motivi per cui esprimiamo la
nostra contrarieta all'ipotesi di sottopor-
re all’'esame della nostra Commissione l'e-
lenco di quei prodotti che altri riterran-
no necessari. Anche se la nostra Com-
missione dovesse dare il proprio avallo
a tale elenco, purtroppo la situazione non
cambierebbe.

Da parte nostra -ribadiamo la volonta
_di discutere il disegno di legge nel me-
rito, affrontando i temi piu propri di un
progetto di finanziamento per materiale
rotabile a tecnologia avanzata.

G1rovanNl SALATIELLO. Poiché mi sem-
bra che sia nato un equivoco, desidero
chiarire che non intendevo affatto sugge-
rire al Governo di non discutere in Com-
missione il disegno di legge, anzi inten-
devo chiedere proprio il contrario. Tut-
to questo dipende dal Governo, perché
se intendesse avvalersi di quanto stabi-
lito nella legge finanziaria il PIT sareb-
be inutile.

Cid premesso, ritengo opportuno av-
valersi del disposto della legge finanzia-
ria .che, sottolineo, & finalizzata al rinno-

vamento, potenziamento ed innovazione

del materiale rotabile.

FrRANCEscO GiuLio BAGHINO. Ritengo
utile rammentare che la legge finanziaria,
all’articolo 10, richiama le disposizioni
contenute nella legge n. 210 del 1985. In
tale provvedimento Ilarticolo 2, concer-
nente le finalita dell’ente ferrovie dello
Stato, al punto ¢) recita che l'ente prov-
vede «al potenziamento ed all'ammoder-
namento degli impianti, delle linee e dei
mezzi ed alla costruzione di nuove linee
ferroviarie di cui debba assumere l'eser-
cizio » (abbiamo cominciato con i « rami
secchi »!). Mentre all’articolo 3, riguar-
dante i poteri attribuiti al ministro dei
trasporti, al punto 3) & sancito che al
ministro spetta di «approvare, di con-
certo con il ministro del tesoro, i bilanci,
i programmi di attivitd annuali e polien-
nali deliberati dal consiglio di ammini-
strazione dell’ente ».

Con il disegno di legge n. 2782, che
non ¢& superato dalla legge finanziaria,
ma al contrario & confermato, in sostan-
za ci troviamo in una fase avanzata. Mi
domando quindi perché arretrare, ritiran-
do il provvedimento e disinteressandoci
della assoluta esigenza di ammodernamen-
to. Forse si vuole attendere la delibe-
razione del programma da parte del con-
siglio di amministrazione dell’ente che,
solo dopo l'espressione del consenso da
parte dei ministri interessati, arrivereb-
be al nostro esame ? Non credo sia que-
sta la strada giusta da percorrere.

A mio avviso, quindi, occorre andare
avanti tenendo presente che il Governo,
con questo provvedimento, ottempera al
contenuto della legge n. 210 per quanto
riguarda le finalita dell’ente ferrovie del-
lo Stato ed i poteri conferiti ai ministri
del tesoro e dei trasporti; semmai, po-
tremmo specificare ulteriormente nel te-
sto al nostro esame il richiamo al prov-
vedimento n. 210.

Avviandomi a concludere, ribadisco la
necessita di acquisire elementi di valuta-
zione da parte dell'esecutivo anche nella
giornata di domani.
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Damiano POTI, Relatore. Ritengo ne-
cessario proseguire nell’esame del prov-
vedimento stante l'esigenza di potenzia-
mento ed innovazione tecnologica del ma-
teriale rotabile delle ferrovie dello Stato.
Il testo, infatti, ¢ il frutto di un con-
fronto approfondito e di un lavoro par-
lamentare, svolto all'interno del Comitato
ristretto, che deve essere utilizzato al
meglio.

Per quanto riguarda lo stanziamento
relativo al programma, sono dell’avviso
di mantenere la cifra di 3.500 miliardi.

Inoltre, propongo di esaminare la pos-
sibilita dell'anticipazione di una percen-
tuale pari al 20 per cento dellintero
prezzo contrattuale, su richiesta delle dit-
te fornitrici (garantita da fidejussione o
altre cauzioni in titoli di Stato o garan-
titi dallo Stato o in obbligazioni emesse
o garantite da enti fnanziari di diritto
pubblico o da enti di gestione e parteci-
pazione statale) senza revisione dei prezzi.

Preannuncio pertanto la presentazione
di un articolo aggiuntivo in tal senso.

PRESIDENTE. Il relatore ha presenta-
to il seguente articolo aggiuntivo:

Dopo Ularticolo 5, aggiungere
guente:

il se-

ART. 5-bis.

Su richiesta delle ditte fornitrici del
materiale rotabile, da realizzare con i fon-
di della presente legge, 1I'Ente ferrovie
dello Stato & autorizzato a concedere alle
stesse un’anticipazione fino al 20 per
- cento dell’intero prezzo contrattuale, anche
se la fornitura fa carico a piu esercizi
finanziari.

Per la concessione dell’anticipazione,
limpresa contraemte & tenuta a presen-
tare una delle seguenti garanzie per una
somma pari all’anticipazione stessa mag-
giorata del 5 per cento:

1) fidejussione, ai sensi del primo
comma dell’articolo 1944 del codice civile,
di uno degli istituti bancari indicati dal-
I'articolo 54, terzo comma, del regio de-
creto 23 maggio 1924, n. 827, sostituito
dal decreto del Presidente della Repubbli-
ca 22 maggio 1956, n. 635, o polizza fi-
dejussoria assicurativa;

2) cauzione in titoli di Stato o ga-
rantiti dallo Stato o in obbligazioni emes-
se o garantite da enti finanziari di dirit-
to pubblico o da enti di gestione e par-
tecipazione statale, al valore di borsa
del giorno precedente la consegna dei ti-
toli.

A detti contratti non si applica la di-
sposizione contenuta nell'ultimo comma
dell'articolo 1 del decreto del Ministro del
tesoro 25 novembre 1972, pubblicato nella
Gazzetta Ufficiale del 25 novembre 1972,
n. 307.

La revisione dei prezzi contrattuali
non si applica alle somme anticipate se-
condo il primo comma del presente arti-
colo a partire dalla data del pagamento
delle somme stesse.

Per il recupero dell’anticipazione di
cui al primo comma la trattenuta da ef-
fettuare sugli acconti, con le modalita
stabilite dall’articolo 2 del citato decre-
to del Ministro del tesoro 25 novembre
1972, & commisurata al 20 per cento del-
I'importo di ciascun acconto.

GiusepPE  SANTONASTASO, Sottose-
gretario di Stato per i trasporti. Voglio
precisare che la querelle di stamane na-
sce dall'intreccio di norme verificatosi tra-
legge finanziaria e disegno di legge n. 2782
all'esame di questa Commissione e gia
preso in considerazione dal Comitato ri-
stretto. Voglio peraltro ricordare che il
Governo aveva gia proposto, sia in occa-
sione dell’esame della legge finanziaria sia
al momento della presentazione del dise-
gno di legge in esame, uno stanziamento
di 3.500 miliardi.

Queste due premesse sono importanti
perché la modifica dell’articolo 10 della
legge finanziaria, che peraltro non ¢ an-
cora stata approvata definitivamente, ¢
stata voluta dalla Camera. La situazione
alquanto anomala venutasi a verificare si -
inserisce poi in tutta la discussione e
conferma ancora una volta il dibattito
aperto sulla legge finanziaria, che inten-
de risolvere tutti i problemi ed alla fine
non ne risolve alcuno.

Voglio poi ricordare che, se si ¢ avuta
una variazione da 3.500 a 3 mila miliardi
di stanziamenti, cid & avvenuto per ini-
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ziativa parlamentare ¢ non del Governo
il quale non pud certo opporsi alla vo-
lonta del Parlamento.

Vi & poi un altro punto fermo: il Go-
verno ha l'intenzione e la volonta di pro-
seguire il dibattito su questo disegno di
legge poiché & ancora del parere che per
il PIT sia necessario lo stanziamento di
3.500 miliardi e non pud non far rilevare
che quanto detto dall’onorevole Salatiello
abbia qualche elemento di verita ai fini
dei tempi di attuazione e di utilizzazione
del finanziamento, dal momento che la
legge finanziaria (che certamente sara ap-
provata prima del presente disegno di
legge) consente di avere immediatamente
la disponibilita della somma prevista in
bilancio. Ritengo che la Commissione deb-
ba farsi carico di questa problematica e
riflettere sul significato del ritiro del di-
segno di legge in discussione. Va anche
aggiunto che, ad avviso del Governo, le
esigenze di urgenza avanzate da qualche
parte hanno un certo fondamento ai fini
della disponibilita della somma spendi-
bile. Proseguire su questa linea pertanto
significa avere la possibilita di utilizzare
gli stanziamenti previsti, ferma restando
la possibilita di un ulteriore perfeziona-
mento mediante il disegno di legge al
nostro esame. Oggi ci troviamo di fronte
al seguente dilemma: dare accelerazione
con minori garanzie e minori stanzia-
menti, oppure accedere ad un rallenta-
mento con la possibilith di aumento di
stanziamento e con relativo perfeziona-
mento  dell’utilizzo dello stanziamento
stesso.

Poiché il Governo si trova in una si-
tuazione di estremo imbarazzo, dal mo-
mento che la sua posizione & stata in
qualche modo contraddetta dal Parla-
mento e considerato che non pud non
tener conto della volonta del Parlamento,
si rimette alla Commissione.

FranNcesco GrurLio BAGHINO. Chiedo
una pausa di riflessione in relazione alla
presentazione dell’articolo aggiuntivo del
relatore, in considerazione del fatto che
¢ necessario verificare l'effettiva possibi-
lita per lente di poter usufruire degli
anticipi.

Pino LUCCHESI. Mi sembra che la
richiesta avanzata dal collega Baghino
non sia infondata perché [Iarticolo ag-
giuntivo in questione risponde a motivi
di logica, ma nello stesso tempo & un
fatto completamente nuovo rispetto al-
I'accordo raggiunto in seno al Comitato
ristretto. E questo il motivo per cui ri-
tengo pit che mai necessario un momento
di riflessione prima di discuterlo e di
sottoporlo a votazione,

I dubbi maggiori che sorgono alla
prima lettura del testo predisposto dal
relatore si riferiscono al punto in cui
I'ente delle ferrovie dello Stato ha la pos-
sibilita di concedere anticipazioni consi-
stenti, dell’ordine del 20 per cento, anche
su contratti pluriennali, per cui, ad esem- -
pio, nel caso di un contratto di 5 miliardi
per 5 anni una modulazione di questo
genere permette alle ferrovie di conce-
dere alla ditta appaltatrice I'anticipazione
di 1 miliardo che & una annualita frazio-
nata del contratto.

Ribadisco la necessita di rinviare la
discussione per consentire a tutti un ap-
profondimento delle questioni sollevate da
questo articolo aggiuntivo.

RarrFaELL0 RUBINO. Concordo con le
osservazioni del collega Lucchesi ed in-
vito il relatore a rivedere il testo dell’ar-
ticolo aggiuntivo in relazione all'opportu-
nita dell’anticipazione al solo fine di con-
sentire una maggiore liquidita dell’azien-
da, se questo & il fine che ci si propone.

GrusepPE  SANTONASTASO, Sottose-
gretario di Stato per i trasporti. Concordo
con le osservazioni degli onorevoli Luc-
chesi e Rubino.

Damiano POTI, Relatore. L'articolo ag-
giuntivo da me proposto & una esplicita-
zione della legge generale sulle forniture
ferroviarie. Penso che le osservazioni del
collega Rubino siano fondate, per cui, al
fine di evitare equivoci, si potrebbe li-
mitare l’anticipazione all’anno finanziario
in corso. Cid consentira alle aziende di
ridurre in qualche modo il numero di
operai in cassa integrazione e di dare



Camera dei Deputati

—_ 23 —

Commissioni in sede legislativa ~ 70

IX LEGISLATURA — DECIMA COMMISSIONE — SEDUTA DEL 19 FEBBRAIO 1986

nel contempo un’accelerazione all'amplia-
mento dei programmi di fornitura.

Pino LUCCHESI. Mantenge la mia
posizione e, quindi, la mia richiesta di
rinvio.

Francesco Giurio BAGHINO. Ritengo
sia opportuno convocare il Comitato ri-
stretto, l'unico al quale spetti di appro-
fondire l'esame dell’articolo aggiuntivo
proposto dal relatore.

PRESIDENTE. Concordo su tale pro-
posta. Pertanto, se non vi sono obiezioni,
rimane stabilito di convocare nel pome-
riggio il Comitato ristretto e di rinviare
a domani il seguito della discussione.

(Cosi rimane stabilito).

Discussione del disegno di legge: Modifi-
che all’articolo 1279 del codice della
navigazione (1758).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno
reca la discussione del disegno di legge:
« Modifiche all’articolo 1279 del codice
della navigazione ». : i

Il relatore, onorevole Rubino, ha fa-
colta di svolgere la relazione.

RarrFaELLO RUBINO, Relatore. Signor
presidente, onorevoli colleghi, nell’arti-
colo 1 del disegno di legge in oggetto si
prevede che i contributi previsti dal pri-
mo e secondo comma dell’articolo 1279
del codice della navigazione, -modificato
con successivi provvedimenti del 1947 e
- 1955, siano elevati per i porti marittimi
in misura non superiore rispettivamente
a lire 4 e lire 6, per ogni tonnellata di
merce imbarcata o sbarcata.

Nell’articolo 2 & sancito che, a decor-
rere dal 1° gennaio dell’anno successivo
a quello di entrata in vigore della legge,
le misure dei contributi possono essere
rideterminate annualmente con decreto
del ministro della marina mercantile, di
concerto con i ministri delle finanze e del
tesoro, prendendo in considerazione la

variazione accertata dall'ISTAT degli in-
dici dei prezzi al consumo per le fami-
glie di operai e impiegati verificatasi nel-
I'anno precedente.

Ricordo che la Commissione giustizia
ha espresso parere contrario, ritenendo
che il ministro possegga la titolarita per
emanare un atto amministrativo per la
rideterminazione del contributo medesimo,
mentre un’attenta lettura dell’articolo 1279
del codice della navigazione non consente
un’interpretazione siffatta.

Il provvedimento al nostro esame sca-
turisce dall’esigenza di adeguare il flusso
monetario alla mutata condizione econo-
mica ed anche se 10 lire per tonnellata
rappresentano, a mio avviso, un importo
esiguo, gli introiti consentono di rispon-
dere ad una duplice finalita: in primo
luogo, provvedere alle spese per il fun-
zionamento degli uffici del lavoro portua-
le, nonché a quelle in materia di ordina-
mento del lavoro nei porti; in secondo
luogo, consentire interventi atti a promuo-
vere lelevazione fisica e morale dei lavo-
ratori portuali.

Auspico, quindi, che la Commissione
pervenga rapidamente all’approvazione del
testo.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la di-
scussione sulle linee generali.

Ricordo che la I e la V. Commissione
hanno espresso parere favorevole; tutta-
via, si rende necessario richiedere un
nuovo parere alla V Commissione, aven-
do, quello pervenuto, come riferimento
I'esercizio finanziario 1985.

Ricordo, altresi, che la IV Commis-
sione ha espresso parere contrario «in
quanto si osserva che la materia, per
espressa disposizione dell’articolo 1279
del codice della navigazione, deve essere
regolata con atto amministrativo € non
con provvedimento di legge ».

RAFFAELLO RUBINO, Relatore. Signor
presidente, mi sia consentito intervenire
per affermare che non si comprende la
ratio del parere espresso dalla IV Com-
missione.
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Il testo dell’articolo 1279 del codice del-
la navigazione recita: « per provvedere alle
spese per il funzionamento degli uffici del
lavoro portuale e per l'ordinamento del la-
voro nei porti di minor traffico, il mini-
stro per la marina mercantile puo, con
decreto da emanarsi di concerto con il
ministro per le finanze e con quello per
il lavoro e la previdenza sociale, imporre
uno speciale contributo a carico degli spe-
ditori e dei ricevitori di merci, in misura
non superiore a lire una e centesimi tren-
ta nei porti marittimi... ». Cid significa che
per modificare tale limite & necessario un
provvedimento legislativo.

"Con il disegno di legge n. 1758, al con-
trario, si attribuisce la facoltd al ministro
della marina mercantile di rideterminare
annualmente le misure dei contributi, sen-
za dover ricorrere allo strumento legi-
slativo.

FraNCEsco Grurio BAGHINO. A mio av-
viso, sarebbe opportuno chiedere deluci-
dazioni alla IV Commissione in relazione
al parere espresso.

Premesso che nell’articolo 1279 del co-
dice della navigazione la limitazione del
contributo risponde all’esigenza di conte-
nere le tariffe, desidero sottolineare un
aspetto rilevante e cio¢ che mediante l'ar-
ticolo 2 si attribuisce al ministro della
marina mercantile la facolta di ridetermi-
nare le misure dei contributi, di concerto
con i responsabili dei. dicasteri delle fi-
nanze e del tesoro.

Dall’anno successivo a quello dell’entra-
ta in vigore della legge, quindi, il legisla-

tore non potra intervenire perché spettera .

al ministro provvedervi, sia pure prenden-
do in considerazione la variazione accer-
tata dall'ISTAT. E dato che tali variazioni
non si conoscono, non avremo la possibi-
lita di mantenere il principio ispiratore
relativo alla limitazione di queste impo-
sizioni.

SiLvano RIDI. Esprimo parere contra-
rio sulla proposta del relatore per una
serie di ragioni che mi paiono abbastanza
fondate. In primo luogo faccio rilevare,
per cid che concerne la materia relativa

ai contributi, che non vi & soltanto il co-
dice della navigazione poiché sono interve-
nute altre disposizioni, richiamate nella
relazione, che hanno adeguato il contribu- _
to portandolo, dall'importo stabilito al-
I'atto dell’approvazione del codice della na-
vigazione, alle 3,30 lire in occasione del-
I'approvazione della legge 27 febbraio
1955, n. 66.

Ritengo che gli interventi mediante
« leggine » nella definizione di questa ma-
teria possano essere mantenuti. Infatti tut-
ta la questione relativa all’assetto portua-
le & in corso di ridefinizione e colgo l'oc-
casione per sottolineare qui i ritardi da
parte del ministro della marina mercan-
tile nella presentazione di un disegno di
legge sulla ristrutturazione e gestione dei
porti.

Siamo, come si rileva, di fronte all’esi-
genza di ristrutturazione e gestione del-
I'assetto portuale ed alla constatazione del
ritardo nella presentazione di un apposito
disegno di legge.

Si potrebbe, quindi, rivedere tutta la
questione trattata dall’articolo 2 che at-
tribuisce al ministro, sulla base dell'indice
ISTAT, la facolta dell'adeguamento della
misura e dell’aliquota da versare al fondo,
limitandoci perd - come si & fatto nel
1947 e nel 1955 - alla misura stabilita dal-
l'articolo 1. Ritengo, infatti, che I'eleva-
mento dell’aliquota si giustifichi proprio
per le finalita del fondo che, peraltro, sono
richiamate nella premessa.

Nell’esprimere, quindi, il consenso sul-
I’elevamento dell’aliquota, mi dichiaro con-
trario all'introduzione di meccanismi di-
versi, quali quelli proposti dall’articolo 2,
ritenendo che la materia possa essere ri-
presa in esame nel momento in cui sara
affrontata la pii complessa questione re-
lativa alla ristrutturazione ed alla gestione
portuale.

E necessario che il fondo sia messo in
condizione di intervenire compiutamente
sulle attivitd istituzionali che riguardano
il lavoro portuale. Rispetto a questa fina-
lita non abbiamo chiusure di alcun genere.

Ribadisco pertanto che, se & necessario
elevare l'aliquota, & possibile adottare gli
strumenti del 1947 e del 1955. Se invece
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dobbiamo innovare dal punto di vista nor-
mativo, attribuendo al ministro la compe-
tenza di variare l'aliquota da versare al
fondo in rapporto agli indici ISTAT, &
necessario un approfondimento della ma-
teria e, conseguentemente, un rinvio al
momento in cui si affrontera l'intera pro-
blematica relativa all’assetto e alla gestio-
ne portuale, su cui siamo in ritardo e
che deve essere esaminata urgentemente.

Pino LUCCHESI. ' Desidero manife-
stare qualche dubbio in merito al presente
provvedimento, in particolare per cid che
riguarda le finalitd cui si fa riferimento
anche nella relazione e che riguardano
anche norme analoghe, approvate prece-
dentemente.

In primo luogo pongo l'accento sulla
questione relativa al mantenimento degli
uffici del lavoro portuale e su tutta la ma-
teria riguardante l'ordinamento del lavoro
nei porti. Gradirei, infatti, conoscere dal
Governo le finalita di cui al punto B, dal
momento che mi sembrano norme risa-
lenti al periodo fascista e che difficilmen-
te trovano applicazione concreta.

Non mi risulta' che siano state adottate
normative di natura esecutiva da parte
della marina mercantile per promuovere
l'elevazione fisica e morale dei lavoratori
portuali. Per la verita non mi sembra che
si voglia rispondere ad una logica com-
piuta, o comunque che si vogliano attri-
buire al Ministero della marina mercan-
tile compiti di questo genere che, semmai,
possono essere di competenza di enti che
gestiscono attivita dopolavoristiche.

Per quanto riguarda le questioni di fon-
do, desidero ricordare ai colleghi, ed in
particolare al capogruppo comunista ono-
revole Ridi, che si tratta di materia asso-
lutamente diversa da quella cui egli fa
riferimento. Il collega” Ridi, infatti, del
quale condivido le preoccupazioni, fa ri-
ferimento alla norma relativa alla gestio-
ne dei porti. E necessario assumere com-
portamenti concreti in materia ed anche
il gruppo democristiano esprime preoccu-
pazione per i ritardi che si stanno accu-
mulando non rispetto agli impegni del mi-
nistro della marina mercantile ma rispetto

alla norma in una materia nella quale i
gruppi parlamentari, basandosi sul dispo-
sto della legge e sulle assicurazioni fornite
dal ministro, hanno fino ad ora - almeno
per cio che ci riguarda - evitato di pre-
sentare proposte di legge, ritenendo che
il Governo avrebbe sollecitamente assunto
I'iniziativa legislativa che a tutt’oggi, come
si evince, appare lontana sia alla Camera
sia, addirittura, in sede di Consiglio dei
ministri.

Questa preoccupazione & da noi condi-
visa, perché la materia del disegno di leg-
ge in questione riguarda non i problemi
dell’organizzazione portuale, ma quelli del-
I'organizzazione periferica del Ministero
della marina mercantile relativamente al
settore degli uffici portuali.

Ci troviamo di fronte ad una situazio-
ne paradossale: bisogna risalire al 1955
per trovare una legge che stabilisca la
misura dei contributi di cui ¢i occupiamo.
L'aumento dei contributi previsto dall’ar-
ticolo 1 appare assolutamente insufficien-
te, se si vuol tener conto del tasso di sva-
lutazione nel frattempo intervenuto.

Per questo motivo ritengo valida la
proposta dell’articolo 2 del disegno di leg-
ge di delegificare l'intera materia, consen-
tendo al ministro della marina mercantile,
di concerto con i ministri delle finanze e
del tesoro, di stabilire annualmente la mi-
sura dei contributi sulla base di esigenze
oggettive di amministrazione.

Penso, comunque, che apportando op-
portune modifiche al testo che ci & stato
sottoposto esso possa essere approvato en-
tro breve tempo.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo
di parlare, dichiaro chiusa la discussione
sulle linee generali.

RAFrFAELLO RUBINO, Relatore. Devo
esprimere una profonda preoccupazione
per il modo in cui sono state poste qui al-
cune osservazioni da parte dei colleghi. So-
stanzialmente, stiamo discutendo in merito
ad uno stanziamento complessivo di 240
milioni di lire per tutto il territorio nazio-
nale. Se poi consideriamo il costo neces-
sario per l'esazione di tali contributi -
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sempre su tutto il territorio nazionale -
¢ evidente che si dovrebbe avere a dispo-
sizione una cifra ben superiore a quella
che ho ricordato. Quindi, dobbiamo ope-
rare una scelta: o adeguiamo i contributi
all’attuale situazione o li aboliamo. Per
operare tale scelta dobbiamo prima di
tutto valutare se le finalita che ci poniamo
siano obiettive e reali. Se la risposta & po-
sitiva, allora, bisognerebbe procedere con
I'adeguamento dei contributi, cosi come &
stato fatto nel 1955.

Il dato piu importante rimane quello
rappresentato dall’articolo 2 che evita il
riprodursi di una situazione di asfissia.

SiLvaNo RIDI. E perché mai dovrebbe
accadere ? Probabilmente nel 1987 gli uffici
del lavoro portuale non ci saranno piu.

RAFFAELLO RUBINO, Relatore. Questo &
il punto terminale del discorso: o valu-
tiamo l'opportunita di entrare nel merito,
e allora dobbiamo adeguare i contributi,
stabilendo che essi saranno validi sino a
quando funzioneranno gli uffici portuali,
oppure continuiamo seguendo una logica
aberrante, e questo non & accettabile.

GiusepPE CERAMI, Sottosegretario di
Stato per la marina mercantile. Credo che
gli ultimi interrogativi posti dal relatore
siano sufficienti a chiarire qual & stato il
motivo ispiratore per I'emanazione del
provvedimento.

A mio avviso, i contributi previsti dal
primo e dal secondo comma dell’articolo
1279 del codice della navigazione dovevano
essere rivisti, dal momento che I'ultima
revisione risale alla legge 27 febbraio 1955.
Semmai si potra discutere se con I'arti-
colo 1 si pud modificare l'articolo del co-
dice della navigazione in questione, in so-
stanza ricalcando quanto gia operato con
il decreto legislativo del Capo provvisorio
dello Stato 26 aprile 1947, n. 547, e con
la legge del 1955. ' '

Confermando la validita della previsio-
ne di rivalutazione degli indici da parte
del ministro della marina mercantile, di
concerto con i ministri economici, solle-
cito la Commissione all’approvazione del
disegno di legge.

PRESIDENTE. In attesa del prescritto
parere della V Commissione, se non vi
sono obiezioni, rimane stabilito che il se-
guito della discussione & rinviato ad altra
seduta.

(Cosi rimane stabilito).

Discussione del disegno di legge: Modif-
cazione del’articolo 361 del testo unico
delle disposizioni legislative in materia
postale, di bancoposta e di teleco-
municazioni approvato con decreto del
Presidente della Repubblica 29 marzo
1973, n. 156 (3229).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: « Mo-
dificazione dell’articolo 361 del testo unico
delle disposizioni legislative in materia po-
stale, di bancoposta e di telecomunica-
zioni approvato con decreto del Presidente
della Repubblica 29 marzo 1973, n. 156 ».

Considerata l'assenza del relatore, se
non vi sono obiezioni, rimane stabilito che
la discussione del provvedimento & rin-
viata ad altra seduta.

(Cosi rimane stabilito).

La seduta termina alle 12,30.

IL CONSIGLIERE CAPO SERVIZIO
DELLE COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dott. TEODOSIO ZOTTA

STABILIMENTI TIPOGRAFICI CARLO COLOMBO



