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La seduta comincia alle 9,40.

GiuserPE PERNICE, Segretario, legge il
processo verbale della seduta precedente.

(E approvato).

Seguito della discussione del disegno
di legge: Norme sui miglioramenti
economici al personale dell’Azienda
autonoma delle ferrovie dello Stato
(3041).

- PRESIDENTE. L’ordine del giorno
reca il seguito della discussione del dise-
gno di legge: « Norme sui miglioramenti
economici al personale dell’Azienda auto-
noma delle ferrovie dello Stato ».

Do lettura del parere trasmesso dalla I
Commissione affari costituzionali, da que-
sta deliberato nella seduta di ieri: « Nulla
osta all’ulteriore iter del progetto di
legge ».

ANGELO PICANO, Relatore. Essendo gia
stata chiusa la discussione sulle linee ge-
nerali ed essendo pervenuti i pareri delle
Commissioni bilancio e affari costituzio-
nali, auspico la sollecita approvazione del
disegno di legge.

SEvERINO CANNELONGA. Il gruppo
comunista concorda con il testo e non ha,
quindi, emendamenti da proporre, ma in-
vita ad una rapida approvazione del dise-
gno di legge, dato che siamo ormai vicini
alla data del 31 dicembre 1985.

ALBerTo MANCHINU. A nome del
gruppo socialista mi dichiaro favorevole
alla sollecita approvazione del provvedi-
mento.

GrusepPE SANTONASTASO, Sottosegre-
tario di Stato per i trasporti. Mi associo a
quanto gia dichiarato dal relatore e dai
commissari ¢, a nome del Governo, di-
chiaro di apprezzare l'impegno sostenuto
dalla Commissione per arrivare ad una
rapida e positiva conclusione dell'iter del
provvedimento.

PRESIDENTE. Passiamo all’esame de-
A3 ]pgge Che, nnn

avtinnli Adal r“san-nn
“iAi \/611\.’ i AW oW Wwlhew ) ALalsas

gli €Ll Livsilr AL
essendo stati
porro direttamente

averne dato lettura:

presentati emendamenti,
in votazione dopo

ART. 1.

"1. A decorrere dal 1° gennaio 1984 al
personale ferroviario, escluso il perso-
nale con qualifiche dirigenziali, compe-
tono i seguenti stipendi annui lordi ini-
ziali:

Lire
prima categoria . . . . ... 4.110.000
seconda categoria . ... .. 5.014.200
terza categoria . . ... ... 5.384.100
quarta categoria . .. . ... 5.671.800
quinta categoria . . ... .. 6.288.300
sesta categoria . . . . .. .. 6.617.100
settima‘categoria ....... 7.439.100
ottava categoria . .. .. .. 8.466.600
nona categoria . . . . . ... 10.439.400

2. A decorrere dal 1° gennaio 1985 al
personale di cui al precedente comma
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competono i seguenti stipendi annui lordi
iniziali:

Lire
prima categoria . . ... .. 4.740.000
seconda categoria . . . ... 5.782.800
terza categoria . . . .. ... 6.209.400
quarta categoria . . . . ... 6.541.200
quinta categoria. ....... 7.252.200
sesta categoria . . . . . ... 7.631.400
settima categoria . . . . . . . 8.579.400
ottava categoria . . .. ... 9.764.400
nona categoria . . . ... .. 12.039.600

3. La progressione economica degli
stipendi annui lordi iniziali indicati ai
commi precedenti si sviluppa in otto
classi biennali di stipendio in cifra fissa
ed in successivi aumenti periodici bien-
nali, in numero illimitato, sempre di im-
porto fisso, nelle misure sottoindicate:

Importo degli
aumenti periodici

Importo
delle classi

Categorie  di stipendio dopo l'ottava classe
1 316.800 1162.360
2 386.496 198.079
3 415.008 212.691
4 437.184 224.056
5 484.704 248.410
6 510.048 261.399
7 573.408 293.871
8 652.608 334.461
9 804.672 412.394

4. Sulla base di quanto disposto ai
precedenti commi 1, 2 e 3 dal 1° gennaio
1984 la tabella 2 degli stipendi allegata
alla legge 10 luglio 1984, n. 292, ¢ sosti-
tuita dalla tabella allegata alla presente
legge e dal 1° gennaio 1985, quest’ultima
tabella & sostituita dalla tabella 2 alle-
gata alla presente legge.

5. Al fine dell’applicazione delle leggi
vigenti che prevedono l'attribuzione di
aumenti periodici di stipendio per situa-

zioni particolari le misure iniziali e le
successive classi di stipendio previste
dalle tabelle 1 e 2 allegate alla presente
legge sono suscettibili di aumenti perio-
dici convenzionali pari per importo a
quelli calcolati, per ogni categoria, sulle
corrispondenti classi di stipendio di cui
alla tabella 2 allegata alla legge 10 luglio
1984, n. 292.

6. In occasione delle trasformazioni
tabellari previste dal presente articolo a
decorrere dal 1° gennaio 1984 e dal 1°
gennaio 1985, l'attribuzione delle relati-
ve posizioni stipendiali va fatta con ri-
ferimento alla classe di stipendio o
all'aumento periodico, anche convenzio-
nale, in godimento alle suddette date
con la conservazione dell’anzianita ma-
turata nella classe o nell’aumento pe-
riodico stessi, ai fini dei successivi
aumenti.

7. Resta ferma l'eventuale differenza
stipendiale di cui al decimo comma del-
I'articolo 7 della legge 10 luglio 1984,
n. 292, la quale viene riassorbita in occa-
sione dell’attribuzione della successiva
classe o del successivo aumento periodico
di stipendio.

8. Le nuove misure degli stipendi ri-
sultanti dall’applicazione del presente ar-
ticolo hanno effetto sui compensi per pre-
stazioni straordinarie, sulla tredicesima
mensilita, sul trattamento di quiescenza,
sull'indennita di buonuscita e di licenzia-
mento, sulle ritenute previdenziali ed as-
sistenziali e relativi contributi, comprese
la ritenuta in conto entrate del tesoro o
altre analoghe ed i contributi di riscatto,
nonché sulla determinazione dell’equo in-
dennizzo di cui all’articolo 68 del decreto
del Presidente della Repubblica 10 gen-
naio 1957, n. 3, e successive modifica-
zioni, fatta salva la quota parte dell’in-
dennizzo stesso da calcolarsi sulla base
dell’elemento distinto dalla retribuzione
di cui all’articolo 4 della legge 1° luglio
1982, n. 426, limitatamente a coloro che
abbiano presentato la domanda per con-
cessione del beneficio entro il 1° settem-
bre 1983 o che siano cessati dal servizio
entro tale data.

(E approvato).
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ART. 2.

1. T compensi previsti dal primo
comma dell’articolo 30 delle disposizioni
sulle competenze accessorie, approvate
con la legge 11 febbraio 1970, n. 34, nel
testo sostituito dall’articolo 6 della legge
1° agosto 1978, n. 448, per il personale
ferroviario, escluso quello rivestito di
qualifiche dirigenziali, il quale viene in-
cluso in turno di reperibilita, sono sosti-
tuiti, a decorrere dal 1° settembre 1984,
dai seguenti:

1) indennita di reperibilita
per ogni giornata di
turno . . . ... ... .. L. 4.050

2) indennita per ogni chia-
mata .. .........» 6750

2. A decorrere dal 1° novembre 1985
i compensi di cui al precedente comma
sono maggiorati del cinquanta per cento
calcolato sulle misure dei compensi stessi
in vigore al 31 agosto 1984. L’articola-
zione di tale maggiorazione sara definita
con decreto del Ministro dei trasporti,
sentite le organizzazioni sindacali mag-
giormente rappresentative su base nazio-
nale, previo parere del consiglio di ammi-
nistrazione dell’Azienda autonoma delle
ferrovie dello Stato.

(E approvato).

ART. 3.

A decorrere dal 1° settembre 1984, la
misura oraria del soprassoldo per servizio
notturno prevista dal primo comma del-
I'articolo 36 delle disposizioni sulle com-
petenze accessorie del personale ferrovia-
rio approvate con la legge 11 febbraio
1970, n. 34, e successive modificazioni ed
integrazioni, viene fissata in lire 1.650. A
decorrere dal 1° novembre 1985 la misura
oraria del soprassoldo suddetto é stabilita
in lire 2.200. '

(E approvato).

ART. 4.

1. A decorrere dal 1° settembre 1984,
la misura del soprassoldo domenicale pre-
vista dalla lettera A) dell’articolo 37
delle disposizioni sulle competenze acces-
sorie del personale ferroviario approvate
con la legge 11 febbraio 1970, n. 34, e
successive modificazioni ed integrazioni,
viene fissata in lire 10.500.

2. A decorrere dal 1° novembre 1985
la misura del soprassoldo suddetto & sta-
bilita in lire 14.000.

(E approvato).

ART. 5.

10

e del supplemento orario previsti dagli
articoli 40, 47 e 62 delle disposizioni
sulle competenze accessorie del personale
ferroviario, approvate con la legge 11 feb-
braio 1970, n. 34, e successive modifica-
zioni ed integrazioni, vengono entrambe
fissate in lire 1.650.

2. A decorrere dal 1° novembre 1985
le misure suddette dell'indennita di per-
nottazione e del supplemento orario sono
entrambe stabilite in lire 2.200.

(E approvato).

ART. 6.

1. A decorrere dal 1° gennaio 1984 il-
Ministro dei trasporti provvedera con
proprio decreto, sentite le organizzazioni
sindacali maggiormente rappresentative
su base nazionale, previo parere del con-
siglio di amministrazione dell’Azienda
autonoma delle ferrovie dello Stato, alla
rivalutazione degli importi giornalieri del
premio industriale, di cui al decreto del
Presidente della Repubblica 15 gennaio
1980, n. 145, ed alla legge 22 dicembre
1980, n. 885, a favore del personale ferro-
viario nei limiti di spesa di lire 43,4 mi-
liardi.
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2. A tal fine viene abrogata la tabella
di cui all’articolo 1 del decreto del Presi-
dente della Repubblica 15 gennaio 1980,
n. 145, sopra citato.

(E approvato).

ArT. 7.

1. Al personale ferroviario con quali-
fica dirigenziale sono estesi i migliora-
menti previsti per il restante personale
dai precedenti articoli 3 e 4 ed i miglio-
ramenti di cui all’articolo 2 della pre-
sente legge adottando la stessa misura
percentuale di rivalutazione applicata in
quest’ultimo articolo, nonché i criteri in
esso previsti.

2. Al medesimo personale ¢ estesa la
rivalutazione prevista per il restante per-
sonale dal precedente articolo 6 nelle mi-
sure che verranno stabilite dal Ministro
dei trasporti, con proprio decreto, sentite
le organizzazioni sindacali maggiormente
rappresentative su base nazionale e pre-
vio parere del consiglio di amministra-
zione dell’Azienda autonoma delle ferro-
vie dello Stato.

(E approvato).

ART. 8.

1. La spesa per il premio di produ-
zione di cui all’articolo 2 della legge 1°
agosto 1978, n. 448, viene confermata per
gli anni 1979, 1980, 1981, 1982, 1983 e
1984, rispettivamente nelle cifre accertate
nei bilanci dei relativi anni per lire
121.225,6 milioni, lire 184.589 milioni,
lire 206.129 milioni, lire 202.258,7 mi-
lioni, lire 195.643,2 milioni e lire
192.536,4 milioni.

2. Per 'anno 1985 la spesa per il pre-
mio di produzione non potra superare
I'importo di lire 64.800 milioni.

3. Per ciascuno degli anni successivi
il predetto importo di lire 64.800 mi-
lioni potra essere aumentato in funzione
delle variazioni che, rispetto al 1984, sa--
ranno accertate nel rapporto tra unita di
traffico e consistenza numerica del perso-
nale relativa all’anno cui il premio si ri-
ferisce.

(E approvato).

ART. 9.

1. All'onere derivante dall’applica-
zione della presente legge, valutato in
lire 136.700 milioni per l'anno 1984 ed
in lire 489.500 milioni per l'anno 1985,
si_ provvede, quanto a lire 334.300 mi-
lioni, mediante specifica sovvenzione del
Tesoro che trova copertura in una corri-
spondente riduzione dello stanziamento
iscritto al capitolo n. 6805 dello stato di
previsione del Ministero del tesoro per
l'anno finanziario 1985 e, quanto a lire
291.900 milioni, mediante riduzioni degli
stanziamenti dei seguenti capitoli dello
stato di previsione della spesa dell’A-
zienda autonoma delle ferrovie dello
Stato per l'anno finanziario 1985: capi-
tolo 101 (milioni 111.500), capitolo 108
(milioni 9.200), capitolo 113 (milioni
25.800), capitolo 117 (milioni 115.600), ca-
pitolo 1011 (milioni 14.600), capitolo 1015
(milioni 600) e capitolo 1019 (milioni
14.600).

2. Il Ministro del tesoro & autorizzato
ad apportare, con propri decreti, le occor-
renti variazioni di bilancio.

(E approvato).

Passiamo all’esame delle tabelle alle-
gate al disegno di legge che, non essendo
stati presentati emendamenti, porro diret-
tamente in votazione dopo averne dato
lettura:
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Il disegno di legge sara immediata-
mente votato a scrutinio segreto.

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazione a
scrutinio segreto del disegno di legge esa-
minato nella seduta odierna.

(Segue la votazione).

Comunico il risultato della votazione.

Disegno di legge:« Norme sui migliora-
menti economici al personale dell’Azienda
autonoma delle ferrovie dello Stato »
(3041):

Presenti e votanti . . . 24
Maggioranza . ... .. 13
Voti favorevoli . . 24
Voti contrari . . . 0

(La Comwmissione approva).

Hanno preso parte alla votazione:

Becchetti, Bernardi Antonio, Bernardi

Guido, Cannelonga, Ciancio, Cominato,
Gradi, Grottola, La Penna, Lucchesi, Man-
chinu, Pernice, Picano, Poti, Proietti,

Quieti, Riccardi, Ridi, Ronzani, Rubino,
Sanguineti, Santuz, Sodano, Tempestini.

Discussione del disegno di legge: Modifi-
che e integrazioni alle leggi 11 feb-
braio 1971, n. 50, e 6 marzo 1976,
n. 51 (2023).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno
reca la discussione del disegno di legge:
« Modifiche e integrazioni alle leggi 11
febbraio 1971, n. .50 e 6 marzo 1976, n.
51, sul diporto nautico ».

. Poiché il relatore ¢ temporaneamente
assente, invito l'onorevole Lucchesi a so-

stituirlo.

Pino LUCCHESI, Relatore f.f. Ricordo
che la Commissione — dopo aver lunga-
mente discusso — ha espresso una positiva
convergenza sul testo modificato — ri-
spetto a quello originario — anche in base
alle osservazioni formulate dalle associa-

zioni di categoria appositamente convo-
cate dal Comitato ristretto.

Il provvedimento, sollecitato dalle ca-
tegorie interessate al rilancio dell’attivita
produttiva del settore (che, come ha di-
mostrato anche il recente salone nautico
di Genova, riveste notevole importanza
nel nostro paese), ¢ ora in grado di for-
nire risposte positive alle aspettative de-
gli operatori, anche se, naturalmente, non
risolve pienamente 1 problemi della
nautica da diporto. Tale comparto, in-
fatti, ha esigenze di natura e di dimen-
sioni diverse e pill vaste, specie in rela-
zione al regime fiscale ed al sostegno da
parte dello Stato, in analogia con quanto
avviene nella cantieristica maggiore.

Ora, nel momento in cui sottolineo la
necessitd di un voto favorevole sul prov-
vedimento da parte dei commissari, devo
anche dire che & questa la sede oppor-
tuna per prendere reciprocamente l'impe-
gno per un confronto serrato con il
rappresentante del Governo per verificare,
fino in fondo, le esigenze del settore. Si
tratta, infatti, di un settore che da lavoro
a molte migliaia di persone e che pone
I'Ttalia, nello specifico, all’avanguardia
nel mondo per qualita di costruzioni e
per efficacia di presenze sui mercati in-
ternazionali.

Quindi, ¢ questa la sede piu idonea, a
mio parere, per riprendere questo vecchio
impegno, in modo da verificare le possi-
bilita di un sostegno pitt ampio e decisivo
che scacci, in modo definitivo, la crisi
che ha minacciato il settore negli ultimi
anni, e che coadiuvi in .positivo 1'azione
di rilancio che, con sofferenza e fatica, &
stata portata avanti con gli imprenditori
che operano nel settore.

Per le ragioni cui ho fatto riferimento,
invito la Commissione ad approvare il
disegno di legge nel testo concordato in
sede di Comitato ristretto.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la di-
scussione sulle linee generali. -

Nessuno chiedendo di parlare, la di-
chiaro chiusa. -

GiusepPE  CERAMI, Sottosegretario di
Stato per la marina mercantile. Ringrazio
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la Commissione per l'impegno dimostrato
in occasione del provvedimento oggi in
esame, che finalmente, dopo tante lungag-
gini cui si & andati incontro, vede la con-
clusione del suo iter.

PRESIDENTE. Passiamo all’esame de-
gli articoli del testo elaborato dal Comi-
tato ristretto. Poiché agli articoli da 1 a
20 non sono stati presentati emenda-
menti, li porro direttamente in votazione
dopo averne dato lettura:

ArT. 1.

Il quinto comma dell’articolo 1 della
legge 11 febbraio 1971, n. 50, come modi-
ficato dalla legge 6 marzo 1976, n. 51, ¢
sostituito dal seguente:

« E unita da diporto a vela con mo-
tore ausiliario quella in cui il rapporto
tra superficie in metri quadrati di tutte
le vele che possono essere bordate con-
temporaneamente in navigazione su ido-
nee attrezzature fisse, compresi l'even-
tuale fiocco genoa e le vele di strallo
(escluso lo spinnaker), e la potenza del
motore in cavalli o in chilowatt & supe-
riore rispettivamente a 2 o 2,72 ».

(E approvato).

ART. 2.

L’articolo 3 della legge 11 febbraio
1971, n. 50, come modificato dalla legge
6 marzo 1976, n. 51, & sostituito dal se-
guente:

« ART. 3. — 1 progetti per la costru-
zione di imbarcazioni da diporto di
stazza lorda superiore alle cinque tonnel-
late devono essere firmati da persona abi-
litata alla progettazione delle costruzioni
navali, a norma degli articoli 277 e 278
del regolamento marittimo per l'esecu-
zione del codice della navigazione ap-
provato con decreto del Presidente della
Repubblica 15 febbraio 1952, n. 328, e
successive modificazioni. Ai fint del-

I'applicazione dei suddetti articoli le co-
struzioni con materiali tecnologicamente
avanzati sono equiparate alle costruzioni
metalliche.

I progetti per la costruzione di imbar-
cazioni da diporto possono essere firmati
anche da coloro che abbiano conseguito
apposita abilitazione, mediante esame da
sostenere con le modalita e il programma
stabiliti con decreto del Ministro della
marina mercantile, emanato di concerto
con il Ministro dei trasporti, e che siano
iscritti nel registro di cui all’articolo 275
del regolamento per l'esecuzione del co-
dice della navigazione di cui al primo
comma, in base-alle norme stabilite con
decreto del Ministro della marina mer-
cantile emanato di concerto con il Mini-
stro dei trasporti.

I maestri d’ascia possono costruire im-
barcazioni da diporto in legno di stazza

“lorda superiore alle cinque tonnellate, an-

che senza formale progetto, purché pre-
sentino, all’atto della dichiarazione di co-
struzione, un disegno schematico conte-
nente i dimensionamenti delle strutture
essenziali.

Il titolare della ditta costruttrice deve
indicare un responsabile della costru-
zione ».

(E approvato).

ART. 3.

L'articolo 4 della legge 11 febbraio
1971, n. 50, come modificato dalla legge
6 marzo 1976, n. 51, e l'articolo 217 del
codice della navigazione sono abrogati.

(E approvato).

ART. 4.

Il secondo comma dell’articolo 5 della
legge 11 febbraio 1971, n. 50, come modi-
ficato dalla legge 6 marzo 1976, n. 51, ¢
sostituito dal seguente:

« Tali registri sono tenuti dalle capita-
nerie di porto, dagli uffici circondariali
marittimi, dagli uffici locali marittimi,
dalle delegazioni di spiaggia autorizzate
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dal direttore marittimo e dagli uffici

della motorizzazione civile ».

L’ultimo comma dell’articolo 5 della
legge 11 febbraio 1971, n. 50, come modi-
ficato dalla legge 6 marzo 1976, n. 51, &
sostituito dal seguente: '

«Ai fini previsti dall’articolo 315,
primo comma, n. 2), del regolamento di
-esecuzione del codice della navigazione
approvato con decreto del Presidente
della Repubblica 15 febbraio 1952, n.
328, ove l'imbarcazione da diporto da
iscrivere sia stata prodotta in serie ¢ suf-
ficiente la presentazione all’autorita com-
_petente di copia del certificato di omolo-
gazione del prototipo da cui risultino fra
I'altro anche i dati di stazza e di una
dichiarazione di conformita al prototipo
omologato rilasciata dal costruttore ».

(E approvato).

ART. 5.

L’articolo 6 della legge 11 febbraio
1971, n. 50, ¢ abrogato.

Alle navi ed alle imbarcazioni da di-
porto non si applica la disposizione di
cui all’articolo 148 del codice della navi-
gazione.

Sono mantenute, fino alla data di vali-
dita della licenza di cui all’articolo 9
della legge 11 febbraio 1971, n. 50, le
iscrizioni delle imbarcazioni e delle navi
da diporto effettuate fino all’entrata in
vigore della presente legge nei registri
consolari, ai sensi dell’articolo 6 della ci-
tata legge 11 febbraio 1971, n. 50.

(E approvato). .

ART. 6.

L’articolo 7 della legge 11 febbraio
1971, n. 50, & sostituito dal seguente:

« ART. 7. — Ai fini dell'iscrizione nei
registri prevista dall’articolo 5 si pre-
scinde dai requisiti di nazionalita di cui
agli articoli 143, 158 e 159 del codice

della navigazione, modificati con la legge
9 dicembre 1975, n. 723.

Gli stranieri e le.societa estere che
intendano iscrivere imbarcazioni e navi
da diporto di loro proprieta nei registri
di cui all’articolo 5 devono eleggere do-
micilio certificato presso l'autorita conso-
lare dello Stato al quale appartengono.

I cittadini italiani residenti all’estero
che intendono iscrivere imbarcazioni e
navi da diporto di loro proprieta nei regi-
stri di cui all’articolo 5 devono eleggere
domicilio in Italia ».

(E approvato).

ArT. 7.

L’articolo 8 della legge 11 febbraio
1971, n. 50, come modificato dalla legge
6 marzo 1976, n. 51, & sostituito dal se-
guente:

« ART. 8. — Le imbarcazioni da di-
porto sono abilitate, mediante rilascio di
apposita licenza, alla navigazione:

a) nelle acque interne senza alcun
limite e in quelle marittime fino a sei
miglia dalla costa;

b) nelle acque interne e in quelle
marittime, senza alcun limite.

Le navi da diporto sono abilitate, me-
diante rilascio di apposita licenza, alla
navigazione nelle acque interne e in
quelle marittime senza alcun limite.

La licenza che abilita le imbarcazioni
da diporto alla navigazione di cui alla
lettera a) del primo comma del presente
articolo ¢ rilasciata dalle capitanerie di
porto, dagli uffici circondariali marittimi,
dagli uffici locali marittimi, dalle delega-
zioni di spiaggia, ove autorizzate dal di-
rettore marittimo, dagli uffici della moto-
rizzazione civile. - ‘

Le imbarcazioni munite di licenza ri-
lasciata dagli uffici marittimi possono na-
vigare, senza. che occorra altro docu-
mento, nelle acque interne e le imbarca-
zioni munite di licenza rilasciata dagli
uffici della motorizzazione civile possono
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navigare, senza che occorra altro docu-
mento, nelle acque marittime.

La licenza che abilita le imbarcazioni
da diporto alla navigazione di cui alla
lettera b) del primo comma del presente
articolo € rilasciata dalle capitanerie di
porto, dagli uffici circondariali marittimi,
dagli uffici locali marittimi e dalle dele-
gazioni di spiaggia, ove autorizzate dal
direttore marittimo.

La licenza che abilita alla navigazione
le navi da diporto ¢ rilasciata dalle capi-
tanerie di porto e dagli uffici circonda-
riali marittimi ».

(E approvato).

ArT. 8.

L'articolo 9 della legge 11 febbraio
1971, n. 50, come modificato dalla legge
6 marzo 1976, n. 51, & sostituito dal se-
guente:

« ART. 9. — La licenza che abilita le
imbarcazioni da diporto alla navigazione
di cui alla lettera a) dell’articolo 8 & con-
forme al modello approvato con decreto
del Ministr'lo della marina mercantile di
concerto con il Ministro dei trasporti.

La licenza che abilita le imbarcazioni
da diporto alla navigazione di cui alla
lettera b) dell’articolo 8 e la licenza che
abilita alla navigazione le navi da diporto
sono conformi al modello approvato con
decreto del Ministro della marina mer-
cantile.

La licenza di cui al primo comma del-
I'articolo 8 & sottoposta ogni cinque anni
al visto di convalida. La licenza é rinno-
vata in caso di modifica della stazza, del
numero e dell’ufficio di iscrizione, ovvero
del tipo e delle caratteristiche principali
t dello scafo e dell’apparato motore del-
' I'imbarcazione o nave da diporto.

Oltre ai risultati degli accertamenti di
cui all’articolo 12 e alle condizioni di
idoneita stabilite dall’articolo 33, sulla li-
cenza sono annotati gli atti costitutivi,
traslativi ed estintivi della proprieta e de-
gli altri diritti reali di godimento e di
garanzia sulle imbarcazioni e navi da di-

porto, ferma restando l'osservanza del di-
sposto di cui agli articoli 249, 250, 251,
primo comma, 252, 253, 254, 255, primo
comma, e 257 del codice della naviga-
zione.

Sia la licenza che gli altri documenti
prescritti dalla presente legge debbono es-
sere tenuti a bordo in originale. Tuttavia,
nelle navigazioni tra porti nazionali, puod
essere tenuta a bordo copia fotostatica
dei documenti stessi autenticata ai sensi
dell’articolo 14 della legge 4 gennaio
1968, n. 15, oppure da un ufficio marit-
timo o della motorizzazione civile, se-
condo le disposizioni impartite dal Mini-
stro della marina mercantile, di concerto
con il Ministro dei trasporti, fermo re- -
stando 1'obbligo di presentare successiva-
mente l'originale alla competente autorita
marittima o della motorizzazione civile
che ne faccia richiesta entro il termine da
queste stabilito ».

(E approvato).

ART. 9.

L’articolo 10 della legge 11 febbraio
1971, n. 50, & abrogato.

Non si applica alle imbarcazioni e alle
navi da diporto il disposto di cui all’arti-
colo 304 del regolamento di esecuzione al
codice della navigazione (navigazione ma-
rittima), approvato con decreto del Presi-
dente della Repubblica 15 febbraio 1952,
n. 328.

(E approvato).

Art. 10.

L’articolo 11 della legge 11 febbraio
1971, n. 50, & sostituito dal seguente:

« ArT. 11. — Le imbarcazioni e le navi
da diporto iscritte nei registri di cui al-
I'articolo 5 della legge 11 febbraio 1971,
n. 50, modificato dalla legge 6 marzo
1976, n. 51, espongono la bandiera nazio-
nale e sono contraddistinte dalla sigla
dell’ufficio presso cui sono iscritte e dal

.relativo numero progressivo di iscrizione.
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Il proprietario ha facolta di contraddi-
stinguere l'imbarcazione o nave da di-
porto anche con un nome che deve essere
differente da ogni altro gia registrato nel
medesimo circondario marittimo o ufficio
della motorizzazione civile ».

(E approvato).

Art. 10-bis.

Dopo il terzo comma dell’articolo 12
della legge 11 febbraio 1971, n. 50, come
modificato dalla legge 6 marzo 1971, n.
51, -sono aggiunti i seguenti commi:

« Le imbarcazioni da diporto, abilitate
alla navigazione in acque interne ed in
acque marittime entro 6 miglia dalla co-
sta, iscritte nei registri delle autorita ma-
rittime, ove si trovino in acque interne,
possono essere sottoposte, su esplicita ri-
chiesta del proprietario, a visite occasio-
nali o periodiche da parte dei competenti
uffici della motorizzazione civile.

Analogamente, le autorita marittime
potranno provvedere per le imbarcazioni
di cui al comma precedente che, iscritte
nei registri della motorizzazione civile, si
trovino in acque marittime.

Per le opportune annotazioni sulla li-
cenza, copia del verbale delle visite sara
trasmessa, a cura dell’organo tecnico che
le ha effettuate, all’'ufficio di iscrizione
dell'imbarcazione stessa ».

(E approvato).

ART. 11.

L’articolo 13 della legge 11 febbraio
1971, n. 50, come modificato dalla legge
6 marzo 1976, n. 51, & sostituito dal se-
guente:

« ArRT. 13. — Sono natanti:

a) le unita da diporto a remi;

b) le unitd da diporto di lunghezza
non superiore a sei metri o munite di
certificato attestante una stazza lorda non
superiore alle tre tonnellate purché la po-

tenza del motore di cui siano eventual-
mente fornite non superi 18,4 chilowatt,
pari a venticinque cavalli.

I natanti sono esclusi dall'obbligo del-
'iscrizione di cui all’articolo 5 e della
relativa licenza.

I natanti possono navigare entro sei
miglia dalla costa, salvo quelli indicati
nel comma seguente.

I natanti comunemente denominati
jole, pattini, sandolini, mosconi, tavole a
vela, scooters acquatici, mezzi similari e
natanti a vela con superficie velica non
superiore a quattro metri quadrati, pos-
sono navigare entro il limite di un miglio
dalla costa. L’autorita marittima pud
estendere o ridurre detto limite in rela-
zione a particolari condizioni locali.

I natanti indicati nel presente articolo
sono soggetti del-
I'autorita competente per quanto attiene i
limiti di velocita e le zone dello specchio
acqueo nelle quali non & consentita la
navigazione.

Con decreto del Ministro della marina
mercantile, di concerto con il Ministro
dei trasporti, vengono stabilite le norme
tecniche per determinare il numero mas-
simo delle persone componenti l'equipag-
gio dei natanti di cui al presente arti-
colo ».

7 -

alle

=3 i w)

determinazioni

(E approvato).

ArT. 12.

L’articolo 14 della legge 11 febbraio
1971, n. 50, come modificato dalla legge
6 marzo 19\76, n. 51, & sostituito dal se-
guente:

« ART. 14. — In occasione di manife-
stazioni sportive, preventivamente comu-
nicate alle autorita competenti, organiz-
zate dalla Lega navale italiana, dalla Fe-
derazione italiana vela, dalla Federazione
italiana motonautica e dai circoli nautici
affiliati alle predette federazioni, le im-
barcazioni di cui all’articolo 8, anche se
sprovviste di licenza, ed i natanti am-
messi a parteciparvi possono navigare
senza alcun limite di distanza dalla costa.
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Le stesse deroghe sono estese anche
alle imbarcazioni ed ai natanti di cui al
comma precedente durante gli allena-
menti ad eccezione dei natanti di cui al
quarto comma dell’articolo 13 per i quali
¢ necessaria apposita autorizzazione rila-
sciata dall’autorita marittima.

Nel corso degli stessi, deve essere te-
nuta a bordo una dichiarazione del cir-
colo di appartenenza, con validita non
superiore al trimestre, vistata dall’auto-
rita competente nel cui ambito territo-
riale si trovi la sede del circolo, da cui
risulti che l'unita & destinata ad attivita
agonistica e che si trova in allenamento
con un determinato equipaggio.

Nelle manifestazioni sportive e negli
allenamenti suddetti devono essere osser-
vati i regolamenti per |'organizzazione
dell’attivita sportiva della Lega e delle
federazioni suddette ».

(E approvato).

ArT. 13.

Il secondo comma dell’articolo 17
della legge 11 febbraio 1971, n. 50, &
sostituito dal seguente:

« Il periodo di validita della licenza
provvisoria non pud essere superiore a sei
mesi ».

(E approvato).

ART. 14.

L'articolo 18 della legge 11 febbraio
1971, n. 50, come modificato dalla legge
6 marzo 1976, n. 51, & sostituito dal se-
guente:

« ART. 18. — Nessuna abilitazione ¢&
richiesta per comandare o condurre i na-
tanti da diporto, salvo il possesso dei se-
guenti requisiti:

a) anni 14, per i natanti a vela con
superficie velica superiore a quattro metri
quadrati e per i natanti a remi con esclu-
sione. di quelli che navigano entro un mi-
glio dalla costa;

b) anni 16, per i1 natanti a motore
nonché per i natanti a vela con motore
ausiliario;

¢) anni 18, in occasione di competi-
zioni nautiche.

Per la partecipazione all’attivita di
istruzione delle scuole di avviamento agli
sport nautici gestite dalle federazioni
sportive nazionali e dalla Lega navale ita-
liana, nonché per lo svolgimento di atti-
vita agonistica e per gli allenamenti che
si svolgano sotto la diretta sorveglianza
di istruttori federali, i limiti di eta di, cui
al precedente comma possono essere mo-
dificati con decreto del Ministro della
marina mercantile, di concerto con il Mi-
nistro dei trasporti, in relazione ai limiti
di eta previsti dalle singole federazioni
sportive nazionali per l'avvio agli sport
nautici ».

(E approvato).

ArT. 15.

Il secondo comma dell’articolo 19
della legge 11 febbraio 1971, n. 50, modi-
ficato dalla legge 6 marzo 1976, n. 51, ¢
cosi modificato:

« Coloro che sono in possesso di un
titolo professionale marittimo, sia per il
traffico sia per la pesca, o della naviga-
zione interna possono comandare o con-
durre imbarcazioni e navi da diporto, nei
limiti stabiliti con decreto del Ministro
della marina mercantile, emanato di con-
certo con il Ministro dei trasporti ».

(E approvato).

ART. 16.

L'articolo 20 della legge 11 febbraio
1971, n. 50, come modificato dalla legge
6 marzo 1976, n. 51, ¢ sostituito dal se-
guente:

« ART. 20. — Fermo restando quanto
stabilito dall’articolo 18 della presente
legge, le abilitazioni. al comando delle



Camera dei Deputati

— 15 — Commissioni in sede legislativa — 65

IX LEGISLATURA — DECIMA COMMISSIONE — SEDUTA DEL 21 NOVEMBRE 1985

imbarcazioni da diporto sono rilasciate
‘per:

a) imbarcazioni a vela con o senza
motore ausiliario per la navigazione entro
sei miglia dalla costa;

b) imbarcazioni a vela con o senza

motore ausiliario per la navigazione
senza alcun limite di distanza dalla
costa;

¢) imbarcazioni a motore con po-
tenza superiore a 18,4 chilowatt o a 25
cavalli per la navigazione senza alcun li-
mite di distanza dalla costa.

Per il comando delle navi da diporto e
per la condotta dei motori delle imbarca-
zioni da diporto & prevista apposita abili-
tazione.

L’abilitazione per il comando delle im-
barcazioni a vela e quella per ii comando
di imbarcazioni a motore possono essere
conseguite, congiuntamente, qualora ri-
guardino lo stesso tipo di navigazione, a
seguito di un solo esame sostenuto sulla
base dei programmi relativi alla vela e al
motore. _

La composizione delle commissioni,
nonché i programmi e le modalita di
svolgimento degli esami per il consegui-
mento delle abilitazioni previste dalle let-
tere b) e d) del primo comma del pre-
sente articolo sono stabiliti dal Ministro
della marina mercantile.

I programmi e le modalita di svolgi-
mento degli esami per il conseguimento
delle abilitazioni previste dalle lettere a)
e c) del primo comma del presente arti-
colo sono stabiliti dal Ministro della ma-
rina mercantile, di concerto con il Mini-
stro dei trasporti ».

(E approvato).

ARrT. 17.

L’articolo 22 della legge 11 febbraio
1971, n. 50, come modificato dalla legge
6 marzo 1976, n. 51, ¢ sostituito dal se-
guente:

« ART. 22. — Gli esami per conseguire
la patente per il comando e la condotta

delle imbarcazioni di cui alle lettere a),
b), ¢) e d) dell’articolo 20, nonché le pa-
tenti per la condotta dei motori previste
dallo stesso articolo sono svolti dinanzi
ad una commissione presieduta da un uf-
ficiale del Corpo di stato maggiore, in
servizio o in congedo, oppure da un co-
mandante superiore della marina mercan-
tile, in servizio o in pensione, o da un
funzionario del Ministero della marina
mercantile oppure da un funzionario del
Ministero dei trasporti. A detta commis-
sione partecipa comunque, in qualitd di
membro, un ufficiale della capitaneria di
porto o un funzionario dell’ufficio moto-
rizzazione competente per territorio.

Gli enti e le associazioni nautiche a
livello nazionale che gestiscono scuole per
il conseguimento delle patenti nautiche
possono richiedere che lo svolgimento de-
gli esami di cui al precedente comma,
per i soci che hanno frequentato il rela-
tivo corso, siano svolti presso la propria
sede; in tal caso un rappresentante del-
I'ente o dell’associazione ¢ chiamato. a far
parte della commissione, in qualita di
membro.

Le modalita per lo svolgimento degli
esami, per la nomina, per la composi-
zione delle commissioni, per I'accogli-
mento dell’istanza di cui al precedente
comma, nonché per il rilascio delle pa-
tenti, sono stabilite con decreto del Mini-
stro della marina mercantile, emanato di
concerto con il Ministro dei trasporti ».

(E approvato).

ART. 18.

L'articolo 28 della legge 11 febbraio
1971, n. 50, ¢ sostituito dal seguente:

« ART. 28. — Gli ufficiali del Corpo
dello stato maggiore della marina mili-
tare e gli ufficiali del Corpo delle capita-
nerie di porto, in attivita di servizio, pos-
sono conseguire, senza esami, le abilita-
zioni di cui all’articolo 20.

Gli ufficiali e i sottufficiali delle Forze
armate, dei Corpi armati dello Stato e
dei vigili del fuoco, abilitati al comando
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navale e alla condotta di mezzi nautici
da parte della marina militare, in attivita

di servizio, possono conseguire, senza
esami, le abilitazioni di cui all’arti-
colo 20.

Le stesse abilitazioni possono essere
conseguite, senza esami, dagli ufficiali del
Corpo della guardia di finanza in attivita
di servizio, in possesso dell’abilitazione al
comando di unita navale.

La facolta di cui al precedente comma
¢ attribuita anche agli ufficiali e ai sot-
tufficiali in congedo degli stessi corpi e
qualifiche, purché in possesso dei requi-
siti fisici, psichici e morali di cui agli
articoli 24 e 25 ».

(E approvato).

ARrT. 19.

L’articolo 33 della legge 11 febbraio
1971, n. 50, & sostituito dal seguente:

« ART. 33. — L’autorita che abilita alla
navigazione l'imbarcazione e la nave da
diporto stabilisce ed annota, sulla licenza
di cui all’articolo 8, al momento del suo
rilascio, il numero minimo delle persone
componenti l’equipaggio, nonché il nu-
mero massimo delle persone trasportabili,
sulla base delle norme tecniche emanate
con decreto del Ministro della marina
mercantile, di concerto con il Ministro
dei trasporti ».

(E approvato).

ArT. 20.

L’articolo 38 della legge 11 febbraio
1971, n. 50, & sostituito dal seguente:

« ART. 38 — Gli stranieri e i cittadini
italiani residenti all’estero, muniti ‘di un
titolo di abilitazione o documento ricono-
sciuto equipollente dallo Stato di appar-
tenenza o, rispettivamente, di residenza,
possono comandare o condurre, purché a
titolo gratuito, imbarcazioni e navi da
diporto iscritte nei registri di cui all’arti-
colo 5, entro i limiti della abilitazione
medesima.

Il titolo o documento di cui al comma
precedente deve essere tenuto a bordo.

Per gli stranieri si prescinde dall’ob-
bligo del titolo per comandare o condurre
una unita iscritta, qualora esibiscano una
dichiarazione rilasciata dalle proprie
autorita, da cui risulti che la legislazione
del paese non prevede il rilascio di al-
cuno dei menzionati titoli di abilitazione
o il possesso di altro documento sostitu-
tivo ai detti fini ».

(E approvato).

Do lettura dell’articolo successivo:

ART. 21.

L'articolo 39 della legge 11 febbraio
1971, n. 50, é sostituito dal seguente:

« ART. 39. — Salvo che il fatto costi-
tuisca piu grave reato, chi assume o ri-
tiene il comando o la condotta di unita
da diporto senza la prescritta abilitazione
¢ punito con l'arresto da 5 giorni a 6
mesi, o con I'ammenda da lire un milione
a lire due milioni.

Salvo che il fatto costituisca reato, chi
non osserva i divieti segnalati di interdi-
zione alla navigazione ¢ soggetto alla san-
zione amministrativa pecuniaria da lire
quattrocentomila a lire due milioni ».

I Governo ha presentato il seguente
emendamento:

Dopo il secondo comma, aggiungere il
seguente:

« Salvo che il fatto costituisca reato,
chiunque non osservi una disposizione
della presente legge o un provvedimento
emanato dalla autorita  competente in
base alla presente legge ¢ soggetto alla
sanzione amministrativa pecuniaria da

lire centomila a lire un milione ».

Pongo in votazione l'emendamento del
Governo.

(E approvato).
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Pongo in votazione l'articolo 21, con
la modifica testé apportata.

(E approvato).

Poiché agli articoli dal 22 al 28 non
sono stati presentati emendamenti, li
porrd direttamente in votazione dopo
averne dato lettura:

ART. 22.

All'articolo 22 della legge 6 marzo
1976, n. 51, ¢& aggiunto il seguente
comma:

« Con decreto del Ministro della ma-
rina mercantile, emanato di concerto con
il Ministro dei trasporti e con il Ministro
del tesoro, la misura dei tributi indicati
nella presente tabella puo essere modifi-
cata in relazione alle variazioni dell’in-
dice del costo della vita.

(E approvato).

ART. 23.

L'articolo 45 della legge 11 febbraio
1971, n. 50, & abrogato.

(E approvato).

ART. 24.

Gli enti e le associazioni nautiche, gia
riconosciuti ai sensi dell’articolo 45 della
legge 11 febbraio 1971, n. 50, e successive
modificazioni, conservano, fino all’entrata
in vigore del decreto di cui al terzo
comma dell’articolo 22 della legge 11 feb-
braio 1971, n. 50, come modificato dalla
presente legge, i poteri derivanti dalla
autorizzazione al rilascio di patenti, gia
conferiti agli stessi.

(E approvato).
ART. 24-bis.

L’articolo 49 della legge 11 febbraio
1971, n. 50, & sostituito dal seguente:

« ART. 49. — Su tutte le unita da di-
porto di stazza lorda superiore alle 25
tonnellate ¢ fatto obbligo di installare un
impianto ricetrasmittente in radiofonia,
secondo le norme stabilite dalla autorita
competente.

Tutte le imbarcazioni da diporto pari
o inferiori alle 25 tonnellate di stazza
lorda abilitate alla navigazione senza al-
cun limite devono essere dotate almeno
di un apparato ricetrasmittente radiofo-
nico in VHF/FM entro 12 mesi dall'en-
trata in vigore della presente legge ».

(E approvato). -

ART. 25.

All'articolo 10 del decreto legislativo
del Capo provvisorio dello Stato 22 gen-
naio 1947, n. 340, ratificato con legge 17
aprile 1956, n. 561, relativo alla composi-
zione del consiglio di amministrazione
del Registro navale italiano, ¢ aggiunta la
seguente lettera:

« z) un rappresentante della cantieri-
stica della nautica da diporto, designato
dalle associazioni di categoria piu rappre-
sentative sul piano nazionale ».

(E approvato).

ART. 26.

Il proprietario che intende alienare o
trasferire all’estero l'imbarcazione da di-
porto di sua proprieta, deve ottenere dal-
l'ufficio di iscrizione dell'unita il preven-
tivo nulla osta alla dismissione della ban-
diera nazionale, che ¢ rilasciato previo
accertamento dell'inesistenza di diritti
reali di garanzia o della avvenuta estin-
zione degli stessi. .

Successivamente all’avvenuta vendita
o trasferimento all’estero dell’imbarca-
zione da diporto, la stessa viene cancel-
lata dai registri nazionali.

(E approvato).
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ArT. 27.

Ai fini di cui all’articolo 13 della legge
17 maggio 1983, n. 217, le strutture ricet-
tive previste dall’articolo 6 della stessa
legge, che con proprie opere o attrezza-
ture installate lungo il litorale marittimo
o nelle acque interne o nell'ambito dei
porti classificati assicurino la sosta, 1’assi-
stenza tecnica ed il rifornimento carbu-
ranti alle unita da diporto, assumono la
denominazione di punti di ormeggio e
come tali vengono a rivestire una loro
autonoma individualita, ferme restando,
in ogni caso, le disposizioni in materia di
demanio marittimo previsto dal codice
della navigazione (cid anche al di la del-
I'ordinamento portuale di cui al testo
unico del 1885, n. 3095).

(E approvato).

ARrT. 28.

II Ministro della marina mercantile,
entro due mesi dall’entrata in vigore
della presente legge, nominera con pro-
prio decreto una commissione, avente il
compito di studiare i principi ed i criteri
direttivi ai fini della revisione della nor-
mativa che disciplina l'esercizio della na-
vigazione da diporto e per la elabora-
zione di un organico disegno di legge in
materia, avente per oggetto l’approfondi-
mento del carattere ricreativo e sportivo
della navigazione da diporto distinguen-
dolo da quello relativo all’esercizio della
navigazione ad uso commerciale e privato
e la delegificazione della normativa
avente natura squisitamente tecnica.

(E approvato).

Uco GRIPPO, Relatore. Con l'approva-
zione della legge avente per oggetto « Mo-
difiche e integrazioni alle leggi 11 feb-
braio 1971, n. 50, ¢ 6 marzo 1976, n. 51,
sul diporto nautico », si affrontano i pro-
blemi relativi ad un settore in espansione
e con forti potenzialita per il futuro. Ba-
sti pensare che venti anni fa nel nostro
paese registravamo una barca ogni 5 mila
abitanti. Oggi ne abbiamo una ogni 100,
ma in rapporto ad altri paesi siamo an-

cora indietro (USA 1 ogni 100, Norvegia
1 ogni 6, Finlandia 1 ogni 100). Il nostro
paese con 8 mila chilometri di coste pud
puntare a raggiungere l'obiettivo di un
natante per ogni 10 abitanti ed annove-
rare quindi una flotta da diporto che ab-
bia, rispetto alle 550 mila barche di oggi,
ben 5.700.000 unita. E da rilevare che
solo il 2,67 per cento ¢ costituito da cabi-
nati a motore e il 2,57 per cento da
cabinati a vela, mentre il 31,51 per cento
sono scafi senza cabina, il 29,63 gommoni
il 16,33 per cento tavole a vela. La stessa
produzione nel decennio assume anda-
menti rilevanti. Tra il 1960 e il 1973 il
numero di unita prodotte aumenta del 45
per cento, con il 1973 anno di maggior
espansione, subendo poi andamenti nega-
tivi legati alla crisi internazionale e regi-
strando nell’ultima fase un recupero. Nel
1970 i cantieri registrano un fatturato
globale intorno ai 35 miliardi; nel 1977 ¢
di oltre 100 miliardi e nel 1982 arriva
intorno ai 300 miliardi, con un incre-
mento di fatturato dal 1970 al 1982 del
710 per cento (valori correnti monetari
alterati dalla spinta inflazionistica). In
termini occupazionali si registrano 20
mila unita nel settore e 100 mila nell’in-
dotto. Posti di lavoro ecologicamente pu-
liti ed a bassissimo costo di investimento.
Questo sviluppo va razionalizzato anche
per quanto riguarda l'uso del territorio
(nel caso in discussione utilizzo di spec-
chi d’acqua e porti canali). Si dovranno
fare ulteriori passi in avanti coinvolgendo
maggiormente le regioni e per quanto ri-
guarda il Mezzogiorno l'intervento straor-
dinario. Con 1'approvazione del disegno di
legge sul diporto nautico si propone di
adeguare la normativa esistente supe-
rando anche le difficolta di mercato per
renderla pit aderente alla realta partendo
dalle esperienze acquisite, introducendo
una parziale deregulation dal punto di vi-
sta tecnico, cioé collegata a norme tecni-
che di sicurezza. Con il disegno di legge
in esame si affrontano una serie di pro-
blemi che vanno dal calcolo della superfi-
cie velica al conseguimento dell’abilita-
zione per la progettazione delle imbarca-
zioni da diporto, dall’eliminazione di pri-
vilegi in favore di soci di associazioni
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nautiche anche se privi di professionalita
all'inserimento degli uffici locali marit-
timi tra quelli abilitati alla tenuta di re-
gistri delle imbarcazioni stesse, ad agevo-
lazioni per il turismo nautico snellendo le
procedure per le iscrizioni delle barche
degli stranieri nei nostri registri, alla te-
nuta dei registri stessi, alla proroga per il
visto di convalida della licenza, alle de-
terminazioni dei componenti l'equipaggio
dei natanti, alla qualificazione dei punti
di ormeggio. Questo deve ritenersi un
primo passo importante ma non risolu-
tivo per il rilancio concreto del settore
della nautica da diporto che ha registrato
notevoli sviluppi e che quindi merita
aiuti, comprensione e incitamenti, supe-
rando anche i momenti difficili di tipo
economico.

PRESIDENTE. Passiamo alle dichiara-
zioni di voto.

Damiano POTI. Nel preannunciare il
voto favorevole del gruppo socialista, de-
sidero esprimere la nostra soddisfazione
perché finalmente si giunge ad un primo
adeguamento delle norme alla realta del
diporto nautico.

Tale normativa, infatti, potra consen-
tire il rilancio e la ripresa di un’attivita
che ha raggiunto livelli internazionali —
come ¢ stato dimostrato anche dal re-
cente salone nautico di Genova — e costi-
tuisce un importante riferimento econo-
mico per il nostro paese.

Si tratta di colmare alcune carenze e
di adeguare le norme ad una realta piu
puntuale: in sostanza, occorre considerare
le nuove e piu articolate forme di diporto
nautico che, interessando vari strati so-
ciali, potra consentire l'aumento del turi-
smo, in particolare quello legato alla pro-
tezione del sistema ecologico.

In conclusione, rinnovando il nostro
voto favorevole al provvedimento, invi-
tiamo il Governo a mantenere gli impe-
gni solennemente assunti.

GiruseprE PERNICE. 1l gruppo comuni-
sta votera a favore del testo elaborato dal
Comitato ristretto, che ha recepito i sug-

gerimenti ed i rilievi formulati dalle asso-
ciazioni di categoria e dagli operatori dei
cantieri navali dei porti turistici.

E indubbio che il disegno di legge in
oggetto tenta di superare il momento
contingente in cui versa il settore che,
peraltro, necessita di un organico assetto.
In proposito, desidero sottolineare che nel
testo (articolo 28) & prevista una delega
specifica al ministro della marina mer-
cantile il quale, entro due mesi dall’en-
trata in vigore della legge, deve nominare
la Commissione che ha il compito di in-
dividuare principi e criteri direttivi, ai
fini della revisione della normativa disci-
plinante l'esercizio della navigazione da

diporto.
A mio avviso, tale previsione rappre-
senta una strozzatura: auspichiamo,

quindi, che il ministro vi provveda nei
tempi stabiliti, altrimenti le misure di
sostegno contenute nel provvedimento
non garantiranno il decollo del settore.

In conclusione, siamo convinti che
I'approvazione del disegno di legge n.
2023 permettera di soddisfare le esigenze
che gli operatori del comparto della
nautica da diporto hanno riconfermato
anche nella recente manifestazione di Ge-
nova.

ANGELO PICANO. A nome del gruppo
democratico cristiano dichiaro di votare a
favore del -testo predisposto dal Comitato
ristretto al quale, peraltro, il mio gruppo
ha collaborato con impegno ed interesse.

Indubbiamente, la nuova formulazione
viene incontro alle aspettative degli ope-
ratori della nautica da diporto ed attesta
I'interesse del legislatore al rilancio di un
settore che, in questo momento, mostra
una estrema vivacita.

La nautica da diporto riveste un’im-
portanza notevole non solo dal punto di
vista economico, ma anche ecologico, per-
cio auspichiamo che il ministro della ma-
rina mercantile adempia sollecitamente il
dettato legislativo, permettendo una pun-
tuale attuazione della legge.

ANGELO MANNA. Intendiamo con il no-
stro assenso premiare la buona volonta
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che il proponente la legge ha dimostrato
attualizzando una normativa vetusta, non
piu rispondente ai tempi nostri: tempi
non piu preclusivi — per quanto attiene
alla nautica da diporto - anzi, sempre
piu aperti, accessibili a tutti, e dunque
reclamanti a buon diritto una regolamen-
tazione meno vaga. Diamo anche atto che
il disegno di legge n. 2023 compie uno
sforzo apprezzabile (che non & un mira-
colo, ma neppure & da bocciare) per ga-
rantire lo sviluppo - che, voglio augu-
rarmi, non sara a senso unico, ciog¢ in
direzione nord - della cantieristica
nautica, delle moderne tecnologie, e per-
cio della capacita produttiva e dell’occu-
pazione. Ed & anche per questo che non
possiamo non votare si.

Sitvano RIDI. Associandomi alle consi-
derazioni espresse dal collega Pernice, de-
sidero sottolineare due questioni che rive-
stono importanza fondamentale per l'ope-
rativita del provvedimento: la normativa
sulla navigazione da diporto e la sistema-
zione dei porticcioli turistici.

Il rilancio della nautica da diporto
sara possibile soltanto se, alle nuove di-
sposizioni, si accompagnera una norma-
tiva disciplinante la navigazione da di-
porto, giustamente e correttamente richia-
mata anche nell'intervento del collega
Pernice. A cid occorre aggiungere una po-
litica in favore dei porti turistici. Infatti,
se vogliamo che la navigazione da di-
porto si sviluppi con positive ricadute
sull’'apparato produttivo, & necessario for-
nirla di quegli approdi ed attracchi che
solo un piano - tante volte invocato e
promesso — di sistemazione, a livello na-
zionale, puo realizzare.

In materia, esiste un progetto ITAL-
STAT, annunciato del ministro ed illu-
strato con opuscoli, per cui chiedo che il
ministro della marina mercantile si impe-
gni a portarlo in questa sede, affinché
possa essere attuata la sistemazione dei
porti turistici nel nostro paese.

PRESIDENTE. 1l disegno di legge
verra immediatamente votato a scrutinio
segreto.

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazione a
scrutinio segreto del disegno di legge esa-
minato nella seduta odierna.

(Segue la votazione).

Comunico il risultato della votazione:

Disegno di legge: « Modifiche e inte-
grazioni alle leggi 11 febbraio 1971, n.
50, e 6 marzo 1976, n. 51, sul diporto
nautico » (2023):

Presenti ¢ vofanti e 24
Maggioranza . . . . . .. 13
"~ Voti favorevoli . ... 24

Voti contrari

(La Comwmissione approva).

Hanno preso parte alla votazione:

Artese, Becchetti, Bernardi Guido,
Cannelonga, Ciancio, Cominato, Gradi,
Grottola, La Penna, Ligato, Lucchesi,

Manca Nicola, Manchinu, Pernice, Picano,
Poti, Proietti, Quieti, Riccardi, Ridi, Ron-
zani, Russo Ferdinando, Sanguineti, Tem-
pestini.

Seguito della discussione della proposta
di legge senatori Spano Roberto ed
altri: Disposizioni in materia di prov-
videnze per l'industria armatoriale
(Approvata dalla VIII Commissione
permanente del Senato) (3133).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno
reca il seguito della discussione della pro-
posta di legge di iniziativa dei senatori
Spano Roberto ed altri: « Disposizioni in
materia di provvidenze per l'industria ar-
matoriale », gia approvata dalla VIII
Commissione permanente del Senato
nella seduta del 31 luglio 1985.

In attesa dell’acquisizione del parere
della V Commissione bilancio, il seguito
della discussione del provvedimento & rin-
viato ad altra seduta.
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Seguito della discussione della proposta
di legge Gradi ed altri: Integrazioni
alla legge 10 luglio 1984, n. 292, con-
cernente nuove norme in materia di
assetto giuridico ed economico del
personale dell’Azienda autonoma delle
ferrovie dello Stato (1955).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno
reca il seguito della discussione della pro-
posta di legge di iniziativa dei deputati
Gradi ed altri: « Integrazioni alla legge
10 luglio 1984, n. 292, concernente nuove
norme in materia di assetto giuridico ed
economico del personale dell’Azienda
autonoma delle ferrovie dello Stato ».

Do lettura del parere trasmesso dalla
V Commissione bilancio, deliberato nella
seduta odierna:

« PARERE CONTRARIO

in attesa dell’approvazione del disegno di
legge finanziaria, che reca un apposito
accantonamento di fondo speciale, e invi-
tando la Commissione di merito a preci-
sare i criteri della quantificazione degli
oneri anche in relazione alla rilevante dif-
ferenza tra la quantificazione indicata nel
testo iniziale (68 miliardi) e quella previ-
sta nell’emendamento da ultimo espres-
SO ».

ANGELO PICANO, Relatore. Propongo di
rinviare l’esame del provvedimento per
riprenderlo dopo l'approvazione della
legge finanziaria. Nel frattempo po-
tremmo utilizzare il tempo a nostra di-
sposizione per approfondire gli aspetti le-
gati alla copertura finanziaria, cioe i cri-
teri di quantificazione, in modo da poter
poi procedere speditamente all’approva-
zione finale della legge.

Damiano POTI. A nome del gruppo so-
cialista mi associo alle considerazioni del
relatore. La X Commissione deve atte-
nersi al parere della Commissione bilan-
cio, che presenta due aspetti: il primo &
quello relativo alla quantificazione per

cui dovremmo meglio puntualizzare l'en-
tita della spesa; il secondo ¢ relativo al-
I'approvazione della legge finanziaria per
quanto riguarda la copertura di spesa.
Siamo tenuti ad attenerci al parere
della Commissione bilancio, poiché que-
st’ultima ¢ vincolata dalla legge finanzia-
ria e la legge finanziaria affronta il pro-
blema complessivo dell’economia del
paese. Ci auguriamo che si possa trovare
anche una risposta alle esigenze dei lavo-
ratori dell’Azienda autonoma delle ferro-
vie dello Stato in quiescenza. Ci dispiace
che questo non sia immediatamente pos-
sibile, ma auspichiamo che presto le
istanze e le sollecitazioni che ci perven-
gono dalla categoria possano essere soddi-
sfatte e che l'iter del provvedimento possa
giungere rapidamente a conclusione.

GruLiaNo GRADI. 11 gruppo comunista
¢ sostanzialmente d’accordo con la propo-
sta dell'onorevole Picano; ha pero il ti-
more, abbastanza fondato, riguardante
I'assoluta non certezza circa |’approva-
zione della legge finanziaria. Vi &, infatti,
il pericolo di consegnare all’approvazione
della finanziaria la risposta al problema
affrontato dalla proposta di legge; in
qualche modo questo significa l'accetta-
zione dell'idea del rinvio sic et simpliciter.

Non vogliamo che il rinvio possa es-
sere interpretato come un rinvio sine die,
ma poiché ¢é questa la situazione, ne
prendiamo atto. Aggiungiamo, pero, una
richiesta al Governo affinché ci aiuti a
risolvere la disparita di conteggio tra la
proposta di legge n. 1955, che prevede un
onere di 68 miliardi, e la legge finanzia-
ria, che prevede 13 miliardi.

Il Governo e la X Commissione, in-
sieme, potrebbero tentare di dare una ri-
sposta in termini di quantificazione come
richiesto dalla Commissione bilancio.

Francesco Grurio BAGHINO. Il rinvio
é un atto dovuto, altrimenti dovremmo o
accantonare il provvedimento o richiedere
un riesame da parte della Commissione
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bilancio. Peraltro, si tratta di un rinvio
pieno di incertezze, in quanto non vi ¢
definizione. quantitativa della differenza
che comporta l'emendamento che ave-
vamo presentato in quel fondo speciale,
cui fa cenno il parere, e che si riferisce
alla legge finanziaria.

Quindi si dovra rivedere l’articolato
nel momento in cui tratteremo il pro-
blema, in collegamento con il fondo pre-
visto nella legge finanziaria.

In conclusione, auspico che il provve-
dimento possa essere iscritto all’ordine
del giorno non appena la legge finanzia-
ria sara stata approvata, con l'intenzione,
perd, di convocare una riunione prelimi-
nare oppure con l'intesa di trovare una
soluzione alla differenza che comporta 1'e-
mendamento.

Pino LUCCHESI. 1l gruppo democra-
tico cristiano concorda con le considera-
zioni espresse dal relatore. Penso che
ognuno di noi abbia avuto modo di in-
contrarsi con le delegazioni dei pensionati
e di ascoltare le rivendicazioni sollecitate
che, personalmente, ritengo fondate e de-
gne di accoglimento.

Gli aspetti legati alla copertura finan-
ziaria ricordati dal relatore ci spingono
ad accogliere la richiesta di rinvio che, a
nostro avviso, non riveste carattere dila-

torio, ma permette di approfondire taluni-

aspetti e di manifestare una volonta con-
creta per risolvere le esigenze di questo
settore.

Cio premesso, sara nostra cura agire
con tempestivita e sollecitudine, non ap-
pena si saranno ricreate le condizioni
adeguate per procedere.

GrusepPE SANTONASTASO, Sottosegre-
tario di Stato per i trasporti. Dichiaro di
essere favorevole alla proposta avanzata
dal relatore ed assicuro che sard partico-
larmente attento affinché, durante I'iter
legislativo del disegno di legge finanzia-
ria, venga mantenuto l'apposito accanto-
namento per il fondo speciale.

Inoltre, mi impegno a fornire la mas-
sima collaborazione per la quantificazione
degli oneri al fine di pervenire ad una
rapida approvazione della proposta di
legge n. 1955, concernente nuove norme
in materia di assetto giuridico ed econo-
mico del personale dell’Azienda autonoma
delle ferrovie dello Stato.

PRESIDENTE. Pongo in votazione la
proposta di rinvio della discussione avan-
zata dal relatore.

(E approvata).

N

Il seguito della discussione & pertanto

rinviato ad altra seduta.

La seduta termina alle 10,30.

IL CONSIGLIERE CAPO SERVIZIO
DELLE COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dorr. TEODOSIO ZOTTA

STABILIMENTI TIPOGRAFICI CARLO COLOMBO



