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La seduta comincia alle 9,45.

GiusepPE PERNICE, Segretario, legge
il processo verbale della seduta prece-
dente.

(E approvato).

Seguito della discussione del disegno di
legge: Modifica delle misure delle tas-
se di imbarco e sbarco delle merci nei
porti e della tassa e soprattassa di an-
coraggio (1186).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
il seguito della discussione del disegno di
legge: ' « Modifica delle misure delle tas-
se di imbarco e sbarco delle merci nei
porti e della tassa e soprattassa di an-
coraggio ».

Proseguiamo nella discussione del di-
segno di legge. Come i colleghi ricorda-
no, nella precedente seduta il Governo
ha presentato un emendamento sostituti-
vo dei due articoli di cui si compone il
disegno di legge, emendamento del qua-
le do nuovamente lettura:

ARTICOLO UNICO.

A decorrere dalla data di entrata in
vigore della presente legge, le misure del-

la tassa erariale sulle merci imbarcate e.

sbarcate nei porti, nelle rade e nelle
spiagge dello Stato, istituita dal primo
comma dell’articolo 2 del decreto-legge 28
febbraio 1974, n. 47, convertito, con mo-
dificazioni, in legge 16 aprile 1974, n. 117,
sono aumentate del 50 per cento rispetto
a quelle determinate con l'articolo 6 del-
la legge 1° dicembre 1981, n. 692, di
conversione in legge del decreto-legge 2

ottobre 1981, n. 546. Tale aumento non
si applica nei porti ubicati nel Mezzo-
giorno e nelle isole, nonché per il traf-
fico di cabotaggio.

Le misure della tassa di ancoraggio e
della sovrattassa di ancoraggio per le
merci in coperta, di cui ai capi I e II
del Titolo I della legge 19 febbraio 1963,
n. .82, sono aumentate rispetto alle mi-
sure in vigore, di tre volte, a decorrere
dalla data di entrata in vigore della pre-
sente legge, e di sei volte a decorrere
dal 1° gennaio 1985.

Un terzo degli importi riscossi in ap-
plicazione della tassa di cui al primo com-
ma e 1I'80 per cento degli importi riscos-
si in applicazione delle tasse di cui al
secondo comma del presente articolo, nei
porti rientranti nell’ambito delle giurisdi-
zioni degli enti portuali di Savona, Geno-
va, Civitavecchia, Napoli,. Palermo, Vene-
zia e Trieste, nonché nei porti in cui in-
sistono o sono autorizzate ad operare le
aziende dei mezzi meccanici e dei magaz-
zini di Ancona, Cagliari, Livorno, La Spe-
zia e Messina, ¢ devoluto ai predetti enti
e alle predette aziende. Le somme devo-
lute sono destinate ad investimenti per
il miglioramento e il potenziamento delle
strutture, delle opere e dei servizi por-
tuali. '

Per l'anno 1985 la devoluzione degli
importi riscossi in applicazione delle tas-
se di cui al secondo comma & ridotta al
60 per cento.

Le medesime percentuali di cui ai pre-
cedenti commi degli importi riscossi in
altri porti e per le merci imbarcate o
sbarcate nelle rade e nelle spiagge, sono
accantonate in un fondo da istituire pres-
so il Ministero del tesoro per il finan-
ziamento di opere marittime e portuali, in
base a programmi annuali approvati con
decreto del Ministro della marina mercan-
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tile di concerto con i Ministri dei lavori
pubblici e del tesoro. Le somme affluite
al predetto fondo in ciascun esercizio. fi-
nanziario saranno iscritte nell’esercizio
successivo in un apposito capitolo di spe-
sa del bilancio del Ministero dei lavori
pubblici.

Pino LUCCHESI, Relatore. Desidero ri-
cordare sinteticamente i passaggi non fa-
cili che hanno contraddistinto la discus-
sione di questo disegno di legge, relativo
alle tasse di imbarco e sbarco delle mer-
ci nei porti ed alla tassa e soprattassa
di ancoraggio, e le ragioni per le quali il
Governo ha presentato un emendamento
sostitutivo dei due articoli del testo ori-
ginario. Non & casuale che ne parli il re-
latore perché, nelle grandi linee, la pro-
posta di modifica avanzata dal Governo
reca tutta una serie di indicazioni e di
indirizzi emersi all'interno di un gruppo
informale di lavoro che era stato co-
stituito per l'esame del provvedimento;
l'attivita di tale gruppo era stata sostan-
zialmente finalizzata alla formulazione di
proposte integrative e migliorative del di-
segno di legge originario.

Desidero anche ricordare, come pre-
messa, che su questa materia stiamo di-
scutendo ormai da molti mesi e che, per-
tanto, nell’adeguamento delle tariffe si so-
no accumulati ulteriori ritardi anche in
relazione all’andamento non facile dei la-
vori parlamentari.

Aggiungo, infine, che la revisione delle
tariffe e delle tasse di imbarco e sbarco
delle merci fa parte, in qualche misura,
dell'intesa raggiunta tra il Governo - e,
per esso, il Ministero della marina mer-
cantile —~ e le organizzazioni sindacali vol-
ta al rilancio della portuality e, in par-
ticolare, delle intese realizzate e consoli-
date nell’ambito dell’esodo portuale.

L’emendamento interamente sostitutivo
presentato dal Governo presenta dunque
alcune modificazioni rispetto al disegno
di legge iniziale. In primo luogo si af-
ferma che la misura della tassa erariale
sulle merci imbarcate e sbarcate nei por-
ti & aumentata del 50 per cento. Nel pri-
mo comma, venendo incontro alle esigenze

rappresentate dall’interno del gruppo di
lavoro informale (esigenze che tenevano
conto di una serie di situazioni consoli-
date nel paese) si stabilisce che l'aumen-
to non si applica nei porti ubicati nel
Mezzogiorno e nelle isole nonché per il
traffico di cabotaggio: in sostanza si vuo-
le evitare di penalizzare i collegamenti tra
la terraferma e le isole. La dizione & vo-
lutamente estensiva in modo che sia
chiaro, signor presidente, che in questo
tipo di esenzione non rientrano soltanto
i collegamenti con le isole maggiori e
quelli con le isole ubicate nell’area gia
ricompresa nell’azione della Cassa per il
mezzogiorno, ma tutti i collegamenti fra
la terraferma e le isole. 4

Per quanto riguarda la tassa e la so-
vrattassa di ancoraggio si stabilisce (an-
che qui venendo incontro alle indicazioni
emerse all'interno del gruppo di‘ lavoro
informale) una certa modulazione, per cui
la misura dell’aumento & tre volte supe-
riore a quella attuale, a decorrere dalla
data di entrata in vigore della presente
legge e di sei volte a decorrere dal 1°
gennaio 1985. Devo dire che & probabile
che su quest'ultima data il relatore pro-
ponga un subemendamento mirante a spo-
stare il termine di un anno, facendolo
giungere al 1° gennaio 1986, in modo che
limpatto nei confronti degli operatori
marittimi sia reso piu accettabile.

Con il terzo comma si viene incontro
all'esigenza — a mio avviso molto impor-
tante — di finalizzare almeno una parte
degli importi riscossi in applicazione del-
la tassa di cui al primo ed al secondo
comma per operazioni da realizzarsi al-
Iinterno delle aree portuali in cui si ri-
scuote il tributo. Questo tipo di discorso
e caratterizzato da elementi di novitd che
io sono portato a valutare in maniera si-
gnificativa anche se, attualmente, pud es-
sere considerato soltanto un segnale: in
ogni modo si prevede per la prima vol-
ta che dove sussistano enti portuali o
aziende dei mezzi meccanici essi possono
gestire direttamente, a fini di investimen-
to, una parte delle tasse, che, per lo
meno per questa quota, non va a con-
fluire a livello centrale.
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Con il quarto comma (anche qui con
lo scopo di rendere meno forte l'impat-
to) si stabilisce che per il 1985 la devo-
luzione degli importi & ridotta al 60 per
cento.

Avviandomi alla conclusione voglio ac-
cennare al problema emerso nel corso del
dibattito che riguarda le strutture portua-
li addette alla riscossione delle tasse
(erariali e di ancoraggio), in cui non so-
no . presenti enti portuali o aziende dei
mezzi meccanici. In rispondenza alle fina-
lita cui ho fatto cenno la soluzione rece-
pita sostanzialmente dal Governo stabili-
sce che sia costituito un fondo speciale
presso il Ministero del tesoro per il fi-
nanziamento di opere marittime e portua-
li attraverso le entrate di cui si & detto.
Questi programmi di intervento dovrebbe-
ro essere approvati con decreto del mi-
nistro della marina mercantile di concer-
to con i ministri dei lavori pubblici e
del tesoro.

Fatta salva lipotesi di spostamento
della data prevista al secondo comma dal
1° gennaio 1985 al 1° gennaio 1986 e fatti
salvi altri limitati cambiamenti di scarso
rilievo, 'opinione del relatore & che il te-
sto dell’emendamento interamente sostitu-
tivo presentato dal Governo potrebbe  es-
sere positivamente recepito dalla Commis-
sione.

SiLvano RIDI. Signor presidente, cre-
do che le parole qui pronunciate da lei
e dal collega Lucchesi facciano emergere
un dato che vale la pena sottolineare da
parte mia: l'emendamento (si fa per dire,
signor presidente), presentato dal Governo
¢ in sostanza un nuovo testo della legge,
non &€ un emendamento ma un nuovo di-
segno di legge che va a modificare, nella
sostanza, le finalitd previste inizialmente
nel provvedimento.

La finalitd iniziale che viene radical-
mente modificata con questo nuovo testo
mirava a dare un sostegno finanziario ad
una operazione di esodo e di alleggeri-
mento degli organici degli enti e delle
compagnie” portuali. Si & partiti cioé¢ dal-
I'assunto che la non competitivita e gli

alti costi delle operazioni portuali nel
nostro paese sono da imputarsi in larga
misura ai lavoratori, al loro numero, alla
loro produttivita; bisognerebbe quindi in-
centivare i licenziamenti, anche se si pre-
ferisce chiamarli con il termine eufemi-
stico di « esodo ». -

Adesso si & compreso che per spin-
gere avanti operazioni come questa del-
I'esodo e della ristrutturazione delle ge-
stioni portuali i problemi sono piuttosto
complessi e che & necessario seguire al-
tre vie per reperire le risorse necessarie.
Allora si propone addirittura di cambia-
re le finalita previste nell’'originario prov-
vedimento prevedendo che gli importi che
dovrebbero derivare dall'aumento delle
tasse di imbarco e di sbarco, di anco-
raggio, eccetera, sono attribuiti agli enti
portuali e alle aziende dei mezzi mecca-
nici (dove esistono) oppure a un fondo
da istituirsi presso il Ministero dei tra-
sporti. Questi fondi dovrebbero servire a
finanziare infrastrutture ed opere portua-
li. In realta l'idea non ¢& inaccettabile,
tutt’altro. Vogliamo ricordare due cose.
Ci sembra che alcune finalitd impongano
una pausa di riflessione, visto che il pro-
blema non ha pit i caratteri dell'urgen-
za, per dare una destinazione alle risor-
se che si raccolgono e per favorire 1'eso-
do. La seconda questione riguarda il pro--
blema dell'adeguamento delle tariffe ri-
spetto alla situazione; sostanzialmente vi
¢ il problema di recuperare per altre vie
importi e risorse da destinare alla pro-
grammazione di opere portuali.

In questo senso conviene non mettere
« il carro avanti ai buoi », ma occorre che
il Governo ottemperi agli impegni solen-
nemente assunti; la commissione istituita .
per esaminare la ristrutturazione e la ge-
stione dei porti (che aveva tre mesi di
tempo) dovrebbe essere arrivata al termi-
ne dei propri lavori.

Il Governo dovrebbe quindi essere in
grado di darci elementi relativi a questi
studi sul sistema portuale e quindi sulla
classificazione che in qualche modo indi-
chi le caratteristiche e le scelte da fare
in rapporto alla” situazione italiana. Non
sappiamo se questa materia potra rien-
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trare nel contesto di un unico disegno
di legge e quindi nel quadro di una po-
litica di programmazione e di sviluppo
della portualitd sia dal punto di vista
del riassetto che della gestione vera e
propria. Il nodo delle tariffe potra essere
affrontato in questa ottica che ci sembra
la pilt corretta.

Oggi si dice che lintero sistema por-
tuale italiano sta attraversando una crisi
profonda dovuta soprattutto agli alti co-
sti e alle posizioni di monopolioc delle
compagnie portuali; da questo punto di
vista l'aumento delle tariffe significhereb-
be la lievitazione dei costi e quindi la
non competitivita dei porti italiani non
solo rispetto alla fascia nordatlantica, ma
anche iugoslava (oggi gli armatori ita-
liani preferiscono i porti iugoslavi rispet-
to a Trieste o quelli spagnoli rispetto a
Genova).

L'eventuale aumento delle tariffe, pu-
re con le finalita legate alla qualificazio-
ne e allo sviluppo delle infrastrutture,
esporrebbe il Parlamento a drammatici
apprezzamenti, quindi la posizione del
mio gruppo non & quella di cambiare il
cavallo in corsa o assumere posizioni spe-
culari rispetto a quel cambiamento (co-
me ci & stato rimproverato); la nostra
preoccupazione nasce unicamente dalla
esigenza di andare a mettere le mani nel
«nodo » della portualitd del nostro paese,
uno dei piu intricati dell’economia marit-
tima, con una visione che non presti il
fianco a critiche qualunquistiche, ad at-
tacchi poco seri sia da parte dei mass-
media che delle istituzioni.

Nessuno pud ignorare la sentenza del-
la Corte di cassazione a sezioni unite re-
lativa alla attuale situazione, nella quale
si esprime un giudizio abbastanza duro
sulla linea di tangenti — tali o definite
tali — relative alle tasse di imbarco e
sbarco. In tale situazione mettere mano
in quest’intreccio significa avere a che
fare con molte contraddizioni, & pertan-

to necessario procedere con un minimo.

di visione organica. In questo senso dob-
biamo fare una selezione dei porti italia-
ni poiché non tutti hanno le stesse ca-

ratteristiche commeroiali, industrniali, tu-
ristici) anche in rapporto alla valorizza-
zione dell’intera area portuale.

Non siamo pertanto favorevoli alle
proposte avanzate dal collega Lucchesi
(anche se ci rendiamo conto della per-
fetta buona fede), in relazione agli enti
consortili e agli introiti derivanti dallo
aumento delle tasse di imbarco, sbarco
e ancoraggio; ci sembra un intervento «a
pioggia » non ricompreso in un piano or-
ganico.

In questo senso ci sembra privo di si-
gnificato dire che i porti del Mezzogiorno
sono « sollevati » dall’applicazione di que-
sti aumenti, e che i porti di Napoli, Mes-
sina, Civitavecchia sono fra quelli che non
potranno utilizzare tali proventi.

Allora, noi vogliamo ragionare seria-
mente sulla classificazione dei porti italia-
ni e sulla destinazione delle risorse in
base a criteri diversi, che siano coerenti
con questa scelta di programmazione; dob-
biamo smetterla di effettuare interventi « a
pioggia » che distruggono la portualita ita-
liana, la quale non viene certamente dan-
neggiata dai lavoratori delle compagnie.

II FIO eroga uno stanziamento di mi-
liardi al porto di Pozzallo: chi lo ha de-
ciso? Si tratta di un porto industriale,
commerciale, di preminente interesse na-
zionale ? Perché ‘si & stabilito improvvisa-
mente di elargire a favore di questa strut-
tura una grande quantitd di miliardi ?
Qual ¢ il ruolo, l'importanza di questo
porto? Chi prende queste decisioni? Il
FIO opera le proprie scelte in materia di
politica portuale, il Ministero dei lavori
pubblici fa le sue scelte nello stesso set-
tore, cosi come la Cassa per il Mezzogior-
no: abbiamo cento porti, in Italia, ma
non ve n’¢ uno che funzioni mentre noi
continuiamo a ripetere che la portualita
italiana & in crisi perché presenta dei
costi inaccessibili e che, pertanto, dobbia-
mo rivolgerci ai porti spagnoli e iugoslavi.

Vogliamo finirla di riproporre, anche
in buona fede, linee che si muovono lungo
questo solco di non scelte, di provvedi-
menti a pioggia, di dequalificazione com-
plessiva del sistema portuale italiano e
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giungere invece ad una selezione degli in-
terventi ? Non sono contrario ad un ritoc-
co delle tariffe, ormai ferme da molti an-
ni, né sono contrario al. principio ispira-
tore dell’emendamento presentato dal Go-
verno, volto a prevedere che i proventi
di questo incremento mirato delle tariffe
siano utilizzati, sulla base di appositi mec-
canismi, per finanziare opere portuali. Que-
ste ultime, perd, dovranno essere definite
da quel progetto di programmazione che
il Governo si ¢ impegnato a predisporre.
Sono stati assunti degli obblighi precisi e
non crediamo che, nel rispetto di tali ob-
blighi, contestualmente alla presentazione
al Parlamento dei disegni di legge sulla
nuova classificazione dei porti italiani, sul
riordino e la riforma delle gestioni por-
tuali, 'aumento delle tariffe e delle soprat-
tasse di ancoraggio debba trovare una col-
locazione in un quadro di programma-
zione.

L’'emendamento in esame, pertanto, po-
trebbe essere presentato in sede di di-
scussione di un provvedimento che stabi-
lisca che la classificazione dei porti non
¢ piu quella del 1885, ma & quella del
1985 o del 1986.

Io ritengo che emanare una normativa
ad hoc per l'aumento delle tariffe signifi-
chi, nei fatti, esporre il Parlamento a cri-
tiche e giudizi frettolosi e qualunquisti
che, in qualche misura, sarebbero anche
giustificati proprio dal ritardo con cui il
Parlamento affronta le questioni di so-
stanza.

Chiedo pertanto che non si proceda
nella discussione del disegno di legge nu-
mero 1186 e che la materia dell’aumento
delle tariffe sia esaminata nel contesto dei
provvedimenti sulla portualita italiana che
il Governo si & impegnato a sottoporre
in tempi brevi all’esame del Parlamento.

PRESIDENTE. Vi & la proposta del-
I'onorevole Ridi di rinviare il segudito del-
la discussione per esaminare il tema nel-
I'ambito dei provvedimenti che il Governo
dovrebbe presentare in termini globali re-
lativamente al settore della marina mer-
cantile e della portualita. : }

S1LvaNo RIDI. Ricordo che il Governo
- non il ministro della marina mercanti-
le - ha siglato un protocollo con le orga-
nizzazioni sindacali in data 27 novembre.
Vi ¢ quindi un accordo (che conosciamo
tutti) a presentare al Parlamento entro
tre mesi, insieme con il progetto di legge
sul finanziamento dell’armamento pubblico
e privato e della cantieristica, anche un
disegno di legge concernente la portualita
ed il riordino delle gestioni portuali.

Alcuni provvedimenti sono gia stati di-
scussi ed esaminati in questa sede € credo
pertanto che ci0 possa avvenire anche
per gli altri che il Governo (non il mini-
stro, lo ribadisco, perché il protocollo &
stato firmato dal sottosegretario Amato)
si & impegnato a presentare. In una pre-
cedente occasione si & detto che la mia
posizione ¢ speculare a quella degli arma-
tori, non vorrei che questa volta si di-
cesse che la mia posizione & speculare alla
campagna elettorale !

PiNo LUCCHESI, Relatore. Intendo
prendere la parola contro la proposta di
rinvio formulata dall'onorevole Ridi. La
Commissione & libera di decidere per il
meglio, ma in' modo che siano chiare a
tutte le responsabilitd di ulteriori ritardi
nell’approvazione di questo disegno di
legge.

L'onorevole Ridi ha svolto molte con-
siderazioni sagge e genuine. Personalmen-
te, debbo dire di essere d’accordo circa il
sollecito rivolto al Governo in ordine alla
presentazione dei disegni di legge sui pro-
blemi delle gestioni portuali e della classi-
ficazione dei porti e, pertanto, alla richie-
sta del collega aggiungo la mia.

Nel merito del problema, con grande
sincerita io ritengo che I’eventuale deci-
sione di un ulteriore rinvio carichi il Par-
lamento della Repubblica — e, per esso,
la X Commissione - di responsabilita gravi
che favoriscono interessi particolari di pri-
vati imprenditori, cosi come interessi par-
ticolari di privati imprenditori sono stati,
nella sostanza, favoriti dai ritardi che noi
abbiamo accumulato nella discussione del
disegno di legge n. 1186. -
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Il paese ha sopportato ritmi di inflazio-
ne che tutti i colleghi conoscono, ritmi
in conseguenza dei quali sia le tasse era-
riali, sia le soprattasse di ancoraggio, oggi
sono a livelli assolutamente risibili, anche
se paragonati con quelli di altri paesi del-
I'area comunitaria. Sembra quindi assolu-
tamente scontato che si debba arrivare
ad una forma di adeguamento. Ricordo al
collega Ridi che, del problema della re-
visione delle tasse di imbarco e di sbarco
e delle tasse erariali, la X Commissione
della Camera dei deputati (della quale,
come il sottoscritto, egli fa parte) ha ini-
ziato la discussione un anno e quattordi-
ci giorni fa, cio¢ il 4 aprile 1984. I proble-
mi esistevano: io non mi scandalizzo mai
quando gli imprenditori, gli armatori, gli
operatoni cercano di difendere in maniera
legittima i propri interessi e le necessita
delle rispettive categorie, ma !'onorevole
Ridi sa quanto abbia influito, nell’ambito
di questo meccanismo, sui nostri ripensa-
menti, sulle nostre titubanze, sulle nostre
riflessioni, sulle riflessioni ulteriori che il
Governo ha dovuto fare a questo riguardo,
la rappresentazione di una serie di pro-
blemi che sarebbero emersi dall’introdu-
zione di una norma cosi rigida come quel-
la contenuta nel disegno di legge inizial-
mente presentato dal Governo.

Io credo che, suggerendo alcuni mec-
canismi di correttivo rispetto al disegno
di legge iniziale, si sia agito responsabil-
mente. Vi erano problemi riguardanti
strutture sostanzialmente facenti carico
sullo Stato. Abbiamo ascoltato ripetuta-
mente le preoccupazioni dei rappresentan-
ti dell’lENI e dellAGIP da questo punto
di vista; dobbiamo dircelo con estrema
chiarezza: i due settori pili profondamente
colpiti da queste tasse (anche se ora in
misura inferiore) sarebbero stati quello
del petrolio e quello delle importazioni
di granaglie, il primo dei quali fa riferi-
mento all'iniziativa pubblica, il secondo
invece all'iniziativa privata. Anche da que-
sto secondo punto di vista non sono man-
cate le pressioni tendenti a fare presenti
le misure che avrebbero penalizzato que-
sto settore comunque importante e inte-
ressante per l'economia del nostro paese.

Queste ultime considerazioni mi indu-
cono a dire che bisogna procedere rapida-
mente. Io credo, collega Ridi, che la ratio
del disegno di legge rimanga sostanzial-
mente inalterata, venendo incontro ad una
esigenza ormai ineludibile. E la stessa an-
che se sono stati adottati correttivi € mo-
dificazioni che io sono portato a sottoli-
neare in maniera positiva poiché sono il
frutto del nostro lavoro.

Non voglio invitare il collega onorevole
Ridi ad wuna nilettura dell'emendamento
del Governo, ma credo che in relazione al
problema della dispersione dei fondi oc-
corra stabilire... (forse qui influiscono vi-
sioni diverse sui problemi complessivi del
paese) occorra stabilire, dicevo, laddove
esistono strutture autonome di direzione.
degli enti portuali o delle aziende dei mez-
zi meccanici (anche sulla base delle espe-
rienze accumulate) se non sia opportuno,
come accade in parte con questo disegno
di legge, che una quota degli introiti re-
lativi alle tasse erariali € di ancoraggio
venga utilizzata per il miglioramento ed
il potenziamento delle strutture dei sin-
goli porti. In questo modo si darebbe
luogo ad un meccanismo che mi sembra
logico e molto positivo. Se dovessimo ri-
percorrere le vecchie strade con le tasse
che vengono risucchiate in un grande cal-
derone ocentralizzato e poi redistribuite
inevitabilmente a pioggia... (Interruzione
del deputato Ridi). Sicuramente non riesco
a capire il ragionamento del collega Ridi.

PRESIDENTE. Onorevole Lucchesi, la
prego comunque di attenersi all’argomen-
to, dichiarando se & contrario o favorevo-
le alla proposta dell’onorevole Ridi.

Pino LUCCHESI, Relatore. Per la pri-
ma volta si stabilisce nei porti in cui vi
sono le aziende dei mezzi meccanici (otto
porti pilt sei) una finalizzazione di quote
di entrate da parte dello Stato, ribaltando
il concetto tradizionale in modo molto
pulito.

Per venire incontro al suggerimento del
presidente devo dire che in questa fase
non credo che sia possibile accollarsi la
responsabilita di ulteriori ritardi nell’iter
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di questo provvedimento: si verrebbe a
privare lo Stato ed una serie di strutture
portuali di introiti attesi da lungo tempo.

GruserpE CERAMI, Sottosegretario di
Stato per la marina mercantile. 11 Governo
apprezza quanto & stato detto dall’onore-
vole Ridi e ribadisce la volontd e l'impe-
gno che si era assunti di presentare nei
termini dovuti i disegni di legge riguar-
danti la portualita in genere e la gestione
degli enti portuali, perd non & d’accordo
sul rinvio dell’esame di questo disegno di
legge per le ragioni esposte dal relatore,
che non ¢ il caso di ripetere, e per alcune
considerazioni che ora dird. Ho sentito
parlare di provvedimenti «a pioggia »: ri-
cordiamoci che non tanto tempo fa, proprio
per gli enti portuali, abbiamo approvato
una legge per ripianare la loro situazione.
In quell’occasione si disse che occorreva
riconoscere le necessita degli enti portuali
che si trovavano in determinate condizio-
ni economiche. Teniamo presente che le
tariffe in questione risalgono ad alcuni
anni fa, e questo & stato riconosciuto dal-
I'onorevole Ridi. Se fosse necessaria qual-
che correzione potremmo provvedere quan-
do discuteremo dei disegni di legge in-
torno ai quali il Governo ha ribadito la
propria volonta di rispettare gli impegni
che si ¢ assunto. Non credo che sia pos-
sibile ritardare l'approvazione di questo
provvedimento ed insisto perché se ne
continui la discussione e si invii I’'emenda-
mento interamente sostitutivo alle Com-
missioni I e V per i prescritti pareri.

SiLvano RIDI. Mi sembra che vi sia
un equivoco. Chiedendo la sospensione
dell'esame del provvedimento non mi ri-
ferisco a mesi, ma a giorni. Se non erro
ho detto che fra tre giorni scade il man-
dato attribuito dal Governo ad una com-
missione che, presso il Ministero della
Marina mercantile, avrebbe dovuto mette-
re a punto il testo.

Giuserpe CERAMI, Sottosegretario di
Stato per la marina mercantile. Perdo la
prossima settimana i lavori parlamentari
saranno interrotti.

Sirvano RIDI. Ma se il ministro Carta
¢ pronto a presentare questi documenti
credo sia necessario prenderne visione.

PRESIDENTE. Se non vi sono obiezio-
ni, resta stabilito che rinvieremo la discus-
sione di questo provvedimento alla prima
seduta utile dopo l'interruzione dovuta al-
le prossime scadenze elettorali.

(Cosi rimane stabilito).

Sospendo la seduta a causa dei conco-
mitanti lavori di Assemblea.

La seduta, sospesa alle 10,30, & ripresa
alle 13.

Discussione del disegno e delle proposte
di legge Caldoro ed altri; Bocchi ed
altri; La Penna ed altri: Istituzione del-
I'ente « Ferrovie dello Stato» (Appro-
vati in un testo unificato dalla X Com-
missione permanente della Camera e
modificati dal Senato) (1459-184-495-
"728-B).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca
il seguito della discussione del disegno e
delle proposte di legge di iniziativa dei
deputati Caldoro ed altri; Bocchi ed al-
tri; La Penna ed altri: « Istituzione del-
I'ente " Ferrovie dello Stato”», gia ap-
provati in un testo unificato dalla X Com-
missione permanente della Camera nella
seduta del 20 dicembre 1984 e modificati
dal Senato nella seduta del 2 aprile 1985.

Comunico che le Commissioni I e V
hanno espresso parere. favorevole. Ricordo
ai colleghi che il Senato ha apportato
alcune modifiche al testo approvato da
questa Commissione il 20 dicembre 1984.
Sulle modifiche appontate dal Senato ha
facolta di riferire 1'onorevole Ligato.

Lopovico LIGATO, Relatore. Signor pre-
sidente, onorevoli colleghi, il Senato ha
confermato 1'impostazione che la X Com-
missione della Camera ha dato al proble-
ma relativo all'istituzione dell’ente « Ferro-
vie dello Stato ». Sono state apportate al-
cune modifiche al testo, esse possono perd
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considerarsi del tutto marginali, anzi al-
cune sono migliorative del testo che noi
abbiamo approvato nel dicembre 1984.

All'articolo 7, punto 12, il Senato ri-
tiene che sia obbligatorio il parere del
direttore generale per la nomina dei dini-
genti.

All'articolo 13, relativo agli emolumen-
ti, si precisa che ai fini del trattamento
per stipendio, assegni personali ed inden-
nitd integrativa speciale il godimento non
va fermato alla data di nomina dell'inca-
rico, ma va considerato nei suoi sviluppi
progressivi.

L'articolo 14 & molto importante, ed
& relativo alla delegificazione e ai regola-
menti tecnici. La X Commissione della
Camera aveva previsto la possibilita che
i regolamenti attuali restassero efhicaci
quali norme interne di servizio, e come
tali modificabili dal consiglio di ammini-
strazione. Il Senato ritiene pili opportuno
che detii regolamenti rimangano in vigore
fino all’adozione dei regolamenti succes-
sivi; richiama inoltre la validita delle di-
sposizioni generali in materia di trasporto
ferroviario, € questo ¢ un modo di salva-
guardare la competenza del Parlamento ri-
spetto al diritti dei terzi. Il terzo comma
di tale articolo viene riformulato in ma-
niera diversa, ma senza cambiare i conte-
nuti del comma medesimo.

Per quanto riguarda larticolo 17, il
Senato ha opportunamente modificato i
punti b) e ¢) relativi agli oneri di rin-
novo ¢ di infrastruttura, richiamando in
maniera pill appropriata i relativi regola-
menti comunitani.

All’articolo 20, relativo all'organizzazio-
ne dell’ente, il Senato ha aggiunto al
punto 4 un richiamo ai principi di auto-
regolamentazione della conflittualita.

Nell’articolo 23, relativo alla tutela giu-
nisdizionale, sono stati soppressi il secon-
do ed il terzo comma per una maggiore
accentuazione del carattere della giurisdi-
zione unica. Su questi punti come relato-
re avrei qualche perplessita, comunque
ritengo che vada accolta la proposta del
Senato, che giudico previdente rispetto
agli eventuali conflitti di giurisdizione che
potranno insorgere in seguito.

All’articolo 24, relativo alle disposizioni
fiscali e al servizio sanitario, il Senato ha
ritenuto di estendere anche alle regioni
e agli enti locali territoriali il diritto di
preferenza sulla cessione dei beni che
I'ente dovesse ritenere non idonei all’eser-
cizio delle proprie attivita; una identica
facolta & attribuita all’ente per i beni ap-
partenenti al patrimonio disponibile dello
Stato, patrimonio che potrebbe essere ri-
tenuto idoneo al soddisfacimento delle esi-
genze di servizio.

Per quanto riguarda l'articolo 25, re-
lativo alle opere ferroviarie ed agli accordi
di programma, il testo elaborato dalla X
Commissione prevedeva che le procedure
di cui all’articolo 1 della legge 3 gennaio
1978, n. 1, si dovessero estendere a tutte
le opere previste dal piano generale dei
trasporti. Il Senato ha ricondotto l'appli-
cazione di queste norme ai progetti di
opere ferroviarie.

Dopo questa illustrazione delle modifi-
che apportate dal Senato, il relatore ne
propone l’accoglimento, prospettando l'op-
portunita dell’approvazione del provvedi-
mento.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la di-
scussione sulle linee generali.

Nessuno chiedendo di parlare la dichia-
ro chiusa. ‘

GIusePPE SANTONASTASO, Sottosegre-
tario di Stato per i trasporti. Innanzitutto
il Governo esprime piena soddisfazione per
la relazione precisa e puntuale dell’onore-
vole Ligato e per il lavoro svolto dalla
Commissione. Il Senato ha apportato delle
modifiche senz’altro migliorative; desidero
rivolgere un invito pressante affinché que-
sto provvedimento venga approvato nel te-
sto che ci & pervenuto, in quanto si avra
in questo modo la possibilita di poter va-
rare definitivamente una legge di riforma
che & vivamente attesa non solo dalla
categoria dei ferrovieri, ma anche da altre
categorie di dipendenti dello Stato che ad
essa faranno riferimento. Questa legge di
riforma rappresenta la seconda tappa im-
portante, insieme con quella relativa al
piano generale dei trasporti, che si era
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riproposto il Governo. Con questa espres-
sione di soddisfazione ringrazio la Com-
missione, in modo particolare il relatore,
ed anche tutti i gruppi, specialmente quelli
che hanno maggiormente collaborato alla
stesura del testo.

PRESIDENTE. Passiamo all'esame delle
modifiche apportate dal Senato.

Gli articoli 1, 2, 3, 4, 5 e 6 non sono
stati modificati.

La nostra Commissione aveva appro-
vato l'articolo 7 nel seguente testo:

ART. 7.

(Attribuzioni
del consiglio di amministrazione).

Il consiglio di amministrazione & pre-
posto alla gestione dell’ente. In partico-
lare esso:

1) delibera la nomina del direttore
generale e dei vice direttori generali;

2) delibera i bilanci dell’ente;

3) delibera i piani annuali e polien-
nali di attivita nonché i piani di recupero
di produttivita;

4) formula i programmi straordinari
ed i piani di investimento e finanziamento
annuali e poliennali; '

5) delibera, su proposta del direttore
generale, l'istituzione e 1'organizzazione dei
servizi, degli uffici e delle unitd operative;

6) delibera gli acquisti, le modifiche
e le cessioni di partecipazioni societarie
‘nonché gli affidamenti e relative revoche,
indicati alle lettere %), i) ed I) dell’arti-
colo 2;

7) nratifica i provvedimenti adottati
in via d'urgenza dal direttore generale;

8) delibera l'emissione di obbligazio-
ni e l'assunzione di mutui e prestiti;

9) delibera gli impegni di spesa che’

non deleghi ad altri organi od uffici;

10) predispone le condizioni generali |
di contratto che disciplinano, nel rispetto.

delle norme comunitarie, le forniture, gli
appalti, i contratti di maggior rilevanza,
i relativi limiti di wvalore e di materia;

11) approva l'istituzione e la soppres-
sione dei servizi di trasporto integrativi e
sostitutivi;

12) delibera le nomine dei dirigenti;

13) delibera la cessione e l'acquisto
di beni immobili;

14) formula le richieste  al Ministro
dei trasporti di soppressione di obblighi
di servizio pubblico, di compensazione per
tariffe sociali, di normalizzazione di conti
e di aiuti di cui ai regolamenti della
Comunita economica europea, nonché, pre-
via individuazione ed evidenziazione dei
centri di costo e predisposizione di spe-
cifici programmi di risanamento, dell’even-
tuale sovvenzione straordinaria di equili-
brio di cui al quarto comma, lettera d),
dell’articolo 17;

15) nomina nella prima seduta utile,
tra i propri componenti, il vicepresidente.

Il Senato lo ha cosi modificato:

ArT. 7.

(Attribuzioni
del consiglio di amministrazione).

Il consiglio di amministrazione & pre-
posto alla gestione dell'ente. In partico-
lare esso:

1) delibera la nomina del direttore
generale e dei vicedirettori generali;

2) delibera i bilanci dell’ente;

3) delibera i piani annuali e polien-
nali di attivitd nonché i piani di recupero
di produttivita;

4) formula i programmi straordinari
ed i piani di investimento e finanziamento
annuali e poliennali;

5) delibera, su proposta del direttore
generale, 1'istituzione e l'organizzazione dei
servizi, degli uffici e delle unitd operative;

6) delibera gli acquisti, le modifiche
e le cessioni di pantecipazioni societarie
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nonché gli affidamenti e relative revoche,
indicati alle lettere k), i) ed [) dell’arti-
colo 2;

7) ratifica i provvedimenti adottati
in via d'urgenza dal direttore generale;

8) delibera l'emissione di obbligazioni
e l'assunzione di mutui e prestiti;

9) delibera gli impegni di spesa che
non deleghi ad altri organi od uffici;

10) predispone le condizioni generali
di contratto che disciplinano, nel rispetto
delle norme comunitarie, le forniture, gli
appalti, i contratti di maggior rilevanza,
i relativi limiti di valore e di materia;

1)) approva l'istituzione e la soppres-
sione dei servizi di trasporto imtegrativi e
sostitutivi;

13) delibera la cessione e 1'acquisto
di beni immobili;

14) formula le richieste al Ministro
dei trasporti di soppressione di obblighi
di servizio pubblico, di compensazione per
tariffe sociali, di normalizzazione di conti
e di aiuti di cui ai regolamenti della Co-
munitd ecomomica europea, nonché, previa
individuazione ed evidenziazione dei centri
di costo e di predisposizione di specifici
programmi di risanamento, dell’eventuale
sovvenzione straordinaria di equilibrio di
cui al quarto comma, lettera d), dell'arti-
colo 17;

15) nomina nella prima seduta utile,
tra i propri componenti, il vicepresidente.

Pongo in votazione 1'articolo 7 nel testo
del Senato.
(E approvato).

Gli articoli 8, 9, 10, 11 e 12 non sono
stati modificati.

La nostra Commissione aveva appro-
vato 1'articolo 13 nel seguente testo:

ArT. 13.
(Emolumenti).
Gli emolumenti previsti per il presi-

dente, per i componenti del consiglio di
amministrazione, per il direttore generale

e per i revisori dei conti sono determi-
nati dal Ministro dei trasporti, di concer-
to con il Ministro del tesoro. Il relativo
decreto & pubblicato nella Gazzetta Uffi-
ciale.

Il presidente, i componenti del consi-
glio di amministrazione, il direttore ge-
nerale e i revisori dei conti appartenenti
ad altre amministrazioni dello Stato ven-
gono collocati fuori del ruolo organico
di appartenenza per tutta la durata del
mandato e percepiscono, in aggiunta alla
normale retribuzione, anche la eventuale
differenza tra le indennita di cui al pre-
cedente comma ed il trattamento per sti-
pendio, assegni personali ed indennitad in-
tegrativa speciale nelle misure in godimen-
to alla data di nomina nell’incarico.

Al rappresentante dello stato maggiore
dell’esercito € wall’avvocato dello Stato non
si applicano le disposizioni del presente
articolo; ad essi compete un'indennita di
presenza da determinare con i criteri di
cui al primo comma.

Il Senato lo ha cosi modificato:

ArT, 13.
(Emolumenti).

Gli emolumenti previsti per il presi-
dente, per i componenti del consiglio di
amministrazione, per il direttore generale
e per i revisori dei conti sono determi-
nati dal Ministro dei trasporti, di comncer-
to con il Ministro del tesoro. I1 relativo
decreto & pubblicato mella Gazzetta Uffi-
ciale.

Il presidente, i componenti del consi-
glio di amministrazione, il direttore gene-
rale e i revisori dei conti appartenenti ad
altre amministrazioni dello Stato vengono
collocati fuori del ruolo organico di appar-
tenénza per tutta la durata del mandato e
percepiscono, in aggiunto alla normale re-
tribuzione, anche la eventuale differenza
tra le indennitd di cui al precedente com-
ma ed il trattamento per stipendio, asse-
gni personali ed indennitd integrativa spe-
ciale nelle misure in godimento.

Al rappresentante dello stato maggio-
re dell’esercito e all’avvocato dello Stato
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non si applicano le disposizioni del pre-
sente articolo; ad essi compete un'inden-
nita di presenza da determinare con i
criteri di cui al primo comma.

Pongo in votazione Il'articolo 13 nel
testo del Senato.

(E approvato).

La nostra Commissione aveva appro-
vato l'articolo 14 nel seguente testo:

ArT. 14.

(Delegificazione e regolamenti tecnici).

Tutte le disposizioni di legge e di rego-
lamento vigenti all’entrata in vigore del-
la presente legge ed applicabili alla orga-
nizzazione, all’esercizio ferroviario, alla
materia contabile e finanziaria ed ai ser-
vizi di igiene e di sanitd dell’Azienda au-
tonoma delle ferrovie dello Stato, sem-
preché siano compatibili con la discipli-
na dettata nella presente legge e da nor-
me non derogabili del codice civile o del-
la Comunita economica europea, restano
efficaci quali norme interne di servizio
dell’ente, come tali modificabili dal con-
siglio di amministrazione.

Al fine di predeterminare il quadro
delle attivita interne dell’ente, il consi-
glio di amministrazione, entro un anno
dall’entrata in vigore della presente leg-
ge, adotta nelle materie di cui al primo
comma, sentite le organizzazioni sinda-
cali maggiormente rappresentative, uno
o pilt regolamenti da sottoporre all’ap-
provazione del Ministro vigilante.

I regolamenti di cui al comma prece-
dente non possono derogare alla contrat-
tazione collettiva, salvo che non attenga-
no ai seguenti oggetti:

1) Vambito di rappresetanza, le at-
tribuzioni e le responsabilita dei dirigen-
ti nonché i criteri di conferimento della
titolarita degli organi ed uffici;

2) le norme di sicurezza e di garan-
zia dell’esercizio ferroviario e delle altre
attivita tecniche;

3) le modalita di esecuzione degli
obblighi di servizio pubblico imposti al-
I’ente;

4) le modalitd di reclutamento del
personale stabile che deve sempre avve-
nire mediante procedure concorsuali
pubbliche consistenti in una valutazione
obiettiva del merito dei candidati accer-
tata con prove selettive o anche per mez-
zo di corsi selettivi di reclutamento e
formazione a contenuto tecnico pratico, -
intesi a conferire il grado di professiona-
lita necessario alla qualifica cui si riferi-
scono. Sono fatte salve le assunzioni di-
rette di ferrovieri del genio militare rego-
late da apposite convenzioni;

5) i criteri e le modalitd per I'accer-
tamento ed il controllo dell’idoneita fisi-
ca e psicoattitudinale dei candidati al-
I'assunzione e dei ferrovieri in servizio,
da parte del servizio sanitario aziendale.

ArT. 14,

(Delegificazione e regolamenti tecnici).

Tutte le disposizioni di legge e di re-
golamento vigenti all'entrata in vigore del-
la presente legge ed applicabili alla orga-
nizzazione, all’esercizio ferroviario, alla
materia contabile e finanziaria ed ai ser-
vizi di igiene e di sanitd dell’Azienda au-
tonoma delle ferrovie dello Stato, sem-
preché siano compatibili con la discipli-
na dettata nella presente legge e da nor-
me non derogabili del codice civile o del-
la Comunitd economica europea, restano
in vigore fino alla adozione dei regola-
menti di cui ai successivi terzo e quarto
comma.

Restano comunque in vigore le dispo-
sizioni di legge concernenti in generale il
trasporto per ferrovia.

Al fine di predeterminare il quadro
delle attivita interne dell’ente, il consi-
glio di amministrazione, entro un anno
dall’entrata in vigore della presente leg-
ge, adotta nelle materie di cui al primo
comma, sentite le organizzazioni sinda-
cali maggiormente rappresentative, uno
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o piu regolamenti da sottoporre all’ap-
provazione del Ministro vigilante.

I regolamenti di cui al comma prece-
dente non possono derogare alla contrat-
tazione collettiva. Rientrano invece nella
esclusiva sfera regolamentare i seguenti
oggetti:

1) l'ambito di rappresentanza, le at-
tribuzioni e le responsabilita dei dirigen-
ti nonché i criteri di conferimento della
titolaritd degli organi ed uffici;

2) le norme di sicurezza e di garan-
zia dell’esercizio ferroviario e delle altre
attivita tecniche;

3) le modalita di esecuzione degli
obblighi di servizio pubblico imposti al-
I'ente;

4) le modalitd di reclutamento del
.personale stabile che deve sempre avve-
nire mediante procedure concorsuali
pubbliche consistenti in una valutazione
obiettiva del merito dei candidati accer-
tata con prove selettive o anche per mez-
zo di corsi selettivi di reclutamento e
formazione a contenuto tecnico pratico,
intesi a conferire il grado di professiona-
lith necessario alla qualifica cui si riferi-
scono. Sono fatte salve le assunzioni di-
rette di ferrovieri del genio militare rego-
late da apposite convenzioni;

5) i criteri e le modalita per l'accer-
tamento ed il controllo dell'idoneita fisi-
ca e psicoattitudinale dei candidati al-
I’'assunzione e dei ferrovieri in servizio,
da parte del servizio sanitario aziendale

Pongo in votazione larticolo 14 nel
testo del Senato.

(E approvato).

Gli articoli 15 e 16 non sono stati mo-
dificati.

La nostra Commissione aveva appro-
vato l'articolo 17 nel seguente testo:

ArT. 17.
(Bilanci, programmi e finanziamenti).

L'ente formula il bilancio secondo le
prescrizioni contenute negli articoli 2423

e seguenti del codice civile, evidenziando
in particolare i fondi d'ammortamento e
di svalutazione dei valori attivi.

L’ente formula altresi, al fine di pre-
determinare i limiti finanziari della ge-
stione annuale di esercizio, uno schema
di bilancio di previsione strutturato se-
condo i medesimi criteri del bilancio di
cui al precedente comma, da trasmettere
al Ministero del tesoro un mese prima
della data fissata per la presentazione al
Parlamento dei documenti di bilancio
dello Stato.

Il bilancio e lo schema di bilancio di
previsione di cui ai commi precedenti
debbono evidenziare in apposite voci le
disponibilitd finanziarie destinate alle re-
tribuzioni dei dipendenti dell’ente.

All'attivo del bilancio aziendale afflui-
scono il gettito tariffario, le altre entrate
eventuali nonché gli apporti statali rela-
tivi alle seguenti voci:

a) compensazioni concernenti gli ob-
blighi di servizio pubblico e la norma-
lizzazione dei conti, in conformita dei
regolamenti CEE n. 1191/1969, n. 1192/
1969 e n. 1107/1970 in relazione anche a
quanto disposto dal precedente articolo
16;

b) contributi ed aiuti, ai sensi del
regolamento CEE n. 1107/1970 e successi-
ve modificazioni, riguardanti la ricerca e
lo sviluppo del settore ferroviario, non-
ché i costi per manutenzione, funziona-
mento e rinnovo successivi alla data di
cui all’'ultimo comma del successivo arti-
colo 26;

¢) contribuii finanziari diretti, ai
sensi della decisione del consiglio CEE n.
327/1975, per la realizzazione di nuovi
investimenti e relative scorte nonché per
gli oneri di infrastruttura, per la parte
non coperta dagli utili netti dell’ente e
dai mezzi ricavati dalla contrazione di
mutui e dalla emissione di obbligazioni,
da definire, con appositi programmi pre-
disposti dall'ente distintamente per nuo-
vi investimenti e rinnovi, nell’ambito del
piano nazionale dei trasporti;

d) eventuali sovvenzioni straordina-
rie, in conformita della decisione del con:
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siglio CEE n. 327/1975, ai fini dell’equili-
brio del bilancio di previsione, cui vanno
informati anche i piani di recupero di
produttivita aziendale.

Gli apporti derivanti da compensazio-
ne per obblighi di pubblico servizio e
normalizzazione dei conti sono disposti
con la legge di approvazione del bilancio
dello Stato; quelli di cui alle restanti vo-
ci, ivi comprese le compensazioni straor-
dinarie, sono autorizzati con apposita
norma da inserire nella legge finanziaria.

Gli apporti statali di cui alle lettere
a), b), ¢) e d) del precedente quarto com-
ma affluiscono ad apposito conto cor-
rente infruttifero istituito presso la te-
soreria centrale dello Stato, intestato al-
I'« Ente Ferrovie dello Stato ».

L’ente & tenuto, altresi, a fornire al
Ministero del tesoro i dati periodici della
gestione di cassa, che devono essere tra-
smessi entro i trenta giorni precedenti le
date indicate nei commi primo e secondo
dell’articolo 30 della legge 5 agosto 1978,
n. 468. Il Ministro del tesoro determina,
con proprio decreto, lo schema-tipo dei
prospetti contenenti i dati periodici della
gestione di cassa del bilancio dell’ente.

Per 'anno 1986 tutti gli stanziamenti
per competenza e residui iscritti nel bi-
lancio dello Stato a favore dell’Azienda
autonoma delle ferrovie dello Stato si
intendono riferiti all’ente « Ferrovie dello
Stato » e sono a questo trasferiti- con le
modalita di cui ai procedenti commi.

Le anticipazioni concesse dallo Stato
all’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato a pareggio dei bilanci fino a tutto
I'anno 1985 si intendono a tutti gli effetti
quali trasferimenti definitivi. Si intendo-
no altresi computabili, ai fini delle deter-
minazioni di cui all’articolo 3 della legge
1° agosto 1978, n. 448, gli apporti di cui
alla lettera a) del presente articolo.

Il Senato lo ha cosi modificato:

ArT. 17.
(Bilanci, programmi e finanziamenti).

L’ente formula il bilancio secondo le
prescrizioni contenute negli articoli 2423

e seguenti del codice civile, evidenziando
in particolare i fondi d’ammortamento e
di svalutazione dei valori attivi.

L'ente formula altresi, al fine di prede-
terminare i limiti finanziari della gestio-
ne annuale di esercizio, uno schema di
bilancio di previsione strutturato secon-
do i medesimi criteri del bilancio di cui
al precedente comma, da trasmettere al
Ministero del tesoro un mese prima del-
la data - fissata per la presentazione al
Parlamento dei documenti di bilancio
dello Stato.

Il bilancio e lo schema di bilancio di
previsione di cui ai commi precedenti
debbono evidenziare in apposite voci le
disponibilita finanziarie destinate alle re-
tribuzioni dei dipendenti dell’ente.

All'attivo del bilancio aziendale afflui-
scono il gettito tariffario, le altre entrate
eventuali nonché gli apporti statali rela-
tivi alle seguenti voci:

a) -compensazioni  concernenti  gli
obblighi di servizio pubblico e la norma-
lizzazione dei conti, in conformita dej
regolamenti CEE n. 1191/1969, n. 1192/
1969 e n. 1107/1970 in relazione anche a
quanto disposto dal precedente artico-
lo 16;

b) contributi ed ajuti, ai sensi del
regolamento CEE n. 1107/1970 e successi-
ve modificazioni, riguardanti la ricerca e
lo sviluppo del settore ferroviario, non-
ché 1 costi per manutenzione, funziona-
mento e rinnovo ed altri oneri di infra-
struttura successivi lla data di cui all’ul-
timo comma dell’articolo 26;

¢) contributi finanziari diretti, ai
sensi della decisione del Consiglio CEE
n. 327/1975, per la realizzazione di nuovi
investimenti e relative scorte nonché per
gli oneri di mancato rinnovo, per la parte -
non coperta dagli utili netti dell’ente e
dai mezzi ricavati dalla contrazione di
mutui e dalla emissione di obbligazioni,
da definire, con appositi programmi pre-
disposti dall’ente distintamente per nuo-
vi investimenti e rinnovi, nell’ambito del
piano nazionale dei trasporti;
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d) eventuali sovvenzioni straordina-
rie, in conformita della decisione del con-
siglio CEE n. 327/1975, ai fini dell’equili-
brio del bilancio di previsione, cui vanno
informati anche i piani di recupero di
produttivita aziendale.

Gli apporti derivanti da compensazio-
ne per obblighi di pubblico servizio e
normalizzazione dei conti sono disposti
con la legge di approvazione del bilancio
dello Stato; quelli di cui alle restanti vo-
ci, ivi comprese le compensazioni straor-
dinarie, sono autorizzati con apposita
norma da inserire nella legge finanziaria.

Gli apporti statali di cui alle lettere a),
b), ¢) e d) del precedente quarto comma
affluiscono ad apposito conto corrente in-
fruttifero, istituito presso la tesoreria cen-
trale dello Stato, intestato all’« Ente Ferro-
vie dello Stato ».

L'ente & tenuto, altresi, a fornire al
Ministero del tesoro i dati periodici della
gestione di cassa, che devono essere tra-
smessi entro i trenta giorni precedenti le
date indicate nei commi primo e secondo
dell’articolo 30 della legge 5 agosto 1978,
n. 468. Il Ministro del tesoro determina,
con proprio decreto, lo schema-tipo dei
prospetti contenenti i dati periodici della
gestione di cassa del bilancio dell’ente.

Per l'anno 1986 tutti gli stanziamenti
per competenza e residui iscritti nel bi-
lancio dello Stato a favore dell’Azienda
autonoma delle ferrovie dello Stato si
intendono riferiti all’ente « Ferrovie dello
Stato » e sono a questo trasferiti con le
modalita di cui ai precedenti commi.

Le anticipazioni concesse dallo Stato
all’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato a pareggio dei bilanci fino a tutto
I'anno 1985 si intendono a tutti gli effetti
quali trasferimenti definitivi. Si intendo-
no altresi computabili, ai fini delle deter-
minazioni di cui all'articolo 3 della legge
1° agosto 1978, n. 448, gli apporti di cui
alla lettera a) del presente articolo.

Pongo in votazione l'articolo 17 nel te- . G . . . .
g | enti territoriali, per il soddisfacimento di

sto del Senato.

(E approvato).

Gli articoli 18 ¢ 19 non sono stati mo-
dificati.

La nostra Commissione aveva approva-
to l'articolo 20 nel seguente testo:

ArT. 20.
(Organizzazione dell’ente).

deve
se-

L'ente « Ferrovie dello Stato »
essere organizzato in conformita ai
guenti criteri direttivi:

1) l'organizzazione deve prevedere
strutture funzionalmente articolate e ter-
ritorialmente decentrate e adeguati stru-
menti di collegamento con le regioni e gli
enti territoriali, per il soddisfacimento di
esigenze locali. A tal fine l'ente puo costi-
tuire consorzi con le regioni e con le pro-
vince autonome di Trento e Bolzano ov-
vero assumere partecipazioni in enti e
societd a totale partecipazione pubblica:

2) gli uffici centrali e periferici devo-
no essere dotati di un’ampia autonomia
gestionale ed operativa;

3) la struttura organizzativa deve
sempre garantire l'efficienza del servizio,
la economicita gestionale e l'incremento
della produttivita dell’ente;

4) le relazioni sindacali, oltreché al
rispetto della legge 20 maggio 1970, n.
300, devono essere improntate a corret-
tezza ed imparzialita.

Il Senato lo ha cosi modificato:

ArT. 20.

(Organizzazione dell’ente).

L’ente « Ferrovie dello Stato» deve
essere- organizzato in conformita ai se-
guenti criteri direttivi:

1) l'organizzazione deve prevedere
strutture funzionalmente articolate e ter-
ritorialmente decentrate e adeguati stru-
menti di collegamento con le regioni e gli

esigenze locali. A tal fine l’ente pud costi-
tuire consorzi con le regioni e con le pro-
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vince autonome di Trento e Bolzano ov-
vero assumere partecipazioni in enti e
societd a totale partecipazione pubblica;

2) gli uffici centrali e periferici devo-
no essere dotati di un’ampia autonomia
gestionale ed operativa;

3) la struttura organizzativa deve
sempre garantire lefficienza del servizio,
la economicitd gestionale e l'incremento
della produttivita dell’ente;

4) le relazioni sindacali, oltreché al
rispetto della legge 20 maggio 1970, n.
300, devono essere improntate a corret-
tezza ed imparzialith ed essere coerenti
con i principi della autoregolamentazio-
ne della conflittualita.

Pongo in votazione larticolo 20 nel
testo del Senato.

(E approvato).

Gli articoli 21 e 22 non sono stati mo-
dificati.

La nostra Commissione aveva appro-
vato l'articolo 23 nel seguente testo:

ART. 23.

(Tutela giurisdizionale).

Le controversie di lavoro relative al
personale dipendente dell’ente « Ferrovie
dello Stato » sono di competenza del Pre-
tore del luogo ove ha sede 1'Ufficio del-
I’Avvocatura dello Stato nel cui distretto
si trova il giudice che sarebbe competen-
te secondo le norme ordinarie.

Restano  affidate alla competenza
esclusiva dei tribunali amministrativi re-
gionali tutte le controversie dei titolari
degli organi dell’ente.

Anche in concorrenza con la tutela di
cui ai commi precedenti, chiunque abbia
interesse pud chiedere l'annullamento di
atti generali di organizzazione, ancorché
espressi in forma di contratti collettivi,
con ricorso ai tribunali amministrativi
regionali in sede di giurisdizione genera-
le di legittimita da proporsi entro sessan-
ta giorni dalla effettiva conoscenza del-
I'atto.

Il Senato lo ha cosi modificato:

ArT. 23.

(Tutela giurisdizionale).

Le controversie di lavoro relative al
personale dipendente dell'ente « Ferrovie
dello Stato» sono di competenza del Pre-
tore del luogo ove ha sede 1'Ufficio del-
I'’Avvocatura dello Stato nel cui distretto
si trova il giudice che sarebbe competen-
te secondo le norme ordinarie.

Pongo in votazione l’articolo 23 nel
testo del Senato.

(E approvato).

La nostra Commissione aveva appro-
vato l'articolo 24 nel seguente testo:

ART. 24.

(Disposizioni fiscali e patrocinio legale —
Servizio sanitario).

All'ente « Ferrovie dello Stato » conti-
nuano ad applicarsi le norme tributarie
alle quali & attualmente soggetta all’Azien-
da autonoma delle ferrovie dello Stato.

Esso pud valersi dell’'opera del Provve-
ditorato generale dello Stato e di altri
organi statali tecnici e consultivi.

L'Avvocatura dello Stato esplica, nei
confronti ‘dell’ente, le funzioni di cui al
regio decreto 30 ottobre 1933, n. 1611, e
successive modificazioni ed integrazioni.

E in facolta dell'amministrazione sta-
tale richiedere all'ente, con preferenza sui
terzi, la cessione a titolo oneroso dei beni
che siano ritenuti idonei al soddisfacimen-
to di esigenze governative. :

Il Senato lo ha cosi modificato:

ART. 24.

(Disposizioni fiscali e patrocinio legale —
Servizio sanitario).

All'ente « Ferrovie dello Stato » conti-
nuano ad applicarsi le norme tributarie
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alle quali & attualmente soggetta 1'Azien-
da autonoma delle ferrovie dello Stato.

Esso pud valersi dell’opera del Provve-
ditorato generale dello Stato e di altri
organi statali tecnici e consultivi.

L’Avvocatura dello Stato esplica, nei
confronti dell’ente, le funzioni di cui al
regio decreto 30 ottobre 1933, n. 1611, e
successive modificazioni ed integrazioni.

E in facoltd dell’amministrazione stata-
le e, in subordine, delle regioni e degli
enti locali territoriali richiedere all’ente,
con preferenza sui terzi, la cessione a ti-
tolo oneroso dei beni che siano ritenuti
idonei al soddisfacimento di esigenze pub-
bliche.

Pongo in votazione l'articolo 24 nel te-
sto del Senato.

(E approvato).

La nostra Commissione aveva approva-
to l'articolo 25 nel seguente testo:

ART. 25.

(Opere ferroviarie —
Accordi di programma).

L’approvazione del piano generale dei
trasporti comporta per le opere ivi previ-
ste gli effetti di cui al primo comma del-
I'articolo 1 della legge 3 gennaio 1978,
n. 1.

I programmi di costruzione ed am-
pliamento di impianti ferroviari predi-
sposti dall’Ente, e delle opere connesse,
sono comunicati alle regioni interessate e
agli enti locali nel cui territorio sono pre-
visti gli interventi, per una verifica di
conformita alle prescrizioni ed ai vincoli
delle norme e dei piani urbanistici ed
edilizi da effettuarsi entro sessanta giorni
dalla comunicazione.

In caso di non conformita, il Ministro
dei trasporti promuove tra tutte le parti
interessate un accordo di programma da
sottoscriversi dai rappresentanti autoriz-
zati dai rispettivi organi deliberanti e da
approvarsi con decreto del Presidente
della Repubblica. L’accordo equivale al-

I'intesa di cui all’articolo 81, terzo com-
ma, del decreto del Presidente della Re-
pubblica 24 luglio 1977, n. 616, ed ha
diretta efhicacia di variazione degli stru-
menti urbanistici. A tal fine ¢ pubblicato
in estratto nella Gazzetta Ufficiale e si
adottano le altre misure di pubblicita,
regionali, provinciali e comunali in rela-
zione al suo contenuto.

Se l'intesa non si realizza entro novan-
ta giorni dall’invito del Ministro dei tra-
sporti, si provvede, sentite le regioni inte-
ressate e la Commissione parlamentare
per le questioni regionali, con decreto del
Presidente della Repubblica, previa deli-
berazione del Consiglic dei ministri, su
proposta del Ministro dei trasporti.

II Senato lo ha cosi modificato:

ARrT. 25.

(Opere ferroviarie —
Accordi di programma).

L’adozione dei progetti.di opere ferro-
viarie previste nel piano generale dei tra-
sporti produce gli effetti di cui al primo
comma dell’articolo 1 della legge 3 gen-
naio 1978, n. 1.

I progetti di costruzione ed ampliamen-
to di impianti ferroviari predisposti dal-
I'ente, € delle opere connesse, sono comu-
nicati alle regioni interessate e agli enti
locali nel cui territorio sono previsti gli
interventi, per una verifica di conformita
alle prescrizioni ed ai vincoli delle norme
e dei piani urbanistici ed edilizi da effet-
tuarsi entro sessanta giorni dalla comuni-
cazione.

In caso di non conformita, il Ministro
dei trasporti promuove tra tutte le parti
interessate un accordo di programma da
sottoscriversi dai rappresentanti autoriz-
zati dai rispettivi organi deliberanti e da
approvarsi con decreto del Presidente
della Repubblica. L'accordo equivale al-
I'intesa di cui all’articolo 81, terzo com-
ma, del decreto del Presidente della Re-
pubblica 24 luglio 1977, n. 616, ed ha
diretta efficacia di variazione degli stru-
menti urbanistici. A tal fine & pubblicato
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in estratto nella Gagzzetta Ufficiale e si
adottano le altre misure di pubblicita,
regionali, provinciali e comunali in rela-
zione al suo contenuto.

Se l’intesa non si realizza entro novan-
ta giorni dall’invito del Ministro dei tra-
sporti, si provvede, sentite le regioni inte-
ressate e la Commissione parlamentare
per le questioni regionali, con decreto del
Presidente della Repubblica, previa deli-
berazione del Consiglio dei ministri, su
proposta del Ministro dei trasporti.

Pongo in votazione l'articolo 25 nel te-
sto del Senato.

(E approvato).

Gli articoli 26 € 27 non sono stati mo-
dificati.

Il provvedimento sara votato a scruti-
nio segreto al termine della seduta.

Passiamo alle dichiarazioni di voto sul
provvedimento nel suo complesso.

SiLvaNo RIDI. Annuncio il voto favore-
vole del gruppo comunista al testo modi-
ficato pervenutoci dal Senato. Con il no-
stro voto positivo intendiamo favorire un
processo di riforma che da molti anni era
nelle aspirazioni di tutti e soprattutto nel-
le rivendicazioni dei lavoratori. Ma l'aver
favorito questa riforma non significa af-
fatto, secondo noi, la certezza che questo
processo possa andare avanti senza pro-
blemi. Noi vogliamo ricordare qui, nel
momento in cui ci accingiamo ad espri-
mere un voto favorevole, che l'attuazione
del processo messo in movimento da que-
sta legge sara molto complessa in quan-
“to nel testo del provvedimento non si &
pdtuto affrontare correttamente tutta una
serie di problemi. Mi riferisco ai proble-
mi riguardanti anche alcune categorie di
lavoratori che forse in questa legge avreb-
bero potuto trovare una piu precisa siste-
mazione; mi riferisco, per esempio, a tut-
to il contenzioso — ancora aperto — con i
pensionati, rispetto al quale avevamo chie-
sto al ministro una Tiflessione che prece-
desse l'approvazione del provvedimento
(parlo naturalmente dei lavoratori in ser-

vizio all'epoca delle leggi-ponte). E mi ri-
ferisco soprattutto alla rilevante questio-
ne degli appalti ferroviari, alle migliaia di
lavoratori che per conto delle ferrovie del-
lo Stato fanno lavorazioni di ciclo, fonda-
mentali, e che, nella sistemazione del nuo-
vo ente, dovranno trovare spazi e solu-
zione ai loro problemi.

L’approvazione del provvedimento apre
quindi molti problemi é noi ci auguriamo
che essi siano affrontati con la lungimi-
ranza, con l’apertura, con il rigore che si
impongono per evitare che, tra qualche
anno, questa scelta. coraggiosa compiuta
dal Parlamento (e che puod essere assunta
anche come riferimento per processi di
sviluppo e di qualificazione di altre grandi
aziende autonome dello Stato), perché que-
sto sforzo che abbiamo compiuto non sia
risucchiato da contraddizioni e¢ da atteg-
giamenti frenanti, da pratiche poco coe-
renti rispetto alle finalita che con il prov-
vedimento stesso ci proponiamo. Occor-
rera, da parte del Parlamento, da parte
del ministro dei trasporti, da parte degli
organi preposti alla gestione del nuovo
ente, tutta la coerenza, tutto il rigore e
tutta l'apertura necessari non solo per
dare efficienza al nuovo ente, ma anche
per affrontare tutti i problemi che alla
realizzazione di quest’efficienza sono con-
nessi e che non hanno potuto trovare in
questo provvedimento (come noi invece
avremmo desiderato) una soluzione ade-
guata: essi sono affidati alla responsabilita
ed al lavoro dei nuovi livelli dirigenziali
dell’ente.

Mi auguro che si riesca a cominciare
in coerenza e che, ripeto, la scelta corag-
giosa che & stata compiuta possa produr
re dei risultati e possa porsi — lo sotto-
lineo nuovamente - come indicazione,
come punto di riferimento, per analoghi
processi che debbono andare avanti anche
in altre aziende autonome dello Stato.

Guipo BERNARDI. Signor presidente, la
mia dichiarazione di voto sara brevissima
perché fiumi di inchiostro e di parole
sono stati gia spesi per dibattere i temi
relativi a questa riforma, che & veramen-
te coraggiosa, sia prima dellinizio della
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discussione, sia durante la discussione
stessa. Il pensiero dei gruppi politici ¢
stato dunque gia espresso e documentato
nel dibattito culturale e politico che ha
accompagnato questo provvedimento. Do-
vremmo usare un tono trionfalistico, in
un certo senso, perché su questo tema
tutte le forze politiche hanno trovato una
sostanziale concordanza, ognuna fornendo
il contributo che riteneva di poter dare
affinché si riuscisse a creare un ente in
concordanza con i tempi nuovi che il tra-
sporto richiede.

Ma io annuncio il nostro voto favore-
vole con un certo tremore perché siamo
abituati, in Italia, a trovare sempre am-
plissime resistenze a quanto & veramente
riformatore, resistenze che vengono da pi-
grizia intellettuale e culturale, resistenze
che vengono dalla paura del nuovo, dalla
paura di perdere i privilegi ed il potere
incrostati nelle vecchie cornici dei veochi
ordinamenti. Questa & una riforma che
richiede un impegno globale affinché i pre-
supposti da cui parte non vadano delusi.

Quando abbiamo approvato il primo
testo abbiamo sottolineato la mecessita di
un impegno da parte di tutti a comin-
ciare dal ministro per terminare all'ultimo
dei sindacalisti (respomsabili, tra l'altro,
del comportamento sociale dei dipenden-
ti) per raggiungere il massimo dell'efficien-
za con il minimo dispendio possibile, per-
ché la societa italiana cominci a vedere
un servizio ferroviario competitivo, ma an-
che preferenziale rispetto ad altre moda-
lita di trasporto.

Sono convinto che nell'adempimento di
questo impegno ognuno di noi trovera
grandi resistenze; il collega Ridi si & ri-
chiamato a problemi non risolti o risolti
parzialmente, da parte mia sono convinto
che il testo che oggi licenziamo non re-
stera immutabile, mi sembra perd indi-
cativo di un indirizzo al quale dovremo
rivolgerci anche in futuro. Ogni servizio
pubblico che lo Stato offre « malamente »
dovra essere dato in un modo migliore,
in questo senso il testo che approviamo
rappresenta un modello concreto.

II gruppo della democrazia cristiana
ha contribuito — assieme agli altri — alla

stesura finale di questo provvedimento;
oggi deve dare atto al ministro Signorile
di averlo impostato sin dalla partenza in
modo tale da farlo giungere all’arrivo. Il
nostro gruppo votera quindi a favore do-
lendosi unicamente del fatto che le mo-
difiche approvate dal Senato siano state
sbandierate come un tentativo democristia-
no di insabbiare la riforma. In realtd non
vi sono state divisioni e lo stesso mini-
stro Signorile ha recentemente dichiarato
che tali modifiche hanno migliorato il con-
tenuto del provvedimento. Da parte no-
stra, senza proseguire ulteriormente nella
polemica, sottolineiamo 1'unanimitad con la
quale si arriva alla fine di questa vicenda.

DamMiaNo POTI. Accogliendo le modifi-
che introdotte dal Senato ci avviamo a
varare definitivamente la riforma delle
Ferrovie dello Stato.

Il gruppo socialista rinnova la propria
soddisfazione per questo avvenimento che
segna una scelta coraggiosa nella raziona-
lizzazione e nel rinnovamento del nostro
sistema di trasporti. Si tratta di uno stru-
mento indispensabile per rilanciare il tra-
sporto su rotaia e per recuperare le in-
sufhcienze del passato soprattutto per
quanto riguarda il settore passeggeri.

E necessario proseguire in tale ottica -
anche per il trasporto merci (che rappre-
senta attualmente il 10 per cento del to-
tale) per adeguarci alla situazione europea.

Dobbiamo riconoscere che l'azienda ha
gia compiuto un notevole sforzo in vista
dell’attuazione della riforma; si tratta ora
di proseguire eflicacemente sul cammino
intrapreso in modo da non vanificare la
filosofia del piano generale dei trasporti.
Questo & l'auspicio che formulo a mome
del gruppo socialista preannunciando il
nostro voto favorevole dando atto al Go-
verno, ¢ al ministro Signorile in partico-
lare, di aver reso possibile questa impor-
tante riforma.

Craupio SIGNORILE, Ministro dei tra-
sporti.” Desidero ringraziare la Commissio-
ne trasporti della Camera per il voto che
si appresta a dare sul provvedimento in
questione.
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Si tratta di un testo che & stato am-
piamente maturato all'interno di questa
Commissione e sul quale si & raggiunto
un positivo equilibrio. Sono convinto che
il lavoro fatto & stato di buon livello e
che pertanto si avranno ottimi risultati.

Come hanno detto poco fa alcuni col-

leghi, senza enfasi e retorica, sono anche !

io convinto che questa sia la prima gran-
de riforma dell’amministrazione dello Sta-
to. In futuro si potra arrivare ad aggiu-
stamenti normativi, ma il contenuto della
riforma rimarra valido anche dal punto
di vista del « modello ».

Mi auguro che la realizzazione della
riforma stessa sia improntata alla massi-
ma efficienza; sono convinto che si pas-
sera da una concezione di esercizio del
servizio, ad una concezione di produzione
del servizio statale; in questo senso & pos-
sibile che lo Stato rilanci se stesso po-
nendosi attivamente nel contesto sociale
con quei parametri di efficienza e di ca-
pacita propri di una economia di mercato
« programmata ». L’intervento dell’operato-
re pubblico sard consapevole della valo-
rizzazione dell’attivita dei vari soggetti del
settore.

Il lavoro che questa Commissione ha
compiuto va al di la della pur importan-
te riforma dell’amministrazione delle fer-
rovie e si pone come modello concreto
per il futuro.

PRESIDENTE. Permettetemi di unire
la soddisfazione della presidenza a quella
espressa dai vari gruppi che hanno forni-
to un importante contributo all’approva-
zione di questo provvedimento; ricordo il
lungo iter che esso ha avuto in quest’aula
anche nelle passate legislature, e 'impegno
dei gruppi politici. Questo & un momento
molto importante non solo per l'avvenire
del nuovo ente « Ferrovie dello Stato » ma
anche, piu in generale, per l'avvenire del
sistema dei trasporti ancorato al piano ge-
nerale, che ci auguriamo trovi successiva-
mente, e nel piu breve tempo possibile,
la sua definizione.

Ringrazio il ministro e i sottosegretari
che hanno seguito con assiduita e atten-

zione i lavori di questa Commissione du-
rante l'esame di questo provvedimento.
Desidero rivolgere un augurio a tutti i di-
pendenti e ai dirigenti del nuovo ente, af-
finché si possa giungere ad una completa
attuazione della riforma di questo settore.

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazione a
scrutinio segreto del provvedimento esa-
minato nella seduta odierna.

(Segue la votazione).

Comunico il risultato della votazione:

Disegno e proposte di legge Caldoro
ed altri; Bocchi ed altri; La Penna ed
altri, in un testo unificato e con il se-
guente titolo: « Istituzione dell'ente " Fer-
rovie dello Stato” » (Approvato dalla X
Commissione permanente della Camera dei
deputati e modificato dal Senato) (1459-
184-495.728-B): '

Presenti e votanti 23
Maggioranza 12
Voti favorevoli . 23
Voti contrari . . . 0

~ (La Commissione approva).

Hanno preso parte alla votazione:

Becchetti, Bernardi Guido, Bocchi, Can-
nelonga, Cazora, Ciancio, Cominato, Dutto,
Gradi, Grippo, Grottola, La Penna, Ligato,
Lucchesi, Pernice, Picano, Poti, Proietti,
Riccardi, Ridi, Ronzani, Russo Ferdinan-
do e Santuz.

La seduta termina alle 14,10.

IL CONSIGLIERE CAPO SERVIZIO
DELLE COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dotrt. TEODPOSIO ZOTTA
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