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La seduta comincia alle 1245.

OrLANDO FABBRI, Segretario per la
IX Commissione, legge il processo verba-
le della seduta precedente.

(E approvato).

Seguito della discussione del disegno di
legge: Nuove disposizioni per la rea-
lizzazione del collegamento viario e
ferroviario tra la Sicilia e il conti-
nente (1216).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca
il seguito della discussione del disegno di
legge: « Nuove disposizioni per la realiz-
zazione del collegamento viario e ferro-
viario tra la Sicilia e il continente ».

Prego l'onorevole Italo Becchetti, rela-
tore per la X Commissione, di riferire
sulle audizioni effettuate.

ItaLo BECCHETTI, Relatore per la X
Commissione. Pit che fare una sintesi
delle numerose audizioni svoltesi in Com-
missione, vorrei trarre le prime conclu-
sioni, tenendo anche conto della docu-
mentazione, pervenutaci di recente, relati-
va agli studi di fattibilita dell’opera, delle
novitd e delle perplessita emerse in seno
alla Commissione ed all’opinione pubblica.

Per quanto riguarda i temi di caratte-
re tecnico-politico che ho ritenuto di do-
ver sviluppare (quello delle interazioni con
il piano generale dei trasporti e quelli re-
lativi al sistema metropolitano, ai riflessi
economici ed occupazionali e al contesto
nel quale l'opera si inserisce), ho prepara-
to due relazioni che metterd a disposizio-
ne dei commissari, considerando che que-
sto sia un primo incontro al quale -poi
seguira un_dibattito.

Dopo aver ascoltato persone qualificate
ed autorevoli anche a livello di responsa-

bilita di carattere politico-amministrativo,
una prima domanda che ci si potrebbe
porre concerne la possibilitd di realizza-
re l'opera con caratteristiche autostradali
e ferroviarie. Se la risposta fosse negativa
verrebbero a mancare i presupposti per
poter proseguire l'esame del disegno di
legge.

Sotto questo profilo una prima rispo-
sta viene dalla conclusione degli studi di
fattibilitd che, in forma sintetica, prendo-
no in considerazione le tre soluzioni stu-
diate da gruppi di tecnici organizzati per
settori e per le varie discipline connesse
ad una valutazione completa degli aspetti
tecnici ed economici che la realizzazione
dell'opera comporta. Ne risulta che tutte
e tre le soluzioni (alvea, subalvea e aerea)
sono realizzabili, seppure con tempi, costi
e utilith diversi. Tali conclusioni, in base
alla legislazione vigente, dovranno essere
esaminate dal consiglio di amministrazio-
ne del’lANAS e dal consiglic di ammini-
strazione delle ferrovie dello Stato per
poi pervenire, sentito il Consiglio superio-
re dei lavori pubblici, alla scelta della so-
luzione definitiva che, contrariamente a
quanto viene diffusamente sostenuto, non
¢ stata ancora decisa, perché gli elaborati,
in forma non completa, sono stati solo da
poco ~ in concomitanza con la firma del-
la convenzione presso la Presidenza del
Consiglio dei ministri — messi a disposi-
zione delle ferrovie dello Stato e del-
I’ANAS. Questo & un punto su cui dob-
biamo decidere: dobbiamo stabilire se;
modificando con un provvedimento ad hoc
il disegno di legge al nostro esame, pos- .
siamo ipotizzare una soluzione di caratte-
re tipologico.

Pilt che dalle conclusioni dei gruppi di
lavoro, peraltro soddisfacenti in quanto le-
gate alla collaborazione di tecnici fra i
pitt qualificati a livello professionale ed
universitario, una risposta a questo inter-
rogativo & rappresentata dalle opere gia
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realizzate che, dal punto di vista tecnico,
possono costituire un punto di riferimen-
to valido. Non mi riferisco alle opere rea-
lizzate in condizioni progettuali piti favo-
revoli ma, caso mai, a quelle realizzate in
condizioni pilt sfavorevoli come, ad esem-
pio, quelle realizzate in Giappone. Tale
paese ha realizzato collegamenti autostra-
dali e ferroviari per 2.362 chilometri — i
miei dati non sono completamente aggior-
nati — ed in particolare voglio citare due
casi che possono costituire un punto di
riferimento per la nostra problematica,
anche perché sono stati realizzati in zone
dove la violenza dei terremoti e dei ti-
foni & certamente superiore a quella che
possiamo registrare nello stretto di Mes-
sina. Si tratta in particolare del ponte piu
lungo del mondo, attualmente in fase di
ultimazione, lungo 3.560 metri che poggia
su tre arcate di 890, 1.780 e 890 metri;
e di un secondo ponte i cui lavori, ini-
ziati nel 1976, si sono conclusi nel 1985.
Quest’ultime ponte & lungo 1.629 metri e
realizza le due condizioni del collegamen-
to stradale e autostradale e ferroviario.

Potrei citare altri esempi, ma ritengo
che quelli che ho indicato siano sufficien-
ti, anche perché sono riferiti a casi in cui
le condizioni progettuali sono sicuramente
pilt sfavorevoli di quelle esistenti nello
stretto di Messina.

Un’altra obiezione riguarda il rischio
che la realizzazione del collegamento sta-
bile fra la Sicilia e il continente possa
rappresentare la costruzione di una sorta
di «cattedrale nel deserto», una spesa
sproporzionata rispetto ai risultati in ter-
mini economici ed occupazionali e comun-
que un’opera sganciata dal contesto in-
frastrutturale del centro-sud, sia in rela-
zione all’esistente, sia in relazione ad in-
terventi programmati e comunque finan-
ziati.

Anche sotto questo profilo la risposta
non pud che essere positiva nel senso
che, in riferimento al piano generale dei
trasporti, al piano integrativo delle ferro-
vie dello Stato ed a quello decennale del-
la viabilitd del’ANAS (di cui parlera l'ono-
revole Lodigiani), il collegamento stabile
si inserisce in maniera organica, divenen-

do un’opera necessaria al fine di creare
la condizione idonea a trasformare il cen-
tro-sud da area « assistita» ad area eco-
nomicamente portante, rispetto ai proble-
mi generali del paese ed alla dinamica
del loro sviluppo.

Il piano generale dei trasporti consi-
dera il collegamento un’opera che si in-
serisce nell'ottica della fluiditd dei corri-
doi plurimodali nazionali e internazionali.
Naturalmente, oltre a questo, va sottoli-
neato il contesto delle operazioni esisten-
ti e di quelle programmate dai due piani
cui ho fatto riferimento.

Per cid che concerne la soluzione dei
nodi riferiti alle strutture viarie ed al si-
stema ferroviario, bisogna tenere presente
che il ponte sullo stretto risolve il pro-
blema del collegamento rapido lungo la
direttrice tirrenica (Ventimiglia-Genova-Ro-
ma-Napoli-Palermo e Trapani, inserita nel-
I'itinerario europeo-africano).

PRESIDENTE. Perché
non Aosta ?

Ventimiglia e

Itao BECCHETTI, Relatore per la X
Commissione. Prendo atto dell’osserva-
zione.

Il ponte sullo stretto risolve altresi
anche il problema del collegamento lungo
il corridoio pedeappenninico adriatico (Mi-
lano-Bologna-Rimini e Otranto, inserito nel-
I'itinerario euro-medio orientale).

Con riferimento al primo itinerario,
desidero ricordare che recentemente ¢ sta-
to approvato il potenziamento della tratta
autostradale Livorno-Grosseto-Civitavecchia,
contenuto nel citato piano decennale del-
I’ANAS, cosi come si prevede, a comple-
tamento dell’itinerario medesimo, la trat-
ta autostradale Rocca di Caproleone-Cefa-
It della A20 Messina-Palermo.

In sostanza, se verranno sciolti i nodi
cui ho fatto riferimento, si potra realiz-
zare il percorso di 1.700 chilometri senza
soluzione di continuita.

Non mi soffermerd sulle opere di via-
bilitd in quanto le ritengo oggetto di ulte-
riori interventi.

Analogo inserimento organico si rea-
lizza per il trasporto ferroviario, in rife-
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rimento al programma integrativo di inve-
stimenti delle ferrovie dello Stato: al ri-
guardo, ho fornito indicazioni circa le
tratte in programma. Inoltre, ricordo che
tale piano prevede interventi tendenti ad
eliminare o ridurre le disomogeneita in
tratte dello stesso percorso. L'opera si in-
serisce in un contesto di reti infrastrut-
turali complesse nelle quali i nodi princi-
pali — lungo le direttrici di maggior traf-
fico — potranno essere sciolti, costituendo
un intervento organico, dal punto di vi-
sta dei collegamenti autostradali e ferro-
viari, necessario per il decollo del sud.

Un altro elemento positivo per la rea-
lizzazione dell’opera concerne la creazione
di un’area integrata dello stretto, che an-
dra a costituire un insediamento di un
milione di abitanti circa.

Cid potra accrescere l'utilizzazione del-
le infrastrutture a servizio del traffico e
delle relazioni fra le tre parti fondamen-
tali in cui si comporra la nuova conurba-
zione (Villa San Giovanni, Messina ¢ Reg-
gio Calabria). Attualmente, le percentuali
di spostamenti si aggirano intorno al 25
per cento per le persone ed al 33 per
cento per gli autoveicoli targati Messina
e Reggio Calabria. La realizzazione del ma-
nufatto, quindi, non potra che aumentare
tali percentuali, incrementando il pendola-
rismo — si intende interno — a vantaggio
del processo di integrazione tra le citta.

PRESIDENTE. Desidero sapere se la
esposizione riflette gli esiti delle audizio-
ni effettuate. Sarebbe interessante cono-
scere le differenze prospettate nei diversi
incontri. A mio avviso, questa era l'impo-
stazione da dare alla relazione.

ItTao BECCHETTI, Relatore per la X
Commissione. Ricordo di aver affermato,
all’inizio della relazione, che ritenevo po-
sitiva la via della sintesi politica, traendo
delle conclusioni. Se dovessi riferire sui
vari incontri avuti, la mia relazione do-
vrebbe essere svolta a puntate.

L’analisi delle differenze sulle ipotesi
prospettate sara opportuno eseguirla dopo
aver ascoltato e valutato le obiezioni,
quindi in sede di replica.

Desidero sottolineare che mi sono
sforzato di redigere una relazione tenendo
conto degli aspetti positivi e negativi in-
contrati. .

Riprendendo dal punto in cui avevo
interrotto, voglio sottolineare che l'opera
¢ importante anche in relazione a due
grandi progetti in corso di realizzazione:
I'uno concernente il collegamento Nord-
Europa - Africa del Nord attraverso Gi-
bilterra e la prevista autostrada del Nord
Africa; l'altro attraverso i Balcani.

Anche sotto questo profilo, dunque, oc-
corre tenere presente la necessita di non
essere tagliati fuori dai traffici internazio-
nali, che non ci interessano soltanto per
I'attraversamento della nostra rete auto-
stradale e ferroviaria, ma anche in termi-
ni di relazioni con i paesi interessati a
questo tipo di scambi. _

Entro ora nel merito delle audizioni.
Dal punto di vista dell'impatto col terri-
torio, il problema si presenta con una
serie di questioni rispetto alle quali dob-
biamo probabilmente rivedere i-limiti ope-
rativi degli impegni allargando- -~ se lo ri-
teniamo opportuno - il campo di inter-
vento ad un’area di influenza pilt ampia,
anche dal punto di vista dei compiti da
assegnare in questa iniziativa. Mi riferisco,
per esempio, allo studio (che non mi pare
- diciamo cosi - molto approfondito, o
comunque esauriente, rispetto ai problemi
dell’assetto del territorio), del quale ab-
biamo avuto una copia, che fu commis-
sionato, dalla regione Calabria all'univer-
sita di Cosenza. Mi sembra che non pos-
siamo lasciarci sfuggire l'occasione di
prendere in considerazione non soltanto
il problema dei raccordi con la rete auto-
stradale e ferroviaria, ma anche il proble-
ma degli interventi da realizzare per la
cantieristica al servizio del traffico di at-
traversamento lungo la costa calabra o
a sostegno delle potenzialita della regione
Sicilia che sarebbero meglio utilizzate con
la costruzione del collegamento stabile.

Dal punto di vista urbanistico ed eco-
nomico occorrerd vedere attraverso quali
strumenti sard necessario formulare l'ipo-
tesi di riassetto complessivo, ferma restan-
do la competenza degli enti locali in ma-
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teria urbanistica e negli altri campi a lo-
ro attribuiti. Possiamo gia dire che, oltre
agli aspetti di carattere economico ed oc-
cupazionale, oltre ai vantaggi portati dal-
I'integrazione dei tre comuni dello stretto
di Messina, occorre tener presente, relati-
vamente alla Sicilia, le valutazioni che ci
derivano dal punto di vista agricolo. Tale
punto di vista rappresenta il dato pilu
preoccupante: sicuramente un paio di tan-
genti saranno eliminate a sostegno del-
I'economia della regione. Le due tangenti
sono: i tempi di attraversamento che ver-
rebbero notevolmente ridotti e, soprattut-
to, l'incertezza delle consegne per quanto
riguarda la produzione agricola (elemento
che scoraggia l'impegno a sostegno delle
iniziative di migliore utilizzazione di que-
ste potenzialita).

Dal punto di vista occupazionale, le
valutazioni portate dal ministro Signorile
(che si ritrovano anche nelle conclusioni
degli studi di fattibilitd) dicono che, per
la realizzazione dell’opera, potranno essere
utilizzati circa 11 mila addetti dei quali
7.000-7.500 per la costruzione e 3.500-4.000
per i lavori collegati. Ad opera realizzata,
potranno essere impiegate in modo stabi-
le 2 mila persone.

PRESIDENTE. Mi domando che faran-
no 2 mila persone utilizzate in perma-
nenza.

ItaLo BECCHETTI, Relatore per la X
Commissione. Sara uno dei primi inter-
venti rispetto ai quali l'occupazione non
correra il rischio di risultare parzialmente
o totalmente assistita, anche perché, sotto
il profilo della resa economica, la realiz-
zazione dell'opera fara risparmiare circa
250 miliardi all’anno alle ferrovie dello
Stato. Di tale importo, infatti, & la perdita
secca delle ferrovie nella gestione del col-
legamento ferroviario. I costi di passag-
gio attraverso i servizi di traghettamento
sono equivalenti a quelli di collegamenti
su lunghi tratti autostradali.-

La seconda tangente che sara elimina-
ta, molto importante per l'economia sici-
liana, sard quella relativa alla possibilita

di avere un collegamento senza interruzio-
ni e senza incertezze. Anche i rapporti di
carattere commerciale potranno essere im-
postati in termini di garanzia analoghi a
quelli in vigore in altre zone del nostro
paese.

Desidero a questo punto fare una sin-
tesi degli aspetti positivi ed anche delle
carenze e dei nodi che dobbiamo scioglie-
re per definire I'ambito di intervento da
realizzare attraverso la costruzione del-
l'opera. Non dimentichiamo, comunque,
che, sotto il profilo turistico, 'opera rap-
presenterd una non marginale integrazione
delle risorse della Sicilia e della Calabria.

Voglio concludere prospettando tre esi-
genze che mi pare di avere raccolto, nel
corso delle audizioni, da parte degli enti
locali, delle categorie economiche locali,
delle organizzazioni sindacali.

La prima esigenza & quella di sottoli-
neare con maggior forza, e quindi con
conseguenti modifiche alla legge che dob-
biamo approvare, il ruolo degli enti locali,
relativamente alle scelte di carattere col-
laterale ed agli interventi da realizzare in
termini di impatto sul territorio ed in
termini complessivi dal punto di vista eco-
nomico ed infrastrutturale. :

La duplice aspettativa che ¢ stata
espressa riguarda la valorizzazione delle
risorse locali ed il coinvolgimento degli
enti locali, al di 14 delle loro competenze,
nell’assunzione delle scelte e delle decisio-
ni. Vi ¢ dunque il problema di formulare
una ipotesi di destinazione di una parte
dei 220 miliardi di lire a questo tipo di
coinvolgimento degli enti locali.

La seconda esigenza riguarda la con-
sultazione degli enti locali, delle categorie
economiche, delle organizzazioni sindacali.

Infine, vi & una nostra esigenza: in
alcuni casi abbiamo avuto difficoltad a re-
perire il materiale necessario per elabo-
rare la relazione e ad avere notizie circa
le numerose questioni connesse alla rea-
lizzazione dell’opera.

In questa fase preliminare degli studi
di fattibilita, sarebbe opportuno - ho an-
che preparato un emendamento in tal sen-
so - considerata l’eccezionalita dell’opera
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e l'interessamento che essa riveste a livel-
lo locale, nazionale ed europeo, che il
Parlamento svolgesse una funzione parti-
colare, senza con questo implicare una ri-
duzione in termini di efficienza e capacita
operativa della struttura attualmente com-
petente in materia.

Cid per consentire al Parlamento, at-
traverso le Commissioni competenti, di se-
guire l'opera nelle fasi pitt importanti e
di esprimere i propri intendimenti, con
quel potere che, se non ¢ di carattere
amministrativo-decisionale, & pero di carat-
tere politico. Questo non potrd non creare
le necessarie interdipendenze ed influenze
sulle modalitd .di realizzazione dell’opera.

PRESIDENTE. Grazie, onorevole Bec-
chetti. L’'onorevole Polesello ha chiesto di
intervenire sull’ordine dei lavori.

G1aN Uco POLESELLO. Forse i colle-
ghi ricordano che il 6 di questo mese, la
seduta delle due Commissioni riunite non
ha potuto aver luogo per l'assenza del rap-
presentante del Governo. Oggi invece il
Governo ¢ presente. In quella seduta, il
presidente La Penna ed io abbiamo mani-
festato l'esigenza di sentire il ministro dei
lavori pubblici. In particolare ho ricorda-
to,. in quella occasione, che l'origine della
questione « attraversamento stabile dello
stretto » ha una data precisa, che coinci-
de con un concorso internazionale bandi-
to dall’ANAS. Il presidente del’ANAS &
il ministro dei lavori pubblici! Siamo
stati costretti ad ascoltare il ministro Ni-
colazzi, ieri nel breve tempo concessoci
dal question time: il ministro ha espres-
so alcune perplessitd nel merito. Per que-
sto noi riteniamo che sarebbe opportuno
che il ministro dei lavori pubblici e pre-
sidente dell’ANAS esprimesse le sue -os-
servazioni ufficialmente in questa sede.

_I1 disegno di legge al nostro esame
solleva grossi problemi: vi sono finanzia-
menti complessi di diversa origine: vi &
un finanziamento che riguarda l’attraver-
samento stabile dello stretto; vi & il pia-
no decennale; il piano dei trasporti, con
il riordino. del sistema ferroviario, che. ri-

guarda la parte continentale e insulare
d’Italia; vi & anche il denaro che i tre
comuni interessati stanno mettendo nel-
I'opera.

Chiederei anche di sentire il presidente
Ligato, in quanto qualcosa sulla intermo-
dalita non ci & stata ancora detta. Le per-
sone venute a rappresentare il comune e
la regione ci hanno parlato della questio-
ne « ponte di Messina » e delle questioni
portuali, inoltre, tutti hanno parlato del-
I'« area integrata dello stretto» e della
costruzione di un sistema tra i diversi
finanziamenti. Si tratta di un problema
importante.

Per questi motivi ritengo sia utile
ascoltare il ministro dei lavori pubblici
ed il presidente dell’Ente ferrovie dello
Stato.

PRESIDENTE. Ricordo ai colleghi le
difficolta di calendario che potranno aver-
si ad aprile in relazione allo svolgimento
di congressi di partito.

Mario TASSONE, Sottosegretario di
Stato per i lavori pubblici. Ritengo che il
ministro dei lavori pubblici non avra dif-
ficolta a partecipare ad un incontro con
le Commissioni. Perd & necessario deci-
dere come procedere oltre, considerato
che dalle audizioni svolte sono scaturiti
alcuni interrogativi da parte dei sinda-
ci dei comuni di Villa San Giovanni, Reg-
gio Calabria e Messina, in particolare cir-
ca l'impatto ambientale.

Tutta la questione dell’area sullo stret-
to & da definire; vi & poi da definire la
esatta tipologia dell’intervento, anche se
dalle relazioni ascoltate abbiamo potuto
trarre delle indicazioni. Mi sembra che
una scelta preliminare gia-sia stata fatta,
anche se poi la decisione definitiva do-
vranno prenderla i consigli di ammini-
strazione del’ANAS e delle ferrovie del-
lo Stato. ’

A mio avviso, occorré studiare una
procedura snella: a tal fine, non esclu-
do la costituzione di un comitato ristret-
to per estrapolare ulteriori accertamenti
da eseguire.
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Ritengo che le osservazioni espresse
dall’onorevole Polesello possano essere
considerate, anche perché la presenza del
ministro dei lavori pubblici e del presi-
dente dell’Ente ferrovie dello Stato con-
sentira di acquisire ulteriori valutazioni,
fermo restando che le competenze riman-
gono ai due Ministeri. La convenzione,
infatti, ha sancito il rapporto nell’ambito
della societa Stretto di Messina.

PRESIDENTE. Credo spetti alla Com-
missione decidere la costituzione di un
comitato ristretto oppure il proseguimen-
to dei lavori in sede plenaria.

Mario TASSONE, Sottosegretario di
Stato per i lavori pubblici. Per quanto ri-
guarda la seduta del 6 marzo, desidero
ricordare che il disegno di legge n. 1216
¢ stato presentato dal ministro dei tra-
sporti di concerto con il ministro dei la-
vori pubblici: quindi, al dicastero del mi-
nistro Signorile appartiene la competenza
primaria.

Desidero assicurare, comunque, che il
rappresentante del Ministero dei trasporti
c’era, benché impegnato nello stesso
orario.

Le critiche rivolte sono andate al di
la delle nostre responsabilita e mi dispia-
ce che siano state indirizzate nei confron-
ti del Ministero dei lavori pubblici.

Infine, rammento che oltre a me, al
presidente La Penna ed al dottor Mariuz-
zo a quella seduta non erano presenti al-
tri colleghi. Quindi, le critiche e gli ap-
punti che si muovono al Governo posso-
no valere anche per quella riunione ab-
bandonata da tutti.

GIANFRANCO ROCELLI. Associandomi al-
le richieste avanzate dal collega Polesello,
desidero rilevare che, se le audizioni con-
tinueranno a Commissioni « aperte », con
molta probabilita il dibattito rimarrd so-
speso. Mi chiedo, quindi, se non sia il ca-
so di procedere alla costituzione di un
Comitato ristretto per l’integrazione delle
audizioni, al fine di dare un segnale di
continuithd ed avanzamento dei lavori. Re-

sta inteso, comunque, che 1'annuncio delle
audizioni dovra essere dato ai colleghi
componenti le due Commissioni per con-
sentire la loro partecipazione agli incon-
tri medesimi.

PRESIDENTE. A mio avviso, la Com-
missione potra decidere il prosieguo dei
lavori dopo aver ascoltato la relazione
dell’onorevole Lodigiani al quale do la
parola.

ORESTE LODIGIANI, Relatore per la
IX Commissione. Signor presidente, non ho
predisposto una relazione sintetica sulle
audizioni effettuate, in quanto i colleghi
presenti a quegli incontri hanno potuto
ascoltare gli interventi e la relativa docu-
mentazione pud essere facilmente consul-
tata: pertanto, aggiungerd talune conside-
razioni utili per la prosecuzione dei no-
stri lavori.

Desidero innanzitutto segnalare che, ri-
spetto all’'ultima riunione, si & verificato
un fatto nuovo rappresentato dalla conse-
gna del rapporto di sintesi — da tempo
richiesto dalle Commissioni - riferito ai
problemi della sicurezza ed alla relazio-
ne costi-benefici.

Tuttavia, il complesso dei nostri lavori
ha fatto emergere la necessita di dispor-
re di un calcolo disaggregato della previ-
sione di spesa di 220 miliardi, contenuta
nell’articolo 4 del provvedimento in esa-
me. Non mi risulta che tale documenta-
zione sia pervenuta, anche se ricordo che
una richiesta in tal senso fu avanzata da
vari gruppi.

Un altro aspetto che mi pare utile co-
noscere, dovendo rassegnare una propo-
sta di lavoro alle Commissioni, concerne
la possibilita di avviare a conclusione i
lavori in assenza di una scelta sulla tipo-
logia del collegamento, che dovra essere
realizzato, in considerazione soprattutto
del condizionamento che tale scelta ha sul
piano dell'impatto del territorio.

Constato con piacere che, nel rapporto
di sintesi degli studi di fattibilita conse-
gnato al Governo il 30 dicembre 1985, si
fa riferimento alla data del 31 marzo 1986
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per lintegrazione costituita dal compen-
dio delle monografie disciplinari e relati-
vo commentario, nonché dallo schema di
redazione del progetto di massima e re-
lativa relazione tecnico-economica.

Per fedelta al dibattito svoltosi in Com-
missione, desidero ricordare che dalle au-
dizioni e dagli interventi dei colleghi &
scaturita una forte sollecitazione a varare
un provvedimento contestuale di finanzia-
mento per la sistemazione urbanistica del
territorio interessato dall’'opera, della qua-
le - ripeto — non conosciamo le caratte-
ristiche che potrebbero essere di portata
e natura diverse a seconda delle decisio-
ni assunte.

Per quanto mi riguarda sono a dispo-
sizione degli uffici di presidenza per con-
cordare il metodo migliore per prosegui-
re i nostri lavori, avendo acquisito questi
ulteriori chiarimenti.

PRESIDENTE. Onorevoli colleghi, do-
po le relazioni dei relatori delle due Com-
missioni, dovremmo aprire la discussione
sulle linee generali. In realtha, sulla base
delle considerazioni emerse, ritengo che
sia necessario procedere con le audizioni
richieste al fine di acquisire, in tempi ri-
stretti, i dati necessari. Propongo che su-
bito dopo lo svolgimento delle audizioni,
le Commissioni siano riconvocate per una

integrazione delle relazioni e, eventualmen-
te, al fine di decidere la costituzione di
un comitato ristretto.

Gian Uco POLESELLO. Concordo con
le sue osservazioni, signor presidente. Da-
to che il ministro Signorile ha richiamato
queste Commissioni, raccomando celerita.

PRESIDENTE. Ritengo, in conclusio-
ne, che potremmo procedere con le audi-
zioni in sede di uffici di presidenza e che
le Commissioni potrebbero essere ricon-
vocate successivamente per i motivi da
me gid esposti. Se non vi sono obiezioni,
rimane cosi stabilito.

(Cosi rimane stabilito).

Assicuro che gli uffici di presidenza
si adopereranno affinché le audizioni si
svolgano al pili presto.

Il seguito della discussione & rinviato
ad altra seduta.

La seduta termina alle 14.

IL CONSIGLIERE CAPO SERVIZIO
DELLE COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dort. TEODOSIO ZOTTA

STABILIMENTI TIPOGRAFICI CARLO COLOMBO



