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Obbligo dell’'uso del casco protettivo di tipo omologato
da parte der motociclist

ONoREVOLI CoLLEGHI' — La necessita
d1 mmporre l'uso del casco protettivo ai
conducent1 d1 motoveicoh risponde a due
esigenze fondamental1 la prima ¢ intesa
a himitare 11 piy possibile le conseguenze
der traumu cranict di cul spesso sono vit-
time 1 conducent1 e talora 1 passegger: di
motoveicoli comnvolt1 1n ncident: strada-
11, la seconda ¢ volta a mettere a disposi-
zione degh utenti un prodotto fabbricato
secondo criter1 che garantiscano standard
mimimi di protezione

E sembrato opportuno formulare un
testo normativo autonomo dal vigente ar-
ticolo 122 del codice della strada, n
quanto una legge sganciata dal testo umi-
co sulla circolazione consente, da un lato,
maggiore chiarezza espositiva e, dall’al-
tro, la possibilita di prevedere specifiche
adeguate norme sanzionatorie

1l provvedimento consta di1 quattro ar-
ticoh

L’articolo 1 individua il campo di ap-
plicazione della norma, stabilendo altres:
le sanzion1 per 1 contravventor:

S1 osserva, 1n proposito, che risulta
opportuno 1ntrodurre 1l'uso obbligatorio
del caso protettivo anche per 1 conducen-
tt1 di ciclomoton:, oltre che per tutti 1
conducent:1 e passegger1 di motoveicol
con cihindrata superiore a 50 centimetri
cubi, se la finalita della norma e quella di
evitare le gravi conseguenze derivanti ai
motociclisti o ciclomotorist1 1n seguito a
cadute o scontr1 con altr1 veicoli, appare
evidente che pure 1 conducent: di piccoli
motocicl, nonché der ciclomotor, s1 tro-
vano espostt al nischio di traum cranic
talvolta letali Non vale infatt: a rendere
piu lheve 1l danno la circostanza che 1l
motoveicolo abbia una cilindrata mode-
sta, essendo 1n molt1 cas1 non vera l'equa-
zione munor velocita = munor danno E
noto infatt1 che anche alla velocita di1 30 o
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40 chilometri orari l'impatto violento con
una superficie rigida (metallo, pietre, ve-
tro, eccetera) pud avere conseguenze
letali.

Deve altresi considerarsi che, con il
perfezionamento della tecnica motoristi-
ca, sono oggi in commercio alcuni moto-
veicoli che, pur avendo cilindrata mode-
sta (50, o 75 centimetri cubi), sviluppano
potenza — e velocita — considerevoli, e
certo sufficienti ad esporre conducenti ed
eventuali passeggeri a rischi gravi.

Analogamente al principio accolto
nella normativa vigente in altri paesi eu-
ropei (ad esempio Francia, Germania,
Regno Unito, per citarne solo alcuni) si ¢
ritenuto necessario disporre l'uso obbli-
gatorio del casco anche nella circolazione
urbana. In proposito, basti tener presente
che — specialmente nelle grandi aree ur-
bane — esistono vie di grande scorrimento
(tangenziali, strade di collegamento peri-
feriche e semiperiferiche) sulle quali il
limite massimo di velocitd ¢ piu elevato
rispetto a quello imposto nelle altre stra-
de urbane; ¢ inoltre facile constatare che
nel traffico cittadino i conducenti di mo-
toveicoli sono assai di frequente esposti
al pericolo di incidenti, non tutti di lieve
entita.

Dalla previsione normativa risultano
esclusi i conducenti ed i passeggeri dei
motocarri al trasporto merci; infatti tali
veicoli hanno caratteri intermedi tra
quelli dei motocicli e quelli degli autovei-
coli.

L'uso della dizione « casco protettivo
conforme al tipo approvato » deriva dalla
esigenza di fornire al consumatore un
prodotto rispondente ai criteri individua-
ti nella normativa internazionale e a spe-
cifiche disposizioni della CEE in materia.

L’articolo 2 demanda al Ministero dei
trasporti di disciplinare con propri decre-
ti le caratteristiche tecniche e le modalita
di approvazione dei caschi in armonia
con le direttive del Consiglio o della Com-
missione della Comunitda economica
europea.

L'articolo 3, derivante dalla integra-
zione della legge 24 marzo 1980, n. 85, ha
lo scopo di controllare che i venditori di
caschi offrano sul mercato solo prodotti
tecnicamente ritenuti idonei, evitando
cosi la possibilita di speculazione a dan-
no del consumatore dovute ad un im-
provviso aumento della domanda di ca-
schi protettivi, il cui uso sia divenuto
obbligatorio.

L’articolo 4 introduce una disciplina
transitoria che tiene conto dei tempi ne-
cessari per l'emanazione delle norme tec-
niche e consente alle industrie produttri-
ci di caschi protettivi la predisposizione
di una quantitd di prodotti sufficiente a
contenere il forte aumento della doman-
da. Si ritiene che i tempi indicati siano
congrui, essendo necessario contemplare
le esigenze suesposte con quella di realiz-
zare entro tempi possibilmente brevi 1'at-
tuazione dello scopo primario che la pro-
posta di legge persegue.
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ARrT. 1.

E fatto obbligo ai conducenti ed ai
passeggeri di motocicli, con o senza car-
rozzetta laterale, di usare, durante la cir-
colazione, un casco protettivo conforme
al tipo approvato dal Minjstero dei tra-
sporti.

La disposizione di cui al comma pre-
cedente si applica anche ai conducenti di
ciclomotori non provvisti di targa.

Chiunque violi le disposizioni del pre-
sente articolo ¢ punito con la sanzione
amministrativa del pagamento di una
somma da lire 40.000 a lire 100.000.

ART. 2.

Il Ministro dei trasporti stabilisce, con
propri decreti, le caratteristiche tecniche
e le modalita di approvazione dei caschi
protettivi per motociclisti, individuando
i laboratori incaricati della effettuazione
delle verifiche di approvazione.

Le caratteristiche e le modalita del-
V'approvazione devono essere conformi
alle disposizioni emanate in materia dal-
I'Ufficio europeo delle Nazioni Unite,
Commissione economica per 1’Europa.

Salva la facolta di cui all’articolo 9
della legge 27 dicembre 1973, n. 942, le
norme di cui ai commi precedenti devono
essere in armonia con le direttive emana-
te in materia dal Consiglio o dalla Com-
missione della CEE.

ART. 3.

Chiunque vende o detiene per la ven-
dita sul mercato nazionale caschi per mo-
tociclisti di tipo non approvato. secondo
le modalita previste dal precedente arti-
colo 2 ¢& soggetto alla sanzione ammini-
strativa del pagamento di una somma da
lire un milione a lire dieci milioni.
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ART. 4.

Le disposizioni di cui all’articolo 1 si
applicano:

a) ai conducenti e passeggeri di
motocicli con cilindrata maggiore o
uguale a 500 centimetri cubi, trascorso
un anno dalla data di pubblicazione della
presente legge nella Gazzetta Ufficiale;

b) ai conducenti e passeggeri di
motocicli con cilindrata maggiore di 50
centimetri cubi, o comunque provvisti di
targa, trascorsi diciotto mesi dalla data
di pubblicazione della presente legge nel-
la Gazzetta Ufficiale;

¢) ai conducenti di ciclomotori, tra-
scorsi due anni dalla data di pubblicazio-
ne della presente legge nella Gazzetta Uf-
ficiale.

Le disposizioni di cui all’articolo 3 si
applicano a decorrere dal centottantesi-
mo giorno successivo alla data di pubbli-
cazione della presente legge nella Gazzet-
ta Ufficiale.



