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la ferrovia metropolitana di Roma da Oste-
ria del Curato a Termini e a Prati, gia ap-
provato dalla VIII Commissione permanen-
te del Senato nella seduta del 30 marzo
1977.

L’onorevole La Rocca ha facolta di svol-
gere la relazione.

LA ROGCCA, Relatore. Nel prendere in
esame il disegno di legge che oggi ci vie-
ne proposto, io credo che si debba tenere
conto prima di tutto della accurata docu-
mentazione fornitaci dagli uffici della Ca-
mera dei deputati che ¢i ha permesso di
avere una informazione precisa sulle spese
complessive per la costruzione della seconda
metropolilana di Roma e di fare il punto
su questo problema, almeno sotto il profilo
finanziario.

Inoltre mi & giunta voce su un immi-
nente incontro fra alcuni membri di - que-
sta Commissione ed i rappresentanti del-
l’amministrazione comunale di Roma, al fi-
ne di chiarire 1 problemi su cui questa
Commissione si deve pronunciare con la
odierna discussione.

PRESIDENTE. Se mi permette una in-
terruzione, vorrei avvertire la Commissione
che questo incontro & stato fissato non in
relazione a questo disegno di legge, ma al-
le proroghe delle leggi 1042 e 493 in ma-
teria di costruzioni di ferrovie metropoli-
tane, proroghe che gia da tempo sono in
attesa di una decisione della nostra Com-
missione.

Sulla proroga pura e semplice era in-
tervenuto un accordo, portato a conoscenza
della Commissione, tra il Governo e le am-
ministrazioni interessate che prevedeva la
adozione di modifiche alle leggi cita-
te. Poiché la discussione fra le varie
parti si & trascinata a lungo, e si trascina
ancora, essendo domani previsto un incon-
tro al Ministero al riguardo, & necessario
a questo punto che ognuno si assuma le
proprie responsabilitd; non & infatti possi-
bile per la Commissione ignorare per cosi
lungo tempo un disegno di legge di proro-
ga. Per questo, ho invitato domani pome-
riggio alle 15 i sindaci e gli assessori ai
trasporti delle quattro cittd interessate a
questo problema - compresa Roma — in mo-
do che ci dicano direttamente quale sia la
realtd sulla quale dobbiamo operare.

E’ ovvio che si pud approfittare dell’oc-
casione per conoscere direttamente dagli

amministratori capitolini 1la loro posizione
sul disegno di legge oggi in discussione.

LA ROCCA, Relatore. Sono anche io
dell’opinione di approfittare dell’occasione
offertaci dall’incontro previsto per domani
per conoscere direttamente dagli ammini-
stratori romani particolari pin dettagliati
sui lavori per la costruzione della metro-
politana, anche perché una parte di la-
vori che si riferiscono al primo tratto sono
gia stati compiuti.

Rinnovo quindi la richiesta di un rinvio
della discussione di una settimana.

VENTURINI. Sono favorevole alla pro-
posta di rinvic avanzata dal relatore, per-
ché ritengo opportuno acquisire informa-
zioni piu dettagliate sulla costruzione delle
linee metropolitane in genere e di quella
di Roma in particolare. Ho detto che mi

‘interessa in modo particolare quella di Ro-

ma perché essa sfugge al controllo della
amministrazione comunale ed & rimessa, in-
vece, allo Stato ed & questa la ragione per
cui, ad ogni legislatura, il Parlamento &
chiamato a ratificare provvedimenti « sche-
letro » che continuano a concedere miliardi
a ditte sempre diverse, tanto che non so
neanche quale sia quella che opera attual-
mente; una volta era la SACOP, ma credo
che ora non lo sia piu. Sono quindi d’ac-

. cordo con il relatore, perché si approfon-

disca l'argomento, anche perché un breve
rinvio non comporta nessun ritardo sui la-
vori e consente invece alla CGommissione
di dare un giudizio con cognizione di cau-
sa. Non & detto che debba essere un giudi-
zio positivo e quindi un voto positivo; se
le spiegazioni che ci verranno date non
saranno esaurienti.

OTTAVIANO. Chiedo di parlare solo
per aderire alla proposta che ha avanzato
il relatore, nel senso che ritengo anch’io
opportuno acquisire ulteriori elementi di co-
noscenza e mettere nuovamente all’ordine
del giorno, nella prossima settimana, il
provvedimento, avendo maggiori elementi di
informazione. Si potrd cosi dare anche un
contributo ad alcuni problemi che sono
connessi alla presentazione di questo dise-
gno di legge.

_ BAGHINO. Concordo con il relatore e
ringrazio il Presidente per l'iniziativa in-
trapresa per domani. G'¢ infatti la preoc-
cupazione che questo stanziamento ulteriore
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di dieci miliardi non sia l'ullimo e
pertanto ¢ necessario almeno un chiari-
mento, per ‘sapere dove arriveremo, di die-
ci in dieci miliardi. Altre volte si & parla-
to di aumento dei costi e di erogazioni di-
pese dal mutamento di itinerario, per si-
tuazioni geologiche: ma ora non so da cosa
dipenda questo ulteriore aumento. Qualche
chiarimento in definitiva & indispensabile.

PICCINELII. Non ho da fare alcuna
obiezione alla richiesta di rinvio di una
settimana, anche se, a mio sommesso av-
viso, non & vero che l'urgenza non esi-
ste, in quanto ¢ esatto che il finanziamen-
to & previsto per ’aumento di costi in corso
d’opera, perd & anche certo che dal momen-
to dell’approvazione e della pubblicazione
della legge, a quella in cui essa verrd
iscritta nell’apposito capitolo di bilancio,
passeranno dei mesi: in conclusione, pud
darsi che cid che non © urgente ora, possa
divenirlo in quel momento.

DEGAN, Sottosegretario di Stato per i
trasporti. I1 Governo, di fronte ad un cosi
vasto schieramento di proposte di rinvio,
non pud far altro che accettarle; ritiene pe-
raltro di dover precisare che siamo in pre-
senza di un disegno di legge che finanzia
una attivitd dovuta da parte della pubbli-
ca amministrazione, poiché attiene ad in-
crementi di spesa per opere gid eseguite.
Se il Parlamento dovesse non votare que-
sto disegno di legge, sarebbe la magistra-
tura ad obbligare il Governo a finanziare
I'ulteriore onere, magari con l’aggravio del-
le spese di giudizio e tutto cio che possa
evidentemente conseguirne.

Ho qui una relazione abbastanza ponde-
rosa, che era stata predisposta in vista del-
I’approvazione del disegno di legge da par-
te del Consiglio dei ministri. Credo che
otto giorni non comportino grand1 sconvol-
gimenti. Vorrei far presente che non si
tratta di discutere della metropolitana di
Roma in generale, né dei grandi temi che
possono emergere dalle riunioni in pro-
gramma per domani. Si tratta di un atto
dovulo, quasi di natura contabile, poiché
le opere sono gia state eseguite. Tra Yal-
tro teniamo presente che alcuni di questi
maggiori oneri discendono dall’applicazio-
ne di una legge statale, quella relativa al-
I’IVA. Tale imposta ha comportato una
maggiorazione e l’amministrazione pubbli-
ca, per ragioni che sono note deve pagare
ugualmente 1'IVA.

PRESIDENTE. Debbo precisare che le
considerazioni dell’onorevole Degan sono
pertinenti, anche se rimane il fatto che al
limite, dal punto di vista formale e non
sostanziale, il Parlamento potrebbe decide-
re che una certa opera deve essere abban-
donata. Poiché si tratta di un breve rinvio
e ¢’é¢ 'accordo di tutti i gruppi, credo che
si possa senz’altro decidere in tal senso,
formalizzando l'incontro di domani a livel-
lo di Ufficio di Presidenza.

Vorrei ricordare infine che oltre al do-
cumento di lavoro giuridico, abbiamo an-
che un documento di lavoro economico,
frutto del lavoro che abbiamo avviato in
Commissione. Chiedo all’onorevole Degan se
pud mettere a disposizione della Commis-
sione il materiale informativo che aveva
poriato per la seduta di questa mattina, in
maniera che si possa valutare il tutto. Do-
mani avremo una riunione con i sindaci,
in particolare con quello di Roma; abbia-
mo una documentazione giuridica, una
documentazione economica e la documenta-
zione del Governo: in sostanza, abbiamo
tutti gli elementi di giudizio per decidere,

. nella riunione che terremo nella prossima

settimana.

In quella seduta esamineremo anche il
decreto- Iegge relativo alle poste, in ordine
al qua.le ¢'® una richiesta del Governo d1
rinvio di una settimana.

Se non vi sono obiezioni, pud rimanere
stabilito che la discussione del disegno di
legge & rinviala alla seduta che si terra
mercoledi 25 maggio 1977.

(Cosi rimane stabilito). .

Discussione del disegno di legge: Istitu-
zione della carriera degli ufficiali mar-
conisti e modifica delle piante organi-
che del personale dell’Azienda autono-
ma delle ferrovie dello Stato (Appro-
vato dalla VIII Commissione perma-
nente del Senato) (1360).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: « Isti-
tuzione della carriera degli ufficiali marco-
nisti e modifica delle piante organiche del
personale dell’Azienda autonoma delle fer-
rovie dello Stato » gia approvato dalla VIII
Commissione permanente del Senato nella

seduta del 6 aprile 1977.

PANI. Chiedo di parlare per porre una
questione pregiudiziale, fondata su due mo-
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tivazioni. Premetto che & una questione
pregiudiziale che pud essere superata nel
corso della discussione. Nella relazione che
il Governo ha presentato al Senato ¢ detto
che l'adeguamento degli organici del per-
sonale in questione ¢ determinafo partico-
larmente per far fronte alle nuove esigenze
derivanti dal potenziamento del collega-
mento con la Sicilia e con la Sardegna.
Credo di essere in grado di dichiarare che
non vi ¢ nessun potenziamento dei servizi
di collegamento con la Sicilia e con la Sar-
degna, e chiedo pertanto che il Governo
chiarisca in cosa consiste il potenziamento
per la Sardegna.

PRESIDENTE. Quella da lei presentata
& una richiesta di chiarimenti piuttosto che
una pregiudiziale in senso tecnico; ripren-
deremo, pertanto, l’argomento nel corso del-
la discussione.

PANI. Volevo fare un’altra osservazione
pregiudiziale: nel corso della discussione
sullo stato di previsione della spesa del
Ministero dei irasporti per il 1977 1’onore-
vole Forte ed io presentammo un ordine
del giorno, accolto dal Governo, nel quale
si diceva che: «La Camera... impegna il
Governo a dare concreta attuazione alla
trasformazione dell’ufficio centrale di navi-
gazione in servizio di navigazione asse-
gnando al nuovo organismo maggiori pote-
ri decisionali, di autonomia e di coordina-
mento rispondenti alle esigenze del ser-
vizio ».

Devo, pertanto, rilevare, che, solto que-
sto profilo, l'ordine del giorno non ¢ sta-
to attuato, viste le proposte avanzate dal
Governo con il disegno di legge oggi al
nostro esame. .

Sarei grato al Governo se potesse spie-
garci i motivi che lo hanno indotto a non
dare attuazione alla richiesta contenuta
nell’ordine del giorno.

PRESIDENTE. Anche questa &€ una que-
stione di merito, per cui propongo di ini-
ziare l’esame del disegno di legge, ferma
restando per l’onorevole Pani la possibilitd
di avanzare la richiesta formale di non di-
scutere il provvedimento o di dare, alla fi-
ne, un voto contrario.

PANI. Vorremmo soltanto sapere se il
Governo & disposto a dare, nel corso della
discussione, una risposta alle obiezioni ora
sollevate.

PRESIDENTE. Credo che il Governo
intenda riprendere questi argomenti, inter-
venendo nel merito, nel corso della discus-
sione.

L’onorevole Federico ha facolta di svol-
gere la relazione.

FEDERICO, Relatore. Lo schema di di-
segno di legge per listituzione della car-
riera degli ufficiali marconisti e per la mo-
difica delle piante organiche del personale
delle ferrovie dello Stato ha 1o scopo di
introdurre tra le carriere del personale del-
l’azienda quella dell’ufficiale marconista o
radiotelegrafista; di adeguare l’organico del

. bersonale delle ferrovie dello Stato delle

navi traghetto; ed infine, di attribuire qua-
lifiche omogenee al personale ferroviario

. addetto ai centri di elaborazione elettroni-

ca dei dati.

In effetti, con il presente disegno di
legge, si intende dare all’azienda autono-
ma delle ferrovie dello Stato la possibili-
td di risolvere alcuni problemi non secon-

" dari che interessano il settore della navi-

gazione e quello dell’elaborazione -elettro-
nica dei dati.

Infatti, in conseguenza dell’assunzione
in gestione diretta, dal 31 dicembre del
1972, del servizio di radiotelegrafia a bor-
do delle navi traghetio sulla rotta della
Sardegna, gid gestito in precedenza dalla
societa italiana radio marillima (SIRM), le

- ferrovie dello Stato hanno utilizzato per il

servizio in questione dipendenti delle piu
disparate qualifiche in possesso dei requi-
siti necessari.

E sorta, percio, gia da tempo I’esigen-
za di costituire per il personale in parola
una carriera corrispondente alla specializ-
zazione ed alle mansioni svolte.

Nel contempo, con 1’entrata in linea di
due navi traghetto di nuova costruzione
- P« Agata» e la «Pace» — e con i pro-
blemi scaturiti dal maggior. traffico sulle
rotte della Sicilia e della Sardegna, &
emersa la necessitd di adeguare gli orga-
nici del personale navigante.

I’unificazione, poi, in un centro unico
dei servizi di elaborazione elettronica dei
dati, ha reso necessaria la selezione dei
dipendenti di diverse qualifiche e carriere,
in possesso della richiesta preparazione tec-
nica. Pertanto, anche per la costituzione
del centro unificato era utile prevedere una
idonea strutturazione dei relativi ruoli e,
quindi, una apposita normativa che consen-
fisse la sisternazione del personale in que-
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stione in qualifiche omogenee ed adeguate
alle mansioni gid di fatto svolte.

Il provvedimento in esame €& percido an-
che vivamente atteso dalle categorie inte-
ressate, le quali giustamente chiedono che
la loro attuale situazione nell’ambito del-
le funzioni esplicate venga sanata con I’at-
tribuzione della qualifica corrispondente al-
le funzioni stesse concretamente svolte.

Il personale, infatti, si trova in una si-
tuazione anomala per ovvie ragioni; in pri-
mo luogo svolge specifiche funzioni -~ mar-
conista e radiotelegrafista — senza essere in
possesso di qualifica adeguata e corrispon-
dente. In secondo luogo, per il personale
del centro elettronico, la decisione di rag-
gruppare in un ufficio unico detto perso-
nale ha anche il vantaggio per l'azienda
delle ferrovie dello Stato di consentire una
utilizzazione pit proficua del personale
stesso e per quest’ultimo, di vedere tute-
late le proprie aspettative anche in rela-
zione ad uno sviluppo di carriera.

Queste esigenze, pur cosi evidenti e
pressanti, vengono soddisfatte con un cer-
to ritardo, anche se affrontate da tempo
dall’amministrazione. Infatti, in origine,
vennero predisposti con tempestivitd tre di-
stinti schemi di disegno di legge. Nella
conseguente azione di coordinamento con
il Ministero del tesoro e con il Ministero
della riforma & stata ravvisata 1’opportu-
nitd di definire tutte le questioni in un
unico disegno di legge che ¢ quello di cui
oggi si discute.

Altra difficoltd da superare & stata quel-
la di evitare che lo schema di disegno di
legge potesse apportare nuovi oneri per il
bilancio dello Stato. Per superare tale dif-
ficolta, sono occorse numerose consultazio-
ni con il Ministero del tesoro dal quale, in
definitiva, sono state accolte tutte le ri-
chieste.

I1 provvedimento; infatti, non comporta
maggiori oneri in quanto quelli derivanti
dall’aumento di organico in talune qua-
lifiche viene compensato con la riduzione
di posti di organico in altni ruoli. A fron-
te dell’incremento di 248 unitd del perso-
nale degli uffici corrisponde la riduzione
di 577 unitd del personale di esercizio, co-
me chiaramente risulta dal prospetto alle-
gato al disegno di legge. Si provvede, inol-
tre, ad inserire la disciplina giuridica del-
le nuove qualifiche nel pit ampio quadro
dello stato giuridico del personale dello
Stato. ~

Certo in questa occasione non pud non
affiorare qualche considerazione relativa al
miglioramento dei servizi di collegamento
tra le isole ed il continente ed anche, di-
rei, relativa alla disparitda di trattamento
tra il personale ferroviario e quello delle
societd a partecipazione statale o private
operanti nel settore dei traghetti.

Mi pare, pero, che questi argomenti tra-
scendano dai problemi specifici che si so-
no voluti affrontare con questo disegno di
legge. Devo anche dire che al Senato il
disegno di legge ¢ stato unanimemente ap-
provato senza sostanziali divergenze nella
discussione.

Per tulte le ragioni esposte, rinnovo l'in-
vito ai colleghi di deliberare al piu presto
in favore di questo disegno di legge.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la di-
scussione sulle linee generali.

PANI. Desidero risollevare in sede--di
merito le questioni alle quali ho accenna-
to prima in- via pregiudiziale.

Il gruppo comunista pone una questio-
ne sospensiva in attesa che il Governo spie-
ghi in che cosa consista il contributo dato
tramite questo disegno di legge alla solu-
zione dei problemi del collegamento marit-
timo con la Sardegna in termini di poten-
ziamento. Questo aspetto, infatti, non risul-
ta molto chiaro. o ‘

Se poi il Governo vorra anche cogliere
I’occasione per informare la Commissione
sul problema pid vasto dei collegamenti
con la Sardegna, problema di cui si sta
ampiamente occupando la regione sarda,
gli sard molto grato anche perché in que-
sto modo sodisfera una richiesta avanzata
gia da molto tempo.

Vorrei prima di tutio chiarire che le
obiezioni che faccio non sono tanto sul
merito del disegno di legge che oggi di-
seutiamo, quanio sul problema dei colle-
gamenti con le isole che il provvedimento
tocca.

Riguardo all’istituzione del servizio di
navigazione, bisogna ricordare che nel 1973
la Direzione dell’azienda autonoma delle
ferrovie dello Stato concordd con le orga-
nizzazioni sindacali lo schema di un de-
creto per Uistituzione di lale servizio per
i collegamenti da effettuarsi tramite navi
traghetto tra il continente e la Sardegna
e la Sicilia. Tale accordo fu delerminato
dall’esigenza urgentissima di potenziare i
servizi gia esistenti, oggi diretti da un Uf-
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ficio di navigazione, e di dare loro una
maggiore autonomia e coordinamento.

Proprio a tale scopo, al termine della
discussione sul bilancio 1976, il gruppo co-
munista presentd un ordine del giorno ac-
colto dal Governo e finora non attuato. Mi
chiedo, dunque, perché, nel momento in
cui il Governo si & apprestato ad affron-
tare questa materia, non abbia ritenuto op-
portuno risolvere il problema dell’istituzio-
ne del servizio di navigazione.

Pertanto la questione sospensiva che
pongo si basa su questi punti che ho illu-
strato e sard valida fino a quando il Go-
verno non avrd risposto alle domande che
ho posto.

PRESIDENTE. Prima di dare la parola
al sottosegretario Degan, che ha chiesto
di intervenire sulla sospensiva, colgo l’oc-
casione per ricordare ai colleghi che nelle
precedenti riunioni della Commissione e
dell'Ufficio di Presidenza & stata pia volte
sottolineata 1’esigenza di affrontare una di-
scussione riguardante i collegamenti marit-
timi con la Sardegna prima dell’estate. Ta-
le esigenza, dopo essere stata fatta pre-
sente al sottosegrelario Degan, & stata sot-
toposta anche al ministro affinché prenda
i dovuti provvedimenti.

Inoltre, proprio ieri il Presidente della
Camera -mi ha sollecitato a concordare un
incontro con la regione sarda per cercare di
risolvere insieme questi problemi.

DEGAN, Sotlosegrelario di Stalo per i
(rasporti. Vorrei prima di tutto illustrare
il significato del disegno di legge in di-
scussione, certamente non per darne un
carattere riduttivo perché esso corrisponde
ad una lunga e sentita attesa da parte del
personale dipendente dell’Azienda autono-
ma delle ferrovie dello Siato, ma per dire
che pur rendendomi conto delle questioni
connesse sollevate dall’onorevole Pani, esse
non possono costiluire motivo di sospen-
siva.

Il disegno di legge, che, ripeto, ha avu-
to una lunga elaborazione sia perché non
poteva consentire aumenti di oneri correnti
a carico del bilancio dell’azienda, sia per-
ché doveva individuare in maniera corretia
il ridimensionamento della pianta organica,
& anche il frutto di una faticosa traitativa
con le organizzazioni sindacali.

Esso, come ha gia rilevato il relatore,
risponde a lre esigenze primarie: quella di
trovare una collocazione del personale re-

cenlemente assunto che ha mansioni che
non esistevano in precedenza nell’ambito
dell’azienda; quella di una sistemazione or-
ganica del settore della navigazione ed in-
fine quella della sistemazione del perso-
nale ferroviario del Centro elettronico uni-
ficato, distaccato dai diversi servizi azien-
dali, che svolge analoghe mansioni, spesso
di un certo rilieve quanto a tecnica am-
ministrativa, personale che non poteva es-
sere retribuito in maniera corrispondente
alle proprie mansioni.

Questi sono i motivi per cui invito la
Commissione ad approvare sollecitamente
il disegno di legge perché, fra I’aliro, ono-
revole Pani, se esso non dovesse essere
pubblicato entro il 30 giugno, si determi-
nerebbero ulteriori difficoltd nei rapporti
tra Azienda e personale: infatti, dopo tale
data non possono essere presi in conside-
razione, a fini di avanzamento, 1 servizi
di tali dipendenti.

Riguardo alle domande specifiche poste
dall’onorevole Pani, posso dire che il Go-
verno si sta gid occupando della questione,
anzi era mia intenzione illustrare oggi in
Commissione un quadro della situazione.
Lei, onorevole Pani, sapri meglio di me
che sono in corso intensi contatti tra il
ministero e la Regione sarda per cui la
prossima seltimana io sard in grado di ri-
ferire alla Commissione sullo stato della
questione. :

LLa necessitd del potenziamento del ser-
vizio @ gid stata intuita ed & in corso di
realizzazione nel tentativo di programmare
al massimo questo tipo di servizio al fine
di evitare quelle situazioni esasperate che
creano i maggiori stati di tensione. L’au-
menio di potenzialitda dei trasporti riguar-
da soprattutto il settore delle autovetture.

Per quanto riguarda il servizio naviga-
zione, il provvedimento non & stato inse-
rito nel disegno di legge, poiché ai sensi
della legge n. 748 & sufficiente un decreto
del Presidente della Repubblica. Il relati-
vo schema ¢ siato rivisto e confermato an-
che attraverso incontri sindacali, ed ora si
sta raccogliendo il concerto dei ministeri
interessati. Quindi, anche da questo punto
di vista il Ministero dei trasporti ha as-
solto all'impegno che aveva assunio a suo
tempo. Mi auguro che dopo queste dichia-
razioni, le sue pregiudiziali possano cadere
e sar0 grato al Parlamento se vorrd con-
sentire la sollecita entrata in vigore — co-
munque entro la data che ho indicato -
di questo provvedimento.
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PANI. Prendo atto delle dichiarazioni
del Governo e ritiro la richiesta di sospen-
siva.

PRESIDENTE. Riprendiamo la discussio-
ne sulle linee generali.

BAGHINO. Desidero esprimere subito il
parere favorevole. al provvedimento. Pur-
troppo anche in questa occasione come in
altre ho dovuto sentire dal rappresentante
del Governo il ristretto margine di tempo
entro il quale questo disegno di legge de-
ve essere approvato, altrimenti chissd cosa
potra accadere. La scadenza, ci ha detio il
sottosegretario, avverra il 30 giugno pros-
simo. B veramente il colmo. Il contratto
con la SIRM ¢ scaduto dal 31 dicembre
1972 e da allora il servizio & stato assicu-
rato dalle ferrovie dello Stato. Ebbene, sia-
mo ad olire metd maggio 1977 e dob-
biamo affrontare e concludere il proble-
ma con appena un mese di tempo a
disposizione. E’ un problema che esisteva
gia da molto tempo ed era mnecessario prov-
vedervi prima; si pensa nientemenc dopo
cinque anni di risolvere il problema e di
sistemare il personale -~ qualificato a que-
sto compito — che per tutto questo perio-
do & stato distratto da altri servizi, in
meno di 45 giorni, qui e al Senato!

Proprio per questa scadenza del 30 di
giugno il rappresentante del Governo ci ha
invitati a non presentare emendamenti: é
la solita imposizione di fronte alla quale
viene messa la Commissione, specie in sede
legislativa. Si viene qui a parlarci di ac-
cordi sindacali, di scadenze irrevocabili, e
poi veniamo invitati a mettere lo « spolve-
rino » sui provvedimenti anche se di rile-
vante importanza ed anche se si nota qual-
cosa di errato, la legge non puod essere
migliorata ! Ci si invita a non rispettare
nemmeno la lingua italiana, pur di ri-
spettare la scadenza del 30 giugno. Questa
¢ la fondamentale ragione del mio inter-
vento: non & ammissibile considerare que-
sla Commissione come formata da teste di
legno. C’erano cinque anni a disposizione
per fare le cose bene, invece si vuole fare
tutto in fretla. Perché ? Gerto, il provve-
dimento ¢ necessario, poiché non si posso-
no affidare alcune mansioni all’ufficiale di
macchina o all’ufficiale navale. Sono man-
sioni speciali, caratteristiche. Quindi, biso-
gna stabilire una nuova qualifica, realiz-
zare un nuovo ruolo nella carriera ferro-

viaria. Mi riferisco alla nuova carriera di
ufficiale marconista. All’articolo 10 si dice
che tale personale deve essere limitato a
quello attualmente utilizzato nel servizio af-
fari generali dell’azienda. Perché tutti i di-
pendenti, che appartengono agli altri ser-
vizi elettronici, avendo la stessa competen-
za (alcuni sono stafi impiegati, sia pure
temporaneamente e in periodi di punta,
specie tra Messina e il continente), non
devono essere idonei ad essere immessi
in questo ruolo? Per questa ragione c’é
la necessita di migliorare, di precisare, di
guardare il provvedimento un pochino me-
glio. E inutile che in un intervento gene-
rale si ripeta la relazione con la quale @&
stato presentato questo provvedimento, per-
ché le istituzioni della nuova carriera so-
no talmente ovvie e chiare che non mette
conto trattenersi lungamente. Raccomando
perd al rappresentante del Governo e so-
prattutio alla Cemmissione di prendere in
considerazione alcune osservazioni, che po-
tranno essere ribadite quando arriveremo a
suggerire qualche emendamento, in modo
da risolvere il problema nel migliore dei
modi. Data la quasi unanimitda che si &
verificata al Senato, dove si & avuta una
sola astensione, un eventuale miglioramen-
to permetterebbe di fare ugualmente presto
e in tempo comunque per le « forche cau-
dine » del 30 giugno indicate dal sottose-
gretario. :

PRESIDENTE. Debbo informare la Com-
missione che ho ricevuto due lettere, gia
portate a conoscenza del relatore e del Go-
vernn. La prima proviene da una rappre-

. sentanza di ufficiali marconisti, non me-
- glio identificata, 1’altra proviene invece dal
© personale dell’ufficio controllo viaggiatori

e bagagli di Firenze.

Nella prima lettera ci si invita a fare
attenzione al fatto che non si tiene conto
dell’anzianitd di navigazione effettuata sul-
le navi di linea e c’é quindi una richiesta
di ricostruzione del computo.

La seconda ilettera chiede 1’estensione
del provvedimento a tutti gli agenti delle
ferrovie utilizzalti nei centri elettronici.
Nella legge si dovrebbe cioé parlare di un
centro elettronico, ancorché non dipendente
dal servizio affari generali dell’azienda, per
evitare un differente trattamento tra agenti
che, pur appartenendo a servizi diversi da
quello addetlo agli affari generali, espletano
le stesse mansioni e che a tutt’oggi non
hanno potuto beneficiare di alcun concreto
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riconoscimento per le loro specifiche man-
sioni.

In merito ho raccolto le opinioni del
relatore e del Governo. Essi considerano
in parte queste richieste suscettibili di esa-
me, perd ritengono inopportuno che a que-
sto punto si rimetta in discussione il di-
segno di legge, cosi come & stato appro-
vato dal Senato, perché questo aprirebbe
dei problemi complicati.

Se la Commissione & d’accordo, rispon-
derd che non possiamo oggi recepire .quelle
richieste ¢ che, per quelle che hanno un
certo fondamento, interpelleremo le orga-
nizzazioni sindacali, per sentire come in-
tendono impostare il problema. Successiva-
mente all’incontro con le organizzazioni
sindacali, per evitare spinte settoriali, de-
cideremo la linea da seguire.

BAGHINO. Non posso concordare con
questa imposlazione, perché lei, casualmen-
te, ha letto una lettera che tratia lo stesso
argomento di un mio -emendamento.

PRESIDENTE. Riprenderemo l'argomento
nel momento in cui si discutera del suo emen-
damento. Pero, onorevole Baghino, vorrei
farle cortesemente notare che sarebbe stato
opportuno che lei avesse presentato prima
questo emendamento: tuttavia, essendo sta-
ta preannunciata la presentazione di un
emendamento, la questione cambia comple-
tamente.

Infatti, se il suo emendamento viene
accolto, Ia richiesta delle organizzazioni dei
lavoratori che c¢i hanno scritto verrebbe
automaticamente superata. In caso con-
trdrio, anche la richiesta verrebbe respinta.

BAGHINO. Si potranno, forse, trovare
altre soluzioni nel momento in cui discute-
remo dell’articolo 10 del testo.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di
parlare, dichiaro chiusa la discussione sulle
linee generali. ’ )

- FEDERICO, Relatore. Si pud riconoscere
che 11 disegno di legge- al mostro esame
possa aver trascurato alcuni aspetti atti-
nenti alla materia di cui stiamo discutendo.
Va detto, perd, che tale materia non ha
avuto una gestione facile né breve o fret-
tolosa, magari limitata a quest’ultimo mese
come sembra ritenere l’onorevole Baghino.
Essa risale invece al 1972.

I contatti con le organizzazioni sinda-
cali, -con il Ministero del tesoro e quello
della riforma sono stati laboriosi e difficili.
Alla fine si & giunti ad un punto di equi-
librio. To mi rendo conto che possa non
essere entusiasmante doversi accontentare di
soluzioni che debbano necessariamente tener
conto di un tale dato di fatto, cosi come
del resto capita spesso per cose piccole e
anche grandi nello svolgimenio del nostro
mandato. In base a tale punto d’equilibrio
e possibile dare subito non solo una rapida
risposta alle esigenze funzionali dell’azien-
da, ma anche alle richieste, tutte condivis:-
bili, del personale che @ stato il pit dan-
neggiato da questa attesa.

Da quel che mi risulta, la maggiore con-
vergenza di opinioni & stata registrata in-
torno alla necessitd di giungere al piu pre-
sto all’approvazione di questo disegno di
legge, tant’é che il rinvio di otto giorni
ha avuto gid delle conseguenze negative per
le preoccupazioni che ha destato nelle ca-
tegorie di lavoratori interessati

Personalmente, devo dire che entrambe le
richieste comunicateci per lettera e delle
quali c¢i ha parlato il presidente mi lascia-
no perplesso poiché, ¢ strano che esse ven-
gano rappresentate soltanto all’ultimo mo-
mento in modo non chiaro e senza, quindi,
la possibilitd di approfondirle in questa
sede. Devo peraltro ritenere che esse certa-
mente saranno state compiutamente valutate
nel corso del lavoro svolto prima di.giungere
alla definizione del disegno di legge. Del
resto si pud pensare che nel momento in
cui verra ampliato l’organico, sard compito
dell’amministrazione valutare la possibilita
di inserirvi chi ha prestato servizio in pre-
cedenza con analoghe funzioni Si tratta di
problemi che, in sostanza, possono essere
risolti in altra sede e mon necessariamente
in  quella legislativa.

DEGAN, Sottosegrelario di Stalo per i
frasporti. -Innanzi tutto desidero dire che
concordo con quanto testé- dntto -dal rela-
tore; in secondo luogo, poiché & stato
preannunciato un emendamento all’artico-
lo 10 dall’onorevole Baghino-= poiché ana-
loghe esigenze sono state fatte presenti alla
Commissione da alcuni interessati, devo
dire che argomenti di questo genere non
possono essere giudicati in modo perentorio
in tempi brevi. Questi problemi sono stati
presi in considerazione nel corso della lun-
ga elaborazione precedente e sono stati ri-
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solti nel senso indicato nel testo del dise-
gno di legge.

Per quel che riguarda la richiesta di ri-
conoscimento di anzianita per attivita svol-
ta, con analoghe mansioni, al di fuori del-
I’azienda ferroviaria, dico subito che si
tratta di una cosa difficilmente accoglibile
poiché cosi chiunque avesse nrestato attivita
simili  nella pubblica amministrazione
avrebbe titolo all’inquadramento.

Il secondo problema prospettato riguarda
il centro elettronico unificato. Se esistono
all’interno dei servizi con attrezzature dello
stesso tipo di quelle del centro elettronico,
questo dipende dal processo di ammoderna-
mento dell’azienda ferroviaria, ma non com-
porta necessariamente un parallelismo che,
per altro, & difficilmente valntabile.

Posso dire sin d’ora che questi argo-
menti - troveranno una loro coluzione nel-
l'ambito del nuovo coniratio che stiamo per
definire che avrd come conseguenza una
profonda modificazione delle strutture attra-
verso la introduzione delle qualifiche fun-
zionali. Cid consentird, non dico di annul-
Iare, ma di addolcire le differenze oggi esi-
stenti.

Questo disegno di legge si colloca nella
struttura esistente e non pud essere altro
che cosl. Ripeto che, nell’amhito della ri-
duzione ad un numero non eccessivo delle
decine e decine di qualifiche esistenti, i
problemi oggi sollevati troveranno una so-
luzione.

Pertanto, sin d’ora. prego !’onorevole
Baghino di non voler insistere per il suo
emendamento, che il Governo non potreb-
be accogliere. '

PRESIDENTE. Passiamo all’esame degli
articoli nel testo trasmesso dal Senato.

Poiché ai primi nove articoli non sono
stati presentati emendamenti, 1li porrd di-
rettamente in votazione dopo averne dato
Jettura:

ARt. 1.

Gli organici de! personale dell’Azienda
autonoma delle ferrovie dello Stato, stabi-
liti dalla legge 29 ottobre 1971, n. 880, ed
integrati dalle leggi 7 gennaio 1974, n. 5,
16 . febbraio 1974, n. 39, e 6 giugno 1975,
n. 197, sono modificati come segue:

personale degli uffici: - in aumento 248:
personale dell’esercizio: in riduzione 557.

(F approvato).

ART. 2.

In correlazione con la variazione di cui
al precedente articolo 1, i contingenti di
posti delle seguenti carriere del personale
dell’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato di cui all’articolo 103 del decreto del
Presidente della Repubblica 28 dicembre
1970, n. 1077, e successive variazioni, sono
modificati come segue:

PERSONALE DEGL! UFFICI

Variazioni in aumenlto:

PERSONALE DI CONCETTO

Qualifiche Posti
Segrelario tecnico superiore
di 1* classe . . . . . . 22
Segretario tecnico superiore 99
Segretario tecnico . . . . 99

PERSONALE ESECUTIVO DEGLI UFFICI

Qualifiche Posti
Applicato tecnico capo . . T
Applicato teenico . . . . . 48
Totale variazioni in aumento 339

Variazioni in diminuzione:
PERSONALE DI CONCETTO

Qualifiche Posti
Segretario superiore di 1*

classe . . . . . . . . i
Segretario superiore . . . . 30
Segretario . . . . . . . 32

PERSONALE ESECUTIVO DEGLI UFFICI

Qualifiche Posti
Applicato .. . . . . . 28
Totale variazioni in diminu-

zione e e e e 91
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PERSONALE DELL’ESERCIZIO

Variazioni in aumenlo:
UFFICIALI DELLE NAVI TRAGHETTO

UFFICIALI DI COPERTA

Qualifiche Posti
Comandante B P
Primo ufficiale navale . . . 11
Ufficiale navale . . . . . 27

UFFICIALI DI MACCHINA

Qualifiche Posti
Direttore di macchina . . . 13
Primo ufficiale di macchina . 12
Uﬁicia}e di maechina . . . 21

PERSONALE DI COPERTA E DI MACCHINA
DELLE NAVI TRAGHETTO

PERSONALE DI COPERTA

Qualifiche Posti
Nostromo . . . . . . . . i1
Carpentiere . . . . . . . 6
Marinaio 120

PERSONALE DI MACCHINA

Qualifiche Posti
Capo motorista . . . . . . 11
Capo elettricista . . . . . 12
Motorista B 51
Elettricista . . . . . . . 27
Carbonaio e 1
Totale variazioni in aumento

Variazioni in diminuzione:

PERSONALE DI MANOVALANZA

Qualifiche Posti

Manovale 903

(B approvalo).

361

ART. 3.

All’articolo 103 del decreto del Presiden-
te della Repubblica 28 dicembre 1970,
n. 1077, nella categoria del personale del-
Pesercizio, gruppo degli ufficiali delle navi
traghetto, sono inseriti, nell’ordine, le se-
guenti qualifiche ed organici:

UFFICIALI MARCONISTI

Qualifiche Posti

Primo ufficiale marconista 6
Ufficiale marconista . 12
Totale . . . 18

In correlazione con la variazione di cui
al comma precedente, il contingente di
posti della qualifica di manovale & ulterior-
mente ridoito di 33 unita.

(E approvato).
ART. 4.

La tabella Q del quadro n. 3 annesso al
decreto del . Presidente -della Repubblica 28
dicembre 1970, n. 1077, & sostituita dalla
seguente:

Comandante;

Direttore di macchina;
Primo ufficiale navale;
Primo ufficiale di macchina;
Primo ufficiale marconista;
Ufficiale navale;

Ufficiale di macchina;
Ufficiale marconista.

(E approi)alo).

ART. 5.

Al quadro n. 4 annesso al decreto del
Presidente della Repubblica 28 dicembre
1970, n. 1077, alle qualifiche degli ufficiali
delle navi traghetto & aggiunta, nell’ordine,
la qualifica di ufficiale marconista.

(E approvalo).

ART. 6.

I1 quadro n. 6 annesso al decreto del
Presidente della Repubblica 28 dicembre
1970, n. 1077, & integrato come segue nella
parte concernente gli ufficiali delle navi
traghetto:
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PROMOZIONI PER

Merito comparativo " Concorso interno per esame
Qualifica
: Anzianita . Anzianita
Alle qualifiche minima Alle qualifiche minima
Primo ufficiale marco- Ispettore principale (3)
nista — — @ ) 5
Ufficiale marconista Primo ufficiale marco-
nista 3 — —
(E approvalo).
ART. 7.
ART. 8.

Ad integrazione del quadro n. 9 annes-
so al decreto del Presidente della Repub-
blica 28 dicembre 1970, n. 1077, i limiti di
etd e di servizio per il collocamento a ripo-
so di ufficio delle qualifiche di primo uffi-
ciale marconista e di ufficiale marcornista sono
fissati, rispetlivamenle, in 60 e 25 anni.

La sezione C) del quadro II della ta-
bella unica degli stipendi, paghe o retri-
buzioni dei dipendenti civili e militari dello
Stalo allegata al decreto del Presidente del-
la Repubblica 28 dicembre 1970, n. 1079,
& integrata come segue nella parte concer-

(E approvalo). nente gli ufficiali delle navi traghetto:
Anni di permanenza Stipendio

QUALIFICA Parametro nella classe di annuo lordo

stipendio

Primo ufficiale marconista . 304 - 2.234.400 -
265 5 1.947.750
Ufficiale marconista . i 45 - 1.800.750
208 1 1.528.800

L’allegato 1 della legge 16 febbraio 1974,
n. 57, & integrato come segue nella parte

concernente gli ufficiali delle navi tra-
ghetto:
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QUALIFICA Parametro -Importo annuo
Primo ufficiale marconista . S 304 1.070.000
{ 265 997.000
Ufficiale marconista A5 940.000
208 940.000

(E approvato).

ART. 9.

. I1 primo comma dell’articolo 11 della .
legge 26 marzo 1958, n. 425, & sostituito
dal seguente:

« Per l'assunzione nelle qualifiche iniziali
del personale delle navi traghetto & pre-
scritto il possesso di diploma rilasciato da
scuola italiana, anche all’estero, governativa
0o pareggiata, di abilitazione tecnico-nauti-
ca, rispettivamente, sezione capitani e se-
zione macchinisti, per gli ufficiali navali
e di macchina; il possesso del diploma di
qualifica di radiotelegrafista a bordo rila-
sciato da un istituto professionale di Stato
0 legalmente riconosciuto ovvero del diplo-
ma di istituto secondario di 2° grado, per
gli ufficiali marconisti; ed il possesso di
diploma di licenza elementare per il re-
stante personale ».

Al secondo comma dello stesso articolo
11, dopo la lettera &), é-inserita la seguente
lettera:

« b-bis) per gli ufficiali marconisti, il
certificato di 1* classe di radiotelegrafista
per navi, l'immatricolazione nella gente di
mare di 1* categoria e non meno di un
anno di navigazione effettiva come capo
posto su navi le cui stazioni radio telegrafi-
che siano.classificate di 1* o 2* categoria ».

(E approvalo).
Do lettura dell’articolo sucressivo:
DISPOSIZIONI TRANSITORIE

ARrT. 10.

I 339 posti di organico, di cui al pre-

cedenle articolo 2, portali in aumento nelle

qualifiche delle carriere dei segretari tec-
nici e degli applicati tecnici sono riservati,
nella prima applicazione della presente leg-
ge, all’inquadramento, nelle qualifiche pre-
viste dallo stesso articolo, del personale
dell’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato rivestito di una delle qualifiche degli
uffici o dell’esercizio, che risulti utilizzato,
alla data "del 1° marzo 1975, per 1’elabo-
razione elettronica dei dati alle dipendenze
del Servizio affari generali dell’Azienda
stessa.

L’attribuzione della nuova qualifica &
subordinata alla corrispondenza risultante
dul « Quadro di equiparazione delle qua-
lifiche del personale ai fini del cambio di
gualifica » approvato con decreto ministe-
riale 17 setlembre 1971, n. 12109.

I dipendenti nei eui confronti sara adot-
tato i1 provvedimento di cui sopra conser-
vano, a tutti gli effetti, ’anzianita com-
plessivamente maturata nella qualifica pre-
cedentemente posseduta ed il relativo tratta-
mento economico sard loro determinato
sulla base di quanto previsto dal sesto
comma dell’articolo 8 della legge 12 feb-
braio 1974, n. 27, sostitutivo dell’articolo 16
de! decreto del Presidente della Repubblica
28 dicembre 1970, n. 1079.

L’onorevole Baghino ha presentato il se-
guente emendamento:

Sostituire -alla fine del primo comma le
parole: « del Servizio affari generali del-
I’Azienda slessa » con le allire: « dei vari
servizi dell’Azienda stessa ».

Vorrei ricordare all’onorevole Baghino
che nelle prime parole dell’articolo 10 si
definisce il numero dei posti in organico.
To credo che se l'’emendamento dovesse es-
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sere accolto, tale numero non sia piu con-
gruo nel senso che probabilmente sarebbe
neceéssario un numero maggiore di posti.
Vorrei sapere, onorevole Baghino, se cid &
nelle sue intenzioni e, in caso affermativo,
se non ritenga opporluno madificare anche
il numero dei posti. '

BAGIINO. Non si tratta di procedere a
nuove assunzioni perché, secondo me, i nuo-
vi ruoli previsti dall’articolo 10 poiranno es-
sere coperti anche da personale provenientie
da altri servizi, come per esempio quello
degli affari generali o della contabilitd. Vo-
glio dire che tutti coloro che fanno parte
dell’amministrazione e che hanno la capa-
citd tecnica e la preparazione adeguata pos-
sono aspirare a coprire il runlo d ufficiale
marconista. Io non credo che sia giusto
limitare I’accesso alla nuova carriera ai soli
dipendenti del Servizio affar1 generali.

Sarei comunque disposto a ritirare
I’emendamento solo nel caso in cui il Go-
verno accogliesse un ordine del giorno che
lo impegni a dare a tulti i dipendenti del-
’azienda la possibilild di accedere alla nuo-
va carriera in base alla loro preparazione
e al loro precedente impiego. "

FEDERICO, Relatore. In verita, sono
piuttosto perplesso dopo 1le dichiarazioni
dell’onorevole Baghino, perché se # previsia
una certa quantitd di posti in corrispon-
denza di un certo numero di dipendenti in
servizio da una determinata data, il 1°
marzo 1975, 'sarebbe assurdo ampliare il
discorso e prevedere un ampliamento di
tale numero di posti.

In realty il problema si nolrebbe risol-
vere con un diverso strumento di discre-
zionalitd perché diversi sono i servizi. Ri-
peto, allargare il discorso mnel senso indi-
cato dall’onorevole Baghino mi sembra non
coerente con lo spirito dell’articolo

BAGHINO. Se fossero 332 coloro che
chiedono di essere irasferiti, i restanti sette
posti da chi verrebbero coperti ? Per que-
slo chiedo l'apertura ad altri servizi.

PRESIDENTE. Si poirebbero bhandire dei
goncorsi.

BAGHINO. Certo, il modo si pud sempre
trovare ed io posso ritirare 1’emendamento.
Voglio, comunque, ricordare che in qua-
litd di ufficiali marconisti ai traghetti nei

periodi di punta & stato impiegato, oltre
agli addetti agli affari generali, anche al-
tro personale di altri servizi, rerolarmente
qualificato per il compito di maresonista.

DEGAN, Sottosegretario di Stalo per i
lrasporti. Per la veritd non stiamo parlan-
do di 1iraghetti, ma di centro eiettronico
unificato. Questa & una norma transitoria
che assicura al personale rche gid svolge
queste mansioni di essere inquadrato nelle
mansioni per le quali & utilizzato. B ovvio
che qualora si verificassero vacanze di po-
sti, la copertura della pianta organica, non
potrd non avvenire presso I'ufficio affari
generali perché a questa fanno capo, in
base alle norme della organizzazione ferro-
viaria. Forse si potra utilizzare il perso-
nale che gid ha avuto esperienza in mate-
ria, ma non spetta a noi indicare una solu-
zione di questo genere che fa parie della
normale buona conduzione cdell’azienda, e
non necessita di norme legislative.

A me pare che di conseguenza anche lo
stesso ordine del giorno sia difficilmente ac-
coglibile. B una raccomandazione, che pos-
so accogliere nell’ambito della trai’aliva che
& in corso sul nuovo contraito e che, se do-
vesse concludersi attraverso la coaificazione
del sistema delle qualifiche funzic.aali, con-
sentirebbe una certa elaslicitd di rapporti
anche fra i servizi dell’azienda ferroviaria.
Non sono in grado di assumere, a ndme
del Governo, I'impegno a proporre una nor-
mativa particolare per questa questione.
Sara evidentemente nell’ambito della discus-
sione generale sul contratto che questo
aspetto, sotlolineato dall’onorevole Baghino,
sara cerlamente tenuto presenie. el resto,
in via generale mi pare che la prospettiva
della riorganizzazione delle carri-re secon-
do la qualifica funzionale sia gid un’aper-
tura sufficiente in ordine alle questioni pro-
spettate. dall’onorevole Baghino.

BAGHINO. Ritiro l’emendamento. Per
quanto riguarda l'ordine del gicrno posso
correggerlo, per farlo accogliere come rac-
comandazione. Leggo dalla relazione con la
quale il Governo presenta il nrovvedimento
che esso comporia un’integrazione degli or-
ganici delle carriere del personale interes-
sato alla ristrutturazione dei sctiori del-
I'elaborazione elettronica e della naviga-
zione, per complessive 719 unitd Per que-
sto ¢’é stato il mio riferimento a1 traghetti.
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Non si traltava soltanto del ceniro elettro-
nico unificato. Dico questo, per dar ragione
del mio emendamento.

PRESIDENTE. Queslo implica che suc-
cessivamente procederemo agli incontri con
coloro che ci hanmno scritto e cor le orga-
nizzazioni sindacali.

I’onorevole Baghino ha ritirato il suo
emendamento.

Pongo pertanto in votazione I’articolo 10
nel testo del Senato.

(B approvalo).

Poiché ai successivi articoli non sono
stati presentali emendamenti, 1i porrd diret-
tamente in votazione dopo averne dato let-
lura.:

ArT. 11.

Le norme di cui al precedente articolo
10 sono applicabili anche nei confronti di
coloro che alla data del 1° marzo 1975 si
trovano in posizione di aspettativa per ser-
vizio militare, sempreché in possesso, alla
data di inizio di detta aspettativa, dei re-
quisiti per 1'inquadramento di cui alla pre-
sente legge.

(E approvalo).

Arr. 12.

I posti delle qualifiche di segretario tec-
nico superiore di 1* classe, segretario tecnico
superiore e applicato lecnico capo che non
venissero coperti con gli inquadramenti di
cui ai precedenti articoli 10 e 11, saranno
disponibili, per un periodo di 2 anni dalla
data di entrata in vigore della presente
legge, esclusivamente per gli avanzamenti,
ai sensi della legge 26 marzo 1958, n. 425,
e successive integrazioni e modifiche, del
personale che abbia beneficiato degli inqua-
dramenti stessi nonché di quello che, gia
riveslito di una delle qualifiche di cui alle
variazioni in aumento del personale degli
uffici previsle dal precedenle articolo 2, si
trovi nelle condizioni di utilizzazione pre-
viste dagli articoli 10 e 11 della presente

legge.
(E approvato).
ArT. 13.

Sono inquadrali rispettivamente nelle
qualifiche di primo ufficiale marconista e

di ufficiale marconista i dipendenti di ruolo
dell’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato che rivestano qualifiche di pari livel-
lo e che alla data di entrata in vigore
della presente legge risultino adibiti al ser-
vizio di manutenzione ed esercizio degli
apparati radioelettrici a bordo delle navi
traghetto delle ferrovie dello Stato.

Gl'inquadramenti sono subordinati al
possesso della licenza di scuola media o
di altro litolo equipollente nonché del cer-
tificato di 1* o 2* classe di radiotelegrafista
per navi e dell’immatricolazione nella gente
di mare di 1* calegoria.

Coloro i quali siano in possesso del solo
certificato di 2* classe di radiotelegrafista
per navi, dovranno conseguire entro 1’anno
solare successivo a quello della delibera
d’inquadramento, a pena di decadenza dal-
lo stesso, il certificato di 1= classe di ra-
diotelegrafista per navi.

Gli inquadramenti decorronc dalla- data
di entrata in vigore della presente legge
e sono deliberati, a domanda degli interes-
sati da prodursi entro trenta giorni dalla
data suddetta, con provvedimento del Di-
rettore generale delle ferrovie dello Stato,
entro il limite dei posti di organico fissati
per ciascuna qualifica dal precedente arti-
colo 3. :

Per gli inquadramenti nella qualifica di
ufficiale marconista si considerano posti di-
sponibili anche quelli vacanti nella qua-
lifica di primo ufficiale marconista.

Gli inquadramenti sono disposti secondo
I'ordine di anzianila determinata con i-cri-
teri di cui all’articolo 63 della legge 26
marzo 1958, n. 425, e successive modifica-
zioni e integrazioni.

I dipendenti inquadrati ai sensi del pre-
sente articolo conservano nella qualifica
d’inquadramento 1’anzianitd maturata in
quella di provenienza.

Agli inquadrati si applica, ove occorra,
il disposto di cui all’articolo 1, quinto com-
ma, del decreto del Presidente della Re-
pubblica 28 dicembre 1970, n. 1079.

(E approvalo).

-Art. 14.

Sono inquadrati nella qualifica di uffi-
ciale marconista, nel limite dei posti di-
sponibili dopo 1’applicazione del precedente
articolo 13, i dipendenti di ruolo dell’Azien-
da autonoma delle ferrovie dello Stato che
rivestano qualifiche di livello inferiore e
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che alla data di eutrala in vigore della
presente legge risultino adibiti al servizio
di manutenzione ed esercizio degli apparati
radioelettrici a bordo delle navi traghetto
delle ferrovie dello Stato.

Gli inquadramenti sono disposti secondo
I’ordine dato dal livello gerarchico della
qualifica rivestita o, a paritd di qualifica o
di livello, dall’anzianila di qualifica o, in
caso di ulteriore paritd, dal numero delle
giornate di prestazioni rese nelle funzioni
di radiotelegrafista a bordo delle navi tra-
ghetto delle ferrovie dello Silato, maturate
nel periodo dal 1° gennaio 1952 alla data
di entrata in vigore della presente legge.

Si applicano le disposizioni dei commi
secondo, terzo, quarto, quinto e ottavo del
precedente articolo 13.

(E approvalo).

ART. 15.

Le eventuali eccedenze che, per effetto
delle riduzioni di posti di cui all’articolo 2,
si verificassero, alla data di enftrata in vi-
gore della presenie legge, nelle qualifiche
di segretario superiore di 1* classe e di
segretario superiore saranno riassorbite, ri-
spettivamente, con la prima vacanza suc-
cessiva alla suddeita data e nella misura
di un sesto delle normali vacanze annue.

Le eventuali eccedenze che, per effefto
delle riduzioni di posti di cui agli articoli
2 e 3, si verificassero, alla data medesima,
nelle altre qualifiche graveranno invece sul
limite delle assunzioni effettuabili ai sensi
dell’articolo 2 della legge 29 ottobre 1971,
n. 880, e successive modificazioni.

La variazione in aumento del personale
degli uffici di cui all’articolo 1 non si com-
puta ai fini della determinazione del limite
delle assunzioni effettuabili oltre organico
al sensi del sopra citato articolo 2.

(E ag}p'rovato).

L’onorevole Baghino ha presentato il se-
guente ordine del giorno:

« La :Gommissione irasporti,

_ nell’approvare il disegno di legge .nu-
mero 1360, in considerazione della specia-
lizzazione delle mansioni svolte,

impegna il Governo

alla “modifica dell’indennitd giornaliera cor-
risposta di dipendenti deélla azienda auto-
noma delle ferrovie dello Stato applicato in
vig- continuativa agli impianti dei centri

meccanografici ed eleltronici di cui al de-
creto ministeriale n. 603 del 20 marzo 1976.

(0/1360/1/10)

BAGHINO. Credo che l'ordine del gior-
no si illustri da sé. Il significato & che
il personale specializzato e tecnico ha, ri-
spetto ai corrispondenti impiegati privati,
un trattamento disastroso. All'interno della
stessa azienda non vi & un riconoscimento
definitivo, legato all’indennity giornaliera e
sistematico, che faccia parie del compenso
mensile. Insomma, non vi & un riconosci-
mento di specializzazione. Se 1'illustre rap-
presentante del Governo teme il verbo « im-
pegna », sono disposto a cambiarlo con «in-
vila ». A me interessa che il problema sia
presente al Governo: non mi interessa aver
ragione.

DEGAN, Sotiosegretario di Stato per i
(rasporti. Non posso accetlare 1’ordine
del giorno, s¢ non come una racco-
mandazione molto larga e neanche specifica
su questo particolare argomento. Siamo in
fase di rinnovo del contratto e tulte
queste questioni non possono essere affron-
tate in maniera parziale e limitata, ma deb-
bono essere riviste in generale, come é nel-
la intenzione delle organizzazioni sindacali
e nell’impegno del Governo.

In via generale, il Governo & d’accordo
nel valutare correttamente le funzioni e le
mansioni da ognuno svolte, ma non pud
certamente vincolarsi in quesla sede, nean-
che a livello di raccomandazione, per un
fatto esclusivamente specifico, che riguarda
questa particolare categoria. La specificita
di certe prestazioni attiene evidentemente
agli addetti a meccanismi di natura elettro-
nica, come a molte altre mansioni, per
cui, nell’ambito di questo discorso estrema-
mente generico, potrei accéttare l'ordine del
giorno come raccomandazione molto gene-
rica, per venire incontro alle esigenze pro-
spettate dall’onorevole Baghino, essendo pe-
ro ben chiaro che non c¢’é¢ un impegno spe-
cifico che abbia afttinenza esclusiva a questo
particolare aspetio della questione.

BAGHINO. Ritengo di aver capito che
il problema & comunque presente al Mini-
slero competenile e particolarmente al sotto-
segretario Degan. Non si deve poter dire
che quanto auspico si fard, perché si teme
una mia azione in sede di Commissione o
in sede di controllo sindacale; !’essenziale
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& che quel principio sia lenuto presente e
debba essere attualo. Sono d’accordo a che
I'ordine del giorno sia accettato come una
sia pur larga raccomandazione.

PRESIDENTE. Mi sembra perd che il
sollosegretario Degan ha deilo che non pud
accellarlo neppure come raccomandazione:
pud solo dire che il problema é& presente
al Governo.

- BAGHINO. L’onorevole Degan ha detto
che pud accettarlo come raccomandazione
generica 0 generale.

. PRESIDENTE. Il Governo pud chiarire
se intende 0. meno accogliere I'ordine del
giorno ?

DEGAN, Sottosegretario di Stato per i
trasporti. 11 Governo non pud accettare
I'ordine del giorno dell’onorevole Baghino,
ma fa presente che la problematica ivi pro-
spettata sta molto a cuore al .Governo silesso.

PRESIDENTE. L’onorevole Baghino insi-
ste per il suo ordine del giorno o iniende,
visto le dichiarazioni del Governo, riti-
rarlo ?

BAGHINO. Lo ritiro; voglio perd sotto-
lineare che il Governo leme di impegnarsi
nella soluzione di una giusta causa dei la-
voratori.

PRESIDENTE. L’onorevole Baghino ha
presentato il seguente ordine del giorno:

La X Commissione,

nell’approvare 1l disegno di legge
n. 1360, considerato che esso prevede al-
I’articolo 10 che i posti di organico aumen-
tati siano riservati al personale ulilizzato
dal servizio affari generali dell’azienda
stessa,

[impegna il Governo

a presentare un provvedimento che parifichi
al personale di cui sopra il personale ad-
detto agli altri servizi dell’azienda stessa.

(0/1360/2/10)

DEGAN, Soltosegretario di Slato per i
trasporli. Anche in questo caso vale il di-
scorso fatto per l'ordine del giorno prece-
dente. ’

BAGHINO. Potremmo correggerlo facen-
do riferimento al nuovo contratto. Penso
che, introducendo un condizionamento di
questo tipo, il Governo possa accettarlo.

PRESIDENTE. Vorrei pregare 1’onorevole
Baghino di riformulare il suo ordine del
giorno.

L’ordine del giorno Baghino, pertanto,
risulta cosi nuovamente formulato:
La X Commissione,
nell’approvare il disegno di legge

n. 1360;
considerato che il medesimo prevede
all’articolo 10 che i posti di organico au-
mentati siano riservati al personale utiliz-
zato dal servizio affari generali dell’azienda
stessa, .
invita i1 Governo

a sludiare nell’ambito della realizzazione
del nuovo contratto una norma che parifi-
chi al personale di cui sopra, il personale
addetto agli altri servizi dell’azienda stessa.

(0/1360/2/10)

DEGAN, Sottosegretario di Slato per @
trasporti. Il Governo accetta come racco-
mandazione l'ordine del giorno presentato
dall’onorevole Baghino nella sua nuova for-
mulazione.

BAGHINO. Non insisto per la votazione.

PRESIDENTE. Non essendo slati presen-
tati altri ordini del giorno, passiamo alle
dichiarazioni di voto.

FORTE. 11 gruppo comunista concorda
sugli obiettivi del disegno di legge poiché
ritiene che, allo stato atluale, questo possa
essere molto utile ai lavoratori della so-
cietd italiana radiomarittima (SIRM) inqua-
drati nei ruoli organici delle ferrovie dello
Stato e che svolgono mansioni altamente
qualificate. Questi lavoratori non hanno al-
cun riconoscimento giuridico ed inolire, fat-
to ancor piu grave, non possono beneficiare
degli stessi meccanismi di avanzamento pre-
visti per gli altri lavoratori delle ferrovie.

Lo stesso discorso vale per I’istituzione
del ceniro elettronico unificato. Si tratta
di un problema che il gruppo comunista
ha affrontalo in sede di discussione del bi-
lancio, presentando un ordine del giorno
acceltato dal Governo. Il disegno di legge
dd a questi lavoratori ed anche ad altri
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utilizzati in modo precario la possibilitad di
avvalersi dei benefici derivanti dallo stato
giuridico del personale. .

Perianto il gruppo comunista votera a
favore del disegno di legge.

BAGHINO. 11 gruppo del movimento
sociale italiano-destra nazionale votera a fa-
vore del disegno di legge anche se non si
& assolutamente tenufo conto delle istanze
di altri lavoratori alle quali si faceva rife-
rimento nella relazione che accompagnava
questo provvedimento.

Tant’é vero che questa relazione ricono-
sce che il sistema di elaborazione elettro-
nica infrodotto dall’amministrazione ha in-
vestito vari settori e che il personale neces-
sario & stato reclutato in tutli i settori,
in attesa della creazione della nuova car-
riera di ufficiali marconisti.

E per questo motivo che il disegno di
legge opera una ingiustizia nei confronti di
persone che erano utili per i servizi tem-
poranei e che non vengono invece prese
in considerazione nel momento in cui viene
istituita la nuova carriera.

Mi auguro che venga falta una accurata
riflessione su questo problema, al di 13
di qualsiasi ordine del giorno acceitato o
corretto ,e che il ministero tenga conto al
momento del completamento dell’organico
della nuova carriera delle islanze di questi
lavoratori; istanze che non sono seltoriali,
ma che rispondono ad una esigenza di
giustizia per il riconoscimento delle compe-
tenze e della preparazione tecnica degli ad-
detti ai centri elettronici al di fuori dal ser-
vizio affari generali.

LA ROCCA. A nome del gruppo demo-
cristiano, preannunzio il volo favorevole al
disegno di legge che risolve alcuni problemi
funzionali dell’azienda, per le motivazioni
precedentemente manifestate e risolve, al-
tresi, le attese delle categorie interessate
~ marconisti e operatori del centro eletiro-
nico —; cid nonostante, in seguito all’appro-
vazione di questo disegno di legge, potran-
no rimanere irrisolti alcuni problemi. Perd,
se vogliamo dare al nostro lavoro un certo
rigore, non possiamo lasciare spazi aperti
ad elementi che non farebbero altro che

portare confusione all’inlerno dell’attivita
dell’azienda.

Tali problemi trovano la loro giusta col-
locazione nell’ambito del dialogo che il Go-
verno condurrd con le organizzazioni dei
lavoratori per la formulazione del contiratto.

PRESIDENTE. Il disegno di legge sara
immediatamente votato a scrulinio segreto.

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazione a
scrutinio segreto del disegno di legge esa-
minato nella seduta odierna.

(Segue la votazione).

Comunico il risultato della votazione:

Disegno di legge: « Istituzione della car-
riera degli ufficiali marconisti e modifica
delle pianle organiche del personale del-
I’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato » (Approvato dalla VIII Commissione
permanente del Senato) (1360):

Presenti e votanti . . . . 29
Maggtoranza . . . . . . 15
Voti favorevoli . . . . 29
Voti contrari . . . . 0

(La Commissione approva).

Hanno preso parie alla volazione:

Amarante, Baghino, Baldassari, Belci,
Bocchi, Calaminici, Casalino, Federico, For-
te, Froio, Guasso, Guerrini, Guglielmino,
Lamorte, La Rocca, Lucchesi, Marchi Da-
scola Enza, Marzotto Caotorta, Morazzoni,
Ottaviano, Pani, Pezzali, Piccinelli, Salo-
mone, Sinesio, Tamburini, Tombesi, Ven-
turini, Zoppi.

La seduta termina alle 11,45.

IL CONSIGLIERE VICARIO
DELLE COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dort. TEODOSIO ZOTTA

STABILIMENTI TIPOGRAFICT CARLO COLOMBO



