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MAROQCCO, Segretario, legge il processo
verbale della seduta precedente.

(E approvato).

Discussione del disegno di legge: Revisione
del trattamento economico del personale
dell’Azienda autonoma delle ferrovie
dello Stato (2684).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: « Revi-
sione - del trattamento economico del perso-
nale dell’Azienda autonoma delle ferrovie
dello Stato ».
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CANESTRARI, Vorrei porre, pregiudizial-
mente, una domanda al rappreseniante del
Governo. Risulta che lo sciopero proclamato
dalle confederazioni sindacali sia stato revo-
cato ? :

CENGARLE, Sotiosegretario di Stato per
i trasporti e l'aviazione civile. Nella misura
in cui questa ‘Commissione riuscird a comple-
tare l'esame dei due provvedimenti all’ordine
del giorno e ad approvarli, ritengo che per
le ore 13 vi sia la possibilita di una revoca
dello sciopero gia proclamato.

CANESTRARI. Onorevole presidente, vor-
rei fare una dichiarazione a titolo personale.
Nelle passate legislature, lo ricordo benissi-
mo, le Gommissioni non si riunivano per le-
giferare quando le organizzazioni sindacali
avevano gia proclamato lo sciopero. A me
pare ingiusto, insultante per la liberta e la
dignity di un parlamentare di una Repubbli-
ca democratica, dover legiferare sotto la mi-
naccia di uno sciopero gia proclamato e, quin-
di, di un ricatto, che comprometterebbe la
serenity del dibattito.

Le comunieo, onorevole presidente, che,
per l'avvenire, mi asterro dal partecipare alle
sedute della Gommissione ove 1’episodio odier-
no dovesse ripetersi.

PRESIDENTE. Desidero solo precisare che
la Commissione era stata gid convocata per
questa mattina, prima ancora che vi fosse la
minaccia di uno sciopero. In effetti, la Com-
missione aveva deciso, nella sua responsabi-
“lith, di esaminare oggi questi due provvedi-
menti, indipendentemente dai fatti che suc-
cessivamente si sono verificati. B una consi-
derazione che voglio porre all’attenzione dei
colleghi.

GUGLIELMINO. Vorrei far osservare al-
I’onorevole Canestrari che, ripetutamente e in
diverse occasioni, il gruppo comunista ha avu-
to modo di sollecitare i1 Governo alla presen-
tazione di disegni di legge relativi ad intese
gid raggiunte con le organizzazioni sindacali,
e cid prima che si profilasse la minaccia del-
lo sciopero. A suo tempo, otlenemmo l'impe-
gno che le richieste dei sindacati sarebbero
state immediatamente accolte; ora, invece, il
Governo ha ritardato ingiustificatamente la
presentazione di questi provvedimenti, conte-
nenti accordi frutto di trattative durate lun-
ghi mesi.. Con I'occasione, inoltre, desidero
sottolineare invece il grande senso di respon-

sabilita dimostrato dalle organizzazioni sin-
dacali dei ferrovieri, che sono riuscite a con-
cludere un’importante vertenza che riguarda,
oltre che la parte economica, anche una par-
te relativa alle strutture dell’azienda, senza
provocare disagi alla popolazione con la pro-
clamazione di uno sciopero al quale la cate-
goria & oggi costretta solo per colpa del Go-
verno, che ha ritardato la presentazione dei
provvedimenti a cui ho accennato prima.

Ecco perché non ritengo che si possa par-
lare di pressione da parte dei ferrovieri; se
esistono delle responsabilitd, queste sono solo
del Governo. Le cause del ritardo sono da
imputare al mancato concerto tra i varl Mini-
steri, quasi che si trattasse di vari governi e
non di uno solo.

ALESSANDRINI. Vorremmo sentire da
tutte le parti politiche quella unanime voce
che si levd, in altra occasione, per sottoli-
neare che il Parlamento non dovesse piu le-
giferare soito la minaccia di uno sciopero o
di altri iipi di pressione.

Una simile circostanza, infatti, si & verifi-
cata.qualche tempo fa in occasione dell’ap-
provazione del provvedimento a favore degli
autotrasportatori, Il rappresentante del Gover-
no disse allora che il Governo stesso si di-
chiarava non piu disponibile a proseguire
I'esame del provvedimento se lo sciopero non
fosse stato revocato. Noi riteniamo che que-
sto principio debba essere riconfermato, an-
che se noi ci dichiaramo disponibili per I'ap-
provazione di questo provvedimento, gia con-
cordato a suo tempo ed il cui ritardo ci ha
poriato in questa situazione prossima allo
sciopero. Noi riteniamo che non vi sarebbhe
ora questa minaccia di sciopero, se gli oppor-
tuni provvedimenti fossero stati presi tempe-
stivamente.

BAGHINO, Evidentemente, noi possiamo
solo fare riferimento a quanto i giornali scri-
vono, e tra virgolette. Ed i giornali, tra }’al-
tro ieri, ieri e stamattina, hanno pubblicato
1 comunicati delle tre organizzazioni sinda-
cali cosiddette unitarie, nei quali si sostiene
che lo sciopero annunciato sari mantenuto
se Ja X Commissione della Camera non ap-
provera 1 disegni di legge che sono al suo
ordine del giorno, E si aggiunge persino l'in-
{imazione che lo sciopero sard mantenuto se
la nostra Commissione non risolverd il pro-
blema degli addelti ai traghetti, questione la
cui definizione noi abbilamo invece deciso,
su proposta del Governo, di rinviare, sia pure
per brevissimo tempo.
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Ora, mentre troverei giusta un’intimazio-
ne al Governo,. un’intimazione rivolta alla
Commissione mi offende, e la Gommissione
deve intervenire perché 1’obiettivo non sia ca-
muffato da falsi scopi. B il Governo che £
venuto meno ai suoi impegni, non il Parla-
mento. Il Governo ha presentato un disegno
di legge cosli importante, come quello che stia-
mo esaminando, solo il 23 gennaio scorso, e
noi stiamo qui a discuterlo a Camera chiusa,
in tutta fretta, senza conoscere una relazione
di carattere generale su di esso, senza impo-
stare un ampio dibattito, né avere la possi-
bilita di provvedere ad eventuali migliora-
menti attraverso emendamenti. Direi, quindi,
che ci troviamo di fronte non solo ad una
tempestivita, ma ad una esagerata tempesti-
vitd, che & dovuta o all’'intimazione o alla no-
stra responsabilitd. O subiamo I’intimazione,
o affermiamo pubblicamente il nostro senso
di responsabilita, dichiarando nel contempo
che il medesimo senso di responsabilita il Go-
verno non ha avuto. Noi dobbiamo dichiarare
che non possiamo legiferare sotto una tale
intimazione, anche se questa fara magari co-
modo al centro-sinistra, per coprire i suoi er-
rori, le sue incapacitd e disfunzioni.

Ma io chiedo di piu: che, cioe, tutti i rap-
presentanti della Commissione prendano su
questo punto una precisa decisione. E voglio
ricordare a questo proposito che il 29 novem-
bre scorso fu presentato un ordine del gior-
no da parte di tutti i gruppi della maggio-
ranza, consenziente quello comunista, con il
quale si chiedeva che il Parlamento non legi-
ferasse piu sotto intimidazioni, né sotto- la
pressione di scioperi, perché non si possono
prendere decisioni cosi affrettatamente su ar-
gomenti tlanto importanti: cosa che invece
oggi siamo costretti a fare. Quell’ordine del
giorno fu dichiarato allora improponibile per
motivi procedurali, ma su di esso furono fatti
alcuni. interventi "e lo stesso rappresentante
del Governo.ebbe a pronunciarsi, accogliendo
I'impegno che veniva richiesto dall’ordine del
giorno in questione. Ma, nonostante tutto que-
sto, sappiamo bene che appena presenteremo
un emendamento, esso verri rifiutato, con la
scusa che, dovendo magari essere inviato alla
V Commissione bilaneio, ritarderebbe 1’appro-
vazione del provvedimento, e che occorre in-
vece far presto per non danneggiare le cate-
‘gorie interessate in attesa: percid qualeuno
- come me —-ha ridotto a due gli emenda-
menti che aveva in animo di presentare, per
ridurre al minimo il numero dei rifiuti !

Il provvedimento al nostro esame va con-
siderato senz’altro con benevola attenzione,

non tanto per gli impegni assunti dal Gover-
no, quanto per le giuste istanze che esso in-
tende accogliere. Ma prima di iniziare la di-
seussione, occorre che la Commissione dichia-
ri a chiare lettere che la colpa di quanto &
accaduto & del Governo, e che essa quindi &
estranea ai motivi che hanno portato alla pre-
annunciata agitazione. lo, .annunciando una
mia astensione dalla partecipazione alla pros-
sima seduta, non otterrei, essendo un espo-
nente della minoranza, la sospensione della
seduta medesima, e la discussione sarebbe
ugualmente portata avanti, anche senza di me.
Desidero invece che la Commissione prenda
una netta posizione nel senso ¢che ho indicato,
in modo che i sindacati, il Governo e tutto il
paese si rendano conto che il Parlamento ha
una sua dignitd e una responsabilita.

Solo cosi noi cesseremo di subire le inti-
mazioni che finora abbiamo subito, non ne
avremo piu né da una parte né dall’altra, non
saremo piu costretti a riunirei in tutta fretta,
anche in periodo di ferie, per scongiurare agi-
tazioni e obbedire a pressioni.

VENTURINI. Io non vorrei che fosse ri-

tirato l'elogio che ci ¢ stato fatto per la no-

stra alacrita: esiste infatti ancora la possibi-
lita di scongiurare la minacciata agitazione
dei ferrovieri, Gapisco quanto detto dal colle-
ga Baghino, ma mi sembra, con i tempi che
corrono, che, se riuscissimo ad evitare un dan-
no economico, e sociale al paese, faremmo gia
un’ottima cosa. : .

E vero che in questa Gommissione abbia-
mo qualche volta deprecato le urgenze che ¢i
venivano imposte nel lavoro legislativo, ma,
senza voler esaminare i singoli casi perché il
discorso si farebbe troppo lungo, quello rife-
rito dall’onorevole Alessandrini & ben diverso
da questo. Allora la nostra Commissione lavo-
rava da parecchi giorni sul provvedimento
per gli autotrasportatori ed aveva dato assi-
curazioni a non finire, cui avevano aderito
le organizzazioni sindacali e pertanto tutti
convenimmo che vi era lo spunto politico per
scendere in sciopero. _

E vero che anche ora operiamo sotto 1'as-
sillo dello sciopero, perd, onorevole Canestrari,
occorre dare l'indulgenza plenaria, perché i
responsabili non sono soltanto i.sindacati, ma,
con tutta la comprensione di cui ha bisogno
il Governo, & anche questo che forse avrebbe
potuto operare piu rapidamente; poi la situa-
zione si & un po’ complicata, per cui scagliare
la prima pietra diventa piuttosto difficile. In-
fatti uno dei provvedimenti urgenti mi sem-
bra che sia stato concordato quesia notte con
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i sindacati ed ora sento dire che sono sorte
delle complicazioni da parte del Ministero del
tesoro sugli accordi che sono slati presi. Pud
darsi che cid venga chiarito successivamente,
ma desidero solo far rilevare che ognuno
cerca di fare il meglio possibile ed & naturale
che sorgano delle complicazioni, per cui ri-
tengo il-giudizio dell’onorevole Canestrari un
po’ unilaterale. Infalti, se scaricassimo tutta
la colpa sui sindacati, commetteremmo un er-
rore di valutazione.-Quanto senso di responsa-
hilitd vogliamo da questi sindacati ? Sarebbe
una ingiuria dire che i sindacati non stanno
dimostrando seénso di responsabiliti.

ALESSANDRINI. Nessuno lo ha detto.

VENTURINI. La pesante dichiarazione che
la Commissione non intende procedere perché
sotto l'assillo dello sciopero, & sproporzionata
al caso. Pertanto, sono del parere di discu-
tere ed approvare il disegno di legge; in un
momento suecessivo potremo aprire il discor-

so sul metodo di lavoro seguito dalla Commis-

sione, perché non possiamo continuare a legi-
ferare in questo modo ~ e su c¢id abbiamo
lutti convenuto — approvando leggi fatte male
e costringendo il Senato a tornarvi sopra.

“POLIL Non vi & dubbio che se mettiamo

la discussione sul piano del formalismo, pos-
siamo anche rilevare che in questa circostanza
vi & stata una certa sfasatura di impostazione
in varie sedi, per cui si pud anche mettere
in risalto che da parte delle organizzazioni
sindacali si & attuata una certa pressione che,
perd, originariamente era rivolta al Governo
e non al .Parlamento.

GUGLIELMINO. In un comunicato uffi-
ciale delle organizzazioni sindacali si da atto
al Parlamento della solerzia con cui affronta
I’'esame di questo provvedimento.

POLI. Nen bisogna dimenticare che quan-
do si & cominciato a parlare delle agitazioni
sindacali il disegno di legge non era stato an-
cora presentato al Parlamento, per cui in
quella fase vi sono state delle pressioni che,
perd, riguardavano il Governo e non il Par-
lamento, che doveva ancora essere investito
della questione. Perlanto, 1’agitazione & stata
proclamala in un momentg non sospetto.

Perd vorrei che in via ufficiale si rivol-
gesse un invito alle organizzazioni sindacali
affinché si rendano conto (e certamente gia si
sono rese conio) che noi non abbiamo nulla

da rimproverarci, anzi mai come in questa
occasione si sono avuli tempi cosi accelerati.
In guesto modo rispetieremmo una prassi che
deve essere ancora una volta confermata e non
sminuiremmo il prestigio del Parlamento. In
caso contrario, ci troveremo di fronte ad una
posizione che francamente non sarebbe accet-
{abile da chi crede nella democrazia e sa che
nello stesso momento in cui viene declassato
il Parlamento, le istituzioni democratiche ri-
cevono il primo colpo che porta fatalmente
alla distruzione del sistema.

Detlo cid, desidero aggiungere che sono
convinto che lo sciopero sara revocato proprio
perché conosco il senso di responsabilita della
categoria interessata a questa agitazione ed il
metodo di lotta seguito dai ferrovieri, che non
scendono in agitazioni che non siano assolu-
tamente necessarie, ben sapendo quale stru-
mento hanno a disposizione. In definitiva, il
ritardo con cui il Governo ha presentato que-
sto disegno di legge & giustificato dalla situa-
zione particolare in cui si trova il paese. A
questo proposito, rivolgo 1'invito al rappresen-
tante del Governo di portare avanti il provve-
dimento, gia in fase molto avanzata di studip,
per risolvere il problema economico con una
anticipazione, come & stato falto in altra sede.

Confido che, di fronte a questa prova di
sensibilitd del Parlamento nei confronti dei
problemi della categoria dei ferrovieri, anche
se vengono trattati con ritardo, la categoria
stessa sappia rispondere come si addice ad
una categoria forte ed organizzata, ma con-
sapevole dei propri diritti e doveri.

MARZOTTO CAOTORTA. Penso che non
sia il easo di drammatizzare questa situazio-
ne, tanto piit che non & lg prima volta che
dobbiamo legiferare in fretta; direi anzi che
cio fa parte del nosiro normale iter di lavoro.

Anche se P’Assemblea non tiene seduta,
noi la teniamo regolarmente perché le Com-
missioni sono state invitate a procedere nel
loro lavoro e all’ordine del giorno & stato
iscritto queslo disegno di legge, presentato
alcuni giorni fa dal Governo, perché all’'una-
nimitd ne & siata riconosciuta l’importanza in
considerazione del fatto che si tratta di appli-
care gli accordi sindacali intervenuti alcuni
mesi fa. Pertanto, considero del tutto rego-
lare la odierna convocazione della Commis-
sione e lé svolgimento dei lavori. Se, poi, al-
l'esterno vi sono trattative e discussioni da
parte dei sindacati, cid fa parte della loro au-
tonomia, ma non ritengo che la nosira sovra-
nitd in questo momento sia infirmata da que-
sta siiuazione particolare,
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D'altra parte, richiamandomi alla prece-
dente discussicne sul provvedimento n. 1467
per gli autotrasportatori di merci {(non voglio
con cid polemizzare con il rappresentante
del gruppo del MSI-destra nazionale, 1’ono-
revole Baghino), vorrei rilevare che -anche
allora il vicepresidente di questa Gommissio-
ne, l'onorevole Piccinelli, pregd 1'onorevole
Baghino di non insistere su una analoga que-
stione pregiudiziale.

Come risulta dagli atti, egli disse che non
era il caso di sospendere i lavori ma di con-
-tinuarli ‘normalmente, invitando poi even-
tualmente i1 Governo — come fu fatto - a far
presente alle categorie economiche interessate
l'opportunitd di non precipitare le loro deci-
sioni, ma di tener conto della solerzia con cui
il. Parlamento lavorava. Questo & il senso del-
latteggiamento da noi assunto in quella se-
duta, che non & in contrasto con I'atiuale:
anche in questa circostanza, infatti, noi fac-
ciamo presente al Governo la necessita di par-
tecipare alle categorie interessate la diligenza
con cui stiamo lavorando, con cui il Parla-
mento adempie il suo compito di legiferare
in piena libertd ed autonomia. .

Desidero poi aggiungere una considerazio-
ne di metedo. In occasione della discussioné
del bilancio del Ministero dei-trasporti, noi
abbiamo chiesto che si ponga mano ad una
riforma organica dell’azienda autonoma, af-
finché la materia del trattamento economico
dei dipendenti delle ferrovie.dello Staio sia
regolata in modo indipendente e non soggetto
al rincorrersi di vari disegni di legge. Su que-
sto punio abbiamo avuio assicurazioni da
parte del Governo e ci auguriamo quindi che
al piu presto sia creato un organismo indi-
pendente che permetta 1’applicazione tempe-
stiva dei contratti collettivi di lavoro, e che
di conseguenza non vi sia pit la necessitd di
ricorrere a parziali aggiustamenti legislativi,
che certamente risultano faticosi da attuare,
anche sotto il profilo sostanziale. Questo & un
discorso metodologico generale che possiamo
ribadire oggi con imelta serenitid perché coe-
rente con il nostro precedente atteggiamento.
Noi riteniamo che,- oggi, una nostra posizione
di contrasto sarebbe inopporiuna e suonereb-
be quasi’ come un « dispetto » ai sindacati:
siamo d’altronde convinti che ognuno debba
svolgere liberamente la propria attivita in una
libera Repubblica fondata sulla pluralita del-
le posizioni.

BAGHINO. 1.a posizione del centro-sini-
stra risulta da un ordine del giorno presen-
tato il 27 novembre, con il quale si invitava

a non procedere alla-approvazione del prov-
vedimento per gli .autotrasportatori se non
fosse cessato lo sciopero: c¢id risulta dal testo
stenografico, che io ho riletto lunedi scorso.
Questo & il punto. Se poi ognuno di voi crede
di dover assumere un atteggiamento persona-
le, libero, io non ho nulla da obiettare.

VENTURINI. Lo seioperc non fu revocato
e noi continuammo a discutere !

.BAGHINO. Lo sciopero da otto giorni fu
ridotto a tre giorni. Io non sto commettendo
I’errore di affermare che dobbiamo fermarci !
Continuiamo, ma -precisiamo perd questa vo-
lonta della Commissione ! Bisogna partecipare
a tutte le riunioni per rendersi conto dei vari
cambiamenti e setacciamenti !

PRESIDENTE. Mi pare che la questione
sollevata dall’onorevole Ganestrari sia stata
sviscerata ed esaminata in tutti 1 suoi aspetti.
Mi permetto di metterne in evidenza i punti
essenziali. Primo: noi abbiamo convocato la
Commissione per discutere il disegno di legge
prima di sapere che sarebbe stato proclamato
uno sciopero, quindi in piena liberta di giu-
dizio e nella consapevolezza di fare il nostro’
dovere. Secondo: lo sciopero non & stato an-
cora messo in atto, ed in ogni caso credo che
questa minaccia di astensione:dal lavoro non

‘sia stata rivolta al Parlamento. Noi oggi sia-

mo riuniti in questa sede per legiferare e non
per ratificare degli accordi sindacali: credo

che quindi in questa sede debba affermarsi

la sovranitd assoluta del Parlamento. Noi per-
tanto dobbiamo esaminare la validita delle
soluzioni proposte e, nella nostra piena re- -
sponsabilitd, qualora queste non c¢i sembrino

efficaci, dobbiamo lasciare che gli avveni-

menti seguano il loro corso. Il Parlamento,

comunque, non ha nulla da rimproverarsi,

perché la situazione attuale & stata determi-

nata da cause che vanno individuate a monte.

La nostra Commissione ha sempre cercato di

risolvere i problemi nella maniera piti rapida
possibile non appena se ne presentava 1'op-

portunitd. Se, quindi, non vi sono altre obie-

zioni, il relatore ha facoltd di riferire sul di-

segno di legge n. 2684.

MERLI, Relatore. Credo che il dibattito
svoltosi sulla dichiarazione preliminare del
collega Canestrari abbia messo in evidenza
U'eccezionalita del provvedimento in esame, il
quale per altro & stato presentato con ritardo
dal Governo all’esame di questa Commissione
(rapidissima nella convocazione per merito
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del Presidente) a causa dei tempi lunghi ri-
chiesti dal raggiungimento del concerto con
gli allri Ministeri {(ed in particolare con il
Ministero del tesoro). D’altra parte, il pro-
cesso legislativo negli ultimi anni si & molto
distaccato dal suo schema sireitamente for-
male, perché coinvolge la partecipazione di
categorie e gruppi di cui non possiamo non
prendere realisticamente atto. Questo fa si che
spesso noi siamo portati a considerare ano-
mali, nei confronti di certi regolamenti e di
certe procedure, alcuni fatti nuovi che poi
assumono anche rilevanza giuridica, perché
chiaramente uno Stalo democratico riesce a
trovare un modo piu rapido - e speriamo an-
che piu attento e preciso — di legiferare.

Il provvedimento in esame tende a’ porre
il trattamento economico del personale dipen-
dente dall’Azienda autonoma delle ferrovie
dello Stato all’aliezza dell’azione di ammo-
dernamento e rinnovamento delle sue strut-
ture. Esiste un orientamento generale assun-
to dal Parlamento e dal Governo nei con-
fronti di-altre categorie dello -Stato che ora
viene proiettandosi anche su quella dei fer-

rovieri, la quale presenta una particolare con-

formazione e presta servizi di natura parti-
colare alla comunitd nazionale.

Qual & il punio centrale di questo provve-
dimento ? Di conglobare in un’unica inden-
nitd le competenze accessorie che sono gia
erogate a tutto il personale, rendendole va-
lutabili ai fini pensionistici e previdenziali.
Nello stesso tempo, si incentivano le restanti
competenze, che vengono determinate a se-
conda delle” funzioni, dei compiti e delle re-
sponsabilitd dei vari addetti nell’ambito dei
servizi operativi.

Non mi addentro specificamente nell’esa-
me dei singoli articoli, che sono di natura
prevalentemente tecnica e che del resto sono
gid noti sia attraverso la relazione che ac-
compagna i1 disegno di legge, sia attraverso
le dichiarazioni rese dai sindacati e sulla
stampa.

Vorrei subito dire che ogni modificazione
dell’articolalo evidentemente comporterebbe
variazioni di natura finanziaria che dovreb-
bero essere di nuovo inviate all’esame della
Commissione competente e anche del Gover-
no. Per ¢ncidens vorrei dire che & arrivato
un ielegramma del Ministero del tesoro che
da parere sfavorevole alla inclusione dei guar-
damassi nel provvedimento. Da ¢id si’ pud
arguire che qualsiasi altra modificazione a
questo provvedimento sarebbe anch’essa re-
spinia. Data la siluazione economica genera-
le ‘del paese credo che difficilmente si possa

ampliare 'impegno finanziario di un prov-
vedimenlo di legge che stanzia 267 miliardi
e 700 milioni di lire. E un dato che va evi-
denziato perché & uno sforzo che 1'ammini-
strazione dello Stalo e il Ministero del tesoro
in questo momento compiono in favore di una
categoria benemerita come quella dei ferro-
vieri perché sia all’altezza dei compiti che
gravano sull’Azienda ferroviaria, in un mo-
mento in cui il sistema di trasporto in Italia
ha bisogno di ammodernamento.

Non ritengo di dover aggiungere altro a
questa mia breve illustrazione, riservandomi
arlicolo per articolo di esprimere le mie os-
servazioni.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione sulle linee generali.

CARRI. Vorrei innanzitutto rilevare alcuni
aspetti positivi di questo provvedimento, da
cui discendono le ragioni della nostra appro-
vazione e della nostra disponibility a passare
immediatamente all’esame dell’articolato per
giungere in mattinata alla definitiva approva-
zione. Credo non si possa non porre in ri-

" lievo il fatto che questo disposilivo accoglie

le richieste, che del resto gia in altre circo-
stanze avevamo avanzato, di ricondurre a
un’unica .indennitd le competenze accessorie,
rendendole valutabili ai fini del trattamento
di quiescenza e previdenza.

Il secondo aspetto che non pud non es-
sere valutato in termini positivi & il fatto che
il disegno di legge introduce il concetto della
coniratiazione triennale e questo forse, nel pro-
sieguo della nostra attivitd, potrd agevolare
i nostri compiti nella trattazione di questio-
ni specifiche riguardanti il personale ferro-
viario. ’

Sottolineati quesii aspetti, che portanc. il
gruppo comunista a considerare positivamen-
te il provvedimento, non possiamo fare a
meno di sottolinearne anche alcuni limiti.

Una considerazione di caraitere generale
e che anche queslo provvedimento & stato
presentato con un certo ritardo ed oggi ci tro-
viamo a discuiere di fronte alle agitazioni
della calegoria. In secondo luogo non si pud
non sottolineare negativamente il fatlo che
nel provvedimento non & stata accolta la ri-
chiesta di estendere a tutti i pensionati i be-
nefici che derivano da tale indennitd ai fini
pensionistici. Si tratta di 200 mila pensionati
e loro familiari andati in pensione in data
antecedente il primo luglio 1973 e che non
riceveranno da queste norme alcun heneficio.
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Sappiamo come le organizzazioni sindacali
abbiano fatto di questo punto un motivo di
pressione nei confronti del Governo, affinché
accogliesse questa richiesta e non vi & dubbio
che ¢i troveremo nelle prossime settimane di
fronte a questa rivendicazione specifica della
calegoria dei pensionati, che richiederanno
uguale trattamento in corrispondenza a quan-
to oggi andiamo a definire appunto per i fer-
rovieri. ,

Vorrei anche aggiungere, proprio in con-
siderazione del fatio che il provvedimento
pone il problema di porre il personale all’al-
tezza dell’azione d¢i ammodernamento e rin-
novamento delle strutture delle ferrovie, che
vi & stato e vi & un aspetto soitolineato dalle
organizzazioni sindacali anche nella fase di
contrattazione con il Governo, relativo all’at-
tuazione del piano poliennale. Al riguardo
non possiamo non sottolineare con preoccu-
pazione le dichiarazioni che proprio qui in
Commissione sono state fatie dal ministro
Preti, che ci ha preannunciato la presentazio-
ne delle sole linee generali di questo piano,
che comporta la spesa di duemila miliardi,
che rappresenta la meid della spesa richiesta
-da parte delle stesse organizzazioni sindacali.

Non vorremmo tanto discutere di nuovo le
linee di un piano, quanto piuttosto entrare nel
merito di un articolato che ci possa portare
veramente a quel rinnovamento e ammeoder-
namento delle strutiure delle ferrovie a cui fa
capo, del resto, I'impegno che assumiamo con
I’approvazione di questo disegno di legge.
Ecco perché in questa circostanza non possia-
mo fare a meno di sollecitare 'impegno del
Governo; pensiamo che solo cosi si possa scon-
giurare l'eventualitd di uno sciopero da parte
delle organizzazioni sindacali.

Non possiamo dimenticare, infatti, che il
minacciato seiopero deriva non tanto e non
solo da ragioni contrattuali, quanto da ragioni
piu generali di ristrutturazione, a cui fa capo,
tra l’altro, anche I’attuazione del piano po-
liennale. Una richiesta in tal senso & stala an-
che avanzata dalle regioni, ed essa fa parte
di quel piano di emergenza che & stato falto
proprio dalle organizzazioni sindacali, e che
* costituisce uno dei punti di rivendicazione per
1 quali & stata ventilata 1’eventualitd di uno
sciopero generale in tuito il paese. Vi 8, quin-
di, I’'urgenza di affrontare questa questione di
fondo, ed a noi interessava porla in rilievo.

Vorrei aggiungere che ’approvazione di
questo provvedimento ci imporrd la necessita
di procedere ad una ristrutturazione di tutta
la materia soggetta alla contrattazione con le
organizzazioni sindacali. Anche-in questo sen-

so, sollecitiamo il Governo affinché esamini
la materia complessivamente, assieme alle
organizzazioni dei lavoratori, in modo che la
nostra Commissione non venga piu chiamata
ad approvare provvedimenti che, molto spes-
80, non risolvono i problemi, ma anzi tendo-
no ad aggravarli,

RUSSO FERDINANDO. Anche se questo
provvedimento arriva in ritardo rispetto ad
altri pure concernenti alcuni settori dell’am-
ministrazione dello Stalo (mi riferisco a quel-
lo a favore dei postelegrafonici), esso & da
guardare con particolare sodisfazione in quan-
to il ritardo stesso c¢i ha consentito di riesa-
minare la materia.e di introdurre delle novita
piuttosio importanti, come quella relativa al-
I'indennitd pensionabile. Si tratta di un falito
estremamente rilevante e.positivo, che forse
sard dovuto agli indugi occorsi per un ripen-
samento di quanto era stalo gid approvato;
perd, non possiamo fare a meno di rilevare
che almeno una parte di questa indennitd su-
bird aumenti mensili che potranno anche in-
cidere sulla tredicesima mensilita.

Pertanto, approvando questa novitd, noi
potremo, dare una sodisfacente risposta alle
attese del personale delle ferrovie dello Stato.

BAGHINO. Indubbiamente, la volonta di
approvare urgentemente il disegno di legge
in esame & unanime, anche perché si tratia
di un provvedimento che corregge alcune in-

" giustizie e posizioni anomale e compie alcuni

riconoscimenti. Inolire, esso si avvia, sia pure
molto lentamente, almeno per i pensionati, a
dare un identico trattamento a tutti i dipen-
denii dello Stato, anche se ancora sussistono
alcune difformita, e proprio in quesio disegno
di legge.

Perd il mio intervento non & diretto solo
a precisare il consenso del mio gruppo a que-
sto provvedimenio, ma vuole richiamare 1'at-
tenzione del Governo sulla necessitd che si
studi immediatamente il piano organico, in
modo da raccogliere in un tutto unico cid che
abbiamo "approvato in questi ultimi tempi.

-Questo al fine di dare una sistemazione orga-

nica e giusta a tutta questa materia. Se il Go-
verno avrd questa sensibilitd & chiaro che il
Parlamento sard chiamato a discutere, ad esa-
minare e ad approvare con tranquillitd quesio
piano organico; se, invece, il Governo di cen-
tro-sinisira dimostrerd di non avere questa
sensibilita (ed io formulo le pid ampie riserve
in proposito, perché ritengo che i ferrovieri
passeranno in seconda linea, in quanto il Go-
verno sara impegnato a fronteggiare altri pro-
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blemi), allora noi non potremmo mai avere
un assestamento in questi settori.-

Comunque, con questo intento, e cioé in
attesa che il Governo presenti un piano orga-
nico, dichiaro che il gruppo MSI-desira na-
zionale & favorevole alla rapida conclusione
dell*ter del provvedimento e si limitera, per-
tanto, alla presentazione di due soli emenda-
menti.

POLI 11 provvedimento al nostro esame
si presenta da solo e quindi non ha bisogno
di molte parole di illustrazione. Si tratta di
un disegno di legge che definisce, una volta

per tutte, la situazione del personale delle

ferrovie dello Stato.
Devo dare atto al Governo della sensibi-
litd con, cui ha affrontato questo problema e

per il modo con cui & riuscilo ad.impostare

la questione. Nel provvedimento, infatti, sono
risolte, pralicamente, tutte le vecchie que-

stioni che erano sul {appeto da diverso tempo.

Tenendo quindi presenti il meccanismo del
disegno di legge e le provvidenze che esso
stabilisce a favore del personale delle ferro-
vie dello Stato, esprimo, a nome del gruppo
socialdemocratico, parere favorevole al prov-
vedimento di legge in esame.

SPINELLI. A nome del pariito socialisia
italiano esprimo parere favorevole a questo
disegno di legge, di cui desidero sottolineare
_Dorganicitd. Esso, del resto, fa seguito coe-
rentemenie a tutta una serie di provvedi-
menti, come quelli relativi alla concessione
dell’assegno perequativo agli statali e alla
estensione di quesio al personale dei servizi
aulonomi e ai dipendenti delle aziende dei
monopoli.

ALESSANDRINI. 11 gruppo liberale dara
il suo assenso all’approvazione di questo di-
segno di legge, riconoscendo che esso & fon-
dato su ragioni di equitd e di giustizia che
non possono essere trascurate.

- PRESIDENTE. Nessun aliro chiedendo di
parlare, dichiaro chiusa la discussione sulle
linee generali. Passiamo all’esame degli arti-
coli, Poiché al primo articolo non sono stati
preseniati emendamenti, lo porrd diretia-
mente in votazione, dopo averne dato lettura.

ART. 1.

Al personale di ruolo dell’Azienda auto-
noma delle ferrovie dello Stato, in altivitd di
servizio al 1° luglio 1973, & concesso un com-
penso una tantum dell’importo di lire 30.000.

Al personale assunto successivamente al
1° luglio 1973, detto compenso una tanium &
corrisposto in proporzione ai mesi o frazione
di mese di servizio prestati nel periodo 1° lu-
glio 1973-31 dicembre 1973.

Sono esclusi dalla corresponsione del sud-
detto compenso i funzionari dirigenti di cui
al decreto del Presidente della Repubblica
30 giugno 1972, n. 748.

(B apy)rovato).

Do lettura dell’articolo successivo:

ART. 2.

Al personale di ruolo dell’Azienda. autono-
ma delle ferrovie dello Stato & corrisposta, a
decorrere dal 1° luglio 1973, un’indennitd nel-
le misure annue di cui alla unita tabella,
utile ai fini della pensione e dell’indennita di

buonuscita.

L’indennitd pensionabile di eui al primo
comma si corrisponde in quanto si corrispon-
de lo stipendio ed & ridoita nella stessa pro-
porzione dello stipendic nei casi di aspettati-
va, disponibilita, sanzione disciplinare e ogni

~ altra posizione di stato che importi riduzione

dello stipendio.

A decorrere dal 1° gennaio 1974, limitala-
mente ad una fascia di lire 35.500 mensili,
I'indennitd pensionabile & assoggetiata alla
medesima diseiplina dello stipendio ai fini dei
relativi aumenti periodici e della tredicesima
mensilitd ed & valida ai fini della determina-
zione dell’'assegno alimentare di cui all’arti-
colo 107 della legge 26 marzo 1958, n. 425, e

. successive modificazioni. In sede di prima ap-

plicazione, sulla detta fascia vanno computati
gli aumenti periodici in godimento sullo sti-
pendio, a tale data. .

In caso di promozione, al personale prov-
vislo di una indennitd pensionabile superiore
a quella prevista inizialmente nella nuova po-
sizione sono attribuiti, in quest’ultima, gli au-
menti periodici determinati unicamente sulla
base dell’importo di lire 35.500 necessari per
assicurare _una indennitd pensionabile d’im-
porto pari o immediatamenie superiore a quel-
la in godimento. Lo stesso criterio si applica
nei casi di conferimento, in una stessa qua-
lifica, della classe successiva, restando co-
munque esclusa 1’attribuzione di un doppio
aumento periodico con la stessa decorrenza
del conferimento della nuova classe, quando,
per quest'ultima, & prevista una indennitd
pensionabile iniziale d’importo pari a quella
iniziale della classe di provenienza. Agli ef-
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fetti dei successivi aumenti periodici !'inden-
nitA pensionabile segue con pari decorrenza
la progressione dello stipendio.

Nei passaggi di carriera, per la determi-
nazione dell’indennitd pensionabile da attri-
buire nella nuova qualifica, si seguono i cri-
teri previsti dall’articolo 16 del decreto del
Presidente della Repubblica 28 dicembre 1970,
n. 1079.

Con effetto dal 1° luglio 1973, i dipendenti
incaricati formalmente di disimpegnare le
funzioni proprie di qualifica superiore hanno
titolo, dal primo giorno e per ogni giorno in
cul sono espletale le funzioni, alla differenza,
se positiva, tra l’indennitd pensionabile ini-
ziale inerente alla qualifica della quale disim-
pegnanc le funzioni e l'indennitd pensiona-
bile in godimento, ragguagliate a giornata.
Detta differenza viene considerala indennita
non pensionabile.

Il trattamento accessorio complessivo effet-
tivamente percepito nell’anno; comprensivo
dell'indennitd pensionabile di cui al presente
articolo non pud superare, per alcuna qua-
lifica, I’importo della misura iniziale dell’in-
dennitd di funzione spettanie alla-qualifica di
primo dirigente nello stesso periodo. Ai fini
del computo di tale tratlamento vengono esclu-
si: il compenso per lavoro straordinario a
tempo o a cottimo; il trattamento di missione
o indennita sostituliva; 'indennita inlegrativa
speciale; 1'aggiunta di famiglia; la tredicesi-
ma mensilitd; l'indennitd per gli addetti ai
centri meccanografici; le indennitd di cui agli
articoli 53 e 62 nonché i soprassoldi legati a
particolari condizioni di servizio di cui all’ar-
ticolo 81 delle disposizioni sulle competenze
accessorie approvale con legge 411 febbraio
1970, n. 34 e successive modificazioni e la
fascia di lire 35.500 mensili di cui al terzo
comma del presente articolo.

- Sono esclusi dalla corresponsione dell’in-
dennitd pensionabile prevista dal presente ar-
ticolo i funzionari dirigenti, di cui al decreto
del Presidente della Repubblica 30 giugno
1972, n. 748

L’onorevole Baghino ha presentato il se-
guente emendamento:

Alla fine del primo comma, aggiungere il
seguente periodo: « Tale indennitd deve es-
sere corrisposta, ai fini della pensione e della
buonuscita, al personale posto in quiescenza
nel periodo 1° gennaio 1973-30 giugno 1973 ».

Gli onorevoli Guglielmino, Ceravolo, Carri,
Foscarini, Ciacei, Fioriello, Baldassari, Ko-

rach, Skerk, Pani e Ballarin hanno presen-
tato il seguente emendamento:

Prima dell’ultimo comma, aggiungere il
seguente: « 11 trattamento economico di cut
al presente articolo, con decorrenza 1° gen-
naio 1974, & utile per la rideterminazione delle
pensioni del personale dipendente dall’Azien-
da autonoma delle ferrovie dello Stato, posto
in quiescenza in data anteriore al 1° luglio
1973. Detta rideterminazione viene effetluata
anche per le pensioni di riversibilita ».

BAGHINO. Il mio emendamento tende ad
adeguare il trattamento del personale delle
ferrovie dello Stato posto in quiescenza a quel-
lo che abbiamo gia stabiliio per i dipendenti
dello Stato, ai quali 1'indennitd in questione
viene corrisposta’ dal 1° gennaio 1973. Se noi
dunque non introducessimo quest’emenda-
mento nell’articolo in esame; creeremmo una
sperequazione tra le due categorie di dipen-
denti, che causerebbe certamente il risenti-
mento dei ferrovieri e quindi un’azione di ri-
vendicazione. Il semestre 1° gennaio-30 giugno
1973 registra un complesso di 2.500 dipen-
denti posti in quiescenza. molti dei quali trar-
ranno dalla modifica da me proposta solo un
piccolissimo beneficio, essendo andati in pen-
sione con il 1° giugno 1973: altri, invece, sono
andati in pensione a gennaio.o a febbraio e
verrebbero quindi a guadagnare una cinquan-
tina di mila lire sulla pensione.

Aggiungo che l'onere finanziario compor-
tato dal mio emendamento a carico del bilan-
cio del Ministero & di scarso rilievo, e quindi
il Ministero potrebbe farvi fronte, tenendo
presente quel margine di elasticita, nella di-
sposizione dei fondi, che ha ogni dicastero.
Tuttavia, se a termini di regolamento dobbia-
mo inviare 'emendamenio alla V Commis-
sione bilancio perché si pronunci su di esso,
possiamo sempre approvarlo in linea di mas-
sima, con la riserva del parere che c¢i dovra
essere trasmesso.

MERLI, Relatore. Sono contrario all’emen-
damento Baghino - pur rendendomi conto
della fondatezza delle sue ragioni - come
pure quello presentalo dai colleghi del grup-
po comunista. Ritengo infatti che i problemi
che essi affrontano debbano essere giusta-
mente sottoposti all’attenzione del Governo,
ma non in occasione del dibattito sul pre-
sente disegno di legge.

CENGARLE, Sottosegretario di Stato per i
trasporti e Paviazione civile. Sono contrario
all’emendamento Baghino - pur rendendomi
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anch’io conto della validita degli argomenti
da lui addotti - e a quello proposto dai col-
leghi del gruppo comunista, per le motiva-
zioni che in altra occasione ho avuto modo
di illustrare. Prego pertanto i presentatori dei
due emendamenti di volerli ritirare, trasfor-
mandoli magari in ordini del giorno che io
mi riserve di esaminare al momento oppor-
tuno.

GUGLIELMINO. Noi siamo d’accordo a
trasformare !’emendamento in ordine del
giorno solo se'il Governo dichiara che verrd
affrontato, in tempi non molto lontani, un
riesame di tutto questo grave problema. Ci
troviamo infalti di fronte ad una situazione
che provoca una rottura nell’ambito del per-
sonale dipendente delle ferrovie dello Stato,
in guanto per la prima volta si opera una
differenziazione tra coloro che sono andati o

andranno in pensione ad una certa data e co--

loro che sono andati in pensione anterior-
mente ad essa.

BAGHINO. Io avrei potuio ritirare il mio
emendamento solo se il Governo fin da que-
sto momento si fosse impegnato a risolvere

subito il problema in questione. Posso quindi’

anche presentare un ordine del giornc, ma
insisto, stanti le dichiarazioni del Governo,
perché il mio emendamento venga votato.

PRESIDENTE. Pongo in votazione I’emen-
damento Baghino, non accolto dal relatore,
né dal Governo.

(E respinto).

GUGLIELMINO. L’onorevole Baghino, in-
sistendo per la votazione del suo emendamen-
to, si & precluso, a norma del regolamento
(poiché ’emendamento stesso & stato respin-
to) la possibilitA di presentare un ordine del
giorno che recepisca il testo della modifica
proposta. In questo modo, anziché affrettare
1 tempi per la soluzione del problema in que-
stione, 1i si ritardano !

BAGHINO. Non ¢ vero, perché io ho detto
specificamente che prima si doveva formula-
re I'ordine del giorno e solo dopo che il Go-
verno lo avesse esaminato, avrei ritirato
I’emendamento.

GUGLIELMINO. Resta comunque inteso
che il nostro emendamento formera oggetio
di un ordine del giorno.

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1'arti-
colo 2 nel testo del disegno di legge.

(E approvato).

Poiché dagli articoli dal 3 al 19 compreso
non sono stali presentati emendamenti, 1i por-
ro direttamente in volazione dopo averne dato
lellura:

ART. 3.

Salvo quanto previsto nei successivi arti-
coli, dalla data di entrata in vigore della pre-
senle legge, al personale che fruisce dell’in-
dennild pensionabile di cui all’articolo 2, non
potranno essere corrisposti:

I’aliquota base del premio indusiriale di
cui all’articolo 66 delle disposizioni sulle
competenze accessorie approvate con la legge
11 febbraio 1970, n. 34, e successive modifi-
cazioni, ivi compreso ’aumenio dell’aliqueta
medesima previsto dalla legge 5 marzo 1973,

- n. 22;

il premio giornaliero e il premio orario
per il personale di macchina, di cui all’arti-
colo 38 delle disposizioni sulle competenze
accessorie, approvate con legge 11 febbraio
1970, n. 34, e successive maodificazioni, ivi
compreso l’aumenio del premio giornaliero,
previsio dalla legge 5 marzo 1973, n. 22;

_il premio giornaliero e il premio orario
per il personale dei treni, di cui all’articolo 45
delle disposizioni sulle competenze accessorie,
approvate con legge 11 febbraio 1970, n. 34, e
successive modificazioni, ivi compreso 1'au-
mento del premio giornaliero, previsto dalla

_legge 5 marzo 1973, n. 22;

il premio giornaliero ed il premio sup-
plementare per ora di servizio del personale
delle navi traghetfo, di cui ai punti 4 e ©
dell’articolo 52 delle disposizioni sulle com:-
petenze accessorie, approvate con legge 11 feb-
braio 1970, n. 34, e successive modificazioni.
ivi compreso I’aumento del premio giornalie-
ro previsto dalla legge 5 marzo 1973, n. 22;

il compenso previsto al punto B dell’ar-
ticolo 65 delle disposizioni sulle competenze
accessorie, approvate con legge 11 febbraio
1970, n. 34, e successive medificazioni, quale
risulta sostituito dalla legge 5 marzo 1973,

n. 22;

i gettoni di presenza e i compensi per
esami di cui al decrelo del Presidente della
Repubblica 11 gennaio 1956, n. 5, e succes-
sive modificazioni.

Con effetto dal 1° luglio 1973, & soppresso
il compenso incentivante, previsto dagli arti-
coli 29 e 34 della legge 27 luglio 1967, n. 668.

(E approvato).
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ART. 4.

Dall’importo dell’indennityd pensionabile
dovuta per il periodo dal 1° luglic 1973 sino
alla entrata in vigore della presente legge,
sard detratto, in sede di conguaglio, I’'ammon-
tare riscosso da ciascun dipendente per lo
stesso periodo per premi o compensi non piu
dovuti a norma della presente legge.

(E approvato).

ART. 5.

Al secondo comma dell’articolo 13 delle
disposizioni sulle competenze accessorie, ap-
provate con la legge 11 febbraio 1970, n. 34,
quale risulta sostituito dall’articolo 1 della
legge 24 febbraio 1973, n. 21, sono soppresse,
con effetto dal 1° luglio 1973, le parole: «ad
eccezione del premio giornaliero di cui agli
articoli 38 e 45 ».

(E approvato).

ART. 6

L’ultimo comma dell’arlicolo 32 delle di-
sposizioni sulle competenze accessorie, appro-
vate con legge 11 febbraio 1970, n. 34, e suc-
cessive modificazioni, & sostituito dai seguenti,
con effetto dal 1° luglio 1973:

« Al personale di macchina, dei treni e
delle navi traghetto, il compenso per lavoro
straordinario viene corrisposto per le ore che
eccedono in ciascun mese quelle di orario
ordinario inerente alle giornate di presenza,
determinate detraendo dal numero delle gior-
nate solari, escluse le demeniche, cadenti nel
mese stesso, quello relativo alle assenze do-
vule a festivitd infrasettimanali, congedo,
malattia, infortunio, aspettaiiva, sospensio-
ne, ecc. nonché ad utilizzazioni diverse da
quelle proprie del personale considerato. La
corresponsione del compenso per lavoro straor-
dinario al personale suddetto va effettuata
nella misura feriale diurna prevista dal suc-
cessivo arlicolo 34.

Per la determinazione delle ore di lavoro
mensilmente prestate dal personale di maec-
china e dei treni ai fini della corresponsione
del compenso per lavoro straordinario ed
eventualmente degli altri compensi e sopras-
soldi di cui ai capi VII e VIII, il direitore
generalé & autorizzato ad adottare procedi-
menti semplificativi o a ricorrere a valutazion
forfettarie o convenzionali ».

(B approvalo).

ART. 7.

L’articolo 38 delle disposizioni sulle com-
petenze acecessorie approvate con legge 11 feb-
braio 1970, n. 34, e successive modificazioni.
é sostituito dal seguente, con effeito dal 1° lu-
glio 1973:

« ART. 38. —~ Al personale di macchina uti-
lizzato in mansioni di alire qualifiche compete,
lanto per le giornate di servizio che per quel-
le di eongedo, il premio industriale relativo
alle mansion1 espletate, previsto dall’arti-
colo 66.

Al personale di macchina addetto alla con-
dotta dei mezzi di trazione compete, nelle
giornate di congedo annuale o concesso &i
sensi dell’articolo 87 dello stato giuridico, il
trattamento di compeienze accessorie fissato
con decreto ministeriale in applicazione del-
I’articolo 86, comma settimo, dello stato giu-
ridico ».

(E approvato).

ART. 8.

All’articolo 44 delle disposizioni sulle com-
petenze accessorie, approvate con la legge 11
febbraio 1970, n. 34, e successive modifica-
zioni, & aggiunto, con effetto dal 1° luglio
1973, il seguente punto:

« C} Per la condotta, le operazioni acces-
sorie, se effeltuate, ed i tempi medi a di-
sposizione del Movimento, quando previsti,
viene corrfsposto per i treni merci un com-
penso orario di lire 45.

Per la condotta, il compenso spetta dal-
Vora di partenza a quella reale di arrivo di
ciascuno dei ireni merci effettuati.

Gli eventuali ritardi in arrivo vanno tut-
tavia considerali solo se non imputabily al
personale interessato.

Per i dipendenti utilizzati ai servizi loca-
li merci ed ai servizi di spinta dei treni
merci, il compenso orario va corrisposto per
tutta la durata del servizio computata a par-
tire dall’ora prescritta per l'inizio del ser-
vizio fino all’ora reale di ultimazione del ser-
vizio stesso dopo 1'ultima corsa.

Al fini del precedente comma, sono servi-
zi locali i treni o tradotte merci effettuati
tra stazioni e scali della stessa localitd ».

(E approvato),
ART. 9.

L’articolo 45 delle disposizioni sulle com-
petenze accessorie, approvate con legge i1
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febbraio 1970, n. 34, e successive modifica-
zioni, & sostituito dal seguente, con effeito
dal 1° lugho 1973:

« ART. 45. — A) Per ogni ora di scorta ai
treni e relative operazioni accessorie, se effet-
tuate, su linee esercitate con servizio a diri-
genza unica, viene cOrrisposto un compenso
nei seguentl importi:

capo trenc . . . . . . . . 1. 55
conduttore, assistente viaggiante
e ausiliario viaggiante . . . . . . » 40

Il compenso orario spetta dall’ora di orario
di partenza all’ora reale di arrivo di ciascuno
dei treni effettuati su dette linee.

Gli eventuali ritardi in arrivo vanno tut-
tavia considerati solo se non imputabili al
personale interessato.

Per i dipendenti utilizzati su dette linee
ai servizi locali ed ai treni materiali il com-
penso orario va corrisposto per tutta la du-
rata del servizio computata a partire dall’ora
prescrilta per 1'mizio del servizio fino all’ora
reale di ultimazione del servizio stesso dopo
I'ultima corsa.

Ai fini di cui al precedente comma sono
servizi locali 1 treni e le tradotte effettuati
tra staziom o scali della stessa localita.

B) Ai capi treno utilizzati esclusivamente
alle scritturazioni presso i depositi personale
viaggiante & corrisposto un compenso giorna-
liero di lire 250.

Il compenso giornaliero di cui sopra @
corrisposto per ogni giornala di presenza in
servizio, congedo annuale o concesso ai sensi
dell’articolo 87 dello stato giuridico e di ri-
poso a recupero di prestazioni ordinarie rese
in altre giornate lavorative in eccedenza alla
media giornaliera dell’orario di lavoro e non
retribuite con il compenso per lavoro straor-
dinario Quando 'orario di lavoro settimana-
le & distribuito su 5 giornate, il compenso
& maggiorato del 20 per cento.

C) Al personale dei treni utilizzato in
mansioni proprie di altre qualifiche compete,
tanto per le giornate di servizio che per
quelle di congedo, il premio
relativo alle mansioni espletate, previsto dal-
’articolo 66.

D) Nelle giornate di congedo annuale o
concesso ai sensi dell’articolo 87 dello stato
giuridico, al personale dei treni addetto ai
servizi di scorta comnpete il trattamento di

industriale

competenze accessorie fissato con decreto mi-
nisteriale in applicazione dell’articolo 86,
comma seltimo, dello stato giuridico »,

(E approvato).

ARrrt. 10.

L’articolo 52 delle disposizioni sulle com-
pelenze accessorie, approvate con la legge 11
febbraio 1970, n. 34, e successive 1nodifica-
zioni, & soslituito come segue, con effeito dal
1° luglio 1973:

« A) Compenso per particolari funzioni.

Al personale delle navi traghetto che, ol-
tre a svolgere le normali mansioni inerenti
al servizio di navigazione espletate dai pari
qualifica, assume particolari responsabilita
amministrative, tecniche o contabili, ivi com-
prese quelle relative alle dotazioni ed a1 ri-
spetti di bordo, pud essere concesso, con prov-
vedimento del direttore generale, un com-
penso giornaliero nelle seguenti misure mas-
sime:

comandante e direttore di macchina L. 472
1° ufficiale navale e 1° ufficiale di

macchina . . . . . . . . . » 429
ufficiale navale e ufficiale di mac-

ehina . . . . . . . . . . » 399
nostromo, capo motorista e capo

elettricista . . . . . . . . . » 315
carpentiere, motorista ed elettricista » 294
marinaio e ingrassatore . . . . . » 282
earbonaio . . . . . . . . . . » 270

Il numero dei compensi glornalieri spet-
tanti in ciascun mese & dato dalla differenza
fra il numero delle giornate solari, escluse
le domeniche, cadenti nel mese stesso e quelln
relativo alle assenze dovute a festivitad infra-
settimanale, congedo, malattia, infortunio,
aspettativa, sospensione, ecc., nonché ad uti-
lizzazioni diverse da quelle che danno titolo
al compenso di cui sopra.

B) Premio orario di presenza a bordo.
Per ogni ora di presenza a bordo viene
corrisposto un premio nelle seguenti misure:

comandante e direttore di macchina L. 255
i° ufficiale navale e 1° ufficiale di

macchina . . . . . . . . . » 240
ufficiale navale e ufficiale di mae-

¢china . . . . . . . . . . » 22
nostromo, capo motorista e capo

elettricista . . . . . . . . . » 195
carpentiere, motorista e elettricista » 185
marinaio e ingrassatore . . . . . » 150

carbonaio . . . . . . . . . . » 120
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C) Allufficiale preposto al comando e a
quello preposto alla direzione di macchina
della nave, viene allresi corrisposto un pre-
mio di lire 120 per ogni ora di presenza a
bordo eccedente quelle di servizio.

Allo stesso personale viene corrisposta, in
sostituzione del compenso per lavoro straor-
dinario, una indennitd per giornata di turno
il eni importo sard stabilito dal direttore ge-
nerale in misura ragguagliata all’entitd me-
dia delle prestazioni di lavero straordinario
rese e, comunque, non superiore al 3 per
cento dello stipendio iniziale mensile.

Per 1 servizi che comportano una presenza
a bordo di durata inferiore a 12 ore, detta
indennitd sara stabilita dal direttore generale
in misura, comundque, nen superiore al 50 per
cento di quella di cui al precedenie comma.

D) Nelle giornate di congedo annuale o
concesso ai sensi dell’articolo 87 dello stato
giuridico compete il trattamento di compe-
tenze accessorie fissato con decreto ministe-
riale in applicazione dell’articolo 86, comma
settimo, dello stato giuridico ».

(E approvalo).

Art. 11.

L’articolo 57 delle disposizioni sulle com-
petenze accessorie, approvate con legge 11 feb-
braio 1970, n 34, e successive modificazioni,
¢ sostituito dal seguente, con effetto dal 1° lu-
glio 1973:

« Al personale utilizzato a bordo su nave
ferma nei porti delle sedi di navigazione per
riserva oppure per lavori di riparazione e ma-
nutenzione, spetta, per ogni ora di servizio,
un compenso orario pari all’85 per cento del-
le competienze accessorie realizzabili dal per-
sonale in navigazione, secondo il turno base
di servizio.

Tale compenso & cumulabile con quello
previsto dall’articolo 52, punto A ».

(E approvalo).

ART. 12.

I punti @) e b) dell’articolo 59 delle dispo-
sizioni sulle competenze accessorie, approvate
con legge 11 febbraio 1970, n. 34, e successive
modificazioni, sono sostituiti dai seguenti, con
effeito dal 1° luglio 1973:

«a) il premio per particolar funzioni
di cui all’articolo 52, punto A, se spetlante
in relazione ai compiti affidati.

b) 1l premio orario di presenza a bordo
e 17 aliquota residua” di cui all’articolo

82-bis, entrambi per il solo periodo di lavoro
a bordo ».

Al secondo comma dell’articolo 61 delle
succitate disposizioni sulle competenze acces-
sorie, il riferimento « articolo 52, ultimo
comma » & sostituito, con effetto dal 1° luglio
1973, con « punto C) dell’articolo 52 ».

(E approvato).

ART. 13.

L’articolo 65 delle disposizioni sulle com-
petenze accessorie, approvate con legge 11 feb-
braio 1970, n. 34, e successive modificazioni,
é sostiluito dal seguente, con effetto dal 1° lu-
glio 1973: -

« I dipendenti dell’esercizio addeiti a la-
vori che si prestano ad una preventiva deter-
minazione dei tempi da assegnare per la loro
esecuzione, possono essere ammessi a coneor-
rere, individualmente o per gruppi o collet-
tivamente, ad un cottimo denominato premio
di magglor produzione da corrispondere per
ogni ora di lavoro in misura proporzionala
alla maggior produzione resa e fino ad un
massimo del 40 per cento di una paga base
oraria che & commisurata per l'cperaio qua-
lificato ad una aliquota in nessun c¢aso supe-
riore alla 365 parte del 64 per cento della
pill elevala classe di stipendio annuo iniziale,
ragguagliata ad ora.

La paga base cosi determinata & attribuita
anche all’operaio specializzato ed & aumentata
del 4,5 per cento per l'operaio specializzato
capo gruppo; & ridotta del 19 per cento per
il capo squadra manovali, del 28 per cento
per il manovale specializzato e per il mano-
vale.

Al personale ammesso a fruire del premio
di maggior produzione non compete il premio
industriale previsto dall’articolo 66 delle pre-
senti disposizioni.

Al personale stesso & comunque garantito
un guadagno per premio di maggior produ-
zione pari al 40 per cento di quello massimo
realizzabile con tale sistema di lavorazione,
a parita di presenza nel mese.

Le norme di applicazione del premio di
maggior produzione sono emanate dal diret-
tore generale, il quale, ove sia necessaria la
partecipazione al sistema di produzione di
dipendenti di qualifica del personale eseculi-
vo dell’esercizio diversa da quelle sopra in-
dicate, pud disporre l’estensione nei loro con-
fronti del premio medesimo, fissandone il re-
lativo traltamenio ».

(E approvato).
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ART. 14.

L’articolo 66 delle disposizioni sulle com-
petenze accessorie, approvate con legge 11 feb-
brajo 1970, n. 34, e successive modificazioni,
¢ sostituito dal seguente, con effetto dal 1°
luglio 1973:

« ART. 66. — Premio indusiriale, — Al per-
sonale ferroviario & corrisposto un premio in-
dustriale giornaliero commisurato alle respon-
sabilitd, ai rischi e ai disagi che derivano dalle
mansioni effettivamente esercitate,

Nella seguente tabella sono riportati per
ciascuna qualifica gli importi minimi e mas-
simi entro i quali saranno determinate le mi-
sure di premio da attribuire, in relazione al-
la onerositya dei singoli incarichi espletati:

Minimo Massimo
QUALIFICHE Lire Lire

PERSONALE DIRETTIVO

Ispettore capo superiore
r.e. .o
Ispettore capo r.e. .
Ispetiore capo aggiunto .
Ispettore prinecipale . . 370
Ispettore . . . . . . 370

600 1.100

1.000
1.000

PERSONALE DEGLI UFFICI

Personale dv concetto:

Segrelario superiore di
1* classe .o
Segretario tecnico supe-
riore di1 1* classe .
Revisore supericre di 1®
classe .o
Disegnatore superiore di

1* classe

240 800

Segretario superiore
Segretario tecnico supe-
riore . . . . . .. 190 700
Revisore superiore .
Disegnatore superiore .

Segretario . .

Segretario tecnico .

Disegnatore . . . . . 140 430
Revisore capo a.p.

Revisore principale a.p.

Minimo Massimo
QUALIFICHE Lire Lire

Personale esecutivo:

Applicato capo . . . .
Applicato stenodatiilogra- (

fo capo .
Applicato tecnico capo . ;70 300
Tecnico capo di radio-
logia
Infermiere capo
Applicato . . . . . .
Applicato stenodattilogra-
fo ..
Applicato teenico 70 250
Tecnico di radiologia
Infermiere
Personale austliario:
Commesso capo . . . 70 250
Commesso . . . . . 70 250
Infermiere di 1* classe
ap. . . . . . .. 70 250
Infermiere a.p. .
PERSONALE DELL’ESERCIZIO
Dirrgenti delle stuzion::
Movimentisti:
Capo stazione sovrinten-
dente . . . . . . 640 1.000
Capo slazione superiore . 540 800
Capo stazione . . . . 200 700
Geslionisti:
Capo gestione sovrinien-
dente . . . . . . 300 600
Capo gestione superiore . 250 500
Capo gestione . . . . 140 450
Personale esecutivo
delle stazioni:
Assistente capo di stazio-
ne . . . . . . . 120 460
Assistente di slazione . 80 460

Ausiliario di stazione . . 70 330
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QUALIFICHE

Manovratori:

Manovratore capo .
1° manovratore .
Manovratore .

Deviatori:

Deviatore capo .
1° deviatore
Deviatore

Gestort e ausiliar::

Gestore capo .
Gestore di 1* classe .
Gestore . .
Ausiliario di fermata .

Dirigenti dei depositi
personale viaggiante:

Capo personale viagglan-
te sovrintendente .

Capo personale viaggian-
te superiore .

Capo personale viaggian-
te. . ...

Controllori viaggianti:
Conlrollore viaggiante so-
vrintendente .

Controllore viaggiante su-
periore .

Controllore viaggiante

Dirigenti dei depositi
locomotive:

Capo deposito sovrinten-
dente

Capo deposito superiore .

Capo deposito

Derigenti della linea:

Capo tecnico
della Tlinea

superiore

Capo lecnico della linea

Minimo Massimo

Lire

190
190
190

170
170
80

150
100
50
50

440

440

140

250

180
140

640
600
540

200
200

Lire

400
400
350

350
320
230

350
300
200
200

600

500

500

600

500
450

1.000
800
800

500
450

Minimo Massimo
QUALIFICHE Lire Lire

Personale esecutivo del-
la linea:

Operaio specializzato del-
'armamento . . . . 80 350

Operaio dell’armamento . 80 250
Personale di vigilanza:

Guardiano di prima clas-
se e e 50 220

Guardiano . . . . . . 50 220

Dirigenti tecnici:

Capo tecnico sovrinten-
dente . . . . . . 300 950
Capo tfecnico superiore . 280 800
Capo tecnico . . . . . 250 750
Operai, verificatori e
lecnici t.e.:
Verificatore . . . . . 300 450
Tecnico ie. . . . . . 300 450
Operaio specializzato . . 180 430
Operaio qualificato . . . 180 430
Aulisti:
Aubista . . . . . . . 150 300
Manovali:
Capo squadra manovali 110 300
Manovale speciahzzato . 70 300
Ausiliario di magazzino . 70 300
Manovale . . . . . . 70 300

Alla determinazione delle misure di pre-
mio nei limiti giornalieri consentiti e alla
indicazione delle mansioni particolari che ne
danno litolo viene provveduto con decreto del
Muinistro, sentito 1l Consiglio di amministra-
zione.

Per 1 capi dei reparti dell’esercizio e per i
titolari di impianti dell’esercizio di partico-
lare mmporianza il Ministro, sentito il CGon-
siglio di amminjstrazione, stabilisce la misura
di premio da attribuire, nel limite massimo
giornaliero di lire 1.600 per i dipendenii ri-
vestiti di qualifiche di livello 1 e di lire 1.200
per. quelli di livello 2 del quadro di equipa-
razione delle qualifiche approvato con decreto
ministeriale {7 settembre 1971, n. 12109. L'im-
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porio & da graduare in relazione alla gravosita
ed all’impegno dell’incarico espletato nei di-
versi settori dell’esercizio.

Per 11 capo stazione, il capo stazione supe-
riore e il capo stazione sovrintendente va
aggiunto al premio spettante l'importo di
lire 284 quando vengono svolte mansioni che
comportano diretle responsabilitda di movi-
menlo e circolazione treni ».

(B approvato).

Arrt. 15.

L’articolo 67 delle disposizioni sulle com-
petenze accessorie, approvate con legge 11
febbraio 1970, n. 34, e successive modifica-
zioni & sostituito dal seguente, con effetto dal
1° luglio 1973:

« I1 premio industriale di cui al prece-
denle articolo compete per ogni giornata di
presenza in servizio, congedo annuale o con-
cesso ai sensi dell’articolo 87 dello stato giu-
ridico e di riposo a recupero di prestazioni
ordinarie rese in altre giornate lavorative in
eccedenza alla media giornaliera dell’orario
di lavoro e non retribuite con i1l compenso
per lavoro straordinario.

Per il personale il cui orario di lavoro,

settimanale & distribuito su cinque giornate
il premio industriale & maggiorato del 20 per
cento.

Ai dipendenti che danno un rendimento
‘lavorativo particolarmente elevato pud essere
corrisposta una maggiorazione non superiore
al 10 per cento del premio industriale per-
cepito, oltre ad una integrazione, dell’importo
appresso indicalo per ogni qualifica, per ogni
giornata per la quale & stato corrisposto il
premio industriale.

Lire
PERSONALE DIRETTIVO.
Ispettore capo superiore r. e. . . . . 240
Ispettore capo r.e. . . . . . . . 190
Ispetlore capo aggiunto . . . . . . 190
Ispettore principale . . . . . . . 160
Ispettore . . . . . . . . . . . 140
PERSONALE DEGLI UFFICI.
Personale di concetto:
Segretario superiore di 1" classe
Segretario tecnico superiore di 1" classe 9

Revisore superiore di 1° classe
Disegnatore superiore di 1* classe

Segretario superiore
Segretario tecnico superiore
Revisore superiore .
Disegnatore superiore

‘Segretdrio
" Segretario tecnico

Disegnatore
Revisore capo a. p.
Revisore principale a. p.

Personale esecutivo:

Applicato capo e
Applicato stenodattilografo capo
Applicato tecnico capo

Tecnico capo di radiologia

Infermiere capo

Applicato . . . . . . .
Applicato stenodattilografo .
Applicalo tecnico

Teenico di radiologia. .
Infermiere .

Personale ausiliario:

Commesso capo .

Commesso . e
Infermiere di 1° classe a. p. .
Infermiere a. p.

PERSONALE DELL'ESERCIZIO.

Dirigenti delle stazioni:
Movimentisti:

Capo stazione sovrintendente
Capo stazione superiore
Capo slazione

Gestionisit:

Capo gestione sovrintendente
Capo gestione superiore
Capo geslione

Personale esecutivo delle stazioni:

Assistente capo di stazione
Assistente di stazione
Ausiliario di stazione .

e Tt R R NI ™ et

Lire

78

66

40

32

R4
20

28

90
78
66

90
78
66

285
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Lire
Manovrator::
Manovratore capo . . . . . . . . 58
1° manovratore . . . . . . . . . 48
Manovratore . . . . . . . . . . 43
Deviatori:
Deviatore capo . . . . . . . . . B8
fe deviatore . . . . . . . . . . 44
Deviatore . . . . . . . . . . . 34
Gestori e ausiliari:
Gestorecapo . . . . . . . . . . 45
Gestore di1 1" classe . . . . . . . 32
Gestore . . . . . . . . . . . . 28
Ausiliariodi fermata . . . . . . . 20

Dirigenti dei depositi personale viaggiante:

Capo personale viaggiante sovrinien-

dente . . . . . . . . . . . 90
Capo personale viaggiante superiore . 78
Capo personale viaggiante . . . . . 66

Controllori viaggiants:

Conirollore viaggiante sovrintendente . 90
Controllore viaggiante superiore . . 78
Controllore viaggiante . . . . . . 66

Dirigenti dei depositi locomotive:

Capo deposito sovrintendente . . . . 90
Capo deposito superiore . . . . . . 178
Capo deposito . . . . . . . . . 66

Dirigenti della linea:
Capo tecnico superiore della linea . . 78
Capo tecnico della linea . . . . . 66
Personale esecutivo della linea:
Operaio specializzato dell’armamento . 45
Operaio dell’armamento . . . . . . 34
Personale di vigilanza:
Guardiano di 1" classe . . . . . . 32
Guardiano . . . . . . . . . . . 25
Dirigenti tecnici:

Capo tecnico sovrintendente . . . . 90
Capo lecmico superiore . . . . . . 78
Capotecnico . . . . . . . . . . 66

Lire
Operai, verificatori e tecnici ©. e.:
Verificatore . . . . . . . . . . 66
Tecnico i.e. . . . . . . . . . . 66
Operaio specializzate . . . . . . . 46
Operaio qualificato . . . . . . . . 86
Autisti:
Autista . . . . . . . . . . . . &
Manovali:
Capo squadra manovali . . . . . . 35
Manovale specializzato . . . . . . 28
Ausiliario di magazzino . . . . . . 28
Manovale . . . . . . . . . . . 24

Le norme e i criteri per 'attribuzione del
premio e la corresponsione della predetta
maggiorazione del 10 per cenlo e relativa in-
tegrazione sono stabiliti dal direttore ge-
nerale.

In caso di promozione con effetto retro-
atlivo non si fa luogo a regolarizzazion: per
quel che concerne il tratlamento percepito
per le mansioni esercitate, che resta acquisito.

(E approvalo).

ART. 16.

In correlazione con la ristrutturazione dei
premi di lavoro e de! premio industriale di
cui agli articoli 10 e 14 della presente legge,
alle disposizioni sulle compelenze accessorie
approvate con la legge 11 febbraio 1970,
n. 34, e successive modificazioni, & aggiunto
il seguenie articolo, con effetto dal 1° luglio
1973:

« ART. 82-bis. — Aliquota residua consegquen-
te alla ristrutturazione del premio industriale
e det premi di lavoro del personale delle navi
traghetto, in dipendenza dell’istituzione della
"' indennita pensionabile . — Al personale
ferroviario delle seguenti categorie & corri-
sposta una ' aliquota residua '’ nelle misure
a lato indicate:

A) — Personale delle navi traghetto.

Per ogni ora di servizio presiato a bordo
della nave:

Comandante e direttore di macchina L. 30
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{° Ufficiale navale e 1° ufficiale di
macchina:

parameiro 304 . . . . . . » 70
parametro 265 . . . . . . » 110
Nostromo, capo motorista e capo
elettricista . . . . » 30
Carpentiere, motorista ed elettrlclsta » 30
Marinaio e ingrassatore . . . . » 20
Carbonaio . . . . . . . . . . » 20

In caso 'di soppressione di una o piu corse
programmate 1'aliquota spetta al solo perso-
nale impegnato a bordo per lavori di ripa-
razione e manutenzione nave.

B) — Personale direttivo.

Per ogni giornata di presenza in servizio:

Ispettore capo superiore r. e. L. 220
Ispettore capor. e. . . . . . . » 470
Ispettore capo aggiunto:
parametro 530 . . . . . . » —
parameiro 487 . . . . . . » —
parametro 455 . . . . . , » 238
parametro 426 . . . . . . » 570
parametro 387 . . . . . . » B70
Ispettore principale:
parametro 370 . . . . . . » 150
parametro 307 . . . . . . » 750
Ispettore . . . . . . . . . . » 850

L’aliquota. di cui sopra viene corrisposta
con le norme ed i criteri stabiliti dall’arti-
colo 67 delle presenti disposizioni ».

(E approvato).
ART. 17.

I comma settimo dell’articolo 86 dello
stato giuridico del personale delle ferrovie
dello Stato, approvato con legge 26 marzo 1958,
n. 425, e successive modificazioni, & sostituito
dal seguente, con effetto dal 1° lugho 1973:

« Durante il periodo delle ferie spettano
al dipendente, in aggiunta allo stipendio ed
alle altre annesse competenze ordinarie, le
competenze accessorie normalmente percepite
in attivitd di servizio in relazione alla quah-
fica rivesiita in base agli articoli 33 secondo
comma, 39, 46, 52, 53, 54, 65, 66, 67 e 82-bis,
delle disposizioni sulle competenze accessorie
approvate con legge 11 febbraio 1970, n. 34
e successive modificazioni. L.e competenze ac-
cessorie, di cui ai citati articoli 39, 46, 52,

53, 54, 65 e 82-bis, punto A), sono corrisposte
nelle misure medie stabilite dal Minisiro dei
trasporti e dell’aviazione civile con proprio
decreto, sentito il Consiglio di amministra-
zione ».

(E approvato).
ART, 18.

Il primo comma dell’articolo 2 delle dispo-
sizioni sulle competenze accessorie del per-
sonale dell’Azienda autonoma delle ferrovie
dello Stato, approvate con la legge 11 feb-
braio 1970, n. 34, modificato dalla legge 24 feb-
braio 1973, n. 21, con effetto dal 1° novembre
1971 &, con uguale decorrenza, sostituito dal
seguente:

« Al personale comandato in missione in
localitd distanti almeno 10 chilometri dalla
ordinaria residenza compete D'indennita di
trasferta nelle misure orarie indicate come
appresso:

lire

1) direttore generale . . . . . . . 640

2) dirigente generale . . . . 430
3) dirigenle superiore; primo dmgente :
*  ispettore capo superiore r.e.; 1spettore

capo r.e.; ispettore capo agglunto . . 370

4) ispettore principale, ispettore . . . 320

5) segretario superiore di prima classe e
qualifiche equiparate, segretario supe-
riore e qualifiche equiparate, capo sta-
zione sovrintendente e qualifiche equi-
parate, capo stazione superiore e qua-
lifiche equiparate . . . . 320

6) segretario e qualifiche equlparate capo
stazione e qualifiche equiparate, ap-
plicato capo e qualifiche equiparate,
teenico capo di radiologia, infermiere
capo, assistente capo di siazione, ge-
store capo, capo treno, macchinista,
nostromo, capo motorista, capo elettri-
cista, applicato e qualifiche equipara-
te, tecnico di radiologia, infermiere,
gestore di prima classe, assistenie di
slazione, gestore, condutitore, macchi-
nista T.M., atuto macchinista, aiuto
macchinista T.M., assistente viaggian-
te, ausiliario viaggiante, tecnico i.e.,
verificatore, manovratore capo, devia-
lore capo, operaio specializzato, ope-
raio specializzato dell’armamento,
carpentiere, molorista, eletiricista . 250

7} rimanenle personale . . . ., . . 210

(E approvato).
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ART. 19.

Il primo comma dell’articolo 19 delle di-
sposizioni sulle competenze accessorie del
personale dell’Azienda autonoma delle ferro-
vie dello Stato, approvate con la legge 11 feb-
braio 1970, n. 34, modificalo dalla legge 24
febbraio 1973, n. 21, & sostituito, con effetto
dal 1° novembre 1971, dal seguente:

« Al' personale traslocato spetla un’inden-
nitd di prima sistemazione nella seguente
misura:

Lire

1) diretiore generale e dirigente ge-
nerale .

2) dirigente superiore; primo diri-
gente; ispettore capo superiore
r.e.; ispettore capo r.e.; ispetlore
capo aggiunto; ispettore princi-
pale; segretario superiore di {*
classe e qualifiche equiparate;
capo stazione sovrintendente e
qualifiche equiparate .

3) rimanente personale direttivo, di
concetto ed esecutivo degli uffici,
e dirigenti dell’esercizio; gesiore
capo, assistente capo di stazione,
assistente di stazione, gestore di 12
classe, capo treno, macchinista,
macchinista T.M., nostromo, capo
motorista, capo eletiricisla .

202.000

170.000

144.000

4) rimanente personale . 123.000

(E approvalo).

Do lettura dell’articolo successivo:

ART. 20.

Il disposto dell’ullimo comma dell’artico-
lo 9 della legge 8 aprile 1952, n. 212, non s
applica al personale dell’Azienda autonoma
delle ferrovie dello Stato, a decorrere dalla
data di entrata it vigore della presente legge

Al personale applicalo in via continuativa
agli impianti dei centri meccanografici pud
essere corrisposta una particolare indennitA
le cui medalild di corresponsione saranno sta-
buite con decreto del Ministro dei trasporii
e dell’aviazione civile di concerto con il Mi-
nistro del iesoro, sentito il Consiglio di am-
ministrazione dell’Azienda autonoma delle
ferrovie dello Stato. La misura dell’indennita
non pud comungue essere superiore a quella
che sara stabilita in applicazione dell’arti-
colo 4 della legge 15 novembre 1973, n. 734

L’onorevole Poli ha presentato il seguente
emendamento:

Aggiungere il sequente comma:

« Le norme di cui agli articoli 70 e 81 del-
le disposizioni sulle competenze accessorie,
approvate con legge 11 febbraio 1970, n. 34,
e successive modificazioni, sono applicabili
anche ai funzionari della carriera direttiva con
qualifiche dirigenziali »,

POLI. M1 rendo conlo che questo emenda-
mento dovrebbe essere {rasmesso alla V Com-
missione bilancio perché comporta un aumen-
to di spesa, per cui lo ritiro, anche per evi-
tare ritardi nell’approvazione del disegno di
legge.

PRESIDENTE. Gli onorevoli Poli e Picci-
nelli hanno presentato 1l seguenie emenda-
mento:

Aggiungere il sequente comma:

« Le norme di cui al capo XI delle dispo-
sizioni sulle competenze accessorie, approva-
te con legge 11 febbraio 1970, n. 34, e succes-
sive modificazioni, sono applicabili, anche in
deroga alle disposizioni vigenti, a tutto il per-
sonale dell’Azienda autonoma delle ferrovie
dello Stato, sempreché si determinino le con-
dizioni previste dalle norme stesse e i dipen-
denti della predetta Azienda esplichino di fat-
to le mansion1 di cui al capo stesso ».

POLI. Ai guardiani di galleria spetta un
compenso previsto dall’articolo 73 della legge
n. 34, mentre al manovale di stazione che
viene utilizzato per esplicare la mansione di
guardiano di galleria non spetta tale com-
penso, 11 che & ingiusto; cosi- come ai capige-
stione addetti alla cassa spetla il compenso
previsto dall’articolo 72, mentre ai capigestio-
ne non addetti alla cassa non spetta questo
compenso, L’emendamento presentato da me
e dall'onorevole Piccinellr pone rimedio -a
questa situazione.

MERLI, Relatore. Mi rimetto alla Com-
missione.

CENGARLE, Sottosegretario di Stato per
{ trasporti e 'aviazione civile, Se invecc del-
I’emendamento si presentasse un ordine del
giorno, potremmo risolvere questo problema
in via amministrativa.

POLI. Ma si tratta di dar seguito ad al-
cuni rilievi della Corte dei conti.
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CENGARLE, Sottosegretario di Stato per
i trasporti e Uaviazione civile. Nel momento
in cui la Corte dei conti dovesse sollevare obie-
zioni, vi torneremo sopra.

POLI. Siamo favorevoli a trasformare
Pemendamento in ordine del giorno, che do-
vra pero essere votato dalla Commissione al-
Punanimita :

CARRI. Il gruppo comunista & d’accordo.

PRESIDENTE. Pongo in votazione l'arti-
colo 20 nel testo del disegno di legge.

(E approvato).
Poiché all’articolo suceessivo non sono
stati presentati emendamenti, lo:porrd diret-

tamente in votazione dopo averne dato let-
tura:

ART. 21.

Ai dipendenti delle 1mprese appaltatriei

di servizi ferrroviari, nei cui confronti viene_

applicato il trallamento economico e norma-
tivo del contratto collettivo nazionale di la-
voro per gli addelli ai servizi in appalilo dal-
1’Azienda autonoma delle ferrovie dello Stato,
& corrisposto, a decorrere dal 1° gennaio 1974,
un assegno mensile di lire 7.000.

Detto assegno & corrispesio anche con la
gratifica natalizia e non & computabile come
elemento” di retribuzione ai fini degli altri
1stifuti contrattuali.

L’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato provvedera, ner modi d’uso, al rimborso,
alle imprese appallatrici, dell’onere conse-
guente.

(E approvato)

¥

Do lettura dell’articolo successivo:

ART. 22.

La delega per la riscossione dei contribu-
t1 sindaeali rilasciata a1 sensi dell’articolo 50
della legge 18 marzo 1968, n. 249, opera, con

effetto dal 1° luglio 1973, anche sull’inden-.

nitd pensionabile istituita con la presente leg-
ge, ove concessa per quota percentuale dello
stipendio.

T,/onorevole Baghino ha presentalo il se-
guente emendamenio:

Alla quarta riga, sostituire la data: « 1° lu-
glio 1973 » con le parole: « dal mese succes-
sivo alla data di entrala in vigore della pre-
sente legge ».

BAGHINO. Con l'articolo 22, concernente
I’estensione della riscossione dei contributi
sindacali anche all’indennitd pensionabile
(istituita con questo disegno di legge), si sta-
bilisce una retrodatazione di un impegno che
1 ferrgvieri non conoscevano in precedenza, il
che non mi sembra legittimo.

GUGLIELMINO. Vi & sempre un atto di
volonty dei ferrovieri che devono rilasciare
una delega; chi non vuole non la rilascia.

BAGHINO. Non & possibile.

MERLI, Relatore. Si & stabilita la dala del
1o luglio 1973 per farla coincidere con quella
fissata in altri articoli del disegno di legge.

BAGHINO. Mi sembra che, in base alle
norme vigenti, qualsiasi versamenio od ob-
bligo di contributi di qualsiasi genere, im-
poste o tasse, non possano essere retrodatati.

MERLI, Relatore. Ma la possibilita del
versamento volontario sarebbe comuncaue as-
sicurata.

BAGHINO. La volontarieta decorre dal
giorno successivo alla dichiarazione che non
si intende fare il versamento.

MERLI, Relatore. La dichiarazione di non
voler effettuare 11 versamenio non si riferisce
esclusivamente alla indennitd, ma al comples-
so dei contributi.

BAGHINO. Esiste gid una norma tassaliva
in base alla quale c¢1 si pud liberare da un
impegno coniratlo dopo la domanda. Quindi,
o annulliamo questa norma approvando la di-
sposizione in esame, oppure facciamo decor-
rere la validitd di quest’nltima dalla entrata
in vigore di quesia legge. Si tratta di un im-
pegno economico, di un versamento, qualun-
que sia la sua natura!

CENGARLE, Sottosegretario di Stato per
i trasporti e 'aviazione civile. Si tratta di un
versamento volontario, non di una norma im-
perativa !

BAGHINO. Se I’interessato dice di no, 1l
suo rifiuto & valido dal mese successivo, €
quindi deve comungue effettuare il versa-
mento.

POLI. Le affermazioni del collega Baghi-
no sono formalmente esatte: perd dobbiamo
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formulare una norma precisa, perché altri-
menti 1 sindacati 1ncontreranno difficoltad nel-
I'ottenere quanto compete loro, Se accettiamo
1 principio delle compelenze dei sindacati...

BAGIIINO, Lo accettiamo,

POLI. ...allora non pud esistere un’alira
formulazione.

BAGHINO. Non & possibile emanare una
legge che imponga a certe categorie di pagare
10 mila lire all’anno a decorrere dal 1970,
mentre & possibile invece emanare una dispo-
sizione che imponga alle stesse di1 pagare dal
1975 una lira all’anno !

MARZOTTO CAOTORTA. Mi sembra che
questa discussione sia fuori luogo perché la
ratio di questa norma & molto semplice. Essa
stabilisce infatti che la quota di ritenuta sin-
dacale detratta dallo stipendio deve essere cal-
colata anche sull’indennity che la norma stes-
sa istituisce: lale ritenuta decorre dal gior-
no in cui & attribuita 1’'indennit.

BAGHINO. L’interessato & libero di ver-
sarla o meno.

PICCINELLI. L’oggetto di1 questa norma
¢ la delega, che pud essere concessa o meno.
Il lavoratore pud-o non concedere la delega.
Noi non innoviamo una normativa precedente.
Se 1l pensionato concede la delega, per quan-
to riguarda questa_indennitd, che ha effetto
retroattivo, vedrd operata la ritenuta al mo-
mento della riscossione,

CENGARLE, Sottosegretario di Stato per
1 trasporti e 'aviazione civile, Sono contrario
all’emendamento Baghino.

MERLI, Relatore. Anche 10 sono contrario.

BAGHINO. In seguito alla interpretlazione
del collega Pictinelli, non insisto per la vo-
tazione del mio emendamento.

PRESIDENTE. Pongo in votazione l'arti-
colo 22 nel testo del disegno di legge.

(B approvato).

Poiché a1 successivi tre articoli ed alla ta-
bella non sono stati presentati emendamenti,

li porrd direttamente in votazione dopo aver-
ne dato lettura:

ART. 23.

Il contributo dovuto dall’Azienda autono-
ma delle ferrovie dello Stato all’Opera di pre-
videnza a favore 'del personale, calcolato sul-
1’80 per cento dello siipendio in godimento.
dell’assegno personale pensionabile, del com-
penso per ex combattente dell’indennith pen-
sionabile istituita con la presente legge, &
stabilito nella misura dell’8 per cento, a de-
correre dal 1° luglio 1973.

\E approvato).
ART. 24.

All’'onere netto derivante dall’attuazione
della presente legge valulato complessiva-

‘mente in lire 267.700 miliont - di cur lhre

86.700 miliont per ’anno finanziario 1973 e
Iire 181.000 milion: per l'anno finanziario
1974 - I’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato provvederd, quanto a lire 231 400 miliont
con sovvenzione del Tesoro e quanto a lire
36.300 milion1 con nuove risorse del proprio
bilancio.

Alla copertura dell’onere di lire 231.400
milioni per la sovvenzione di cui al com-
ma precedente si provvede, quanto a lire
30 500 milioni a carico dei fondi speciah, d:
cur ar capitohr 3523 (5500 milioni) e 5381
(25 000 milion1) dello stato di previsione della
spesa del Ministero del lesoro per l’anno
finanziario 1973 e quanto a lire 200.900 mi-
Iton1, mediante riduzioni, rispettivamente, per
lire 140.000 milioni del fondo di cui al capi-
lolo 3523 e per lire 90.900 mlion: di stanzia-
mento del eapitolo 2966 dello stato di pre-
visione della’ spesa del Ministero del tesoro
per I'anno finanziario 1974.

Il Ministro del tesoro & autorizzato ad ap-
portare, con propri decreti, le occorrenti va-
riazioni al bilancio.

(E approvalo).

ART. 25.

La presente legge entra in vigore 1t giorno
successivo a quello della sua pubblicazione
nella Gazzetta ufficiale.

(E approvatlo).
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ALLEGATO {.

INDENNITA PENSIONABILE DEL PERSONALE DELL’AZIENDA AUTONOMA
DELLE FERROVIE DELLO STATO

QUALIFICA Importo annuo

PERSONALE DIRETTIVO.

par. 530 L. 1.555.000
» 487 »  1.430.000
Ispettore capo aggiunto . . . . . . . . » 455 »  1.340.000
» 426 »  1.240.000
» 387 »  1.240.000
Ispettore capo superiore R. E. . . . . . . » 530 »  1.555.000
» 426 »  1.268.900
Ispettore capo R. E. » 387 »  1.268.900
Ispeltore principal » 310 > 1240000
Sp principale » 307 » 1.070.000
I tor » 257 » 930.000
spetiore » 218 » 930.000
PERSONALE DEGLI UFFICI.
Personale di concetto:
Segretario superiore di 1* classe
Segt:etano tecn.1c0 su.penore di 12 classe 370 s 1.240.000
Revisore superiore di 12 classe .
Disegnatore superiore di 1* classe
Segretario superiore e e
Segretario tecnico superiore . . . . . . » 302 » 1.070.000
Revisore superiore . . . . . . . . . . » 260 » 997.000
Disegnatore superiore
Segretarro . . . . . . . . . . . .. » 227 » 930.000
Segretario teenico . . . . . .. . . . » 188 » 930.000
Disegnatore Ce e e e e » 160 » 930.000
Personale esecutivo:
Applicato capo e e e
Applicato stenodattilograio capo . . . . .
Applicato tecnico capo . e » 218 » 850.000
Tecnico capo di radiologia
Infermiere capo
Appheato . . . . . .
Applicato stenodattilografo » 183 » 810.000
Applicato tecnico » 163 » 803.000
Tecnico di radiologia » 133 » 803.000
Infermiere
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QUALIFICA Importo annuo

Personale ausiliario:

Commesso capo . . . . . .« .« .« . . . par. 165 L.  810.000
nfermiere di 12 classea.p. . . . . . . . » 143 » 810.000
o » 133 » 740.000
OfI:meiSSO » 115 » 740.000
nfermiere a. p. » 100 » 740.000
PERSONALE DELL’ESERCIZIO,
Dirigenti delle stazions:
apo stazione sovrintendente . . . . ., . » 370 »  1.240.000
Capo stazione superiore > 30 > 1.070.000
p p » 265 »  997.000
» 245 » 940.000
apo stazione . . . . . . . . . . . . » 206 » 940.000
» 180 » 940.000
apo gestione sovrintendente . . . . . . » 370 » 1.240.000
apo geslione superior » 304 > 1.070.000
Po gest up e » 265 » 997.000
» 245 » 940.000
apo gestione e e e e » 208 » 940.000
» 180 » 940.000
Personale esecutivo delle stazioni:
. . . » 218 » 853.000
Assistente capo di stazione { » 188 ) 853.000
» 183 » 815000
Assistente di stazione . . . . . . . . . » 154 » 815.000
» 133' » 815000
e . , » 155 » 775.000
Ausiliario di stazione » 131 » T75.000
Manovratore capo . . . . . . . . . . » 183 » 886.000
Primo manovralor , > 176 > 851000
atore » 153 » 851.000
» 170 » 834.000
Manovratore » 145 » 834.000
» 128 » 834.000
Deviatore capo . . . . . . . . . . . » 183 » 886.000
. . » 173 » 837.000
Primo deviatore ! 150 N 837.000

Deviatore , » 165 »  800.000

» 143 » 800.000
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QUALIFICA Importo annuo

Gestori ed ausiliari:

Gestore capo . . . . . . . . . . . . par. 210 L 853.000
. ) » 193 » 806.000
Gestore di 1° classe . » 168 » 806.000
»n 178 » 790.000
Gestore . . . . . . . . . . . . .. » 151 » 790.000
» 133 » 790.000
» 153 » 748.000
Ausiliario di fermata . . . . . . . . . » 133 » 748.000
» 115 "» 748.000
Dirigenti dei depositi personale viaggiante:
Capo personale viaggiante sovrintendente . » 370 »  1.240.000
Capo personale viaggiante superiore » 304 »  1.070.000
po p g8 p » 285 » 997.000
»n 245 » 940.000
Capo personale viaggiante . . . . . . . » 208 » 940.000
» 180 » 940.000
Controllori viaggianti:
Controllore viaggianle sovrintendente . . . » 370 »  1.240.000
Controllore viaggiante superiore » 304 » 1.070.000
g8 p » 265 » 997.000
» 245 » 940.000
Conirollore viaggianie e e e » 206 » 940.000
» 180 » 940.000
Personale dei treni:
p 220 » 905.000
Capo tre ’
po treno » 188 »  905.000
» 181 » 832.000
Conduttore . . . . . . . . . . . . . » 154 » 832.000
» 136 » 832.000
Assistente viaggiante , » 159 > 800.000
&8 » 138 »  800.000
Ausiliario viaggiante i » 1% i 792.000
&8 » 131 »  1792.000
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QUALIFICA Importo annuo

Dirigenti deposito locomotive:

Capo deposito sovrintendente . . . . . par. 370 L. 1.240.000
Capo deposito superiore > 304 > 1.070.000
p P sup » 265 » 997.000
» 245 » 940.000
Capo deposito e e » 206 » 940.000
» 180 » 940.000
Personale di macchina:
. . » 23D » 964.000
Macchinista » 200 » 964.000
» 190 » 844.000
Awto macchinista . . . . . . . . . . » 162 » 844.000
» 1438 » 844.000
. » 190 » 903.000
Macchinisia T.M. g > 166 N 003.000
. .. » 156 » 811 000
Aiuto macchinista T.M. ’ s 136 N 811 000
Dirigenti dello linea:
G tecnico iore della linea , » 304 » 1.070.000
apo tecnice superiore della » 9265 , 997.000
» 245 » 940.000
Capo tecnico della linea . . . . . . . . » 206 » 940.000
» 180 » 940.000
Personale esecutivo della linea:
. - , » 183 » 844.000
Operaio specializzato dell’armamento » 163 , 844.000
» 168 » 810 000
Operaio dell’armamento . . . . . . . . » 143 » 810 000
» 127 » 810.000
Personale di vigilanza:
. . » 168 »  795.000
Guardiano di 1 classe » 143 N 795.000
» 153 »n 771000
Guardiano . . . . . . . . . . . . . » 133 » 771.000

» 115 » T771.000
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QUALIFICA Importo annuo

Dirigenti tecnice:

Capo tecnico sovrintendente . . . . . . par. 370 L. 1.240.000
C tecni . » 304 » 1.070.000
apo tecnico superiore 265 , 997.000
» 245 » 940000
Capo tecnico e e e » 206 » 940 000
» 180 » 940.000
Operai, verificatori e tecnici 1.E.:
Tecnico ILE. . . . . . . . . . . .
» » 05.000
Verificatore g 193 o
0 . ializzat ; » 190 » 844,000
peraio specializzato > 165 ., 844,000
» 173 » 810.000
Operalo qualificato Ce e e e » 146 » 810.000
» 129 » 810.000
Autisti:
. » 168 » 820.000
Autist
utista b 146 »  820.000
Manovali:
Capo squadra manovali . . . . . . . . » 166 » 804.000
Manovale specializzato ’ » 18 ” 775.000
» 138 » T75.000
Ausiliario di magazzino j » 15 i 775.000
° » 138 » T75.000
» 153 » 760.000
Manovale Ce e e e e e e e e e e » 133 » 760.000
» 115 » 760.000
Ufficiali delle navi traghetto:
Comandante . . . . . . . . . . . .
Direttore di macchina x » 370 > 1.240.600
Primo ufficiale navale e e, » 304 » 1.070.000
Primo ufficiale d1 macchina ' » 265 » 997.000
Ufficiale navalé . . . . . . . . . . . » 245 » 940.000
Ufficiale di maechina g » 208 » 940.000
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QUALIFICA

Personale esecutivo delle navi t1aghetto:

Nostromo

Carpentiere

Marinaio

Capo motorista
Capo elettricista

Motorista
Elettricista

Ingrassatore

Carbonaio

(E approvata),

Gh onorevol: Baghino, Lauro, Marino e
Galasso hanno presentato il seguenle ordine
del giorno:

La X Commissione trasporti,
impegna 1l Governo

a risolvere con eslrema urgenza 1l problema
determinato dal testo dell’articolo 2 del di-
segno di legge n. 2684 e riguardante 1l perso-
nale delle ferrovie dello Stato posto in quie-
scenza prima dell’entrata in vigore del sud-
detto provvedimento.

(0/2684/2/10).

CENGARLE, Soltosegretario di Stato per
t (rasportr e ['aviazione civile. Lo accetto.

BAGIIINO. Insistiamo per la votazione.

PRESIDENTE. Pongo in votazione ’ordi-
ne del giorno Baghino ed altri, accettalo dal
Governo.

(E approvato).

Importo annuo

par. 210 L. 905.000
» 179 » 905.000
» 190 » 850.000
» 161 » 850.000
» 142 » 850.000
» 168 » 835.000
» 143 » 835.000
» 127 » 835.000
» 210 » 905.000
» 179 » 905.000
» 190 » 850.000
» 161 » 850.000
» 142 » 850.000
» 168 » 835.000
» 143 » 835.000
» 153 » 780 000
» 133 » 780.000
» 115 » 780.000

Gl onorevoli Russo Ferdinando, Marzotio
Caotorta, Piccinelli e Poli hanno presentato
1l seguente ordine del giorno:

La X Commissione irasporti,

impegna 1l Governo

a provvedere, nel piu breve tempo, a miglio-
rare le indennita del personale delle ferrovie
dello Stato in quiescenza al 31 gennaio 1974.

(0/2684/5/10).

CENGARLE, Sotlosegretario di Stato per
i {rasporti e I'aviazione civile. Lo accetto.

RUSSO FERDINANDO. insistiamo

per la votazione.

Non

PRESIDENTE. Gl: onorevoli Guglielmino,
Ceravolo, Cracci, Garri, Foscarini, Fioriello,
Baldassari, Skerk, Korach, Pani e Ballarin
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hanno presentato il
giorno:

seguente ordine del

La X Gommissione lrasporti,
impegna il Governo
a seguilo dell’approvazione del disegno di
legge n. 2684, a ridelerminare il tratlamenlo
pensionistico per il personale dipendente dal-

I'azienda autonoma delle ferrovie dello Stato

posto in quiescenza in data anteriore al 1° lu-
glio 1973 secondo il trattamento riservato al
personale posto in quiescenza dal.{° gen-
naio 1974;

impegna inolire il Governo
a considerare tale rideterminazione anche per
le pensioni di riversibiliti.
(0/2684/1/10).

CENGARLE, Sottosegretario di Stato per
1 trasporti e Uaviazione civile. Lo accolgo.

SPINELLI. Non siamo d’accordo con ’ono-
revole Baghino quando ha affermato che il
suo emendamento presentato all’articolo 2

avrebbe comportato spese di lieve entita e

che, quindi, il parere delld V Commissione
bilancio non sarebbe stato necessario. Il pro-
blema, inoltre, investe anche alire categorie
e non sollanto quella dei dipendenti del-
I’Azienda autonoma delle ferrovie dello Stato.
Quindi, approvare il suo emendamento avreb-
be significalo dare a questo disegno di legge
la stessa destinazione di quello relativo al-
I'indennity pensionabile dei dipendenti del-
I’azienda del monopolio. Desideriamo pero
precisare che i1 gruppo socialista, a nome del
quale parlo, non si & espresso in senso con-
trario alla sostanza .dell’emendamento Baghi-
no, che del resto & stata recepita da alcuni
degli ordini del giorno presentati, con i guali
& stata sottolineata 1'urgenza del problema.

FOSCARINI. Insistiamo per la votazione
dell’'ordine del giorno.

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1’ordi-
ne-del giorno Guglielmino e altri, acceltato
dal Governo.

(E approvato).
Gli onorevoli Poli e Piccinelli hanno pre-
sentato il seguente ordine del giorno:
La X Commissione trasporti,
impegna il Governo

a far si che le norme di cui al capo XI delle
disposizioni sulle competenze. accessorie, ap-

provate con legge 11 febbraio 1970, n. 34, e
successive modificazioni, siano rese applica-
hili, anche in deroga alle disposizioni vigenti,
a lutlo il personale dell’azienda autonoma
delle ferrovie dello Stato, sempre che si de-
terminino le condizioni previste dalle norme
slesse e i dipendenti dell’amministrazione del-
le ferrovie dello Stato esplichino di fatto le
mansioni di cui al suddetlo capo XI,

(0/2684/4/10).

CENGARLE, Sottosegretario di Stalo per
t trasporti e U'aviazione civile. Lo accetlo.

POLI. Insisto per la votazione,

PRESIDENTE. Pongo in votazione {'ordi-
ne del giorno Poli e Piccinelli, accettato dal
Governo.

(E approvato).

Gli onorevoli Poli, Piceinelli, Marzotto
Gaotorta e Russo Ferdinando hanno presen-
tato il seguente ordine del giorno:

La X Commissione trasporti,
impegna il Governo
a corrispondere at ferrovieri una congrua an-
ticipazione, in altesa della definitiva appro-
vazione del disegno di legge n. 2684, in ac-

conto dei miglioramenti economici previsti dal
provvedimento stesso.

(0/2684/3/10).

CENGARLE, Sottosegretario di Stato per
¢ lrasporti e 'aviazione civile. Lo accetto,

POLI. Insisto per la votazione.

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1’ordi-
ne del giorno Poli ed allri, accettato dal Go-
verno.

(E approvalo).

CENGARLE, Sotlosegretario di Stalo per
1 [rasporti e U'aviazione civile. Ringrazio tut-
ta la Commissione per il lavoro svollo. Mi
pare che questa mattina si sia un po’ dram-
matizzata la situazione; ritengo perd doveroso
dire che come in passato il Parlamento nella
sua sovranitd aveva deciso di non legiferare
sotto pressioni esterne, altrettanto si sta ve-
rificando in questo stesso momento, perché
se & vero che uno sciopero & stato procla-
malo, & altrettanto vero che vi & la concreta
disponibility dei sindacati per revocare que-
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sta agitazione alla luce di diversi elementi,
che non sono solo quell: che scaturiscono dal-
le decision: che la Commissione oggi é chia-
mata ad esprimere. Nel corso delle trattative
é stato infatti esaminato 1l problema del piano
poliennale, in ordine al quale vorrei dire che
11 Governo & disponibile, non soltanto ad il-
lustrarlo, ma, entro 1l 30 marzo, a presentario
al Parlamento nelle sue linee essenziali.

In ordine a questo provvedimento vi sono
dei ritardi gia ammess: dallo stesso ministro
dei trasporti nella replica in sede di esame
dello stato di previsione del suo dicastero, ma
sono ritardi dovuti alla mole finanziaria ne-
cessaria per varare questo provvedimento (267
mihardr di lire non sono pochi, anche se do-
verosamente dovevamo dare a1 ferrovierl
quanto & stalo dato alle altre categorie dello
Stato) e alla necessitd del concerto con gli al-
tri Minister:. Non & per difendere 1l Governo,
ma debbo precisare che, se s1 & perso del tem-
po, lo s1 & perso proprio per trovare una co-
pertura finanziaria a queste necessila che sia-
mo i primi a considerare come oggettive ri-
spetto alle richieste della categoria.

PRESIDENTE Ii disegno di legge sard
subito votato a scrutinio segreto.

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazione a scru-
tinio segreto del disegno di legge testé esa-
minato.

(Segue la votazione).

Gomunico 1l risultato della votazione:

Disegno di legge: « Revisione del tratta-
mento economico del personale dell’Azienda
autonoma delle ferrovie dello Stato » (2684).

Presenti ¢ votanti . . . . 28
Maggioranza . . . . . . 1b
Vot1 favorevohh . . . 28
Voti contrar: . . . . 0

(La Commassione approva).

Hanno preso parte alla votazione.

Alessandrini, Baghino, Baldassari, Bargel-
lini, Becein, Belci, Ganestrar:i, Carr:, Gatella,
Ceravolo, Ciacc:, Dal Maso, Fioriello, Froio,
Galasso, Guglielmino, Korach, Marino, Ma-
rocco, Marzotto Caotorta, Merli, Piccinelly,
Poli, Querci, Russo Ferdinando, Skerk, Spi-
neili e Venturini.

Seguito della discussione del disegno di
legge: Sistemazione degli incaricati di
stazione, fermata e passaggi a livello
nei ruoli organici dell’Azienda auto-
noma delle ferrovie dello Stato (2477).

PRESIDENTE. L’ordine del glorno reca il
seguito della discussione del disegno di legge:
« Sistemazione degh incaricati di stazione,
fermata e passaggi a liveilo nei ruoli organici
dell’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato ».

Non essendo ancora pervenuto Ll parere da
parte della T e della V CGommissione sugli
articol1 aggiuntivi presentati stamane dal Go-
verno e di cui la Commissione & gia a cono-
scenza, se non vi sono obiezioni, pud rima-
nere stabilito che 1l seguito della discussione
del disegno di legge & rinvialo a oggi pome-
riggio.

(Cosi rimane stabililo).

La seduta, sospesa alle 13,15, & ripresa
alle 19.

PRESIDENZA DEL VICEPRESIDENTE PICCINELLI

PRESIDENTE. Riprendiamo la discussio-
ne del disegno di legge n. 2477. Ricordo che
la Commuissione ha gia approvalo gli articoli
da 1 a 8. Comunico che la I e la V Commis-
sione hanno espresso il parere di rispetliva
competenza sugh articoli aggiuntivi presentati
dal Governo nella seduta di questa mattina.

MERLI, Relatore. Gli articoli aggiuntivi
presentati dal Governo vanno incontro alle
aspirazioni del personale delle ferrovie dello
Stato che presta servizio sui traghetti di que-
ste ferrovie e che s1 & pensato di inserire nel
provvedimento concernente gli incaricati di
stazione, fermata e passaggl a livello

La I Commuissione affari costituzionali ha
espresso parere favorevole su questi articoli
aggiuntivi a condizione che il terzo comma
dell’articolo 8-bis sia sostituito dal.seguente:
« ]1 ministro dei trasporti e dell’aviazione ci-
vile determina le modalita per la formazione
delle graduatorie a1 fini delll’assunzione in
ruolo, tenendo conto dell’etd, dell’anzianitd
di servizio e senlite le orgamzzazioni sinda-
caly ».

La V Commissione bilancio, essendo or-
mat decorso I'anno finanziario 1973, ha pro-
posto di modificare l’articolo 8-quater nel
modo seguente: « L’onere derivante dalla pre-
sente legge, valutato in lire 4.850 milioni an-
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nui, fard carico al bilancio dell’Azienda auto-
noma delle ferrovie dello Stalo.

La copertura dell’onere per !'anno 1974
verrd assicurata dall’Azienda autonoma delle
ferrovie dello Stato mediante riduzione degli
stanziamenti dei capitoli 110 e 112 — rispet-
ttvamente per milioni 3.725 e per milioni 675 ~
e con imputazione della rimanente spesa di
milioni 450 ai capitol 401, 113, 114, 115 e
116 dello stato di previsione della spesa del-
I’Azienda autonoma delle ferrovie dello Stato
per 'anno finanziario medesimo ».

Sempre la V Commissione bilancio ha pro-
posto di aggiungere, all’articolo 8-gquater, il
seguente ultimo comma: « Il ministro del te-
soro & aulorizzato ad apportare, con propri
decreti, le occorrenti variazioni di bilancio ».
M dichiaro favorevole agli emendamenti pre-
sentati dal Governo con le modifiche propo-
ste dalla T e dalla V Commissione.

CENGARLE, Sottosegretario di Stato per i
trasporti e I'aviazione civile. Esprimo parere
favorevole alle modificazioni suggerite dalla
I e dalla V Commissione.

CARRI. Nel preannunciare 1l voto favore-
vole del gruppo comunista a questo provvedi-
mento, chiederel che 1’articolo aggiuntivo Pie-
cinelll presentato in una precedente seduta, e
relalivo all’inquadramento dei guardamassi,
fosse trasformalo 1n un ordine del giorno, che
la Commissione dovrebbe votare all’'unanimi-
td dopo la sua accettazione da parte del Go-
verno.

RUSSO FERDINANDO. Riliro anche a no-
me dell’onorevole Piccinell) 'articolo aggiun-
tivo, che dichiaro di trasformare in ordine del
giorno.

POLI. Preannuncio il voto favorevole del
gruppo soclaldemocratico al provvedimento.

BAGHINO. lo vorrei chiedere se & proprio
indispensabile esaminare 1n questo momen-
to gli articoli aggiuntivi che ¢t vengono pro-
posty; i1 Governo infatli I» ha presentati al-
I'ultimo momento: e se non l1 conosciamo
bene, come possiamo esprimere un cosciente
parere su di essi. Inolire il Governo ce 1i sot-
topone ora, i conirasto con !'impegno che
esso aveva precedentemente assunto - e che
noi avevamo concordemente accettato - di rin-
viare ad altro provvedimento le questioni con-
cernenti 11 personale contrattista delle navi
traghetto Non comprendo quindi che cosa s1-
gnifichi 'odierna presentazione di questy ar-
ticolr agguntivi: noi avevamo sospeso la di-

scussione sul disegno di legge n. 2477 solo in
attesa che la Commissione bilancid si pronun-
ciasse su un emendamento riguardante i guar-
damass1. Faccio mnolire osservare che gli ar-
ticolt aggiuntivi proposti dal Governo per il
personale contrattista delle navi lraghetto ri-
guarda solo una parte di detto personale, men-
tre rimane 1n sospeso la situazione di un’altra
parte di esso.

MERLI, Relatore. Le consideraziom: del-
I'onorevole Baghino sono certamente giuste:
desidero perd pregarlo di non soffermar-
si all’aspetto formale - sia pure importan-
te — della situazione, ma di considerare la que-
stione nella sua sostanza, che & la seguente.
Noi avevamo, di fatto, sospeso la discussione
del disegno di legge n. 2447 in attesa di un
favorevoie parere del Governo sull’emenda-
mento proposto a favore det guardamasst. Pur-
troppo — 1onostanie 1’onere finanzario richie-
sto, per provvedere a questi 200 dipendent:
che svolgono un duro lavoro, fosse abbastan-
za esiguo (appena 100 milioni) rispetto all’one-
re complessivo del disegno di legge — s1 &
avula la ferma riserva del Mimstero del tesoro
su tale questione. L’emendamento relalivo ai
guardamassi & stato quindi ritirato, e proba-
biimente la Commissione presenlera un ordi-
ne del giorno per impegnare 11 Governo a ri-
solvere 1l problema dei guardamassi in un
altro provvedimento che il mnistro dei tra-
sporll ¢1 presenterd tra breve.

Ora il Governo, che pure aveva dichiaraio
di voler risolvere in altra sede le questioni
relative al personale contrattista delle navi
traghelto, ha evidentemente visto la possibi-
Iitd di colmare 1l vuoto lasciato dal mancato
inserimento deghi emendamenti relativi at
guardamassi con allri emendamenti concer-
nenti quel personale, servendosi di una tfec-
nica operativa di urgenza spesso usata, per
cui quando una categoria resta al di fuori di
un gruppo di provvedimenti, la si aggancia,
per affretiare i tempi, ad un altro provvedi-
mento. La T Commussione affari costituzionall
e la V Commissione bilancio sono state rapi-
damente consultate dal solerte sotiosegretario
onorevole Cengarle e si sono favorevolmente
espresse, pur suggerendo alcune modificazio-
ni, su un complesso organico di articoli ag-
guntivy del Governo che riflettono quelll che
avevamo a suo tempo siralciato a proposito,
appunto, del personale contratlista delle navi
traghetto, e che sodisfano effettivamente le
aspettative di1 questa categoria. Gapisco, come
ha rilevato I’onorevole Baghino, che in questa
serie di articoli aggiuntivi non viene presa in
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considerazione una parte del personale, ma
questo & un fatto che capita anche a proposito
di altre categorie, in quanto, per una serie
d1 circostanze, non si grunge mai all’estinzio-
ne del fenomeno. tuttavia ritengo sia prefe-
ribile varare un provvedimento non perfetto,
purché arrivi al momento opportuno. Gomun-
que, & da tener presente 1’aspeito positivo di
guest: articoh aggiuntivi, che c¢i consentono dt
porre 11 personale contrattista delle navi ira-
ghetto sullo stesso piano delle altre categorie
dr dipendenti delie ferrovie delio Stato che
vengono beneficiate dal gruppo di provvedi-
menti che, con molta sensibilitd, la nostra
Commissione sta approvando, scongilurando
(U che deve compensarci delle fatiche svolte)
anche la preannunciata agitazione dei ferro-
vieri,

BAGHINO. Io ringrazio 1l relatore per le
spiegazioni che mi ha fornito, e voglio a mia
volta precisare che le mie dichiaraziom deri-
vavano non da un’opposizione alla soluzione
dei problem: del personale contratiista delle
navi traghetto, che io invece desidero, ma solo
da un alteggiamento di coerenza con quello
che, a proposito di questo personale, unani-
memenie avevamo deciso su proposta del Go-
verno. Devo tuttavia ancora lamentare il fatto
che non ho potuto esaminare gli articoli ag-
giuntivy, perché sono staty presentat: all’ulti-
mo momento.

CENGARLE, Sottosegretario di Stato per i
trasporti e 'aviazione civile, Fin dalla mat-
tinata mi ero premurato di presentare alcuni
articolr aggiuntivi e di farne fare copia da
distribuire non solo ar collegh: della X Com-
missione, ma anche ai membri delle allre
Commission1 competenti per il parere, cui
avevo chiesto di riunirsi nel pomeriggio per
consentirct di concludere i nostri lavori.

Mi pare che quanto detto dal relatore
mi esonert dal ribadire le considerazioni che
sono state falle in questa sede. Nelle riunioni
el gruppo di lavoro era stato sollevato questo
problema, io avevo assunto un impegno. Ri-
badisco inoltre che la questione der guarda-
massi troverd collocazione in un provvedimen-
to di portata generale che riguardera 1’assor-
bimento di altr: servizi in appalto. Torno a
dire quanto gia esposto dal relatore: noi ab-
biamo trovato la possibility di inserire in que-
sto provvedimento un’altra categoria di per-
sonale che da tempo attende una sistemazione.
Il Ministero del tesoro non ha sollevato obie-
zloni, in quanto tali disposizioni non com-

portano un aumento di oneri. Ringrazio per-
tanto i commissari per il proficuo lavoro svolto
ed annuncio che lo sciopero & stato revocato
Le organizzazioni sindacali mi1 hanno incari-
cato di esprimere 1l loro piu sentito apprezza-
mento per I'opera che la X Commissione sta
svolgendo e di rivolgere ai commissari la pre-
ghiera di approvare in serata il provvedimen-
to in esame, affinché esso possa completare il
suo iter entro questa seltimana con ’approva-
zione della competente Commissione del Se-
nato.

PRESIDENTE. Desidero precisare che il
nostro regolamento non c¢i impedisce di ac-
cettare emendamenti fin all’ultimo momen-
to, prima della votazione degli articoli.

BAGHINO Desidero precisare che la Com-
missione, all’'unanimitd, aveva deciso di rin-
viare la discussione degli emendamenti rela-
tivi al personale dei traghetti Comunque non
insisto, per quanto mi riguarda possiamo tran-
quillamente procedere nei lavori.

PRESIDENTLE. Dai resoconti stenografic
non risulta la decistone cui ha fatio riferi-
mento 'onorevole Baghino.

Passiamo quindi all’esame degl articoli
aggiuntivi presentat: dal Governo. Do leltura
del primo articolo aggiuntivo:

ART. 8-bis.

Dalla data di entrata in vigore della pre-
sente legge & fatto divieto all’Azienda autono-
ma delle ferrovie dello Stato di assumere con
contralto di dintto privato ufficiali e perso-
nale esecutivo di coperta e di macchina delle
navt traghetto, salvo quanto stabilito al sue-
cessivo articolo 11. .

L’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato & aulorizzata ad assumere nei ruoli del
personale delle navi traghetto con le qualifi-
che miziali contemplate dal quadro n. 5 alle-
gato al decreto del Presidente della Repub-
blica 28 dicembre 1970, n. 1077, 1 marittimi
versanti nelle seguenti condizioni:

a) abbiano effettuato alla data di entrata
in vigore della presente legge almeno 270 gior-
nate di servizio come contrattisti sulle navi
traghetto delle ferrovie dello Stato;

&) risultino 1nscritti nelle liste di imbar-
co degl uffici esercizio navigazione di Mes-
sina o Civitavecchia alla data del 1° maggio
1973;
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¢) non abbiano superato il 55° anno di
etd alla dala di enitrata in vigore della pre-
sente legge; '

d) risullino in possesso degli altri requi-
siti general prescritti per 'ammissione nei
ruoli ferroviar1 di cui all’articolo 3 della leg-
ge 26 marzo 1958, n. 425, salva 1’applicazione
del successivo articolo 5 della legge mede-
sima. L’accerlamento dell’idoneita fisica verra
effettuato con i criter1 della revisione

Il mimistro de1 trasport: e dell’aviazione
civile emanera le norme per ’assunzione in
ruolo, determinandone le modalila.

Le assunzioni dovrannoressere contenute
per ciascuna qualifica entro il limite della ri-
spettiva pianta orgamica, salva l'applicazione
dell’articolo 2 della legge 29 otlobre 1971,
n. 880, e saranno disposte con decreto mini-
steriale 1n relazione alle esigenze dell’Azien-
da autonoma delle ferrovie dello Stalo.

Le assunzioni stesse saranno effettuate, per
ciascuna qualifica, fino all’esaurimento delle
graduatorie degli idonei e con precedenza ri-
spetto alle assunzione nella stessa qualifica
mediante’ concorsi pubblici o interni, fatta
eccezione per 1 vincitori dei concorsi gid ban-
diti ed 1n corso di svolgimento e da svolgere
alla data di entrata in vigore della presente

legge.

11 relatore, in seguilo al parere della I
Commnussione affari costiluzionali, ha presen-
tato il seguente emendamento:

Sostituire il terzo comma dell’articolo ag-
giuntivo 8-his con i seguente: « Il ministro
dei trasporii e dell’aviazione civile determina
le modalita per la formazione delle gradua-
torie a1 fint dell’assunzione in ruolo, tenendo
conto dell’etd, dell’anziamitd di servizio e
sentite le organizzazioni sindacali ».

CENGARLE, Sottosegretario di Stato per
i trasporti e Uaviazione civile. Accetto I’'emen-
damento.

BAGHINO. Desidererei due chiarimenti. Tl
primo concerne la dizione: «1n relazione alle
esigenze ». Vorrel cioé sapere se st prevede
che una parte del personale interessato non
verra assunto (ed eventualmente 1n quale mi-
sura) oppure se si ritiene che tutti questi ma-
rittimi verranno immessi nei ruoli. Infatti,
ponendo questa condizione {(cioé limitando il
numero delle assunzioni alle esigenze del-
I’Azienda autonoma) noi eliminiamo delle
concessioni, perd rischiamo di danneggiare le

categorie interessate, anziché dar loro un im-
mediato vantaggio.

L’altro mio dubbio riguarda la eventuale
permanenza der servizi che sui traghetli ven-
gono dali in concessione e di tutto il perso-
nale di camera. Chi assumera il personale non
compreso 1n questo articolo, se non vi sara
pix la societd concessionaria ? Desidererei
quind1 su questo punto un chiarimento e un
impegno, affinché nessun dipendente rimanga
senza lavoro.

MERLI, Relatore Faccio presente che in
questo settore le ferrovie dello Stato, che han-
no una lunga tradizione, sono abbastanza
giovani. Mi sembra mollo importante il fatto
che il nucleo principale, rappresentato dal
personale di comparto e di macchina, passi
i un organico Nonostante P’inquadramento
che vi & stato, vi sono infalli ancora alcune
calegorie che ne rimangono fuori. Comunque,
il nucleo principale entra negh organici, men-
tre con il restante personale si mantiene un
diverso tipo di rapporto di lavoro.

Non sarei contrario ad un ordine del gior-
no, che penso i1 Governo accetterd e che lo
impegni a prendere in esame nei prossimi
provvedimenti la situazione del personale non
incluso nell’articolo aggiuntive al nostro
esame,

BAGHINO. E per quanto riguarda le as-
sunzioni del personale di comparto e di mac-
china delle navi traghetto, che saranno di-
sposte « secondo le esigenze dell’Azienda au-
tonoma delle ferrovie dello Stato » ?

MERLI, Relatore. Cid significa che, se vi
fosse un incremento nel traffico, 1’Azienda si
riserva di farvi fronte come ha gid fatto in
passalo.

PRESIDENTE. Pongo in votazione ’emen-
damento del relatore all’articolo aggiuntivo
8-bis di cui ho gid dato lettura, accettato dal
Governo. ]

(E approvato).

Pongo 1n votazione [’articolo aggiuntivo
8-bis presentalo dal Governo, con la modifi-
cazione testé approvata.

(E approvalo).

Agli articoli aggiuntivi 8-ter, 8-quater e
8-quinquies, presentati dal Governo e che il
relatore ha gia dichiarato di accetiare, non
sono stati presentatr emendamenti. In porrd
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pertanto direttamente in votazione dopo aver-
‘ne dato lettura:

ART. 8-ter.

- Per il personale assunto nei ruoli organici
delle ferrovie dello Stato in base all’articolo 9
della presente legge, la ritenuta straordinaria
prevista dall’articolo 6 del regio decreto 22
aprile 1909, n. 229, modificato all’articolo 12
del decreto legislativo luogotenenziale 13 ago-
sto 1917, n. 1393, & limitata al decimo dello
stipendio annuo senza tener conto dell’even-
tuale superamento del 30° anno di etd.

Il personale siesso & collocato a riposo
d’ufficio al compimento dell’etd di cui al
quadro n. 9 allegato al decreto del Presidente
della Repubblica 18 dicembre 1970, n. 1077.

Il personale che all’atto dell’assunzione
non abbia superato il 50° anno di etd viene
iscritto al fondo pensioni ed all’opera di pre-
videnza per il personale delle ferrovie dello
Stato ed ha diritto, in caso di cessazione dal
servizio, alla liquidazione della pensione con
Ie norme di cui al testo unico 22 aprile 1909,
n. 229, e successive modificazioni, purché ab-
bia compiuto almeno 10 anni di servizio
utile, in difetto di che compete il sussidio per
una sola volta in luogo di pensione nella mi-
sura prevista per 1 casi di cui all’articolo 21
del citato testo unico, purché abbia prestato
almeno un anno intero di effettivo servizio.

Nei confronti del personale di cui al pre-
cedente comma si applicano le disposizioni di
cui all’articolo 10 della legge 15 febbraio
1967, n. 40.

11 personale che all’atto dell’assunzione
abbia compiuto il 50° anno di etd, anziché
essere iscritto al fondo pensioni delle ferrovie
dello Stato, viene assicurato, ove gid non lo
sia, alla Cassa di previdenza marinara.

(E approvato).

8-quater.

In deroga al divielo di cui al precedénte'

articolo 9 potranno essere, ancora utilizzati
con contratto di diritto privato, secondo le
esigenze deli’Azienda autonoma delle ferro-
vie dello Stato, ma comunque non oltre i li-
miti di etd, di cui al quadro n. 9 allegato al
decreto del Presidente della Repubblica 28 di-
cembre 1970, n. 1077, nell’ordine: ’

_ 1) coloro che, in possesso dei requisiti
richiesti, siano in attesa dell’assunzione nei
ruoli dell’Azienda autonoma delle ferrovie
dello Stato;

2) coloro che abbiano superato il limite

di etd di cui al precedente articolo 9, purché

siano in possesso di tutti gli altri requisiti.
(B approvalo).

ART. 8-quinquies.

Le disposizioni dei precedenti articoli 6,
7 e 8 trovano applicazione soltanto nei con--
fronti del personale inquadrato ai sensi degli
articoli 1, 2 e 3 della presente legge.

(B approvato).

Poiché all’articolo 9 non sono stati presen-
tati emendamenti, lo porrdo direitamente in
votazione dopo averne dato lettura.

ART. 9.

La presente legge entra in vigore il primo
giorno del mese successivo a quello della sua
pubblicazione.

(E approvato).
Do lettura dell’articolo successivo:
ART. 10.

Gli oneri derivanti dalla presente legge,
valutati in complessive lire 7.365 milioni — di
cul lire 2.515 milioni per il 1973 e lire 4.840
milioni per il 1974 - e quelli degli anni suc-
cessivi faranno .carico al bilancio dell’azien-

~da autonoma delle ferrovie dello Stato..

La copertura degli oneri per il 1973 e per
il 1974 verrd assicurata dall’azienda autonoma
delle ferrovie dello Stato mediante riduzione.
degli stanziamenti dei capitoli 110 e 112 - ri-
spettivamente milioni 1.930 e milioni 350 per

. il 1973, milioni 3.725 e milioni 675 per il

1974 — e con impugnazione della rimanente
spesa di milioni 235 per il 1973 e di milioni
450 per il 1974 ai capitoli 104, 113, 114, 115
e 116, dello stato di previsione della spesa
dell’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato per 1 suddettii esercizi.

L’onorevole relatore ha presentato il se-

- guenie emendamento, che tiene conto del pa-

rere della Commissione bilancio:

Sostituire articolo 10 con il seguente:

ARrT. 10.

« L’onere derivante dalla presente legge,
valutato in lire 4.850 milioni annui, fard ca-
rico al bilancio dell’Azienda autonoma delle
ferrovie dello Stato.

La copertura dell’onere per 'anno 1974
verrd assicurata dall’Azienda autonoma delle
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ferrovie dello Stato mediante riduzione degli
stanziamenti dex capitoli 110 e 142 - rispetti-
vamente per milioni 3.725 e per milioni 875 -
e con impugnazione della rimanente spesa di
miloni 450 ai capitoli 101, 113, 114, 115 e 116
dello stato di previsione della spesa del-
1’Azienda autonoma delle ferrovie dello Stato
per 'anno finanziario medesimo.

I1 ministro del tesoro & autorizzato ad ap-
portare, con propri decreti, le occorrenti va-
riazioni di bilancio ».

CENGARLE, Sotfosegretario di Stato per
i trasporti e laviazione civile. Sono favore-
vole.

PRESIDENTE. Pongo in votazione ’emen-
damento del relatore, interamente sostitutivo
dell’articolo 10, accettato dal Governo.

(E approvato).

Gli onorevoli Piceinelli, Russo Ferdinan-
do, Merli, Gughelmino, Marzotto Caotorta,
Carri hanno presentato il seguente ordine del
giorno:

La X Commissione trasporti,

impegna il Governo

a far si che il personale con mansioni di
guardamassi venga regolamente inquadrato
nei ruoli organici dell’azienda autonoma del-
le ferrovie dello Stato.

(0/2477/1/40).

CENGARLE, :Sotlosegreiarz'o di Stato per '

i lrasporti e Paviazione civile. Lo accetlo.

PICCINELLI. Non insistiamo per la vota-
zione.

PRESIDENTE. L’onorevole Baghino ha
presentato 11 seguente ordine del giorno:

La X Commissione trasporti
impegna il Governo
a mantenere gli impegni precostituiti (riguar-
danli ad esempio il cosiddetto personale di
camera dei traghetti) e non inclusi nell’arti-
colo 8-bis del disegno di legge n. 2477.

(0/2477/2/10).

CENGARLE, Sottosegretario di Stato per
i trasporti e I’aviazione civile. Lo accetto come
raccomandazione.

BAGHINO. Insisto per la votazione.

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1’ordi-
ne del giorno Baghino, accettato come racco-
mandazione dal Governo.

(E respinio).

Il disegno di legge sard subito votato a
scrutinio segreto.

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazione a scru-
tinio segreto del disegno di legge testé esa-
minato.

(Segue la votazione).

Comunico il risultato della votazione:

Disegno di legge: « Sistemazione degli in-
caricali di stazione, fermata e passaggi a li-
vello nei ruoli organici dell’Azienda autono-
ma delle ferrovie dello Stato » (2477):

Presenti e votanti . . . . 25
Maggioranza . . . . . . 13
Voti favorevoli . . . . 25
Voti contrari . . . . 0

(La Commissione approva).

Hanno preso parte alla volazione:

Baghino, Baldassari, Becciu, Belci, Bogi
Canestrari, Carri, Ceravolo, Ciacci, Foscarini,
Froio, Guglielmino, Korach, Lombardi Gio-
vanni Enrico, Marocco, Marzotto Caotorta,
Merli, Piccinelli, Poli, Querci, Russo Ferdi-
nando, Scipioni, Skerk, Spinelli e Venturini.

La seduta termina alle 19,30.

IL CONSIGLIERE CAPO SERVIZIO
DELLE COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dott. GIORGIO SPADOLINI

STABILIMENTI TIPOGRAFICI CARLO COLOMBO



