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La seduta comincia alle 15,10.

MAROCCO, Segretario, legge il processo
verbale della seduta precedente.

(E approvato).

Sostituzioni.

PRESIDENTE. Ai sensi dell’articolo 19 del
regolamento, comunico che, per 1’odierna se-
duta, i deputati Aliverti e Castellucci sosti-
tuiscono, rispettivamente, i deputati Pumilia
e Bisaglia.

Discussione del disegno di legge: Inter-
venti urgenti ed indilazionabili da at-
tuare negli aeroporti aperti al traffico
aereo civile (Approvato dalla VIII Com-
missione permanente del Senato) (2500).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge: « Interventi
urgenti ed indispensabili da attuare negli
aeroporti aperti al traffico aereo civile », gia
approvato dalla VIII Commissione perma-
nente del Senato, nella seduta dell’8 novem-
bre 1973.

L’onorevole Poli ha facoltd di svolgere la
relazione.

POLI, Relatore. Come i colleghi ricor-
dano, nella seduta di ieri & stato richiesto
alla Presidenza della Camera il trasferimento
in sede legislativa di questo disegno di legge
e poco fa 1Assemblea ha deliberato di con-
cedere lale trasferimento. Non mi resta, quin-
di, che richiamarmi alle considerazioni con-
tenute nella relazione da me a suo tempo
svolta nella sede referente.
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PRESIDENTE, Dichiaro aperia la discus-
sione sulle linee generali. Nessuno chiedendo
di parlare, la dichiaro chiusa. Passiamo al-
I'esame degli -articoli. Do lettura del primo
articolo:

Art. 1.

E autorizzata la spesa di lire 200 miliardi
al fine di attuare interventi urgenti ed indi-
spensabili per il completamento e I’ammoder-
namento di aeroporii che alla data di entrata
in vigore della presenle legge sono aperti al
iraffico aereo civile di linea, o sui quali, co-
munqgue, si svolge attivitd aerea commerciale,
purché abbiano un volume di traffico non in-
feriore a 50 mila passeggeri annui o riguar-
dino le piccole isole. Sono compresi gli aero-
porii con il regime giuridico previsto agli ar-

ticoli dal 704 al 713 del Codice della naviga-

zione.

Tale somma & destinata:

a) per lire 140 miliardi, da iscrivere nel-
lo stato di previsione del Ministero dei tra-
sporli e dell’aviazione civile in ragione di lire
12 miliardi per l'anno 1973, lire 30 miliardi
per l'anno 1974, lire 36 miliardi per ’anno
1975, lire 38 miliardi per ’anno 1976, lire 16
miliardi per 1'anno 1977 e lire 8 miliardi per
I’anno 1978, al fine di realizzare opere e acqui-
stare attrezzature inerenti 1’attivitd aerea
civile; :
b) per lire 60 miliardi, da iscrivere nello
stato di previsione del Ministero della difesa
in ragione di lire 8 miliardi per ’anno 1973,
lire 15 miliardi per ciascuno degli anni dal
1974 al 1976 e lire 7 miliardi per I'anno 1977
al fine di provvedere alla fornilura e alla in-
stallazione di apparecchiature da destinare ai
servizi di assistenza al volo.

Agli effetti dell’articolo 7 della legge 6 ot-
tobre 1971, n. 853, una quota non inferiore
a 80 miliardi di lire & riservata agli aeroporti

dell’Italia meridionale e insulare.
~ Gli interventi di cui al presente articolo
sono realizzati secondo programmi coordinati,
elaborati dai Ministeri dei trasporti e dell’avia-
zione civile e della difesa e da approvare dal
CIPE entro il iermine di 30 giorni dalla-data
di entrata in vigore della presente .legge. -

Neila elaborazione dei programmi dovrd
essere data priorita alle opere, attrezzature
ed- apparecchiature interessanti la sicurezza
della navigazione aerea, con particoldare ri-
guardo agli -aeroporii aventi un .maggior v
lume di traffico. ‘

L’onorevole relatore ha presentato il se-
guente emendamento:

Al primo comma, sostituire le parole:
« purché abbiano un volume di traffico non
inferiore a 50 mila passeggeri annui o riguar-
dino le piccole isole. Sono compresi gli aero-
porti con il regime giuridico previsto agli ar-
ticoli dal 704 al 713. del codice della naviga-
zione », con le parole: « ivi compresi gli aero-
porti con il regime giuridico previsto dagli
articoli dal 704 al 713 del Codice della navi-
gazione, purché in ogni caso abbiano superato
in un anno il traffico di 50 mila passeggeri o
riguardino le piccole isole ».

PRETI, Ministro dei trasporti e dell’avia-
zione civile. 11 Governo accelta questo emen-
damento.

FIORIELLO, Il gruppo comunista si aster-
ra dalla votazione su.questo emendamento.

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1’emen-
damento del relatore, di cui ho dato lettura,
accettato dal Governo.

(E approvato).

Il relatore ha presentato il seguente emen-
damento:

Sostituire il quinto comma con il seguente:

« [ programmi relativi agli interventi pre-
visti dalla presente legge, che anticipano il
programma generale degli aeroporti che il Go-
verno presenierd al Parlamento entro 6 mesi
dalla daia di entrata in vigore della presenie
legge, sono approvali dai Minisiri dei trasporti
e dell’avizaione civile e della difesa, secondo
le direttive che il CIPE deve fornire eniro 30
giorni dalla richiesta ».

Gli onorevoli Guglielmino, Korach, Fio-
riello e Foscarini hanno preseniato il seguente
emendamento:

Sostitnire il quarto e il quinto comma con
i sequenli:

« Gli interventi di cui al presente articolo
saranno realizzati secondo programmi coordi-
nati nel guadro di un piano nazionale dei col-
legamenti aerei e degli aeroporii elaborato dai
Ministeri dei trasporti e dell’aviazione civile
e della difesa, da approvare dal CIPE e da
presentare al Parlamento entro 6 mesi dalla
data di entrata in vigore della presente legge.

I finanziamenti previsii dalla lettera a) del
presente arlicolo per gli:anni 1973 e 1974, sa-
ranno destinati esclusivamente-da opere. al-
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trezzature ed apparecchiature interessanti la
sicurezza della navigazione aerea, con parti-
colare.riguardo agli aeroporti aventi un mag-
gior volume di traffico.

GUGLIELMINO. Lo ritiriamo, signor Pre-
sidente.

PRETI, Ministro. dei (rasporti e dell’avia-
zione civile. 11 Governo accetla 1’emenda-
mento del relatore.

PRESIDENTE. Pongo in volazione 1’emen-
damento del relatore sostitutivo del quinto
comma, accettato dal Governo.

(E approvato).

L’onorevole relatore ha presentato il se-
guente emendamento:

Sostitutre Uultimo comma con il segquente:

« Nella elaborazione dei programmi dovra
essere data prioritd assoluta, negli esercizi
1973 e 1974, alle opere, attrezzature ed appa-
recchiature interessanti la sicurezza della na-
vigazione aerea. I programmi devono avere
altresi riguardo agli aeroporti aventi un mag-
gior volume di traffico ».

.PRETI, Mim'slro.dei trasporti e dell’avia-

ztone civile, Sono favorevole a questo emen-
damento.

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1’emen-
damento Poli di cui ho dalo lettura, accetlato
dal Governo.

(E approvato).

FIORIELLO. Il gruppo comunista si aster-
rd dalla volazione dell’articolo 1.

PRESIDENTE. Pongo in votazione I'arti-
colo 1 nel suo complesso, con gli emenda-
menti testé approvati.

(E approvalo).
Do leitura dell’articolo successivo:

ART. 2.

I progetti e i contratti per 'esecuzione di
lavori, provviste e forniture, inerenti all’attua-
zione del programma di cui all’articolo 1 e
fino all'importo di lire 300 milioni, qualunque
sia il modo con il quale si sia proceduto alla
aggiudicazione, sono approvati dalla com-
petente Amministrazione, senza obbligo dei
preventivi pareri richiesti dalle norme vigenti.

Per gli affari di cui al precedente comma
di importo superiore a 300 milioni di lire,
¢ prescritto, in sostituzione dei pareri richie-
sti dalle norme vigenti, il conforme parere di
un Comitato presieduto dal Ministro dei- tra-
sporti e dell’aviazione civile o da un Sotto-
segretario da lui delegato. e composto.rda un
magistrato del Consiglio di Stato,.da un ma-
gistrato della Corte dei conti, da due rappre-
sentanti tecnici del Consiglio superiore dei
lavori pubblici, dal direttore generale del-
I"aviazione civile, da due ufficiali generali del-
I’aeronautica mililare designati dal Minisire
della difesa e da sei funzionari di qualifica
non inferiore a quella di primo dirigente, dei
quali due designati dal Ministro dei trasporti
e dell’aviazione civile e quattro designati cia-
scuno dai Ministri della difesa, del tesoro,
delle finanze e delle partecipazioni statali.

Le funzioni di segretario del Comitato sono
svolte da un funzionario della carriera diret-
tiva del Ministero dei trasporti e dell’aviazio-
ne civile — direzione generale dell’aviazione
civile - coadiuvato da gquattro impiegati -della
stessa direzione generale.

I membri del Comitato sono nominati con
decreto del Ministro dei irasporti e dell’avia-
zione civile.

Gli onorevoli Fioriello, Korach e Gugliel-
mino hanno presentalo il seguente emenda-
mento:

Al secondo comma, sostituire le parole:
« 300 milioni » con le parole: « 100 milioni ».

_ L’onorevole relatore ha presentato i se-
guenti emendamenti, firmati anche dai depu-
tati Marzotto Caotorta e Piccinelli:

Al primo comma dopo le parole: « i pro-
gelti e i contratti », aggiungere le parole:
«nonché gli atti di concessione e le conven-
zioni »,

Al primo comma, dopo le parole: «al-
I'importo », aggiungere la parola: «com-
plessivo ».

PRETI, Ministro dei trasporti e dell’avia-
zione ctvile. Mi dichiaro contrario all’emen-
damento Fioriello ed allri e favorevole agli
emendamenti del Relatore.

POLI, Relatore. Anche io sono conlrario
all’emendamento Fioriello. '

FIORIELLO. Insistiamo per la votazione
del nostro emendamento:
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PRESIDENTE. Pongo in votazione 1’emen-
damento Fioriello ed altri, di cui ho gia dato
lettura, non accettato dal relatore, né dal Go-
verno.

(E respinto).

FIORIELLQ. il gruppo comunista si aster-
ra dalla votazione degli emendamenti del re-
latore. :

PRESIDENTE. Pongo in votazione il primo
emendamento del relatore, acceltato dal Go-
verno.

(E approvato).

Pongo in votazione il secondo emenda-
mento del relatore, accettato dal Governo.

(E approvato).

FIORIELLO. Il gruppo comunisia si asterra
dalla votazione sull’arlicolo 2.

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1'arti-
colo 2 nel suo complesso con gli emendamenti
testé approvati.

(E approvato).

Poiché agli articoli 3 e 4 non sono stati
preseniati emendamenti, 1i porro successiva-
mente in votazione dopo averne dalo letlura:

ART. 3.

L’approvazione dei progetti di massima
equivale a, dichiarazione di pubblica utilita
e di indifferibilitd delle opere.

Le indennitd per le espropriazioni eventual-
mente occorrenti sono delerminate dall’ufficio
tecnico erariale competente per territorio nei
modi previsti dalla legge 22 ollobre 1971,
n. 865. )

(E approvato).

ART. 4.

I Ministri dei trasporti e dell’aviazione ci-
vile e della difesa, nei limiti dell’autorizza-
zione di cui all’articolo 1, possono assumere
impegni di spesa per somme eccedenti lo stan-
ziamento di ciascun esercizio, purché i rela-
{ivi pagamenti siano ripartiti negli esercizi
finanziari entro i limiti dei rispettivi stanzia-
menti. '

Le somme non impegnate in un esercizio
saranno utilizzate negli esercizi successivi.

Gli ordini di accreditamento, relativi alle
spese di cui alla presente legge, possono es-
sere emessi anche per importi eccedenti quelli

previsti dalle norme in vigore, ma comunque
non superiori a 500 milioni di lire.
(E approvato).

Do lettura dell’articolo successivo:

ART. 5.

Il Ministro dei trasporii e dell’aviazione
civile, sentito il Comitato di cui all’articolo 2,
pud, anche in deroga alle vigenti norme, af-
fidare la progettazione e la direzione dei lavori
a docenti universitari e liberi professionisti,
1 cul compensi sono commisurati a quelli pre-
visti dal disciplinare tipo per il conferimento
di incarichi professionali a liberi professioni-
sti, approvato con decreto ministeriale 11 lu-
glio 1966 e ‘successive modificazioni.

Sono esclusi dagli incarichi previsti dal
comma precedente colorn che abbiano fruilo
dei benefict derivanti dal decreto del Presi-
dente della Repubblica 30 giugno 1972, n. 748.

L'onorevole relatore ha presentato il se-
guente emendamento:

Sostituire il primo comma con il seguente:

« I1 Minisiro dei trasporti e dell’aviazione
civile, sentito il Comitato di cui all’articolo 2,
pud, anche in deroga alle vigenti norme, af-
fidare la progettazione e la direzione dei la-
vori alle societa concessionarie e a liberi pro-
fessionisti. I compensi dei liberi professionisti
sono commisurati a quelli previsti dal disci-
plinare tipo per il conferimento di incarichi
professionali a liberi professionisti, approvalo
con decreto ministeriale 11 luglio 1966 e suc-
cessive modificazioni ».

PRETI, Minisiro dei trasporti e dell’avia-
ztone civile. Il Governo accetta questo emen-
damento.

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1’emen-
damento del relatore sostitutivo de! primo
comma, accettalo dal Governo.

(E approvato).

Pongo in votazione l'articolo 3 con 'emen-
damento testé approvato.

(E approvatlo).
Do lettura dell'articolo successivo:

ART. 6.

Per la durata di un quinquennio, decor-
rente dalla dala di entrata in vigore della pre-
sente ‘legge, & in facoltd del Ministro della
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difesa di trattenere in servizio o richiamare
dal congedo, a domanda, ufficiali fino al gra-
do massimo di tenente colonnello e sottuffi-
ciali dell’aeronautica militare. Questi possono
essere addettt, nel numero massimo di 20
unitd, al Minisiero dei irasporti e dell’avia-
zione civile per le esigenze del Servizio Na-
vigazione e, nel numero massimo di 100, per
1 servizi di telecomunicazioni e assistenza al
volo del Ministero della difesa.

Per la durata di un guinquennio dalla data
di entrata in vigore della presente legge, &
aliresi autorizzala 1'assunzione di personale
straordinario, per mansioni direttive, di eon-
cetto, esecutive, ausiliarie ed operaie, nei
limili dei contingenti da slabilirsi di anuo in
anno con decreto del Ministro dei trasporti
e dell’aviazione civile, di concerto con il Mi-
nistro del tesoro.

Nella delerminazione dei contingenti di cui
al precedente comma non dovranno comun-
que egsere superati i limiti seguenti:

personale da adibire allo svolgimento di
mansioni direttive: non oltre 90;

personale da adibire allo svolgimenio di
mansioni di concefto: non oltre 90;

personale da adibire allo svolgimento di
mansioni esecutive: non oltre 80;

personale da adibire allo svolgimento di
mansioni ausiliarie: non olire 40;

personale operaio: non oltre 50.

11 personale da assumere in base al com-
ma secondo del presente articolo dovra essere
riconcsciuto idoneo allo svolgimento dei com-
piti che ad esso saranno attribuiti, con decreto
del Ministro dei trasporii e dell*aviazione ci-
vile, previo parere di una Commissione pre-
sieduta dal Direttore generale dell’aviazione
civile e composta dai Capi dei servizi cenirali
della direzione generale stessa e da un fun-
zionario dell’Amministrazione dei trasporti e
dell’aviazione civile designato dal Ministro.

Al personale assunto ai sensi del eomma
precedente compele il trattamento previden-
ziale e quello economico iniziale previsto per
gli impiegali non di ruolo della corrispondente
categoria.

La spesa relativa graverda sugli stanzia-
menli previsti all’ariicolo 1 della presenie

legge.

L’onorevole relalore ha presentato il se-
guenle emendamento:

Sostituire il secondo comma con il sequente:

« In attesa che sia ampliata la pianta orga-
nica e che vengano espletati i1 relativi con-
corsi, per la durata di un triennio dalla data

di entrata in vigore della presente legge & al-
tresi autorizzata 1’assunzione di personale
straordinario, con contratto a termine per tre
anni, per mansioni direllive, di concetto, ese-
cutive; ausiliarie ed ,operaie, nei limiti dei
contingenti da stabilirsi di anno in anno con
decreto ‘del Ministro dei trasporti e dell’avia-
zione civile, di concerto con il Ministro del
tesoro ».

MERLI. Forse per il personale direttivo
sarebbe il caso di fissare dei limiti, ciod sta-
bilire quanti dovranno essere i tecnici e quanti
gli amministrativi.

PRETI, Ministro dei trasporti e dell’avia-
zione civile. Presso 1"VIII Commissione del
Senato ho avuto modo di fornire alcune cifre
- che mi riprometto di comunicare all’onore-
vole Merli — che precisavano le varie asse-
gnazioni.

MERLI. Io suggerirei di modificare anche
il quarto comma, prevedendo che il perso-
nale da assumere dovrd possedere i requisiti
necessari per ’ammissione ai normali concor-
si pubblici del Minislero dei trasporti e del-
P’aviazione civile, e dovra essere riconosciulo
idoneo allo svolgimento dei compili che ad
esso saranno attribuiti attraverso una appo-
sita prova di selezione, i cui criteri dovranno
essere stabiliti nel decreto del Ministro.

Evidentemente, questo.decreto non .sard
piu soltanto quello di assunzione, come si in-
tendeva al Senato a proposito d1 questo arti-
colo 6.

PRETI, Ministro dei trasporti e dell’avia-
zione civile. Certamente, nell’attuale testo
dell’articolo 6 il decreto citato si riferisce al
riconoscimento dell’idoneitd ma non mi sem-
bra che la modifica da lei suggerita semplifi-
cherebbe la situazione.

MERLI. Il personale da assumere deve es-
sere riconosciuto idoneo allo svolgimento dei
compiti che ad esso saranno attribuiti, attra-
verso una prova di selezione..

POLI, Relatore. 11 personale deve essere
riconosciuto idoneo nel corso di un colloguio.
Questo & un problema che riguarda i com-
piti, non 1’assunzione. .

FIORIELLO. Noi siamo contro ’articolo 6
in generale e specialmente contro il secondo
comma, in cui si di la possibilitd, per la pri-
ma volta, alla pubblica amministrazione di
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procedere ad assunzioni dirette. Tutti sappia-
mo che vi sono determinate procedure che
permettono al cittadino di far parte della pub-
blica amministrazione. Questa & la prima
volta, almeno per quanto riguarda un settore
di competenza della nosira Commissione, che
si verifica un fatto del genere,

I1 secondo motivo & che la suddetta dispo-
sizione costituisce un assurdo su!l piano quan-
titativo. I1 Ministero ha un personale di 750
unitd; oggi si vorrebbero assumerne altre 350,
ciog¢ circa il 50 péer cento dell’attuale perso-
nale in carica.

Questi i motivi per i quali riteniamo che
la cosa non sia giusta; si modifica globalmente
la competenza del Ministero,

Vi & poi un altro aspetto. da considerare.
Si parla di mansioni direttive e di concetto
da affidare ad un personale, rispettivamente,
di 90 e 90 unitd, mentre per le mansioni au-
siliarie e operaie si parla, rispettivamente, di
40 e 50 unitd. Come si pud notare, si tratta
di’un rapporto nella misura del 50 per cento,
per cui la metd di questo personale da assu-
mere dovrebbe far parte della carriera diret-
tiva e di concetto. Io ritengo che vi sia la ne-
cessitd di invertire il rapporto.

Pertanto, il nostro parere & negativo sia
per quanto riguarda 1’articolo 6, sia per quan-
to riguarda le modifiche ad esso proposte dal-
la maggioranza. Noi proponiamo, invece, il
sistema del concorso pubblico in tempi brevi,
cioé in.un periodo di pochi mesi, a dimostra-
zione che esiste 1a volontd di risolvere questi
problemi.

PRETI, Ministro dei trasporti e dell’avia-
zione ctvile. Vorrei fare alcune’precisazioni.
Non ¢ assolutamente vero che quesla sia la
prima legge che preveda, per ragioni di par-
ticolare urgenza, questa forma di assunzione.
Infattl, nelle ultime settimane, in occasione
del decreto relativo al blocco dei prezzi, &
stata approvata un’assunzione al Ministero del
bilancio, anche essa con il rapporto di con-
tratto privato, di un numero di persone sen-
sibilmente superiore; sempre poco tempo fa,
una norma del genere & stata approvata per
1 cancellieri.

Per quanto concerne il numero, devo dire
all’onorevole Fioriello che non & stato il mi-
nistro a fissarlo, in quanto il disegno di legge
originario prevedeva una forma diversa di as-
sunzione, ciog atiraverso il passaggio di mi-
litari; che andavano in congedo, nell’ammi-
nistrazione dell’aviazione civile. Il Senato,
perd, si & opposto a questa forma di assun-
zione, obiettando che si mandavano dei mili-

tari a comandare; pertanto, io non ho fatto
altro che adeguarmi alla volontd del Senato.

Queste cifre sono stale discusse sulla base
di emendamenti presentati dai senatori dei
vari gruppi, conipreso guello comunista. Devo
dire che esiste una ragione precisa per cui
vi & un numero notevole di funzionari diret-
tivi. La ragione & che I’amministrazione del-
I’aviazione civile ha bisogne soprattutto di
personale tecnico e poi, in numero inferiore,
anche personale amministrativo. Abbiamo bi-
sogno di tecnici sia di gruppo A che di grup-
po B, e non certo di commessi o di autisti,
in quanto si cerchera di sopperire alle esi-
genze con quelli che giid vi sono.

Ecco perché la‘fissazione di questo numero
non ¢ derivata da un capriccio; certamente
nulla é perfetto, ma non credo che sia stata
creata un’assurditd legislativa.

Desidero anche far presente che non &
esatto che I’amministrazione dell’aviazione
civile abbia soltanto 700 dipendenti; oggi sono
un po’ di pit di 700, esclusi quelli che pre-
stano servizio all’aeroporto di Roma. Si arri-
va, quindi, ad un totale di circa 950: preve-
dendo un’assunzione di 350 unitd, aumentia-
mo di circa un terzo gli attuali dipendenti in
servizio. Ritengo, inolire, che il Parlamento
nella sua sovranild, al momento opportuno,
decidera per un organico nettamente superio-
re, in modo che, con il concorso, debbano es-
sere assunte piu di 350 unitd in pianta slabile
e non in modo precario come adesso. Comun-
que, ringrazio l’onorevole Fioriello della col-
laborazione prestata, anche se egli non ¢ del
nostro parere, e anche se questa mattina 1’esi-
genza di provvedere subito, non attendendo
quindi i normali concorsi, & stata riconosciuta
all’unanimita dal comitato pareri della I Com-
missione affari costiluzionali.

Concludo dichiarandomi favorevole al-
I’emendamento sostitutivo del secondo com-
ma, presentato dal relatore.

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1’'emen-
damento presentato dal relatore al secondo
comma, di cui ho giad dato lettura, accettato
dal Governo.

(E approvato).

L’onorevole Ferdinando Russo ha presen-
tato il seguente emendamento:

Al terzo comma, sostituire, nell’ordine, le
parole: « non oltre 90 » con le parole: « non
olire 40 », le parole: « non olire 40 » con le
parole: «non oltre 90» e le parole: «non
olire 50 » con le parole: « nen oltre 100 ».
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RUSSO FERDINANDO. Proprio per il
fatto che la I Commissione affari costituzio-

nali ha richiesto nel suo parere la riduzione.

a tre anni della durata del contratto per il
personale straordinario (e in tal modo lam-
ministrazione sara posta in condizione di nor-
malizzare la situazione bandendo appositi
concorsi) ritengo che le unitd di personale
della carriera direitiva e di quella di concetto
possano essere ridotte di poco piu della meta,
portandole da 90 a 40 elementi. E ci0 perché
non & certo al personale della carriera diret-
tiva con contratto a termine che si possono
affidare le delicate funzioni del personale di-
rettivo amministrativo, quanto piuttosto al
personale esecutivo ed ausiliario. Se si assu-
me del personale con un tipo di contratto ri-
conducibile a gquello privato, che non & nor-
male rispetto a quelli praticati nell’ammini-
strazione  pubblica, cid & piu accettabile, da
un punto di vista quantitativo, per il perso-
nale delle carriere inferiori che non per quel-
lo delle superiori: cio dico, del resto, anche
in relazione al dibattito che si & avuto sull’ar-
gomento in questa Commissione.

Pertanto i1 mio emendamento, mentre si
propone di ridurre di 50 unitd il personale
della carriera direttiva e di quella di concetto,
intende aumentare di altrettante unitd quello
da adibire.a funzioni ausiliarie ed il perso-
nale operaio, che & poi quello che manca ve-
ramente oggi negli aeroporti (c'e, ad esempio,
carenza di autisti e di personale che provveda
alle elementari mansioni di manutenzione
degli aeroporti):" Nel raccomandare alla Com-
missione 1’approvazione del mio emendamen-
to, desidero ricordare che in esso ho inleso
recepire lo spirito manifestato a proposito di
quest’articolo dalla I Commissione affari co-
stituzionali, quando, come 'dicevo, ho stabi-
lito che il periodo per questi contralti a tempo
determinato fosse non di cinque ma di tre
anni.

POLI, Relatore. Vorrei pregare il collega
Ferdinando Russo di ritirare 1’emendamento
proposto: c¢i troviamo infatti in un periodo
in cui I’amministrazione dell’aviazione civile
ha bisogno del massimo della capacitd opera-
tiva. Le unitad di personale, cosi come figu-
rano previste nell’articolo 6. sono state fis-
sate dall’amministrazione stessa, per cui una
variazione delle aliquote stabilite comporte-
rebbe cerlamente una diminuzione di effi-
cienza di quell’organizzazione che vorremmo
approntare dopo 1’approvazione del presente
disegno di legge, proprio per dare concreta
applicazione al provvedimento medesimo. Del

resto, la stessa Commissione affari costituzio-
nali non ha sollevato eccezioni circa le unitd
di personale previste, proprlo perché si & resa
conto che non si potevano 1gn0rare certe esi-
genze dell’amministrazione dell’aviazione ci-
vile, che emergono dalla stesura del disegno
di legge.

PRETI, Ministro dei trasporti e dell’avia-
zione civile. Anch’io desidero invilare il col-
lega Ferdinando Russo a rilirare ’emenda-
mento. Aggiungo a quanto detto dal relalore
che non & esatta ’affermazione secondo cui
il personale della carriera direttiva e -di con-
cetto non servirebbe, perche coloro che en-
trano nell’amministrazione non possono subi-
to assumere mansioni direttive. Se & infaiti
vero che, ad esempio aleuni ingegneri appe-
na assunti non si mettono a dirigere le ope-
razioni, & pero ‘altrettanto vero che essi col-
laborano con il personale gid esistente, che &
molto esiguo, tanto da non poter espletare da
solo tutti i compiti che gli sono affidati. Lo
stesso discorso vale per i periti industriali,
per i periti meccanici, per'i geometri e cosi
via. Viceversa, io non vorrei che un gran nu-

“mero di assunzioni in certi settori delle car-

riere inferiori portasse ad una esuberanza di
personale rispetio al fabbmogno

Voglio anche dire che noi stiamo appor-
tando diverse modifiche al disegno di legge
nel testo pervenutoci ‘dal Senato, cosi che non
ritengo sia il caso di cavillare anche sul nu-
mero delle unitd di personale previsto per le
varie categorie, anche se posso riconoscere
che tale distribuzione non & slata effettuata in
maniera perfetta. Del resto, noi non dobbia-
mo qui stabilire 'organico dell’amministra-
zione dell’aviazione civile (il quale sard poi
certamenie molto superiore all’aumento con-
templato nell’articolo 6, sard almeno il dop-
p10 ge non il triplo), per cui non vedo la ra-
gione di modificare le cifre stabilite nell’ar-
ticolo.

Ho molto apprezzato le sagge osservazioni
fatte dal collega Ferdinando Russo, ma non
posso accoglierne 1’emendamento: posso solo
considerarlo come un invito rivolto al Gover-
no a non assumere personale della carriera
direttiva o di concetto in numero eccessivo
rispetto alle mansioni che devono essere effét-
tivamente espletate.

RUSSO FERDINANDO. Vorrei che mi si
chiarisse che cosa si intende per « mansiont
direttive »: i nuovi assunti, forniti di laurea,
appartengono alla carriera direttiva, ma svol-
geranno funzioni che sono al di sopra di quel-
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le degli attuali direttori di sezione, dei con-
siglieri, e cosi via?

PRETI, Mzinistro dei trasporti e dell’avia-
zione civile. No, essi avranno il grado iniziale
(come sempre, quando si entra nella pubblica
amministrazione), percependone il relalivo
stipendio: questo & delto nell’articolo 6.

RUSSO FERDINANDO. Oggi un direttore
di sezione non fa parte della carriera direl-
tiva... '

PRETI, Ministro dei trasporti e dell’avia-
zione civile. Questo non & esatto: fa parte
della carriera direttiva: solo che dall’ex grado
sesto, dal capo divisione in poi si riveste la

qualifica di dirigente. Cio& il capo divisione, -

’ispettore generale e il direttore generale sono
tutti dirigenti; gli altri funzionari apparten-
gono alla carriera direftiva, senza perd essere
dirigenti. Quindi non vi & assolutamente pe-
ricolo di errore.

RUSSO FERDINANDO. Alla luce di que-
ste precisazioni del ministro, ritiro il mio
emendamento.

PRESIDENTE. L’onorevole relatore ha
presentato il seguente emendamento:

Sostituire il quarto comma con il seguente:

« 1 personale da assumere in base al com-
ma secondo del presente articolo dovra pos-
sedere i requisiti necessari per 1’ammissione
al pubblici concorsi del settore e dovra inol-
tre essere riconosciulo idoneo allo svolgi-
mento dei compiti che ad esso saranno attri-
buiti, con decreto del Ministro dei trasporii
e dell’aviazione civile, previo parere espresso,
a seguito di un colloquio, da una commissio-
ne presieduta dal direttore generale dell’avia-
zione civile e composta dai capi dei servizi
centrali della direzione generale stessa, non-
ché da due funzionari dell’amministrazione
dei trasporti e dell’aviazione civile e da due
rappresentanti sindacali del settore nominati
dal! Ministro »,

L’onorevole Fioriello ha presentato il se-
guente emendamento all’emendamento del
relatore testé letto:

Sostituire le parole: « due rappresentanti »
con le parole: «tre rappresentanti ».

FIORIELLO. Innanzi tutto vorrei un chia-
rimento. Quando si parla di rappresentanti
sindacali del settore che cosa si vuol inten-

dere ? Perché vi & tutta una serie di sinda-
cati del settore; i sindacati della gente del-
I’aria e il sindacato della direzione generale
dell’aviazione civile.

Riteniamo inoltre indispensabile la pre-
senza di tre e non di due rappresentanti per-
ché & implicilo, anche se non si dice, che le
forze fondamentali che operano nel campo
sindacale sono la CGIL, la CISL e la UlIL.
Ammettendo solo due rappresentanti vi sareb-
be il pericolo che nell'ambito del mondo sin-
dacale si creino problemi sul riparto delle
nomine.

POLI, Relatore. Comprendo le preoccupa-
zioni dell’onorevole Fioriello, ma vorrei assi-
curare che qui & pacifico e sottinteso che si
tratta dei sindacati piu rappresentativi della
categoria. Il fatto di prevedere solo due rap-
presentanti deriva dalla necessitd di non ap-
pesantire una commissione la cui composi-
zione & gia molto pletorica e che incontrerd
per questo gia gravi difficoltd di funziona-
mento.

PRETI, Ministro dei trasporii e dell’avia-
zione civile. Vorrei far presente che, quando
si parla di rappresentanti sindacali del set-
tore, & chiaro che ci si riferisce a quelli che
dipendono dall’aviazione civile. Per -quanto
riguarda il sindacato della gente dell’aria, si
tratta di un settore completamente diverso,
che non ha niente a che vedere con coloro
che operano nel settore dell’aviazione civile.

Per quanto poi riguarda le considerazioni
dell*onorevole Fioriello, egli si rende conio,
come me, che non possiamo in una legge sla-
bilire che abbiano dirilto ad essere rappre-
sentati in questi organismi solamente i sin-
dacati che fanno capo alla confederazione uni-
taria. In effetti, cid avviene nel 90 per cento
dei casi, ma non & detlo che si verifichi
sempre.

Nel settore della motorizzazione civile, per
esempio, il sindacato autonomo ha molti pia
aderenti che non gli altri sindacati. Perché,
allora, dovrei escluderlo? Nel seitore delle
ferrovie dello Stalo non vi sono soltanto le
confederazioni, ma anche un grosso sindacalo
autonomo che ha i suoi rappresenltanti nel
consiglio di amministrazione, naturalmente
in rapporto al numero dei suoi aderenti.

La prevalenza di fatlo delle organizzazioni
confederali non ¢i pud dunque indurre a por-
re un veto, come se altri sindacati fossero
fuori legge. Anche al Ministero delle finanze,
per esempio, i sindacati autonomi erano di
gran lunga prevalenti. Nel settore dell’avia-
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zione civile, a gquanlo mi risulta, non esistono
sindacati autonom: di qualche rilievo, e per-
fanto, automaticamente, questi rappresentanti
saranno dei sindacat1 confederali.

GUGLIELMINO. Dobbiamo tener presente
che s1 tratta di una commissione particolare
che esamina coloro che vogliono essere as-
sunti; in questo caso conviene che i rappre-
sentanti siano scelti nel setiore dell’aviazione
civile.

Ma la questione che poniamo é un’altra:
guella cioé di garanlire alle organizzazioni
pit rappresentative la possibilith di essere
scelte fra i componenti di questa commissio-
ne. Se si stabilisce che debbono essere due,
sappiamo gia subito che una delle grandi or-
ganizzazioni sara esclusa.

PRETI, Minwstro dei trasporti e dell’ avia-
zione civile. Desidero far presente all’onore-
vole Guglielmino che non & mia intenzione
fare un « duello all’'ultimo sangue » su questo
punto. Non & un problema di grande rilievo.
Vorrei soltanto far presente che, se noi pre-
vediamo tre rappresentanti, e poi risulta che
una delle tre confederazion: é meno rappre-
sentativa di un sindacato autonomo, che cosa
avverrd ? Avremmo due confederazioni e un
sindacato autonomo ! Comunque, se questo
dovesse essere un punto di conirasto, io sono
pronto a rimettermi al parere della Commis-
sione.

POLI, Relatore. Qu1 non si tratta di esclu-
dere un’organizzazione sindacale, ma di non
farcene entrare un’altra. Se nor fissiamo il
numero a tre, non ¢ detto che tutle e tre le
confederazioni possano essere rappresentate.

PRETI, Mwmistro dei (rasporti e dell’ avia-
zione civile. Comunque, se vi dovesse essere
un qualsiasi dubbio che possa esistere una
volontd discriminatoria nei confronti di qual-
cuno, sono disposto ad accettare il numero
di tre.

FIORIELLO. Potremmo Inserire un sub-
emendamento, e cioé sostituire le parole « del
seltore » con le parole « del Minislero ».

PRETI, Munistro dei trasporti e dell’avia-
zione cwile. Non ¢ possibile; bisogna assolu-
tamente mantenere le parole: « del settore »
e c10 a magglor ragione se 1l numero viene
modificato.

POLI, Relatore. Sono del parere che la va-
riazione del numero sia un errore. Con tre

, rappresentanti, le cose andranno in modo di-

verso da quello che s1 pud pensare oggi.

PRETI, Ministro dei trasporti e dell’avia-
zione cwile. Come ho detto, ho molto rispetto
per i sindacali; percid mi rimetto alla Com-
missione.

POLI, Relatore. Credo che due sia il nu-
mero glusto. Insisto, dunque, sul mio emen-
damento.

PRESIDENTE. Pongo n volazione I’emen-
damento del deputato Fioriello all’emenda-
menio del relatore, di cui ho gia dato lettura.

(E respinto).

Pongo 1 votazione ’emendamento del re-
latore sostitutivo del quarto comma, di cui ho
g1d dato lettura, per il quale il Governo si &
rimessc alla Commissione.

(E approvato).

Pongo in votazione l’'articolo nel suo com-
plesso, con gl emendamenti approvati.

(E approvato).

Ai successivi lre articol: non sono stat
presentati emendamenti. Li porrd pertanto
direttamente in votazione, dopo averne dato
lettura.

ART. 7.

Per gli atti inerenti all’esecuzione delle
opere e forniture di cui ai precedenti arti-
coli, il controllo di legitlimitiy & esercitato in
V1a SuCcessiva.

(E approvato).

ART. 8

Le norme di cui all’articolo 2, secondo
comma, e all’articolo 5 della legge 25 febbraio
1971, n. 111, s1 applicano anche alla proget-
tazione ed all’esecuzione delle opere previste
dall’articolo 1 della presente legge, da rea-
lizzare negli aeroporti militar1 aperii al traffi-
co aereo civile.

Le norme di cui agli articoli 2 e 7 della
presente legge si applicano per un triennio
anche agli athh relativi all’attuazione delle
opere da realizzare con fondi dei capitoli gia

- iscritti nel bilancio del Minislero dei trasporti

e dell’aviazione civile alla data di entrata in
vigore della presente legge.

(E approvato).
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ART. 9.

All'onere recato dalla presente legge si
provvede con il ricavato derivanie da opera-
zioni finanziarie che il Ministro del tesoro &
autorizzato ad effettuare, in ciascun anno,
mediante la contrazione di mutui con il Con-
sorzio di credito per le opere pubbliche o con
emissione di buoni poliennali del Tesoro o di
speciali certificati di credito, fino a concor-
renza di un netto ricavo di lire 200 miliardi.

I mutui con il Gonsorzio di credito per le
opere pubbliche, da ammortizzare in un pe-
riodo non superiore a venti anni, saranno
contratti nelle forme, alle condizioni e con
le modalitda che verranno stabilite con appo-
site convenzioni da stipularsi tra il Ministro
del tesoro ed il Consorzio di credito per le
opere pubbliche e da approvarsi con decreto
dello stesso Ministro. Il servizio dei mutui
sara assunto dal Ministero del lesoro e le re-
lative rate di ammortamento saranno iscritle
nello stato di previsione della spesa del Mini-
stero medesimo e specificamente vincolate a
favore del Consorzio di credito per le opere
pubbliche.

I’emissione dei buoni poliennali del tesoro,
a scadenza non superiore a nove anni, avverra
con. I'osservanza delle disposizioni di cui alla
legge 27 dicembre 1953, n. 941,

L’emissione dei certificati speciali di cre-
dito avverrd con l'osservanza delle disposi-
zioni di cui all’articolo 20 del decreto-legge
30 agosto 1968, n. 918, convertito, con modifi-
cazioni, nella legge 25 ottobre 1968, n. 1089.

Agli oneri relativi agli interessi, alle spese
e alla eventuale rata capitale delle operazioni
finanziarie di cui al presente articolo si fard
fronte, per gli anni finanziari 1973 e 1974,
mediante riduzione dei fondi speciali di cui
ai capitoli n. 3523 e n. 6036 degli stati di pre-
visione della spesa del Ministero del tesoro
per gli anni finanziari‘medesimi.

Il Ministro del tesoro & autorizzato ad ap-
portare, con propri decreti, negli anni finan-
giari dal 1973 al 1977, le occorrenti variazioni
di bilancio.

(E approvato).
Do lettura del successivo articolo:

ARrT. 10.

Per‘ completare e rendere pienamente fun-
zionali le opere in corso di attuazione nel-
I’aeroporto intercontinentale « Leonardo da
Vinci » di Roma-Fiumicino e per il funziona-

mento dell’Ufficio speciale del Genio civile e
del relativo laboratorio, & autorizzata - in
aggiunta alla spesa di cui all’articolo 1 del
decreto-legge 31 oltobre 1967, n. 969, conver-
tito nella legge 23 dicembre 1967, n. 1246 -
un'ulteriore spesa di lire 20 miliardi.

Lo stanziamento previsto dal comma pre-
cedente sara utilizzato per la revisione dei
prezzi, per il pagamento dell’IVA, per inden-
nita di espropriazione, per l'installazione di
apparecchiature di radio assistenza alle piste
nn. 2 e 3, per ristruiturazione di linee e nuovi
allacciamenti elettrici, per la ristrutturazione
della aerostazione inlernazionale, per gli im-
pianii di depurazione acque e ristrutiurazione
reti idriche e fognarie, per rimborsi, spese di
frazionamento e imprevisti.

La somma indicata nel precedente comma
sard stanziata nello slato di previsione del
Ministero dei lavori pubblici in ragione di
lire 14 miliardi per 1’esercizio finanziario
1973, di lire 7 miliardi per I’esercizio finan-
ziario 1974 e di lire 2 miliardi per V’esercizio
finanziario 1975.

Alla realizzazione delle opere previste dal
primo comma del presente articolo provvedera
il Ministro dei lavori pubblici di concerto con
il Ministro dei trasporti e dell’aviazione civile,
avvalendosi dell’Ufficio speciale del Genio
civile, la cui soppressione & rinviata ai soli
fini dell’altuazione delle opere previste dal
presente articolo,

11 relatore ha presentato i seguenti emen-
damenti, firmati anche dai deputati Marzotlo
Caotorta, Piccinelli, Guglielmino,. Korach e
Baghino:

Al secondo comma, dopo la parola: « elet-
trict », sostituire le parole: « per la ristrutiu-
razione » con le altre: « per il completamento
delle opere atlualmente in corso di esecuzio-
ne, relative alla ristrutturazione ».

Allultimo comma, dopo le parole: « Genio
civile », sopprimere le parole: «la cui sop-
pressione & rinviata ai soli fini dell’attuazione
delle opere previste dal presente articolo ».

PRETI, Ministro dei trasporti e dell’avia-
zione civile. Il Governo accetta entrambi gli
emendamenti.

PRESIDENTE. Pongo in votazione il pri-
mo emendamento del relatore, accettato dal
Governo.

(E approvato).
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Pongo 1n votazione il periodo dell’ultimo
comma di cui il relatore ha chiesto la sop-
pressione, accetlata dal Governo.

(E respinto).

Il periodo in questione s’intende pertanto
50ppresso.

Pongo 1n votazione I'articolo 10 nel suo
complesso, con gli emendamenti tesié appro-
vati.

(E approvato).

Poiché al successivo .ariicolo non sono
stati emendamenti, lo porrd direttamenie in
votazione dopo averne dato lettura:

ART. 11.

All’onere di lire 11 miliardi derivanti dal-
‘applicazione dell’articolo 10 della presente
legge per l'anno finanziario 1973 s1 provvede
quanto a lire 5 miliardt e 500 milioni a ca-
rico del capitolo 5381 dello stato di previsione
della spesa del Ministero del tesoro per I'an-
no finanziario 1972 e quanto a lire 5 miliard:
e 500 mihoni mediante riduzione del capi-
tolo 5381 dello stesso stalo di previsione della
spesa per l’anno finanziario 1973.

Allonere di lire 7 miliardi derivante dal-
I'applicazione dell’articolo 10 della presente
legge per 'anno finanziario 1974 s1 provvede
mediante riduzione del capitolo 5381 dello
stato di previsione della spesa del Ministero
del tesoro per lo stesso anno finanziario.

Il Ministro del tesoro & aulorizzato ad ap-
porlare con propri decreii le” occorrent1 va-
riazioni di bilancio.

(E approvato).

Il Governo ha presentalo 1l seguente arti-
colo aggiuntivo:

ART. 11-bis.

La presente legge entra in vigore 1l giorno
successivo a quello della sua pubblicazione
nella Gazzetta Ufficiale della Repubblica ita-
lana.

POLI, Relatore. Lo accetlo.

PRESIDENTE. Pongo in votazione I'arti-
colo aggiuntivo 11-bis del Governo, accettato
dal relatore.

(E approvato).

Passiamo all’esame degli ordini del giorno.

I deputati Picecinelli, Russo Ferdinando,
Marzotlo Caotorta e Marocco hanno presen-
tato 1l seguente ordine del giorno:

La X Commissione permanente Trasporti
impegna 1l Governo

a provvedere a bandire con la massima ur-
genza i concorsi relativi ai posti liberi esisten-
ti negli organici della aviazione civile delle
carriere direttive, di concetto. eseculive, ausi-
liarie ed operaie.

(0/2500/1/10)

POLI, Relatore. Io sono disposto ad ag-
giungere la mia firma all’ordine del giorno,
se se ne cambia la formulazione in questo
modo: «a provvede a predisporre il nuovo
organico e a bandire, ecc. ».

RUSSO FERDINANDO. Sono disposto a
presentare un altro ordine del giorno per il
nuovo organico, in quanto questo deve ancora
essere approvato dal Parlamento, mentre se
oggi vi sono de:r posti liberi, possiamo gia
bandire i concorsi.

PRESIDENTE. Qual ¢é 1l parere del Gover-
no su questo orcdine del giorno?

PRETI, Ministro dei (rasporti e dell’avia-
ztone cwile. 11 Governo lo acceita.

RUSSO FERDINANDO. Non insistiamo
per la votazione.

PRESIDENTE. I deputati Baghino, Valen-
sise, Tripodi Antonino e Alei hanno presen-
tato il seguente ordine del giorno:

La X Commissione permanente Trasport
impegna il Governo

a realizzare senza ritardo il completamento
delle infrastrutture dell’aeroporto S. Anna di
Isola Gapo Rizzuto (Crolone)., con parlicolare
riferimento al radio-faro, al miglioramento
dell’impianto di illuminazione della pisia, al
funzionamento della torre di controllo, alla
costruzione di una casermetla per 1 vigili del
fuoco, all’edificio dell’aerostazione; e cid in
considerazione dell’importanza di quello scalo
aereo che assolve una determinante funzione
propulsiva nello sviluppo economico del cro-
tonese e del relroterra silano delle province
di Catanzaro e Cosenza, ed anche tenuto conto
della prevista utilizzazione dell’aeroporto in
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parola per risolvere il pressante problema del-
I'attivitd addestrativa der piloii dell’aviazione
civile.

(0/2500/2/10)

Qual é 1l parere del Governo su questo
ordine del giorno ?

PRETI, Ministro dei trasporti e dell’avia-
zione civile. 11 Governo lo accetta.

BAGHINO. Non insistiamo per la vota-
zione,

PRESIDENTE. I deputati Marzotto Cao-
torta, Russo Ferdinando, Piccinelli e Bodrito
hanno presentato il seguente ordine del giorno:

La X Commissione permanente Trasporti
impegna il Governo

a far eseguire la progettazione e la esecuzione
delle opere previsle dalla presente legge di-
rettamente alle societd ed agli enti concessio-
nari degh aeroporti, 13 dove questi esistono,
sotto il controllo del ministero, al fine di con-
sentire il pid sollecito e decentralo adempi-
mento delle opere siesse.

(0/2500/3/10)

Qual & i1 parere del Governo su questo
ordine del giorno ?

PRETI, Ministro dei trasporti e dell’ avia-
zione civile. T1 Governo lo accetta.

MARZOTTO CAOTORTA. Non insistiamo
per la votazione.

PRESIDENTE. Gli onorevoli Russo Ferdi-
nando e Becciu hanno presentato il seguente
ordine del giorno:

La X Commissione permanente Trasport
impegna il Governo

a predisporre il nuovo organico della avia-
zione civile.

(0/2500/4/10)

Qual é il parere del Governo su questo or-
dine del giorno?

PRETI, Munistro dei trasporti e dell’avia-
ztone ctvile, 11 Governo lo accetia.

RUSSO FERDINANDO. Non
per la votazione.

insistiamo

PRESIDENTE. Gli onorevoli Poli e Merl
hanno presentato 1l seguenie ordine del giorno

« La X Commissione Trasporti,
impegna il Governo

ad includere nell’elenco degli aeroporli da
potenziare quello ubicato nell'Isola d'Elba
data la sua particolare funzione e le sue ca-
ratteristiche di aeroporto dell’arcipelago to
scano.

(0/2500/5/10)"

Qual & il parere del Governo su questo
ordine del giorno ?

PRETI, Mimsiro dei trasporti e dell’avia-
zione civile. 11 Governo lo acceita come racco-
mandazione,

POLI, Relatore. Non insisliamo per la vo-
tazione,

PRESIDENTE. Gli onorevoli Baghino, Ma-
rino e Galasso hanno presentato il seguenie
ordine del giorno:

La X Commissione permanente Trasporti
invita i1 Governo

a provvedere con urgenza - nel quadro del
prano da comunicare al Parlamento - a rea-
lizzare le opere di completamento resesi indi-
spensabili negli aeroporti gia funzionanti e
non inclusi nelle provvidenze previste dal di-
segno di legge n. 2500,

{0/2500/6/10)

Qual & il parere del Governo su questo or-
dine del giorno ?

PRETI, Minwstro dei trasporti e dell’avia-
zione civile. 11 Governo lo accella come racco-
mandazione.

BAGHINO. Non insistiamo per la vota-
zione.,

GUGLIELMINO. 11 gruppo comunista non
ha presentato nessun ordine del giorno in ri-
ferimento a particolari aeroporti, in quanto
ha voluto inserire in questo disegno di legge
I'impegno a che venga presentato il piano de-
gh aeroporti ed in quella sede discuteremo del
problema. Vorrei, perd, porre una domanda
al signor ministro in merito all’aeroporto di
Catania, che ha un traffico molto intenso ed
infatt & il quarto aeroporto italiano come in-
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tensitd di traffico. In questo aeroporto, appena
1l sole tramonta i piloti si rifiutano di atter-
rare e riprendono i voli quando il sole ri-
spunta. Ora che siamo in inverno ed alle 17
& gia notte, tutti i voli compres: dalle 17 al-
I'alba sono annullati e la situazione & diven-
tata molto seria e preoccupante. A cid si ag-
giunge la situazione relativa all’aerostazione,
che & diventata una favola cittadina, e dalla
quale non s1 sa pit come uscire: ad inlervalli
di sei mes: si afferma che si inizieranno i la-
vori, ma poi vi ¢ la paralisi pit completa.
Domando al signor ministro sé & in grado di
darmi una risposta ora oppure se ritiene di
rispondere in Assemblea alle interpellanze ed
interrogazioni che abbiamo presentato sul-
I’argomento.

PRETI, M:nistro dei trasporti e dell’avia-
zione cwile. Le rispondo ora, comungque sono
disposto a risponderle anche in Aula. Come
I'onorevole Guglielmino sa, certe strutture
non fondamentiali, ma 1mporiati, dell’aeropor-
to di Catania non funzionano a dovere. Si
sono impartite alcune disposizioni affinché si
ponesse riparo a questo inconveniente ed an-
cht gli enti locali, nell’ambito delle loro com-
pelenze, si sono interessali della questione.
Tra Taltro vi era la questione dell’abbatti-
mento di un filare di alberi considerato molio
perwcoloso per gli atterraggi e le partenze.
Presumo che nel giro di pochi giorni il pro-
blema possa- essere risolto.

GUGLIELMINO. Prendo atio della sua di-
chiaraztone, signor ministro, anche se perman-
gono le riserve sull’attuale siluazione e sulle
cause che ’hanno determinata e che non di-
pendono solo da quanto ella ha affermalo, per-
ché alcune sono 1nspiegabili e sono dovute
alla macchina infernale della burocrazia mi-
nisteriale e all’inirecciarsi delle competenze
di parecchi Ministeri, olire a quello della di-
fesa, 1n quanto ’aeroporto di Catania & mili-
tare, ma & aperto al traffico civile,

FIORIELLO. Per dichiarazione di voto,
vorrei fare poche osservazioni. Innanzi tutto
credo che I'onorevole ministro possa dare atto
al gruppo comunista di aver compreso la ne-
cessitd e 1'urgenza di alcuni provvediment: e
di aver operato per arrivare in tempo breve
all’approvazione di questo disegno di legge.
Cid perché riteniamo che ormai circa il pro-
blema degli aeroporti, sia per quanto riguarda
I’assistenza, sia per la sicurezza del volo, sia
necessario un intervento immedialo non solo
per evitare disastri aerei, ma per eseguire

delle opere che nel passato st sono sempre
trascurate.

Quindi, il nostro gruppo ha collaborato di
buon grado al varo di questo provvedimento
data 'urgenza da esso rivestita, ma riteniamo
che il medesimo, anche se sono state accolle;
modificazioni migliorative, non rispecchi com-
pintamente il desiderio, che & nostro ma an-
che .der depulati di parte democristiana, di
dare un asseito completo al settore aeropor-
tuale nazionale, capace di collegare il momen-
to di trasformazione e di sviluppo economico
del paese al trasporto aereo. Gi siamo trovati
in situazioni di urgenza perché non si & mai
accettato il erilerio di un piano aeroporiuale,
esigenza sollecitata ormai da anni dal nostro
gruppo.

Ritengo che il gruppo comunista non possa
che esprimere un voto di astensione, perché
— ripeto - sono slate accolte alcune modifica-
ziom positive da noi proposte, ma non si pud
continuare ad agire sotto la spinta dell’urgen-
za per tutto il seltore dei trasporti: o si pre-
para un piano generale relativo ai trasporti
ed agli aeroporti, cosi da avere un punto dt
riferimento per la nostra aitivitad parlamentart
futura, o si continuerd sempre con richieste
di provvedimenti urgenti che, in guesto mo-
mento politico difficile, costituiscono un danno
non solo per il settore aeroportuale ma per
tutta I’economia del paese, peggiorando la si-
tuazione che tutli conoseiamo.

Quindi, annuncio l’astensione del gruppo
comunista dal voto finale sul disegno di legge,
con la fiducia che in futuro il ministro pren-
da atto delle nostre richieste e ponga la Com-
missione 1n condizione di lavorare con mag-
glor serenitd e senza urgenza.

CASTELLUCCI. Desidero ringraziare la
Commissione, il relatore ed il Governo per
I'imminente voto di approvazione del disegno
di legge, di cui lutti conosciamo l'utilitd e
I'urgenza. Ringrazio in particolare per la
nuova formulazione dél primo comma dell*ar-
ticolo1, che esclude ogni dubbio circa 1’appli-
cazione del provvedimento di legge anche agli
aeroporti di Ancona e di Falconara, nonostante
la riduzione del traffico da essi sopportata nel
1972, a causa dei violentissimi terremoli pro-
trattisi per molti mesi. Ora vi sono previsioni
di ripresa per quanto riguarda il iraffico e
dichiaro quindi che votero a favore di questo
provvedimento.

BAGHINO. Come il rappresentante del Go-
verno, ella sa, onorevole presidenie, quanto
sia stato dibattuto dai rappresentanti del grup-
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po del MSI-destra nazionale il problema e
come vi siano state perplessita circa il pas-
saggio in sede legislativa; ma il mio gruppo
ha fatto" questo passo perché si potesse dar
luogo all’assunzione di un impegno categori-
co circa l'emanazione di un piano aeropor-
tuale, impegno contenuto in un articolo
del progetto di legge che stiamo per ap-
provare.

E stalo necessario superare con ordini del
giorno i problemi che si presentavano, per-
ché il Senato ha inserito una limitazione di
validitd della legge- relativa all’entita dei pas-
saggl- annuali per ciascun aeroporto inte-
ressalo.

Con gli ordini del giorno accettali dal Go-
verno, con l'impegno di predisporre il piano
aeroportuale e, in fine, con la garanzia rap-
presentata dalla serie di provvedimenti che
ci sono stati presentali con la caralteristica
dell’'urgenza, ci. auguriamo di poter lavorare
serenamente; altrimenti rischieremo di consu-
mare l'intera legislatura nell’approvazione di
provvedimenti-tampone, senza poter arrivare
alla realizzazione o anche soltanto allo studio
dei problemi dei collegamenii a grande di-
stanza, la cui soluzione deve essere seriamen-
te garantita a scadenza ravvicinata.

Noi stiamo provvedendo al contingente e
gli inconvenienti in questione mi auguro che
possano concludersi con 1'approvazione del-
I'attuale progetto. Il nostro voto favorevole
sard quindi dato con gran fatica, ma con
grande responsabilitd.

MARZOTTO CAOTORTA. Annuncio il
voto favorevole del gruppo della democrazia
cristiana e ringrazio il ministro, che si & im-
pegnato a dare sviluppo al settore dell’avia-
zione civile, finora trascurato dal suo di-
caslero. Gli siamo quindi grati e contiamo
sulla sua personale fatica per rilanciare que-
sto settore. Contiamo anche sul suo interessa-
mento nei confronti dell’aeroporto di Fiumi-
cino perché vi si porti un po’ d’ordine, e so-
prattutio prego il ministro di volersi interes-
sare perché il collegamento ferroviario con la
vapitale possa avvenire in lempo utile, anche
prima della scadenza dei due anni, anche per
sollevare. tutti noi dal disagio che deriva dalla
carenza di adeguate comunicazioni fra Fiu-
mieino e la citla di Roma.

PRETI, Ministro dei (rasporti e dell’avia-
ztone ctvile. Desidero ringraziare il presidente
della Commissione che di tanto aiulo ci & stato
nella direzipne della discussione. Ringrazio i

deputati della maggioranza e dell'opposizione
che hanno manifestalo su certi punti il loro
dissenso con alto senso di responsabilita.

Sono d’accordo sull’esigenza, che avete
prospettato, di un piano aeroporiuale. Se &
lecito usare un termine un po’ troppo usuale,
direi che si ¢ sfondata una porta aperta, per-
ché di queste esigenze me ne rendo conto non
meno di voi. Bisogna porre fine alla prolife-
razione di aeroporti; questo piano va attualo
e gli sforzi devono essere concentrati sugli
aeroporti veramenie utili. E necessario, quin-
di, che ciascuno di noi si spogli della sua qua-
litd di deputato di una certa circoscrizione,
per non far valere le esigenze solo della pro-
pria circoscrizione elettorale, altrimenti non
riusciremo mai a risolvere questo problema e
succederd, come & gid successo, che il CIPE
approvi furtivamenle una disposizione per
cui la Cassa del mezzogiorno costruisce vari
aeroporti la cui utilita & stata da taluni
contestata.

Vi assicuro, comunque, che conto moltis-
simo sulla vostra collaborazione per poter ri-
solvere i problemi dell’aviazione civile e vi
prego anche di segnalare tuiti gli errori che
possiamo compiere e tutte le disfunzioni che
vi possono essere nell’amminisirazione. Pre-
sentatemi pure tutte le interrogazioni stimo-
latrici che volete, perché questo mi sara in
cerlo senso di aiuto, sia per tener sempre la
pubblica amministrazione del mio seltore in
stato di allarme, affinché sia piu efficiente, sia
per ottenere anche da coloro con i quali dob-
biamo trattare in seno al dicastero, un com-
portamenio 'maggiormente ispirato alla ne-
cessild di risolvere un problema cosi impor-
tante come quello dell’aviazione civile.

PRESIDENTE. Ringrazio il relatore, i col-
leleghi tutti e ’onorevole ministro per questo
tour de force cui la Commissione & stata sotto-
posta per l'approvazione di questo provvedi-
mento, la cui importanza e urgenza era stata
da tutti ribadita.

Il disegno di legge sard subiio votato a
scrutinio segreto.

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazione a scru-
tinio segreto del disegno di legge oggi esa-
minato.

(Segue la votazione).

Disegno di legge: « Interventi urgenti ed
indispensabili da attuare negli aeroporti aperii
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al traffico aereo civile », gid approvato dalla
VIII Commissione permanente del Senafo
2500):

Presenti . . . . . . . . 30

Volantt . . . . . . . . 23

Maggioranza . . . . . . 12
Voli favorevoli . . . 23
Voti contrari . . . . 0

Hanno dichiarato di astenersi n. 7 deputati.
(La Commissione approva).

Hanno preso parte alla votazione:

Aliverti, Baghino, Bargellini, Becciu, Belei,
Bodrito, Bogi, Ganestrari, Castellucci, Catella,
Dal Maso, Galasso, Lombardi Giovanni, Man-

cini Antonio, Marino, Maroceco, Marzotto Cao-
lorta, Merli, Piccinelli, Pisanu, Poli, Russo
Ferdinando e Russo Quirino.

S7 sono astenuli:

Baldassari, Ceravolo, Ciacci, Fioriello, Fo-
scarini, Guglielmino e Korach.

La seduta termina alle 17.

IL CONSIGLIERE CAPO SERVIZIO
DELLLE COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dott. GIORGIO SPADOLINI

STABILIMENTI TIPOGRAFICI CARLO COLOMBO



