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Autorizzazione di spesa per la ricostruzione
della linea ferroviaria Cuneo-Breil sur Roya-Ventimiglia

Onerevort Conregui! — I — Il problema
della ricostruzione della linea ferroviaria Cu-
neo-Ventimiglia (comunemente, se pur im-
propriamente, denominata Cuneo-Nizza per
indicare i due centri che verrebbero ad essere
automaticamente raccordati con la riattiva-
zione della tratta Vievola-Breil sur Roya cor-
renfe in territorio francese), si ¢ proposto al-
I'indomani della Liberazione per la distruzio-
ne parziale della linea a seguilo degli eventi
helliei.

La necessita della ricostruzione della linea
fu affermata ne!l trattato di pace del 1946, ven-
ne ribadita al quarto paragrafo del rapporto
finale per la trattativa dell’Unione doganale
italo-francese del febbraio 1949, costitul og-
getto di considerazione durante 'incontro De
Gasperi-Pleven di Santa Margherita Ligure
(14 febbraio 1951). E il ripristino della linea
venne, via via. promesso. swentito, conferma-
to, con uno scarico reciproco di responsabilitd
tra il Governo italiano e quello francese. Per
non citare che le tappe essenziali di quello
che fu giustamente definito il « calvario » del-
la Cuneo-Nizza, ricorderemo ancora la primi-

{iva intesa raggiunta con la Francia dal Mi-
nistro Sforza nell’immediato dopoguerra, nel
senso che I'ltalia avrebbe ricostruito tutta la
linea, e la Francia avrebbe fornito 1’'autoriz-
zazione a ricostruire in territorio francese e
1l materiale a pie’ d’opera; la dichiarazione
del Ministro Schuman da Radio Montecarlo
(27 dicembre 1951: « B questione di tempo »);
i passt deile autorita cuneesi nel settembre
1954 sul Governo italiano; il voto dei sindaci
frances: delle Alpi marittime e delle Basse
Alpi a Sospel (ottobre 1954) con un esplicito
richiamo alle responsabilita del governo fran-
cese; il convegno di Breil-sur-Roya del 17 otto-
bre 1958 dove parlamentari, sindaci, consiglie-
11 provinciali italiani e francesi rinnovarono
I'impegno comune di proseguire la lotta per
la Cuneo-Nizza.

Inoltre in questi tre anni pit che mai si
sono dimostrate valide le ragioni che avevano
indotto parlamentari di vari partiti ad assu-
mere iniziative legislative e che hanno impe-
gnato sul piano dello studio, della rivendica-
zione, del dibattito, dell’agitazione, consigli
comunali, amnministrazioni provinciali, camere
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di commercio, associazioni sindacali, partiti
politici, enti del turismo, di qua e di 14 della
frontiera, sino a giungere a imponenti manife-
stazioni e scioperi promossi da tutte le catego-
rie interessate e che hanno investito larghis-
sime zone del territorio nazionale italiano e
francese. Cio nonostante i governi succedutisi
in questo periodo, in Italia e in Francia, non
hanno ancora risolto la questione.

1. - 1’8 dicembre 1960 1l minislro italiano
dei lrasporti disponeva un sopralluogo, lungo
il percorso, del direttore generale delle ferro-
vie dello Stato, ingegnere Rissone, il quale in
una riunione, svoltasi al termine della gior-
nata nella Prefettura di Cunso, affermava cs-
sersi convinto ormai della bonta della causa
difesa dai parlameniari piemontesi e liguri,
ai quali anzi suggeriva 'opportunita di una
proposta di legge, onde investire del problema
direttamente il Governo e il Parlamento.

Due proposte di legge venivano pertanto
presentate da un gruppo di parlamentari de-
mocristiani e da un gruppo di parlamentari
comunisti ed assegnate alle Commissioni bi-
lancio e lavori pubblici della Camera, dopo
che la Camera stessa ne aveva decretata 'ur-
genza.

Bloceale in Commuissione bilancio con mo-
tivazioni attinenti alla mancata copertura del-
la spesa, all’assenza di un apporto finanzia-
rio francese, alla mancata formulazione delle
conclusioni di una Commissione italo-francese
appositamente insediata, le proposte di legge
vengono ora ripresentate unitariamente al
giudizio del Parlamento. non soltanto in con-
siderazione della immedjata ed anzi pin dram-
matica attualita del problema, ma anche in
considerazione del fatto che, nel frattempo,
sono venuti a maturazione nuovi e decisivi
elementi di giudizio.

ITII. — 11 2 aprile 1963, presso il Ministero
degli affari esteri, ha avuto luogo una riu-
nione alla quale hanno parlecipato, oltre ai
delegati degli enti piemontesi e liguri, i rap-
presentanti dei Ministeri interessali al pro-
blema della riattivazione della Cuneo-Venti-
miglia-Nizza (esteri, trasporti, tesoro, indu-
stria e commercio, turismo, lavori pubblici).

Nel corso di tale riunionc & emersa preva-
lenza di interessi da parte italiana alla rico-
struzione, ed & stata ancora una volta ribadita
la necessitd del ripristino, non solo nell'inte-
resse delle zone di confine interessate, ma nel
pit ampio quadro dei rapporti commerciali
italo-francesi, essendo ormai insufficienti i due
transiti ferroviari di Ventimiglia e di Modane,

in cui lintensita di traffico nel 1962 rispetto
all’anteguerra & slata rispettivamente di 17
e di 10 volle. In quella sede si & avuta con-
ferma ufficiale anche delle favorevoli conclu-
sioni della Commissione italo-francese, che
si & espressa posilivamente in base alle se-
guent: considerazioni:

a) nella previsione di una ulteriore espan-
sione di traffico, la creazione di un nuovo
transito risulta utile per effetto della satuva-
zione in atto det transiti ferroviari esistenli;

b) il ripristino richiede una spesa di
impianti di 6 miliardi, con i quali si utiliz-
zera il patrimonio di almeno 60 miliardi,
altrimenti destinato a dissolversi.
cul sopra i rappresentanti del Ministero del
tesoro e della ragioneria generale dello Stafo
hanno fatlo presente di non poter esprimecre
alcun parere sino a quando non venisse pre-
sentata una motivata richiesta ufficiale.

Si & potulo successivamente apprendere
che 11 nostro Ministero degli esteri ha da
tempo iniziato, tramite 1'ambasciata di Pa-
rigi, sondaggi con il governo francese per la
riattivazione della Convenzione italo-francese
del 1904, in quanto applicabile. Si & avuto
inolire recente notizia che la Francia, oltre a
consentire la ricostruzione della linea della
tratta corrente sul proprio territorio, ha di-
sposto un intervenio a fondo perduto di 600
milioni di vecchi franchi (pari a circa K00
milioni di lire italiane). Va inoltre ricordato
I’impegno del Consiglio generale del Diparli-
mento delle Alpi Marittime di accollarsi un
terzo dell’eveniuale onere gestionale; dopo
tanti anni di incomprensione e di rinvii, ’ade-
sione francese. sia pure nei limiti sopra espres-
si, deve ora rappresentare uno stimolo per la
partecipazione italiana. Si {ratta pur sempre
di collegare due citta italiane come sono Cuneo
e Ventimiglia per una funzione ancora preia-
lente a nostro vantaggio quale & quella di
fare di Ventimiglia lo sbocco naturale di una
longitudinale europea. Inoltre il ripristino
permette il completamento delle comunica-
zioni internazionali nord-Europa, Basilea, To-
rino, Riviera dei Fiori, Costa Azzurra, con-
fribuendo cosi a rompere 1'isolamento ferro-
viario in cui si trovano il Piemonte in gene-
rale, 11 Cuneese in particolare, il Nizzardo e
la Riviera dei Fiori e ad assicurare gli evi-
denli vantaggi economici e turistici.

IV. — La spesa per la ricostruzione della
linea ferroviaria, preventivata per 5 miliardi,
non costituisce certo un ostacolo insormonta-
bile. 11 Parlamento ha votato leggi di autoriz-
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zazione dh spesa per opere ferroviarie, proba-
bilmente di importanza non superiore alla
Guneo-Nizza-Ventimiglia, e forse di non al-
trettanto rilievo interregionale e internazio-
nale. I proponenti si sono attenuti, nella di-
zione di legge. al testo integrale. mutaits mu-
fandis, di analoghi provvedimenti votati dal
Parlamenlo. su imzialiva del Governo.

Dinanzi all'importanza dell’opera proposta
e del rlievo che essa & deztinata ad assu-
mere, emerge piuttosto la esigunita dell’im-
porto. scrupolosamente accertato dai tecnici
delle ntostre ferrovie. Si pensi che i b miliardi
prevenhivati riulilizzeranno un patrimonio di
almeno 60 miliardi oggi inulilizzati. Si traita
dunque di una operazione piu che giustificata
anche sul piano economico. ed ampiamente
valida anche in buase a considerazioni di giu-
stizia distributiva. Non é certo edificante - a
parte ogni altra valulazione — che un’opera
di rilievo come la Cuneo-Nizza-Ventimiglia
non sia stata finora attuata, mentre centinaia
di miliardi sono stati spesi per opere infra-
strutturali di altro tipo, e miliardi dello Stato
sono stati erogati in sovvenzioni straordinarie
a societh private. Queste considerazioni col-
gono, a giudizio dei proponenti, un’altra esi-
genza: quella di superare l2 contraddizioni a
futti note, determinate dal tipo di sviluppo
economico registratosi in Italia negli ultimi
anni, e comunque tali da impedire, ad un
certo punto. il suo stesso ulteriore prosegui-
mento. In Piemonte ed in Liguria, ad esem-
p.0. le caratteristiche di tale sviluppo hanno
finito col creare, da un lato, drammaliche
congestioni nella periferia torinese ¢ geno-
vese, aggravando i problemi della casa. della
seuola, dell’assistenza, delle comunicazioni e
dei trasporti; mentre dall’altro si e accen-
tuato I'isolamento delle province di Cuneo e
di Imperia.

Non vogliamo certamente qui né scendere
nei dettagli né illustrare affermazioni oggi
sernpre piu largamente condivise. Riteniamo
comundque per certo che ai fini di uno svi-
luppo democratico delia economia in Italia —
specie in Piemonte e in Liguria — una scelta
prioritaria dehba essere fatta per I'agricoltura.
Ci limiteremo al riguardo a citare le parcle
pronunciate a Cuneo dal professore Lombar-
dini, direttore dell’Istituto che conduce le ri-
cerche per il piano regionaie piemontese di
sviluppo: « Lo sviluppo dell’agricoltura dovra
essere dovunque favorilo con tutti i mezzi,
perché significa creare una maggiore stability
dei mercati locali e predisporre le condizioni
pia favorevoli per 1'avvio di un processo di
industrializzazione ».

In realla una induslrializzazione sana e
solida si potra avere solo se sard fondata su
un equilibrato progresso generale dell’agricol-
tura e di tutti i pubblici servizi fondamen-
tali: casa. scuola, atirezzature sanitarie e
trasporti.

Coerente quindi con tale tipo di sviluppo
deve essere la polilica delle comunicazioni e
dei trasporti. Gli obiettwvi, m quesio campo,
£0No:

@) risolvere con un minimo costo e, in
relazione ad esso, con la massima efficienza. il
problema di togiiere alcune regioni d’ltalia
dalla presente situazione di isolamento;

b) dedicare tutte le alire risorse dispo-
nibili ai prohlemi veramente necessari all’or-
dimato sviluppo dell’econonuia locale, quali:
le infrastrulture viavie rurali (per renderle
capaci di servire una moderna agricoltura
meccanizzata); il perfezionaniento dei trasporti
necessari; comodi spostamenti dei lavoratori
verso il lavoro; mniiglioramento delle vie di
comunicazione che favoriscono l'insediamento
di industrie, mercati, ecc.

Neila teoria e nella pratica deve essere af-
fermata 1'assoluta priorita del trasporto puh-
hlico nei confronti di queilo privato, come
del resto e assurta nell’indirizzo del piano in
corso di elahorazione sotto I'egida dell’Unione
provineciale piemontese,

V. — Ritengono i relatori di poter trala-
sciare le allre considerazioni sociali, turisti-
che, valutarie, che inilitano in favore del-
Popera. Essz sono evidenti: basti riflettere
al falto che la ferrovia in questione attraversa
zone ilalianc e francesi economicamente de-
presse. Lissa consentira alle popolazioni scam-
bi rapidi, rapide spedizioni di prodolti a ta-
riffe modeste di nolo. Il traffico turistico
moltiplichera le occasioni di contatti tra il
Piemonle, la Francia e la Liguria. Un mag-
giore afflusso turistico comportera un mag-
giore afflusso di valuta straordinaria acqui-
sita in condizioni di privilegio e ulilissima
per Dapprovvigionamento della materia di
importazione.

Di fronte a tale ricchezza di prospettive
cade anche 'ultima delle obiezioni, la pretesa
« passivita » dell’opera. In realtd questa &
stata calcolata sul movimento di passeggeri
e merci sulla linea nel periodo meno indicato
a costituire un convincenie parametro: quel
1938, che segnd la fase pin acuta di tensione
nei rapporti tra 1'Italia e la Francia. Da al-
lora il movimento turistico-commerciale si &

Iy

incrementato di trenta volte, cosicché non &
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temeraria la previsione di una sostanziale
attivitd della linea, specialmente ove si con-
sideri la complementarieta della economia
ligure-nizzarda con (uella piemontese.
Onorevoli colleghi, la ricostruzione di
questa linea impegna interessi europei, soddi-
sfa aspirazioni legitlime, non & particolar-
mente onerosa e produrrd risultati economici
rilevanti. Nelle zone inleressate mai proble-
ma locale venne tanto appassionatamente di-
hattuto a tutti i livelli fino al punto da deter-
minare un vero e proprio movimento po-

polare. La presenle proposta di legge intende
sottolincare la solennitd dell'impegno che
Parlamento e Governo sono tenuti ad assu-
mere di fronte al Paese sul problema della
Cunzc-Nizza-Ventimigha: impegno di sana-
re le ultune ferite ancora aperte e doloranii
della guerta e saldare un debito che lo Stato
ilaliano mantiene insoluto con le regioni don-
de prasero le mosse, cenlo annmi addietro,
I'unila della Patria e il Risorgimento, e, ven-
t'anni fa, la vittoriosa guerra di Liberazione
nazionale.

PROPOSTA DI LEGGE

ART. 1.

E’ autorizzata la spesa di 5 miliardi per
la ricostruzione, a cura del Ministero dei lavo-
ri pubblici, della ferrovia Torino-Cuneo-San
Dalmazzo di Tenda-Breil sur Roya-Ventimi-
glia, nelle tratte distrutte dagli eventi bellici,
in f{errilorio italiano e in territorio francese.

La somima indicata nel precedente comma
sara stanziata nello stato di previsione della
spesa del Ministero dei lavori pubblici in ra-
gione di lire 2 miliardi nell’esercizio 1965-66,
di lire 2 miliardi nell’esercizio 1966-67, di lire
un miliardo nell’esercizio 1967-68.

Il Ministero dei lavori pubblici & autoriz-
zato ad assumere impegni sino alla concor-
renza globale di 5 miliardi. L.e somme non
impegnate in esercizio sono portate in aumen-
to negli esercizi successivi.

ART. 2.

All’onere derivante dall’atluazione della
presente legge nell’esercizio 1965-1966 sard
provveduto a carico dello stato di previsione
della spesa del Ministero del tesoro per 1'eser-
cizio del niedesimo destinato a fronleggiare
oneri dipendenti da provvedimenti legislativi
in corso.

I1 Ministero del tesoro & autorizzato a prov-
vedere, con propri decreti, alle occorrenti va-
riazioni di hilancio.



