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La seduta comincia alle 10,15.

BOGONI, Segretario, legge il
verbale della seduta precedente.

(E approvato).

processo

Seguito della discussione del disegno di legge:
Norme per prevenire gli abbordi in mare
nonché nell’interno od in prossimitd dei
porti (523).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
il seguito della discussione del disegno di
legge: « Norme per prevenire gli abordi in
mare nonché nell’interno od in prossimita
dei porti ».

Il relatore, onorevole Durand De La Pen-
ne, ha gia svolto la sua relazione e si & anche
chiusa la discussione generale.

Possiamo quindi passare all’esame degli
articoli.

Do lettura dell’articolo 1:

« Sono approvati gli annessi testi, allegati
A e B, concernenti rispettivamente « Norme
per prevenire-gli abbordi in mare » e « Norme
per prevenire gli abbordi nell’interno o in
prossimitd dei porti », applicabili indistinta-
mente alle navi della marina mercantile
e della marina militare nonché agli idrovo-
lanti civili e militari.

E abrogato il testo delle « Disposizioni
per prevenire gli abbordi in mare » approvato
con la legge 31 marzo 1954, n. 107 ».

DURAND DE LA PENNE, Relatore. Vor-
rei proporre un emendamento soppressivo
dell'allegato B, che contiene norme per pre-
venire gli abbordi nell’interno o in prossi-
mitd dei porti. Naturalmente se la Commis-
sione accetierd questo emendamento, dovra
essere soppressa la leftera B anche nell’ar-
ticolo 1.

L’allegato B non pud fare altro che ge-
nerare confusione, in quanto nella conven-
zione di Londra all'articolo 30 & stabilito che
nell'interno dei porti le manovre avvengono
in relazione a quanto viene deciso dal co-
mandante del porto.

Io avevo presentato una serie di emenda-
menti all’allegato B per rendere piu chiari
quegli articoli che lasciano dubbi cosi nu-
merosi da rendere la situazione difficile. Ma
poi, parlando anche con i tecnici che hanno
preparato questo disegno di legge, sono ve-
nuto alla conclusione che deve essere abo-
lita completamente questa parte, che po-
trebbe ingenerare confusione in chi deve ma-
novrare entrando nei porti.

Questa situazione & comune a tutti i porti
e a tufte le nazioni del mondo; ma nessuna
nazione ha stabilito delle norme sulla ma-
novra nell'interno dei porti, perché vigono
le norme internazionali. Se c¢i sono delle va-
rianti, queste vengono stabilite volta per vol-
ta dal comandante del porto in relazione ad
avvenimenti o a situazioni particolari. Il
comandante della nave, prima di entrare in
porto, riceve dal pilota le comunicazioni re-
lative.

Per questa ragione propongo di soppri-
mere completamente 1’allegato. ’

PRESIDENTE. Quindi il relatore propone
I’emendamento soppressivo dell’allegato B,
che suona in questi termini:

NORME PER PREVENIRE GLI ABBORDI
NELL'INTERNO O IN PROSSIMITA
DEI PORTI

ART. 1.

La navigazione delle navi e degli idrovo-
lanti entro il raggio di un miglio dall’entrata
dei porti, dei fiumi e dei canali oppure
nell’interno dei porti, ivi compresi gli spec-
chi d’acqua riservati agli idrovolanti, & sog-
getta alle norme di cui ai seguenti articoli,
sempre che non esistano particolari dispo-

‘sizioni emanate dal comandante del porto ai

sensi dell’articolo 81 del Codice della naviga-
zione.

Qualora per particolare configurazione to-
pografica del porto 1'entrata del medesimo
non fosse chiaramente definita, il miglio di
distanza di cui al precedente comma deve in-
tendersi misurato dall’opera piu foranea del
porto.

ART. 2.

Le navi che transitano davanti ad un por-
to, fiume o canale, devono lasciare libera la
rotta alle navi in entrata o in uscita; pari-
menti le navi in entrata devono lasciare li-
bera la rotta alle navi in uscita.

ART. 3.

Le navi a vela, le imbarcazioni a remi,
a vela oppure a propulsione meccanica, i ri-
morchiatori rimorchianti maone oppure pic-
coli natanti devono lasciare libera la rotta
alle navi da guerra ed ai piroscafi e moto-
navi, anche se rimorchiati, che enfrano op-
pure escono dal porto, nonché agli idrovo-
lanti che ammarano o decollano.
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ART. 4.

Quando due navi, a qualsiasi tipo esse
appartengano, sono in procinto di incrociarsi
nell’interno di un porto, con presumibile in-
tralcio delle rotte, quella che ha la corrente
in prora deve manovrare in modo da agevo-
lare la navigazione di quella che ha la cor-
rente in poppa.

ART. 5.

Le navi che hanno diritto di precedenza,
secondo quanto prescritto dai precedenti ar-
ticoli 2, 3 e 4, qualora constatino che le altre
navi non lasciano loro libera la rotta, devono
darne avvertimento con brevi colpi di fischio
in numero non inferiore a cinque.

ARrT. 6.

Le navi hanno 1'obbligo di navigare con
prudenza ed a velocitd ridotta per quanto
& necessario per la manovra.

ART. 7.

Le navi devono mantenere la dritta, salvo
necessitd derivanti dalla manovra di ormeg-
gio, nel qual caso dovranno essere fatti i pre-
scritti segnali col fischio.

ART. 8.

3

L’uso del fischio & consentito solo per le
regolamentari segnalazioni di manovra, per
i segnali di partenza delle navi da passeg-
geri e per l'osservanza della norma di cui al
precedente articolo 5.

ART. 9.

Le draghe ed i mezzi effossori, mentre ese-
guono operazioni di scavo, devono attenersi
alle prescrizioni di cui al terzo comma del-
- I'articolo 4 delle « Norme peg prevenire gli
abbordi in mare ».

ARrT. 10.

Le navi in manovra devono lasciare li-
beri, nell’imminenza della partenza e del-
I'arrivo di idrovolanti, gli specchi acquei ri-
servati al decollo e all’ammaraggio degli
stessi.

Parimenti, le navi che ricevono segnali di
emergenza da parte di un aeromobile co-
stretto ad ammarare, devono manovrare in
modo da agevolare l’'ammaraggio dell’aero-
mobile.

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
la marina mercantile. 11 Governo & d’accordo

per la soppressione.
ADAMOLI. Noi credevamo che tutto il di-

.segno di legge fosse stato elaborato da tecnici;

quindi la soppressione completa di questo
allegato ci sorprende. Comungue, le osserva-
zioni fatte dal relatore ci dimostrano che da
parte degli stessi compilatori del disegno di
legge c’¢ stata una revisione. Tuttavia rilevo
che nella stessa relazione al disegno di legge
& messa in evidenza l'importanza dell’alle-
gato B. Evidentemente il Governo non ci fa
una bella figura !

DURAND DE LA PENNE, Relatore. Posso
spiegare articolo per articolo le ragioni che
consigliano la soppressione.

Nel primo comma dell’articolo 1 si stabili-
scono le norme per la navigazione di navi e
idrovolanti in prossimitd o nell’interno dei
porti. Poi si aggiunge: « sempre che non esi-
stano particolari disposizioni emanate dal co-
mandante del porto ai sensi dell’articolo 81
del codice della navigazione ». Quindi sono
norme che hanno valore sempre che non ne
esistano di diverse.

Il secondo comma fissa il modo in cui deve
essere stabilita la distanza.

L’articolo 2 stabilisce che le navi che tran-
sitano davanti a un porto, fiume o canale,
debbono lasciare libera la rotta alle navi in
entrata o in uscita. Ma questa & una cosa che
si fa sempre. Evidentemente, pero, se esce un
transatlantico ed entra un vaporefto, non &
detto che 11 transatlantico debba manovrare
per far entrare il vaporetto. I comandante
del porto da volta per volta le disposizioni
opportune a seconda della logica.

Anche le disposizioni dell’articolo 3 rap-
presentano delle cose ovvie. Non c’é nessuna
imbarcazione a remi che pretenda di fermare
un transatlantico ! .

Ugualmente ovvie sono le disposizioni del-
I'articolo 4. Quando due navi, a gualsiasi tipo
appartengano, sono in procinto di incrociarsi
nell’interno di un porto, manovrano in modo
da agevolare la navigazione di quella che ha
la corrente in poppa. Ci possono anche essere
due navi che si incrociano andando ambedue
con la corrente in poppa o in prora. In alcuni
porti come Genova c’¢ una corrente di un
decimo di miglio che non da fastidio alla
manovra. Quindi ci vorrebbe un segnale per
indicare da quale parte & la corrente, e questo
ingenererebbe delle confusioni.

Anche 1'articolo 5 & superfluo. Quando una
nave ha diritto di precedenza, .se vede che
un’altra non gliela da, deve fare un fischio.



Camera dei Deputati

— 450 —

Commissiont in sede legislativa

III LEGISLATURA — DECIMA COMMISSIONE — SEDUTA DEL 15 DIGEMBRE 1960

Sono cose che si sono fatte sempre e si con-
tinuano a fare. Nessuna nazione ha voluto
fare un regolamento per l'interno dei porti,
perché ogni porto ha delle condizioni diverse.
La convenzione di Londra stabilisce che le
regole per la navigazione nell’interno dei porti
sono stabilite dai comandanti.

Lo stesso dicasi per gli articoli 6 e 7. Se-
condo i venti o le necessita delia zona, si fa
quello che & necessario.

Voler fare qualche cosa di nuovo in que-
sta materia & contrario alla tradizione mari-
nara degli italiani. Quindi & meglio abolire
questo allegato B.

ADAMOLI. L’onorevole collega Durand de
la Penne ha dimenticato 1’articolo 6 dell’alle-
gato B, che dice che le navi hanno 1’obbligo
di navigare con prudenza.

DURAND DE LA PENNE, Relatore. G’& un
articolo del Codice della navigazione che dice
la stessa cosa.

PRESIDENTE. Pongo in votazione la pro-
posta dell’onorevole Durand de la Penne, ac-

cettata dal Governo, di sopprimere I’alle- -

gato B, concernente norme per prevenire gli
abbordi nell’interno o in prossimitd dei porti.

(E approvata).

Pongo in votazione 1'articolo 1 del disegno
di legge cosi modificato:

«B approvato ’annesso testo, allegato A,
concernente « Norme per prevenire gli abbordi
in mare », applicabile indistintamente alle navi
della marina mercantile e della marina mili-
tare, nonché agli idrovolanti civili e militari.

E abrogato il testo delle « Disposizioni
per prevenire gli abbordi in mare » approvato
con la legge 31 marzo 1954, n. 107».

(E approvato).

Pongo in votazione I'articolo 2:

« Con decreto da pubblicarsi nella Gazzetta
Ufficiale della Repubblica, il Ministro per la
difesa determina, in conformita dell’articolo
13 dell’annesso testo allegato A, i fanali di
posizione ed i segnali da usarsi a bordo delle
‘navi da guerra, delle navi naviganti in con-
voglio e degli idrovolanti in acquan.

(E approvato).

Pongo in votazione 1'articolo 3:

«Con decreto da pubblicarsi nella Gazzetta
Ufficiale della Repubblica, il Ministro per la
difesa, di concerto con quello per la marina

mercantile, determina i segnali di partenza
e di arrivo o di ammaraggio di emergenza
degli aeromobili».

(E approvato).

Passiamo ora all’esame dell’allegato 4, al
quale sono stati presentati emendamenti.

Pongo in discussione l'articolo 1. Ne do
lettura:

Caro 1.

DISPOSIZIONI PRELIMINARI
E DEFINIZIONI

ARrT. 1.

Le presenti norme devono essere osservate
da tutte le navi e da tutti gli idrovolanti in
alto mare ed in tutte le acque con esso comu-
nicanti accessibili alla navigazione maritiima,
salvo le eccezioni previste dall’articolo 30. Gli
idrovolanti che per la loro speciale struttura
non possono attenersi integralmente alle nor-
me relative alla dotazione dei fanali e dei
segnali devono osservare tali norme nel modo
piu efficace consentito dalle circostanze.

Le norme concernenti i fanali devono es-
sere osservate in qualsiasi condizione di tem-
po, dal tramonto alla levata del sole. Du-
rante tale periodo non deve essere mostrata
alcun’altra luce che possa essere confusa con
i fanali prescritti o che possa pregiudicarne
la visibilitd o le caratteristiche, oppure dimi-
nuire efficienza di un appropriato servizio
di vedetta.

Tutte le manovre decise in applicazione
o in seguito all’interpretazione delle presenti
norme devono essere eseguite con sicurezza
ed ampio margine di tempo, come va fatto
in osservanza delle buone regole dell’arte ma-
rinaresca.

Il pericolo di collisione pud essere accer-
tato, quando le circostanze lo permettano, os-
servando accuratamente alla bussola il rile-
vamento della nave che si avvicina. Se il
rilevamento non cambia in modo apprezzabile
si deve ritenere che tale rischio esiste.

I naviganti devono tener presente che un
idrovolante in fase di ammaraggio o di de-
collo oppure che manovra in condizioni atmo-
sferiche sfavorevoli, pud trovarsi nell’impos-
sibilita di modificare all’ultimo momento la
manovra che si era prefissa.

Agli effetti delle presenti norme, salvo di-
sposizioni contrarie risultano dal contesto:

1°) la parola «nave » designa qualsiasi

tipo di natante, che non sia un idrovolante in
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acqua, usato o capace di essere usato come
mezzo di trasporto sull’acqua;

2°) la parola «idrovolante » designa
qualsiasi aeromobile destinato a manovrare
sull’acqua;

3°) I’espressione «nave a propulsione
meccanica » designa qualsiasi nave mossa da
macchine;

4°) una nave a propulsione meccanica
che naviga a vela e non a mezzo di macchine
deve essere considerata come nave a vela, ed
una nave che naviga a mezzo di macchine,
che abbia -0 non abbia contemporaneamente
vele spiegate, deve essere considerata come
nave a propulsione meccanica;

5°) una nave o un idrovolante in acqua
sono rispettivamente « in navigazione » o «in
flottaggio » quando non sono all’ancora o or-
meggiati a terra o incagliati;

6°) l'espressione « altezza dal bordo » de-
signa l’altezza al disopra del ponte continuo
piu elevato;

7°) la « lunghezza » ¢ la « larghezza » di
una nave sono quelle risultanti dall’atto di
nazionalita o dalla licenza; .

8°) la « lunghezza » e « apertura d’ali »
di un idrovolante sono la massima lunghezza
e la massima apertura d'ali risultanti dal
certificato di navigabilitd aerea; in mancanza
di tale certificato le dimensioni sono quelle
misurate direttamente;

9°) la parola « visibile », quando appli-
cata ai fanali, significa visibile in una notte
oscura con atmosfera chiara; )

10°) I’espressione « squillo breve » desi-
gna uno squillo della durata di circa un se-
condo;

11°) I'espressione « squillo prolungato »
designa uno squillo della durata da quattro a
sei secondi;

12°) la parola « fischio » significa fischio
0 sirena;

13°) la parola « tonnellata » significa ton-
nellata di stazza lorda.

PRESIDENTE. L’onorevole Durand de la
Penne propone di sostituire al sesto comma,
n. 10°) e 11°) le parole «squillo breve » e
« squillo prolungato » rispettivamente con
« suono breve » e « suono prolungato ».

Pongo in votazione per divisione 1'arti-
colo 1 fino al sesto comma, n. 9°) compreso.

(B approvato).

Pongo in votazione l’emnendamento sud-
detto ai numeri 10°) e 11°),

(E approvato).

I numeri 12°) e 13°) non presentano emen-
damenti; 1i pongo in votazione.

(Sono approvati).

Pongo quindi in votazione I’articolo 1
cosi modificato nel suo complesso:

Capro 1.

DISPOSIZIONI PRELIMINARI
E DEFINIZIONI

« Le presenti norme devono essere osser-
vate da tutte le navi e da tutti gli idrovolanti
in alto mare ed in tutte le acque con esso
comunicanti accessibili alla navigazione ma-
rittima, salvo le eccezioni previste dall’arti-
colo 30. Gli idrovolanti che per la loro spe-
ciale struttura non possono attenersi integral-
mente alle norme relative alla dotazione dei
fanali e dei segnali devono osservare tali nor-
me nel modo piu efficace consentito dalle cir-
costanze.

Le norme®concernenti i fanali devono es-
sere osservate in qualsiasi condizione di tem-
po, dal tramonto alla levata del sole. Durante
tale periodo non deve essere mostrata al-
cun’altra luce che possa essere confusa con i
fanali prescritti o che possa pregiudicarne la
visibilita o le caratteristiche, oppure diminuire
l'efficienza di un appropriato servizio di
vedetta.

Tutte le manovre decise in applicazione 0
in seguito all’interpretazione delle presenti
norme devono essere eseguite con sicurezza’
ed ampio margine di tempo, come va fatto
in osservanza delle buone regole dell’arte ma-
rinaresca.

Il pericolo di collisione pud essere accer-
tato, quando le circostanze lo permettano, os-
servando accuratamente alla bussola il rile-
vamento della nave che si avvicina. Se il ri-
levamento non cambia in modo apprezzabile
si deve ritenere che tale rischio esiste.

I naviganti devono tener presente che un
idrovolante in fase di ammaraggio o di de-
collo oppure che manovra in condizioni atmo-
sferiche sfavorevoli, pud trovarsi nell’impossi-
bilitd di modificare all’ultimo momento la
manovra che si era prefissa.

Agli effetti delle presenti norme, salvo di-
sposizioni contrarie risultanti dal- contesto:

1°) la parola « nave » designa qualsiasi
tipo di natante, che non sia un idrovolante in
acqua, usato o capace’ di essere usato come
mezzo di trasporto sull’acqua;

2°) la parola «idrovolante » designa
qgualsiasi aeromobile destinato a manovrare
sull’acqua;
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3°) ’espressione « nave a propulsione
meccanica » designa qualsiasi nave mossa da
macchine;

4°) una nave a propulsione meccanica
che naviga a vela e non a mezzo di macchine
deve essere considerata come nave a vela,
ed una nave che naviga a mezzo di macchine,
che abbia o non abbia contemporaneamente
vele spiegate, deve essere considerata come
nave a propulsione meccanica;

5°) una nave o un idrovolante in acqua
sono rispettivamente « in navigazione » 0 «in
flottaggio » quando non sono all’ancora o or-
meggiati a terra o incagliati; ’

6°) ’espressione « altezza di bordo » de-
signa l'altezza al disopra del ponte continuo
piu elevato;

7°) la « lunghezza » e la «larghezza »
di una nave sono quelle risultanti dall'atto
di nazionalitd o dalla licenza;

8°9) la « lunghezza » e « I’apertura d’ali »
di un idrovolante sono la massima lunghezza
e la massima apertura d’ali risultanfi dal
certificato di navigabilitd aerea; in mancanza
di tale certificato le dimensioni sono quelle
misurate direttamente;

9°) la parola « visibile », quando appli-
cata ai fanali, significa visibile in una notte
oscura con atmosfera chiara;

10°) 1'espressione « suono breve » designa
un fischio della durata di circa un secondo;

11°) 1'espressione « suono prolungato » de-
signa un fischio della durata da quattro a sei
secondi;

12°) la parola « fischio » significa fischio o
sirena;

13°) la parola « tonnellata » significa ton-
nellata di stazza lorda ».

(E approvato).

Poiché agli articoli 2, 3, 4, 5, 6 e 7 non
sono stati presentati emendamenti, ne do let-
tura e 1i porro successivamente in votazione:

Capo II.
FANALI E SEGNALI

ART. 2.

Una nave g propulsione meccanica, guan-
do & in navigazione, deve portare:
1°) sull’albero di trinchetto oppure a
proravia del medesimo o0, se & una nave priva
dell’albero di trinchetto, nella parte pro-
diera della nave, un fanale a luce bianca
brillante, costruito in modo da mostrare una
luce ininterrotta su un arco d’orizzonte di

venti rombi di bussola (225 gradi), fissato
in modo da mostrare la sua luce per dieci
rombi (142 gradi e mezzo) da ciascun lato
della nave, cio¢ dalla prora fino a due rom
bi (22 gradi e mezzo) a poppavia del traverso
di ciascun lato e di una intensita luminosa
tale da essere visibile ad una distanza di al-
meno cinque miglia;

2°) a proravia oppure a poppavia del
fanale a luce bianca prescritto dal n. 1 del
presente articolo, un secondo fanale a luce
bianca di struttura e caratteristiche uguali
a quelle di detto fanale. Per le navi di lun-
ghezza inferiore a metri 45,75 (150 piedi) e
per quelle che stanno effettuando un rimor-
chio il predetto secondo fanale a luce bianca
& facoltativo;

3°) i due fanali a luce bianca di cui so-
pra devono essere disposti sul piano verti-
cale longitudinale di simmetria, in modo che
uno sia almeno metri 4,57 (15 piedi) piu
alto dell’altro, ed in posizione tale fra loro
che il piu basso si trovi a proravia del piu
alto. La distanza orizzontale fra i predetti
due fanali a luce bianca deve essere almeno
tre volte la distanza verticale. Il piu basso di
tali fanali a luce bianca, o il fanale, se ne
esiste uno solo, deve essere disposto ad una
altezza dal bordo non inferiore a metri 6,10
(20 piedi), e se la Jarghezza della nave &
superiore a mefri 6,40 (20 piedi), ad un’al-
tezza dal bordo non inferiore a tale larghezza;
in ogni caso non & necessario che il fanale
sia disposto ad una altezza dal bordo supe-
riore a metri 12,20 (40 piedi). In ogni circo-
stanza il fanale o i fanali, secondo i casi,
devono essere disposti in modo da essere al
disopra e liberi da qualsiasi altro fanale o
sovrastruttura che possano impedirne la vi-
sibilitd;

4°) sul lato dritto un fanale a luce ver-
de, costruito in modo da mostrare una luce
ininterrotta su un arco d'orizzonte di dieci
rombi di bussola (112 gradi e mezzo) fissato
in modo da mostrare la sua luce dalla prora
fino a due rombi (22 gradi e mezzo) a pop-
pavia del traverso sulla dritta e di intensita
luminosa tale da essere visibile ad una di--
stanza di almeno due miglia;

50) sul lato sinistro un fanale a luce
rossa, costruito in modo da mostrare una
luce ininterrota su un arco d’orizzonte di
dieci rombi di bussola (112 gradi e mezzo), |
fissato in modo da mostrare la sua luce dalla
prora fino a due rombi (22 gradi e mezzo) a
poppavia del traverso sulla sinistra e di in-
tensitd luminosa tale da essere visibile ad
una distanza di almeno due miglia;
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6°) 1 suddetti fanali laterali a luce ver-
de e a luce rossa devono essere provvisti, dal
lato interno della nave, di schermi che si
prolunghino almeno metri 0,91 (3 piedi) a
proravia del fanale in modo da impedire che
la luce di questo possa essere veduta dal-
I'altra parte della prora.
Un idrovolante in flottaggio deve portare:
1°) nella parte prodiera e nel piano lon-
gitudinale centrale, dove possa essere me-
glio veduto, un fanale a luce bianca bril-
lante, costruito in modo da mostrare una
luce ininterrotta su un arco d’orizzonte di
220 gradi, fissato in modo da mostrare la
sua luce per 110 gradi da ciascun laio del-
I’idrovolante, cio¢ dalla prora fino a 20 gradi
a poppavia del traverso di ciascun lato, e di
intensitd luminosa tale da essere visibile ad
una distanza di almeno fre miglia;
2°) all’estremitd dell’ala destra un fa-
nale a luce verde costruito in modo da mo-
strare una luce ininterrotta su un arco di
orizzonte di 410 gradi, fissato in modo da
mostrare la sua luce dalla prora fino a 20
gradi a poppavia del traverso sulla dritta
e di intensita luminosa tale da essere vi-
sibile ad una distanza di almeno due miglia;
3°) all’estremitd dell’ala sinistra un fa-
nale a luce rossa costruito in modo da mo-
strare una luce ininterrotta su un arco di
orizonte di 110 gradi, fissato in modo da mo-
strare la sua luce dalla prora fino a 20 gradi
a poppavia del traverso sulla sinistra e di
intensitd luminosa tale da essere visibile ad
una distanza di almeno due miglia.
(E approvato).
ART. 3.

Una nave a propulsione meccanica, quando
rimorchia o spinge un’altra nave o un idro-
volante, deve portare, oltre ai fanali late-
rali, due fanali g luce bianca brillante di-
sposti in linea verticale, uno al disopra del-
I’altro, ad una distanza fra loro non inferiore
a metri 1,83 (6 piedi), e quando rimorchia
pit di una nave deve portare un ferzo fa-
nale a luce bianca brillante, a metri 1,83
(6 piedi) al disopra oppure al disotto degli
altri due, se la lunghezza del rimorchio, mi-
surata dalla poppa del rimorchiatore alla
poppa dell’ultima nave o dell’ultimo idro-
volante rimorchiato, & maggiore di metri 183
(600 piedi). I fanali di cui sopra devono avere
la stessa struttura ed intensitd luminosa e
uno di essi deve essere portato nella stessa
posizione del fanale a luce bianca indicato
nell’articolo 2, comma primo, n. 1°), tranne
il terzo fanale, che deve essere portato ad

una altezza non inferiore a metri 4,27 (14
piedi) dal bordo. In una nave con un solo
albero tali fanali possono essere sistemati sul-
I’albero.

La nave che rimorchia deve portare inol-
tre il fanale di poppa indicato nell’articolo 10
0, in sostituzione di tale fanale, un piccolo
fanale a luce bianca a poppavia del fumaiolo
oppure dell’albero poppiero, per servire di
guida all’elemento rimorchiato, ma questv
fanale non deve essere visibile a proravia del
traverso del rimorchiatore. Il fanale a luce
bianca indicato nell’articolo 2, primo comma
n. 2°), & facoltativo.

Un idrovolante in acqua, quando rimor-
chia uno o piu idrovolanti o navi, deve por-
tare i1 fanali indicati nell’articolo 2, secondo
comma, nn. 1°), 2°) e 3°); ed inolire deve
portare un secondo fanale a luce bianca aven-
te la stessa struttura ed'intensith luminosa
del fanale a luce bianca menzionato nel-
I’articolo 2, secondo comma, n. 1°), disposto
in linea verticale ad almeno metri 1,83 (6
piedi) al disopra oppure al disotto di tale
fanale.

(E approvato).
ART. 4.

Una nave che non pud governare deve por-
tare, nel punto in cui possano essere meglio
veduti, e se & nave a propulsione meccanica,
invece dei fanali indicati nell’articolo 2, pri-
mo comma, nn. 1°) e 2°), due fanali a luce
rossa, disposti in linea verticale uno al di-
sopra dell’altro ad una distanza fra loro non
inferiore a metri 1,83 (6 piedi) e di intensita
luminosa tale da essere visibili per tutto il
giro dell’orizzonte ad una distanza di al-
meno due miglia. Durante il giorno essa deve
portare, disposti in linea verticale uno al di-
sopra dell’altro ad una distanza fra loro non
inferiore a metri 1,83 (6 piedi), nel punto
in cui possano essere meglio veduti, due pal- -
loni od oggetti approssimativamente rotondi,
neri, aventi un diametro non inferiore a me-
tri 0,61 (2 piedi) ciascuno.

Un idrovolante in acqua non in grado di
governare pud portare, nel punto in cui pos-
sano essere meglio veduti, due fanali a luce
rossa disposti in linea verticale uno al diso-
pra dell’altro ad una distanza fra loro non
inferiore a metri 0,91 (3 piedi) e di carat-
teristiche tali da essere visibili per tutto il
giro dell’orizzonte ad una distanza di almeno
due miglia. Durante il giorno pud portare,
disposti in linea verticale uno al disopra
del’altro ad una distanza fra loro non infe-
riore a metri 0,91 (3 piedi), nel punfo in cui
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possano essere meglio veduti, due palloni
o oggetti approssimativamente rotondi, neri,
aventi un diametro non inferiore a metri
0,61 (2 piedi) ciascuno.

Una nave intenta a distendere o a ricupe-
rare un cavo sottomarino o un segnalamento
galleggiante, 0 una nave impegnata in ope-
razioni idrografiche o in lavori subacquei,
quando per motivo del suo lavoro non pud
allontanarsi dalla rotta di altre navi che si
avvicinano, deve portare, invece dei due fa-
nali indicati nell’articolo 2, primo comma,
nn. 1°) e 2°), tre fanali disposti in linea ver-
ticale uno al disopra dell’aliro ad una di-
stanza fra loro non inferiore s metri 1,83
(6 piedi). I fanali inferiore e superiore de-
vono essere a luce rosa, quello di mezzo deve
essere a luce bianca e tutti devono essere
di intensitda luminosa tale da essere visibili
per tutto il giro dell’orizzonte ad una di-
stanza di almeno due miglia. Durante il gior-
no essa deve portare, disposti in linea ver-
ticale uno al disopra dell’altro ad una di-
stanza fra loro non inferiore a metri 1,83
(6 piedi), nel punto in cui possano essere
meglio veduti, tre segnali, aventi ciascuno
un diametro non inferiore a metri 0,61 (2
piedi), dei quali il superiore e l'inferiore de-
vono essere di forma sferica e di colore rosso
e quello di mezzo di forma biconica e di co-
lore bianco.

Le navi e gli idrovolanti dei quali fratta
il presente articolo, quando non hanno ab-
brivo, non devono portare i fanali laterali.
Devono invece portarli gquando hanno ab-
brivo.

I fanali ed i segnali prescritti dal presente
articolo devono essere considerati dalle altre
navi e dagli altri idrovolanti come segnali in-

dicanti che la nave o 1'idrovolante che li por- .

ta non governa e non pud quindi lasciare
libera la rotta. )

I segnali di cui sopra non sono segnall
delle navi in pericolo e che chiedono soc-
corso; questi ultimi sono descriti nell’arti-
colo 31.

(E approvato).
ART. 5.

Una nave a vela in navigazione 0 una
nave o0 un idrovolante rimorchiati devono
portare gli stessi fanali prescritti dall’arti-
colo 2 rispettivamente per una nave a pro-
pulsione meccanica o per un idrovolante in
flottaggio, ad eccezione dei fanali a luce bian-
ca indicati in detto articolo, che essi non de-
vono mai portare. Essi devono portare inolire
i fanali di poppa come indicato nell’arti-

colo 10, rimanendo stabilito che le navi ri-
morchiate, ad eccezione dell’ultima, possono
portare invece del detto fanale di poppa un
piccolo fanale a luce bianca, come & indicato
nel secondo comma dell’articolo 3.

Una nave che viene spinta avanti da un
rimorchiatore deve portare all’estrema prora
un fanale a luce verde a dritta e un fanale
a luce rossa a sinistra, i quali devono avere
le stesse caratleristiche dei fanali prescritti
dall’articolo 2, primo comma, nn. 4 e 5°), e
devono essere schermati come indicato nel-
'articolo 2, prinio comma, n. 6°), rimanendo
stabilito che se piu navi, qualunque ne sia
il numero, sono spinte avanti in gruppo, esse
devono portare gli stessi fanali come se si
trattasse di una sola nave.

(E approvato).

ART. 6.

Sulle piccole navi, quando non & possibile,
a causa del cattivo tempo o per altri fondati
motivi, fissare a posto i fanali laterali a luce
verde e a luce rossa, questi fanali devono es-
sere tenuti sottomano accesi e pronto per 1'uso
immediato e, nell’avvicinarsi ad altre navi op-
pure essendo da esse avvicinati, devono essere
mostrati dal lato corrispondente, in tempo
utile per prevenire una collisione, in maniera
da riuscire visibili quanto piu possibile e in
modo che la luce verde non sia veduta dal
lato sinistro, né la luce rossa dal lato dritto,
né, se & possibile, a pit di due rombi di bus-
sola (22 gradi e mezzo) a poppavia del tra-
verso del lato rispettivo.

Per rendere uso di questi fanali portatili
piu sicuro e piu facile, essi devono essere di-
pinti esternamente con il colore della luce
rispettiva e devono essere forniti di schermi
adatti. :

(E approvato).
Art. 7.

Le navi a propulsione meccanica inferiori
a 40 tonnellate, le navi inferiori a 20 tonnel-
late, che navigano a vela o a remi ed i bat-
telli a remi gquando in navigazione, non hanno
I'obbligo di portare i fanali indicati nell’ar-
ticolo 2, ma se non li portano devono essere
provvisti dei seguenti fanali:

«) per le navi a propulsione meccanica
inferiori a 40 tonnellate, salvo quanto pre-
scritto dalla seguente lettera &), devono
portare:

1°) sulla parte prodiera, dove possa
essere meglio veduto e ad una altezza dal
bordo non inferiore a metri 2,75 (9 piedi),
un fanale a luce bianca brillante, costruito e
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fissato conformemente a quanto prescritto dal-
I’articolo 2, primo comma, n. 1°), e di inten-
sitd luminosa tale da essere visibile alla di-
stanza di almeno tre miglia;

20) i fanali laterali a luce verde e a
luce rossa, costruiti e fissati conformemente a
quanto prescritto dall’articolo 2, primo com-
ma, nn. 4°) e 5°) di intensitd luminosa tale
da essere visibili alla distanza di almeno un
miglio, ovvero un fanale a luci combinate che
proietti una luce verde ed una luce rossa
dalla prora fino a due rombi di bussola (22
gradi e mezzo) a poppavia del traverso del
lato rispettivo. Questo fanale deve essere por-
tato a non meno di metri 0,94 (3 piedi) al di-
sotto del fanale a luce bianca;

b) le piccole imbarcazioni a propulsmne
meccanica, come quelle in dotazione delle
navi d’alto mare, possono portare il fanale a
luce bianca ad una altezza da lbordo infe-
riore a metri 2,775 (9 piedi), ma esso deve
essere collocato al disopra dei fanali laterali
oppure del fanale a luci combinate indicati
nella lettera «), n. 2°), del presente articolo;

c¢) le navi inferiori a 20 tonnellate che
navigano a vela o a remi, salvo quanto pre-
scritto dalla lettera d) seguente, se mon por-
tano i fanali laterali devono portare, nel punto
in cul possa essere meglio veduto, un fanale
che proietli una luce verde da un lato ed una
luce rossa dall’altro, di intensitd luminosa
tale da essere visibile alla distanza di almeno
un miglio e sistemato in modo che la luce
verde non sia veduta dal lato sinistro né la
luce rossa dal lato dritto. Quando non & pos-
sibile fissare tale fanale, esso deve essere te-
nuto pronto per I'uso immediato e deve essere
mostrato In tempo utile per prevenire una
collisione ed in modo che la luce verde non
sia veduta dal lato sinistro, né la luce rossa
dal lato dritto;

d) le plccole imbarcazioni a remi che
navigano a vela o a remi devono aver pronta
sotto mano soltanto una torcia elettrica oppure
un fanale acceso a luce bianca, che deve essere
mostrato in tempo utile per prevenire una
collisione;

e) le navi a le imbarcazioni alle quali si
riferisce il presente articolo non hanno 1’ob-

bligo d1 portare i fanali ed i segnali pre-°

scritti dagli articoli 4, primo comma, ed 14,
quinto comma.

(E approvato).
Pongo ora in votazione per divisione ’ar-
ticolo 8 di cui do lettura:

« Una nave-pilota a vela, quando attende
al servizio di pilotaggio nel suo punto di sta-

zione e non & all’ancora, non deve portare i
fanali prescritti per le altre navi, ma deve
avere un fanale a luce bianca in testa all’al-
bero, visibile per tutto il giro dell’orizzonte
ad una distanza di almeno tre miglia, e deve
mostrare inoltre uno o piu fanali a lampi a
brevi intervalli mai maggiori di dieci minuti.

Se una nave-pilota si avvicina ad un’altra
nave, o & da questa avvicinata, essa deve
avere 1 fanali laterali accesi pronti all'uso e
deve mostrarli a brevi intervalli per indicare
la direzione della propria rotta, ma la luce
verde non deve essere visibile ‘dal lato sini-
stro, né la luce rossa dal lato dritto.

Una nave-pilota a vela, del tipo di quelle
che sono obbligate ad accostare lungo il fian-
co delle navi per dare loro il pilota, pud mo-
strare il fanale a luce bianca invece di tenerlo
alzato in testa all’albero e puod, invece dei
fanali laterali sopra indicati, tenere pronto
sottomano un fanale con un vetro verde da
un lato ed un vetro rosso dall’altro, da usarsi
come sopra prescritto.

Una nave-pilota, a propulsione meccanica,
quando & in servizio di pilotaggio nel suo
punto di slazione ma non all’ancora, in ag-
giunta ai fanali ed ai fanali a lampi pre-
scritti per la navi-pilota a vela deve portare,
alla distanza di metri 2,45 (8 piedi) sotio il
suo fanale a luce bianca di testa d’albero,
un fanale a luce rossa visibile per tutto il
giro dell’orizzonte ad una distanza di almeno
tre miglia, nonché i fanali laterali prescritti
per le navi che sono in navigazione. Invece
del fanale a lampi pud essere mostrata ad
intermittenza una luce bianca, brillante, vi-
sibile per tutto il giro dell’orizzonte.

Tutte le navi-pilota in servizio di pilotag-
gio che si trovano all’ancora nel loro punto
di stazione devono portare i fanali e mostrare
i fanali a lampi prescritti dai commi prece-
denti ma non i fanali laterali. Esse devono
portare inoltre il fanale di fonda o 1 fanali
prescritti dall’articolo 11.

Tutte le navi-pilota, siano o no all’ancora,
guando non si trovano nel loro punto di sta-
zione in servizio di pilotaggio, devono por-
tare gli stessi fanali prescritti .per le altre
navi della loro categoria e di eguale tonnel-
laggio ».

Pongo in votazione il primo comma.
(E approvato).

Pongo in votazione le prime parole del se-
condo comma « Se una nave-pilota ».

(Sono approvate).
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Pongo in votazione 1’emendamento propo-
sto dall’onorevole Durand de la Penne, cioé
di aggiungere dopo le parole: « Se una nave-
pilota », le altre: «a vela ».

(E approvato).

Pongo dunque in votazione il secondo
comma fino alla fine, « dal lato dritto ».

(E approvalo).

Nessun emendamento & stato presentato ai
rimanenti comma, che pongo in votazione.

(Somo approvati).

Pongo infine in votazione 1'articolo 8 nel
suo complesso. .

(E approvato).

Pongo in votazione per divisione l'arti-
colo 9 di cui do ora lettura:

« Tutte le navi da pesca, quando non pe-
scano, devono portare i fanali o i segnali
prescritti per le navi simili di uguale ton-
nellaggio. Quando pescano, esse devono por-
tare soltanto i fanali o i segnali prescritti dal
presente articolo, i quali, salvo quando diver-
samente disposto, devono essere visibili ad
una distanza di almeno due miglia.

Le navi intente alla pesca con lenze tra-
scinate (pesca alla lraina) devono portare sol-
tanto 1 fanali prescritti, a seconda dei casi,
per una nave a propulsione meccanica op-
pure per una nave a vela in navigazione.

Le navi intente alla pesca con reti o lenze
- escluse le lenze trascinate (pesca alla traina)
— che si estendono fuori bordo non oltre 153
metri (500 piedi) misurati orizzontalmente in
direzione della scia devono portare, nel pun-
to in cui possa essere meglio veduto, un fanale
a luce bianca visibile per tutto il giro dell’oriz-
zonte; ed inoltre, avvicinando un’altra nave
ovvero essendo da essa avvicinate, devono mo-
strare un secondo fanale, anch’esso a luce
hianca ad una distanza verticale non inferiore
a metri 1,83 (6 piedi) sotto il primo fanale
e ad una distanza orizzontale da questo non
inferiore a metri 3,05 (10 piedi) (oppure me-
tri 1,83 — 6 piedi — per i piccoli battelli senza
coperta), nella direzione nella quale & dato
volta D’attrezzo che si stende in mare. Du-
rante il giorno, tali navi devono segnalare
di trovarsi intente alla pesca alzando, nel pun-
to in cui possa essere meglio veduto, un paniere
o una cesta; e se hanno gli atirezzi da pesca
distesi in mare mentre si trovano all’ancora,
esse, all’avvicinarsi di altre navi, devono mo-

' strare il medesino segnale sull’allineamento

fra il pallone di fonda e la rete od attrezzo
da pesca.

Le navi intente alla pesca con reti o lenze
— escluse le lenze trascinate (pesca alla traina)
— che si estendono fuori bordo oltre 153 metri
(500 piedi) misurati orizzontalmente in dire-
zione della scia devono portare, nel punto in
cui possono essere meglio veduti, tre fanali a
luce bianca, ad una distanza fra loro non in-
feriore a metri 0,91 (3 piedi), formanti un
triangolo verticale visibile per tutto il giro
dell’'orizzonte. Quando hanno dell’abbrivo,
detle navi devono mostrare i prescritti fanali
colorati laterali, ma quando non hanno ab-
brivo non devono mostrarli. Durante il gior-
no esse devono mostrare un paniere 0 una
cesta sulla parte prodiera il piu vicino pos-
sibile al dritto di prora e ad un’altezza so-
pra il bordo non inferiore a metri 3,05 (10
piedi) ed inollre, nel punto in cui possa essere
meglio veduto, un segnale conico nero col ver-
tice rivolto verso 1'alto. Se hanno gli attrezzi
da pesca distesi in mare mentre si trovano al-
I’ancora, esse, all’avvicinarsi di alire navi,
devono mostrare il paniere o la cesta sull’al-
lineamento fra il pallone di fonda e la rete
od attrezzo da pesca.

Le navi intente alla pesca a strascico con
una rete od altro attrezzo che draga sul fondo
od in prossimitd del fondo del mare, quando
non sono all’ancora:

i?) se a propulsione meccanica devono
portare, nella stessa posizione del fanale a
luce bianca indicato nell’articolo 2, primo
comma, n. 1°), un fanale tricolore, costruito
e fissato in modo da mostrare una luce bianca
dalla prora sino a due rombi di bussola (22
gradi e mezzo) su ciascun lato della nave ed
una luce verde ed una rossa da due rombi (22
gradi e mezzo) dalla prora sino a due rombi
(22 gradi e mezzo) a poppavia del traverso,
rispettivamente a diritta e a sinistra. Esse de-
vono portare inoltre a non meno di metri
1,83 (6 piedi) e a non piu di metri 3,65 (12
piedi) al disotto del fanale tricolore, un fa-
nale a luce bianca fissato in modo da mo-
strare una luce chiara, uniforme, ininterrotta
e visibile per il tutto il giro dell’orizzonte.
Esse devono portare inoltre il fanale di poppa
prescritto dal primo comma dell’articolo 10;

2°) se a vela devono portare un fanale
a luce bianca fissato in modo da mostrare
una luce chiara, uniforme, ininterrotta e vi-
sibile per tutto il giro dell’orizzonte; ed inol-
tre, avvicinando altre navi o essendo da esse
avvicinate, devono mostrare una luce bianca
a lampi nel punto in cui possa essere meglio
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veduta ed in tempo utile per prevenire una
collisione;

3°) durante il giorno ciascuna delle navi
sopra menzionate deve mostrare un paniere
o una cesta nel punto in cul possa essere me-
glio veduto.

Oltre ai fanali che devono mostrare in
base al presente articolo, le navi addette alla
pesca possono mostrare, se & necessario per
atlirare Uattenzione di navi che si avvicinano,
una luce a lampi. Esse possono usare anche
i fanali da lavoro.

Tutte le navi che pescano stando all’ancora
devono portare i fanali e 1 segnali prescritti
dall’articolo 14, primo, secondo e terzo com-
ma; e all’avvicinarsi di una o piu navi de-
vono mostrare un fanale addizionale a luce
bianca situato almeno metri 1,83 (6 piedi) al
disotio del fanale di fonda prodiero e ad una
distanza orizzontale da questo non inferiore
a metri 3,05 (10 piedi) misurati in direzione
della distesa degli attrezzi fuori bordo.

Se una nave, menfre pesca, rimane immo-
bilizzata per avere i propri attrezzi impigliati
in uno scoglio o in altro ostacolo, essa, se di
giorno, deve ammainare il paniere o la cesta
prescritti dai commi terzo, quarto e quinto
del presente articolo e mostrare il segnale
indicato nel terzo comma dell’articolo 11; se
di notte deve mostrare il fanale ovvero i fa-
nali prescritti dal primo e secondo comma
dell’articolo 11. Con nebbia, foschia, nevi-
cate e forti piovaschi, o in ogni altra condi-
zione che in modo analogo limiti la visibilita,
sia di giorno che di notte, essa deve emettere
il segnale acustico prescritto dall’articolo 15,
comma terzo, n. 5°), segnale che deve egual-
mente essere emesso, in condizioni di buona
visibilita, all’avvicinarsi di un’altra nave.

Per i segnali da nebbia riguardanii le
navi da pesca, resta fermo il disposto dell’ar-
ticolo 15, comma terzo, n. 9°) ».

Pongo in votazione il primo comma del-
l'articolo 9 fino a « uguale tonnellaggio ».

(E approvato).

Pongo in votazione 1’emendamento propo-
sto dall’onorevole Durand de la Penne di so-
stituire la parola «Quando » con « Mentre ».

(E approvato).

Pongo in votazione il primo comma dalla
parola « pescano » fino alla fine.

(B approvato).

Nessun emendamento & stato presentato
per il secondo comma, che pongo in vota-
zione, )

(E approvato).

Pongo in votazione il terzo comma fino
alle parole « per i piccoli battelli senza co-
perta ».

(E approvato).

Pongo in votazione l’emendamento del-
I’onorevole Durand de la Penne: sostituire le
parole « nella direzione nella quale & dato
volta ’attrezzo che si stende in mare » con le
seguenti «nella direzione nella quale I'at-
frezzo si stende in mare ».

(E approvalo).

Pongo in votazione il terzo comma fino al
termine.

(E approvato).

Nessun emendamento & stato presentato
per i successivi comma, che pongo in vota-
zione.

(Sono approvati).

Pongo infine in votazione 1'articolo 9, cosi
modificato, nel suo complesso:

« Tutte le navi da pesca, quando non pe-
scano, devono portare i fanali o segnali pre-
scritti per le mavi simili di uguale tonnellag-
gio. Mentre pescano, esse devono portare sol-
tanto i fanali o i segnali prescritti dal pre-
sente articolo, i quali, salvo quando diversa-
mente disposto, devono essere visibili ad una
distanza di almeno due miglia.

Le navi intente alla pesca con lenze tra-
scinate {pesca alla traina) devono portare sol-
tanto i fanali prescritti, a seconda dei casi,
per una nave a propulsione meccanica oppure
per una nave a vela in navigazione.

Le navi intente alla pesca con reti o lenze
— escluse le lenze trascinate (pesca alla traina)
- che si estendono fuori bordo non oltre 153
metbri (500 piedi) misurati orizzontalmente in
direzione della scia devono portare, nel punto
in cui possa essere meglio veduto, un fanale
a luce bianca visibile per tutto il giro del-
I'orizzonte; ed inoltre, avvicinando un’alira
nave ovvero essendo da essa avvicinate, de-
vono mostrare un secondo fanale, anch’esso
a luce bianca ad una distanza verticale non
inferiore a metri 1,83 (6 piedi) sotto il primo
fanale e ad una®distanza orizzontale da que-
sto non inferiore a metri 3,05 (10 piedi) (op-
pure metri 1,83 — 6 piedi — per i piccoli bat-
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telli senza coperta), nella direzione nella quale
I’attrezzo si stende in mare. Durante il giorno,
tali navi devono segnalare di trovarsi intente
alla pesca alzando, nel punto in cui possa
essere meglio veduto, un paniere o una cesta;
e se hanno gli attrezzi da pesca distesi in
mare mentre si trovano all’ancora, esse, al-
I'avvicinarsi di altre navi, devono mostrare
11 medesimo segnale sull’allineamento fra il
pallone di fonda e la rete od attrezzo da pesca.

Le navi intente alla pesca con reti o lenze
- escluse le lenze trascinate (pesca alla traina)
— che si estendono fuori bordo oltre 153 metri
(500 piedi) misurati orizzontalmente in dire-
zione della scia devono portare, nel punto in
cui possono essere meglio veduti, tre fanali a
luce bianca, ad una distanza fra loro non in-
feriore a metri 0,91 (3 piedi), formanti un
triangolo verticale visibile per tutto il giro
dell’orizzonte. Quando hanno dell’abbrivo,
dette navi devono mostrare i prescritti fanali
colorati laterali, ma quando non hanno ab-
brivo non devono mostrarli. Durante il gior-
no esse devono mostrare un paniere 0 una
cesta sulla parte prodiera il piu vicino pos-
sibile al dritto di prora e ad un’altezza so-
pra il bordo non inferiore a metri 3,056 (10
piedi) ed inoltre, nel punto in cui possa essere
meglio veduto, un segnale conico nero col ver-
tice rivolto verso 1’alto. Se hanno gli attrezzi
da pesca distesi in mare mentre si trovano al-
I’ancora, esse, all’avvicinarsi di altre navi,
devono mostrare il paniere o la cesta sull’al-
lineamento fra i1 pallone di fonda e la rete
od attrezzo da pesca.

Le navi intente alla pesca a strascico con
una rete od altro attrezzo che draga sul fondo
od in prossimitd del fondo del mare, quando
non sono all’ancora:

1°) se a propulsione meccanica devono
poriare, nella stessa posizione del fanale a
luce bianca indicato nell’articolo 2, primo
comma, n. 1°), un fanale tricolore, costruito
e fissato in modo da mostrare una luce bianca
dalla prora sino a due rombi di bussola (22
gradi e mezzo) su ciascun lato della nave ed
una luce verde ed una rossa da due rombi (22
gradi e mezzo) dalla prora sino a due rombi
(22 gradi e mezzo) a poppavia del traverso,
rispettivamente a diritta e a sinistra. Esse de-
vono portare inoltre a non meno di metri
1,83 (6 piedi) e a non piu di metri 3,65 (12
piedi) al disotto del fanale tricolore, un fa-
nale a luce bianca fissato in modo da mo-
strare una luce chiara, uniforme, ininterrotta
e visibile per il tutto il giro dell’orizzonte.
Esse devono portare inoltre il fanale di poppa
prescritto dal primo comma dell’articolo 10;

2°) se a vela devono portare un fanale
a luce bianca fissato in modo da mostrare
una luce chiara, uniforme, ininterrotta e vi-
sibile per tutto il giro dell’orizzonte; ed inol-
tre, avvicinando altre navi o essendo da esse
avvicinate, devono mostrare una luce bianca
a lampi nel punto in cui possa essere meglio
veduta ed in tempo utile per prevenire una

- collisione;

3°) durante il giorno ciascuna delle navi
sopra menzionate deve mostrare un paniere
o una cesta nel punto in cui possa essere me-
glio veduto.

Oltre ai fanali che devono mostrare in
base al presente articolo, le navi addette alla
pesca possono mostrare, se & necessario per
attirare 1’attenzione di navi che si avvicinano,
una luce a lampi. Esse possono usare anche
i fanali da lavoro.

Tutte le navi che pescano stando all’ancora
devono portare i fanali e i segnali prescritti
dall’articolo 11, primo, secondo e terzo com-
ma; e all’avvicinarsi di una o piu navi de-
vono mostrare un fanale addizionale a luce
bianca situato almeno metri 1,83 (6 piedi) al
disotto del fanale di fonda prodiero e ad una
distanza orizzontale da questo non inferiore
a metri 3,05 (10 piedi) misurati in direzione
della distesa degli attrezzi fuori bordo.

Se una nave, mentre pesca, rimane immo-
bilizzata per avere i propri attrezzi impigliati
in uno scoglio o in altro ostacolo, essa, se di
giorno, deve ammainare il paniere o la cesta
prescritti dai commi terzo, quarto e quinto
del presente articolo e mostrare il segnale
indicato nel terzo comma dell’articolo 11; se
di notte deve mostrare il fanale ovvero 1 fa-
nali prescritti dal primo e secondo comma
dell’articolo 11. Con nebbia, foschia, nevi-
cate e forti piovaschi, o in ogni altra condi-
zione che in modo analogo limiti la visibilita,
sia di giorno che di notte, essa deve emettere
il segnale acustico prescritto dall’articolo 15,
comma terzo, n. 5°), segnale che deve egual-
mente essere emesso, in condizioni di buona
visibilita, all’avvicinarsi di un’altra nave.

Per i segnali da nebbia riguardanti le
navi da pesca, resta fermo il disposto dell'ar-
ticolo 15; comma terzo, n. 9°) ».

(E approvato).

Pongo in votazione 1’articolo 10 a cui non
sono stati presentati emendamenti:

« Una nave in navigazione deve portare di
poppa un fanale a luce bianca costruito in .
modo da mostrare una luce ininterrotta su
un arco d'orizzonte di dodici rombi di bus-
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sola (135 gradi), fissato in modo da mostrare
la sua luce da poppa fino a sei rombi (67 gra-
di e mezzo) su cidscun lato della nave e di
intensita luminosa tale da essere veduto ad
una distanza di almeno due miglia. Questo
fanale deve essere collocato quanto pilt possi-
bile alla stessa altezza dei fanali laterali.

A hordo delle piccole navi, se, a causa del

cattivo tempo o per altri motivi giustificati,
non & possibile fissare il predetto fanale, si
devono avere pronte sottomano una torcia
elettrica oppure un fanale acceso, che deve
essere mostralo all’avvicinarsi di una nave
che stia sopraggiungendo, in tempo utile per
evitare una collisione.

Per le navi che rimorchiano o sono rimor-
chiate, si applicano gli articoli 3, secondo
comma, e 5.

Un idrovolante in flottaggio deve portare
sulla coda un fanale a luce bianca costruito in
modo da mostrare una luce ininterrotta su
un arco d’orizzonte di 140 gradi, fissato in
modo da mostrare la sua luce per 70 gradi su
ciascun lato dell’idrovolante a partire dalla
poppa e di intensitd luminosa tale da essere
visibile ad una distanza di almeno due
miglia ».

(B approvato).

Do lettura dell’articolo 11:

« Una nave di lunghezza inferiore a me-
tri 45,75 (150 piedi), quando & all’ancora, deve
portare nella parte prodiera, nel punto in cui
possa essere meglio veduto, un fanale a luce
bianca costruito in modo da mostrare una
luce chiara, uniforme e ininterrotta, visibile
per tutto i1 giro dell’orizzonte, ad una di-
stanza di almeno due miglia.

Una nave di lunghezza pari o superiore
a metri 45,75 (150 piedi), quando & all’ancora
deve portare nella parte prodiera, ad un’al-
tezza dal bordo non inferiore a metri 6,10
(20 piedi), un fanale a luce bianca come indi-
cato, e sulla poppa o vicino ad essa un altro
fanale simile e ad un’altezza tale da trovarsi
a non meno di metri 4,57 (15 piedi) piu in
basso di quello prodiero. Entrambi questi fa-
nali devono essere visibili per tutto il giro
dell’orizzonte ad una distanza di almeno tre
miglia.

Fra la levata ed il tramonto del sole le
navi all’ancora devono portare nella parte pro-
diera, nel punto in cui possa essere meglio
veduto, un pallone nero di diametro non infe-
riore a metri 0,61 (2 piedi).

Una nave impegnata a distendere o a ricu-
perare un cavo sottomarino oppure un segna-
lamento galleggiante, o una nave impegnata

in operazioni idrografiche o in lavori subac-
quei, quando & all’ancora, deve portare i fa-
nali o i segnali preseritti dal terzo comma
dell’articolo 4, oltre a quelli prescritti, a se-
conda dei casi, nei precedenti commi del pre-
sente articolo.

Una nave incagliata deve portare, di notte,
il fanale o i fanali presecritti dai commi primo
e secondo e 1 due fanali a luce rossa prescritti
dal primo comma dell’articolo 4. Durante il
giorno essa deve portare, nel punto in cui
possono essere meglio vedufi, tre palloni neri,
ciascuno di diametro non_ inferiore a metri
0,61 (2 piedi), disposti. in linea verticale uno
al disopra dell’altro ad una distanza fra loro
non inferiore a meltri 1,83 (6 piedi).

Un idrovolante in acqua di lunghezza in-
feriore a melri 45,75 (150 piedi), gquando &
all’ancora, deve portare, nel punto in cui pos-
sa essere meglio veduto, un fanale a luce
bianca visibile per tutto il giro dell’orizzonte
ad una distanza di almeno due miglia.

Un idrovolante in acqua di lunghezza pari
0 superiore a metri 45,75 (150 piedi), quando
é all’ancora, deve portare, nel punto in cui
possa essere meglio veduto, un fanale a luce
bianca di prora ed un fanale a luce bianca
di poppa ambedue visibili per tutto il giro
dell’crizzonte ad una distanza di almeno tre
miglia; ed inoltre, se ha un’apertura d’ali
superiore a melri 45,75 (150 piedi), esso deve
portare un fanale a luce bianca all’estremita
di ogni ala per indicare la massima apertura
d’ali, visibile per quanto possibile per tutto
il giro dell’orizzonte ad una distanza di un
miglio.

Un idrovolante incagliato deve portare un
fanale di fondo oppure 1 fanali prescritti nei
commi sesto e settimo del presente articolo,
ed inoltre pud portare due fanali a luce rossa
disposti in linea verticale, ad una distanza
fra loro non inferiore a metri 0,91 (3 piedi)
e collocati in modo da essere visibili per tutto
il giro dell'orizzonte ».

All’articolo 11, primo comma, non sono
stati presentati emendamenti. Lo pongo per-
tanto in votazione.

(E approvato).

Al secondo comma, 1'onorevole Durand de
la Penne propone il seguente emendamento:
dopo le parole « come indicato », aggiungere
le altre: «nel comma precedente ».

"~ Pongo in votazione '’emendamento presen-
tato dall’onorevole Durand de la Penne, che
il Governo dichiara di accettare.

(E approvato).
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Pongo in votazione gli altri commi del-
I’articolo 11.

(Sono approvati).

Pongo in votazione 1'articolo 11 cosi mo-
dificato nel suo complesso.

(E approvato).

Pongo in votazione successivamente gli ar-
ticoli 12, 13, 14 sui quali non sono stati pre-
sentati emendamenti:

ART. 12.

Se & necessario per attirare 1'attenzione,
le navi o gli idrovolanti in acqua possono mo-
strare, in aggiunta ai fanali che sono tenuti
a portare in base alle presenti norme, un fa-
nale a lampi o a fare uso di segnali detonanti
ovvero di qualsiasi altro efficace segnale acu-
stico che non possa essere confuso con alcun
altro segnale autorizzato in altri punti delle
presenti norme.

(E approvato).
ART. 13.

Nulla, nelle presenti norme, deve in alcun
modo ostacolare 1’applicazione di speciali di-
sposizioni emanate dal Governo di qualsiasi
Stato, relativamente ad altri fanali di posi-
zione ed a segnali da usarsi a bordo delle
navi da guerra, delle navi naviganti in con-
voglio e degli idrovolanti in acqua, né 1'uso
di segnali di riconoscimento adottati da im-
prese armatoriali, che siano stati approvati
dai rispettivi Governi e debitamente registrati
e pubblicati.

Quando il Governo interessato ritiene che
una nave da guerra o un’'altra nave milita-
rizzata o un idrovolante in acqua di speciale
costruzione o impiego non possa pienamente
.ottemperare ad una delle presenti norme per
quanto riguarda il numero, la posizione, la
portata o il settore di visibilitd dei fanali o
dei segnali senza intralciare la funzione mi-
litare della nave o dell’idrovolante, tale nave
o idrovolante deve attenersi alle altre norme
concernenti il numero, la posizione, la por-
tata o il settore di visibilitd dei fanali o dei
segnali che il Governo interessato abbia giu-
dicato atte a consentire un’osservanza quanto
piu stretta possibile delle presenti norme nei
riguardi di detta nave o idrovolante.

(B approvato).
Arr. 14,

Una nave che naviga a vela e contempo-
raneamente a mezzo di macchine deve portare,
durante il giorno, di prora, nel punto in cui

possa essere meglio veduto, un cono nero,
col vertice rivolto verso 1'alto, del diametro
alla base non inferiore a mefr: 0,61 (2 piedi).

(E approvato).

Do lettura dell’articolo 15:

« Una nave a propulsione meccanica deve
essere dotata di un buon fischio, azionato a
vapore o da altri mezzi atti a sostituire il va-
pore, collocato in modo che il suono non pos-
sa essere intercettato da alcun impedimento,
di un corno da nebbia efficiente, azionato da
un mezzo meccanico, nonché di una buona
campana. Una nave a vela uguale o superiore
a veniti tonnellate deve essere dotata di un
corno da nebbia e di una campana.

Tutti i segnali prescritti dal presente arti-
colo per le navi in navigazione devono essere
emessi :

1°) dalle navi a propulsione meccanica,
a mezzo del fischio;

29) dalle navi a vela, a mezzo del corno
da nebbia;

3°) dalle navi rimorchiate, a mezzo del
fischio oppure del corno da nebbia.

In tempo di nebbia, foschia, nevicate, forti
piovaschi o in ogni altra condizione che in
modo analogo limiti la visibilitd tanto di gior-
no quanto di notte, i mezzi di segnalazione
prescritti dal presente articolo devono essere
usati nel modo seguente:

1°) una nave a propulsione meccanica con
abbrivio deve emettere, ad intervalli non mag-
giori di due minuti, uno squillo prolungato;

2°) una nave a propulsione meccanica in
navigazione ma con macchina ferma e senza
abbrivio deve emettere, ad intervalli non mag-
giori di due minuti, due squilli prolungati,
con un intervallo fra loro di circa un secondo;

3°) una nave a vela in navigazione deve
emettere, ad intervalli non maggiori di un
minuto, uno squillo se naviga con mure a
dritta, due squilli se naviga con mure a si-
nistra e tre squilli consecutivi se naviga con
vento largo o in poppa;

4°) una nave all’ancora deve suonare ra-
pidamente la campana per circa cinque se-
condi, ad intervalli non maggiori di un mi-
nuto. Sule navi di lunghezza superiore a
metri 106,75 (350 piedi)} la campana deve es-
sere suonata sulla parte prodiera ed inoltre,
sulla parte poppiera, deve essere suonato per
circa cinque secondi, ad intervalli non mag-
giori di un minuto, un gong od altro stru-
mento di tono e sonorita tali, che non possano
essere confusi con quelli della campana. Inol-
tre, una nave all’ancora pud in conformita
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dell’articolo 12, emettere tre squilli consecu-
tivi e precisamente uno breve, uno prolun-
gato ed uno breve, per segnalare ad una nave
che si avvicina la propria posizione e la pos-
sibilitd di una collisione;

5°) una nave che rimorchia, o una nave
che & impegnata a distendere o a ricuperare
un cavo sottomarino ad un segnalamento gal-
leggiante, o una nave che & in navigazione
ma che non pud allontanarsi dalla rotta di
una nave che si avvicina.perché non pud go-
vernare o manovrare come prescrivono le pre-
senti norme, deve, invece dei segnali di cui
ai nn. 1°), 2°) e 3°), emetlere ad intervalli non
maggiori di un minuto tre squilli consecu-
tivi e precisamente uno prolungato seguito
da due brevi;

6°) una nave rimorchiata o, qualora ne
siano rimorchiate pit di una, soltanto 1'ulti-
ma, se ha 'equipaggio a bordo, deve emet-
tere, ad intervalli non maggiori di un mi-
nuto, quattro squilli consecutivi e precisa-
mente uno prolungato seguito da tre brevi;
ove sia possibile, queslo segnale deve essere
fatto immediatamente dopo quello emesso dal-
la nave che rimorchia;

7°) una nave incagliata deve emettere il
segnale indicato al n. 4, del presente arti-
colo e deve inolire dare tre distinti e separati
colpi di campana immediatamente prima e
dopo ciascun segnale;

8°) una nave inferiore a venti tonnellate,
un’imbarcazione a remi o un idrovolante in
acqua non ha 'obbligo di emettere i segnali
sopra menzionati, ma se non li fa deve emet-
tere ad intervalli non maggiori di un minuto
altro segnale acustico efficace;

9°) una nave quando pesca, se & uguale \

o superiore a venti tonnellate, deve emettere,
ad intervalli non maggiori di un minuto, uno
squillo seguito da ripetuti colpi di campana;
0 pud, invece di questi segnali, emettere uno
squillo composto da una serie di piu nofe di
tonalitd alternativamente alta e bassa ».

Al primo ed al secondo comma dell’arti-
colo 15 non & stato presentato alcun emenda-
mento. Pertanto 1i pongo in votazione.

(Sono approvati).
Al terzo comma, n. 1 si propone di sosti-
tuire le parole « uno squillo », con le alfre:

«un suono ». Pongo in votazione tale emen-
damento. ’

(E approvato).

Al terzo comma n. 2 si propone di sosti-
tuire le parole « squilli », con le altre: « suo-

ni ». Pongo in votazione 1’emendamento so-
stitutivo.

(E approvalo).

Al comma terzo, n. 3 si propone di so-
stituire le parole « uno squillo » e « squilli »,
rispettivamenti con le altre: «un suono» e
« suoni ». Pongo in votazione I'emendamento.

(E approvato).

Al terzo comma, ai numeri 4, 5 e 6 si pro-
pone di sostituire le parole «squilli », con
le altre « suont ».

Pongo in votazione lale emendamento.

(E approvato).

Infine al terzo comma, n. 9 si propone di
sostituire le parole « uno squillo », con le altre
« un suono ». Pongo in votazione tale emenda-
mento.

(E approvaio).

Pongo in votazione D'articolo 15 nel suo
complesso quale risulta con gli emendamenti
che sono stati approvati:

« Una nave a propulsione meccanica deve
essere dotata di un buon fischio, azionato a
vapore o ad altri mezzi atti a sostituire il
vapore, collocato in modo che il suono non
possa essere intercettato da alcun impedi-
mento, di un corno da nebbia- efficiente, azio-
nato da un mezzo meccanico, nonché di una
buona campana. Una nave a vela uguale o
superiore @ venti tonnellate deve essere dotata
di un corno da nebbia e di una campana.

Tutti i segnali prescritti dal presente arti-
colo per le navi in navigazione devono essere
emessi:

1°) dalle navi a propulsione meccanica,
a mezzo del fischio;

2°) dalle navi a vela, a mezzo del corno
da nebbia;

3°) dalle navi rimorchiate, a mezzo del
fischio oppure del corno da nebbia.

In tempo di nebbia, foschia, nevicate, forti
piovaschi o in ogni altra condizione che in
modo analogo limiti la visibilitad tanto di gior-
no quanto di notte, i mezzi di segnalazione
prescritti dal presente articolo devono essere
usati nel modo seguente:

1°) una nave a propulsione meccanica con
abbrivio deve emettere, ad intervalli non mag-
giori di due minuti, un suono prolungato;

2°) una nave a propulsione meccanica in
navigazione ma con macchina ferma e senza
abbrivio deve emettere ad intervalli non mag-
giori di due minuti, due suoni prolungati,
con un intervallo fra loro di circa un secondo;
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3°) una nave a vela in navigazione deve
emettere, ad intervalli non maggiori di un
minuto, un suono se naviga con mure a
dritta, due suoni se naviga con mure a si-
nistra e tre suoni consecutivi se naviga con
vento largo o in poppa;

4°) una nave all’ancora deve suonare ra-
pidamente la campana per circa cinque se-
condi, ad intervalli non maggiori di un mi-
nuto. Sulle navi di lunghezza superiore a
metri 106,75 (350 piedi) la campana deve es-
sere suonata sulla parte prodiera ed inoltre,
sulla parte poppiera, deve essere suonato per
circa cinque secondi, ad intervalli non mag-
giori di un minuto, un gong od altro stru-
mento di tono e sonoritd tali che non possano
essere confusi con quelli della campana. Inol-
tre, una nave all’ancora puo0, in conformita
dell’articolo 12, emettere tre suoni consecutivi
e precisamente uno breve, uno prolungato ed
uno breve, per segnalare ad una nave che
si avvicina la propria posizione e la possibi-
lita di una collisione; 4

5°) una nave che rimorchia, o una nave
che & impegnata a distendere o a ricuperare
un cavo sottomarino od un segnalamento gal-
leggiante, o una nave che & in navigazione
ma che non pud allontanarsi dalla rotta di
una nave che si avvicina perché non pud
governare 0 manovrare come prescrivono le
presenti norme, deve, invece dei segnali di
cui ai nn. 1°), 2°) e 3°), emettere ad inter-
valli non maggiori di un minuto tre suoni
consecutivi e precisamente uno prolungato se-
guito da due brevi; ’

6°) una nave rimorchiata o, qualora ne
siano rimorchiate pilt di una, soltanto 1'ulti-
ma, se ha l'equipaggio a bordo, deve emet-
tere, ad intervalli non maggiori di un minuto,
quattro suoni consecutivi e precisamente uno
prolungato seguito da tre brevi; ove sia pos-
sibile, questo segnale deve essere fatto im-
mediatamente dopo quello emesso dalla nave
che rimorchia;

7°) una nave incagliata deve emettere
il segnale indicato al n. 4, del presente arti-
colo e deve inoltre dare tre distinti e separati
colpi di campana immediatamente prima ¢
dopo ciascun segnale;

8°) una nave inferiore a venti tonnellate,
un’imbarcazione a remi o un idrovolante in
acqua non ha l'obbligo di emettere i segnali
sopra menzionati, ma se non li fa deve emet-
tere ad intervalli non maggiori di un minuto
altro segnale acustico efficace;

9°) una nave quando pesca, se & uguale
o superiore a venti tonnellate, deve emettere,
ad intervalli non maggiori di un minuto, un

suonc seguito da ripetuti colpi di campana;
o pud, invece di questi segnali, emettere un
suono composto da una serie di piu note di
tonalitd alternativamente alta e bassa ».

(E approvato).

Pongo in votazione 1'articolo 16 sul quale
non sono stati presentati emendamenti:

« Una nave od un idrovolante in moto sul-
I'acqua, in tempo di nebbia, foschia, nevi-
cate, forti piovaschi o in qualsiasi altra con-
dizione che in modo analogo limiti la visi-
bilitd, deve procedere con velocith moderata,
tenendo conto con molta cura delle circostanze
e delle condizioni del momento.

Una nave a propulsione meccanica che
ode, apparentemente a proravia del suo tra-
verso, il segnale da nebbia di una nave la
cui posizione non & accertata, deve, per quan-
to le circostanze del caso 1o consentano, fer-
mare le macchine e quindi navigare con pre-
cauzione fino a quando il pericolo di colli-
sione sia passato ».

(E ‘approvato) .

Pongo in discussione 1’articolo 17:

« Quando due navi a vela si avvicinano
l'una all’altra in modo da implicare pericolo
di collisione, una di esse deve manovrare per
lasciar via libera all’altra nel modo seguente:

@) la nave che naviga con vento largo
deve lasciar libera la rotta a quella che na-
viga stringendo il vento;

b) la nave che stringe il vento con mure
a sinistra deve lasciar libera la rotta a quella
che stringe i1 vento con mure a diritta;

¢) quando entrambe le navi corrono a
vento largo, ma con vento dal lato diverso,
quella che riceve il vento sulla sinistra deve
lasciar libera la rotta all’altra;

d) quando entrambe le navi corrono a
vento largo e con vento dallo stesso lato, quel-
la che si trova al vento deve lasciar libera la
rotta a quella che & sottovento;

e) la nave che naviga con vento di poppa
deve lasciar libera la rotta all’altra ».

All’articolo 17, lettera c¢) il Relatore, ono-
revole Durand de la Penne, propone di sosti-
tuire le parole « vento dal lato diverso », con
le altre: « mure diverse ». Pongo in vota-
zione tale emendamento.

(E approvato).

Sempre alla lettera ¢), ’onorevole Durand
de la Penne propone di sostituire le parole
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« che riceve il vento sulla sinistra », con le
altre: «che ha le mure a sinistra ».

Pongo in votazione ’emendamento propo-
sto dall’onorevole Durand de la Penne.

(E approvato).

Infine, alla lettera e) si propone di sosti-
tuire le parole «di poppa », con le alire:
«in poppa ». Pongo in votazione tale emen-
damento.

(E approvato).

Pongo in votazione 1'articolo 17 quale ri-
sulta con gli emendamenti che sono stati ap-
provati:

« Quando due navi a vela si avvicinano
I'una all’altra in modo da implicare pericolo
di cocllisione, una di esse deve manovrare per
lasciar la via libera all’altra nel modo se-
guente:

«) la nave che naviga con vento largo
deve lasciar libera la rotta a quella che na-
viga stringendo il vento;

b) la nave che stringe il vento con mure
a sinistra deve lasciar libera la rofta a quella
che stringe il vento con mure a dritta;

¢) quando entrambe le navi corrono a
vento largo, ma con mure diverse, quella
che ha le mure a sinistra deve lasciar libera
rotta all’altra;

d) quando entrambe le navi corrono a
vento largo e con vento dallo stesso lato, quel-
la che si trova al vento deve lasciar libera la
rotta a quella che & sottovento;

e) la nave che naviga con vento in poppa
deve lasciar libera rotta all’altra ».

(E approvato).

Non essendo stati presentati emendamenti
agli articoli 18, 19, 20, 21, 22, 23 e 24 li porrod
successivamente in votazione.

ART. 18.

Quando due navi a propulsione mecca-
nica si vanno incontro con rotte direttamente
opposte, o quasi opposte, in modo da implicare
pericolo di collisione, ciascuna di esse deve
accostare a dritta in modo da poter passare
sulla sinistra dell’altra. Il presente articolo
si applica unicamente ai casi in cui le navi
si muovono incontro con rotte direttamente op-
posle, o quasi opposte, in modo da implicare
pericolo di collisione, e non & applicabile a
due navi che, continuando nelle loro rotte ri-
spettive, possono passare libere 1'una dall’al-
tra. I soli casi in cui esso si applica sono quelli
nei quali ciascuna delle due navi si muove in-

contro all’altra dritto di prora o quasi; in al-
tri termini, ai casi in cui, di giorno, ciascuna
nave vede gli alberi dell’altra sullo stesso alli-
neamento, o quasi, dei propri; e, di notte, nei
casl in cui ciascuna nave & in posizione tale
da scorgere entrambi i fanali laterali dell’altra.
Esso non si applica, di giorno, nei casi in cuil
una nave ne vede un’altra di prora che fraversa
la propria rotta, o, di notle, nei casi in cui
il fanale a luce rosa dell’'una & opposto al fa-
nale a luce rossa dell’altra, o il fanale a luce
verde dell'una & opposto a fanale verde del-
I’altra; oppure nei casi in cui una nave vede
di prora il fanale a luce rossa dell’alira senza
vedere quello a luce verde oppure il fanale a
luce verde senza vedere quello a luce rossa;
oppure quando si vedono i due fanali a Iuce
verde o a luce rossa in qualunque altra dire-
zione fuorché di prora.

Agli effetti del presente articolo e degli ar-
ticoli da 19 a 29 inclusi, ad eccezione di quanto
disposto al secondo comma dell’articolo 20, un
idrovolante in acqua deve essere considerato
come una nave e l’espressione « nave a pro-
pulsione meccanica » deve essere interpretata
in conformita.

(E approvato).

ART. 19

Quando due navi a propulsione mecca-
nica navigano con rotte che si incrociano
in modo da implicare pericolo.di collisione,
la nave che vede l'altra sulla propria dritta
deve lasciare a questa libera la rotta.

(E approvato).

ART. 20.

Quando due navi, una a propulsione e
I'altra a vela, navigano con rotte tali da im-
plicare pericolo di collisione, la nave a pro-
pulsione meccanica deve lasciare libera la rot-
ta alla nave a vela salvo le eccezioni previste
dagli articoli 24 e 26.

Un idrovolante in acqua deve normalmente
tenersi ben libero da futte le navi ed evitare
di intralciare la loro navigazione. Tultavia
quando vi & pericolo di collisione esso deve at-
tenersi alle presenti norme.

(E approvato).

Arrt. 21.

Quando in base alle presenti norme, una
delle due navi deve lasciare libera la rotta
all’altra, quest’ultima deve mantenere la pro-
pria rotta e la propria velociti. Quando per
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qualsiasi causa, quest’ultima nave si trova cosi
vicina all’altra che la collisione non pud es-
sere evitata con la sola manovra della nave
che deve cedere il passo, anch’essa deve agire
nel modo piu adatto per evitare la collisione
‘(si vedano gli articoli 27 e 29).

(E approvato).
ART. 22.

Una nave che in base alle presenti norme
deve lasciar libera la rotta ad un’alira nave
deve evitare, se le circostanze del caso lo con-
sentono, di passare di prora a quest’ultima.

(E approvato).
Art. 23.

Una nave a propulsione meccanica che in
base alle presenti norme deve lasciare libera
la rotta ad un’altra nave nell’avvicinarsi ad
essa deve diminuire, se necessario, la propria
velocitd e fermare le macchine ovvero andare
indietro.

(E approvato).
ARr. 24

Fermo restando quanto stabilito dalle pre-
senti norme, una nave che ne raggiunge
un’altra deve lasciar libera la rotta alla nave
raggiunta.

Una nave che si avvicina ad un’altra ve-
nendo da una direzione di piu di due rombi
di bussola (22 gradi e mezzo) a poppavia del
traverso di quest’ultima, che si trova cioe, re-
lativainente alla nave che sfa raggiungendo,
in posizione tale che di notte non potrebbe
scorgere alcuno dei fanali laterali di questa ul-
tima, deve essere considerata una nave che ne
raggiunge un’altra. Nessun ulteriore cambia-
mento nel rilevamento fra le due navi potra
far considerare la nave che raggiunge l'altra
come una nave che ne incrocia la rotta ai ter-
mini delle presenti norme ed esonerarla dal-
I’obbligo di lasciar libera la rotta alla nave
raggiunta, fino a che 1’abbia oltrepassata e
non sia libera da essa.

Se la nave che ne raggiunge un’altra non
pud stabilire con certezza se si trova a proravia
0 a poppavia di questa direzione rispetto al-
I’altra nave, essa deve considerarsi come una
nave che ne raggiunge un’altra e lasciare a
questa libera la rotta.

(E approvato).
Do ora lettura dell’articolo 25:

« Una nave a propulsione meccanica che
naviga in un passo stretto deve, quando cid

& possibile e non comporta un pericolo, man-
tenersi nella metd di destra del passaggio o
canale rispetto alla propria rotta.

Una nave a propulsione meccanica che si
avvicina al gomito di un canale dove non &
possibile vedere altre navi a propulsione mec-
canica che si avvicinano in senso opposto deve
emettere, al momento in cui arriva alla di-
stanza di mezzo miglio dal gomito, uno squillo
prolungato di fischio. A questo segnale deve
essere data risposta con uno squillo analogo
da qualsiasi nave a propulsione meccanica in
condizione di udirlo, che stia avvicinandosi
dall’altra parte del gomito. In ogni caso, sia
o non udito il segnale di una nave che si av-
vicina dall’altra parte, il predetto gomito deve
essere percorso con attenzione e cautela ».

PRESIDENTE. All’articolo 25, primo com-
ma 1’onorevole Durand De La Penne propone
il seguente emendamento: sostituire la pa-
role « un pericolo », con le alire « pericolo ».
Pongo in votazione tale emendamento.

(B approvato).

Al secondo comma si propone di sostituire
le parole « uno squillo prolungato di fischio »,
con le altre « un suono prolungato di fischio ».
Pongo in votazione 1’emendamento sostitutivo.

(E approvato).

Ed infine: il relatore propone di sostituire
le parole « uno squillo analogo » con le altre:
« un segnale analogo ». Pongo in votazione
tale emendamento.

(E approvato).

Pongo in votazione 1'articolo 25 nel suo
complesso quale risulta dopo gli emendamenti
che sono stati ora approvati.

(E approvalo).

Do lettura e pongo in votazione l'arti-
colo 26, sul quale non sono stati presentati
emendamenti :

« Le navi non impegnate in operazioni di
pesca, devono, quando sono in navigazione, la-
sciare libera la rotta alle navi che stanno pe-
scando con reti, lenze o reti a strascico. Que-
sta norma non da diritto alle navi intente alla
pesca di ostruire un passaggio frequentato da
navi che non siano da pesca ».

(E approvato).

All'articolo 27 l'onorevole Durand de la
Penne propone di sostituire le parole: « com-
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prese le limitazioni della nave » con le altre:
« comprese le limitazioni delle possibilitd di
manovra della nave ».

Do lettura e pongo in votazione la prima
parte dell’articolo 27:

« Nell’applicazione e nell’interpretazione
delle presenti norme si debbono tener nel de-
bito conto futti i pericoli della navigazione e
di collisione e tutte le circostanze particolari ».

(E approvata).

Metto in votazione il suddetto emendamen-
to del relatore.

(E approvato).

Do lettura e pongo in votazione il resto del-
l'articolo:

« e dell’aeromobile” interessato, che pos-
sono iendere necessario discostarsi dalle pre-
cedenti norme allo scopo di evitare un peri-
colo immediato ».

(E approvato).

Do lettura e pongo in votazione l'articolo
27 nel suo complesso:

« Nell’applicazione e nell’interpretazione
delle presenti norme si debbono tener nel de-
bito conto tutti i pericoli della navigazione e
di collisione e tufte le circostanze particolari,
comprese le limitazioni delle possibilita di
manovra della nave e dell’aeromobile interes-
sato, che possono rendere necessario disco-
starsi dalle precedenti norme allo scopo di evi-
tare un pericolo immediato ».

(E approvato).

Do ora lettura dell’articolo 28:

« Quando le navi sono in vista 1'una del-
l'altra, la nave a propulsione meccanica in
navigazione che cambia la sua rotta in confor-
mitd di quanto autorizzato o prescritto dalle
presenti norme deve indicare la sua manovra
a mezzo dei seguenti segnali con il fischio:

uno squillo breve per significare « sto
accostando a dritta »;

due squilli brevi per significare « sto ac-
costando a sinistra »;

tre squilli brevi per significare « vado in-
dietro con le macchine ».

La nave a propulsione meccanica che in
conformita delle presenti norme deve mante-
nere la propria rotta e la propria velocitd e
che, trovandosi in vista di un’altra nave, du-
bita che essa abbia adottalo misure sufficienti
per evitare una collisione, pud indicare tale
dubbioc emeltendo in rapida successione non
meno di cinque squilli brevi di fischio. Una

nave che emetie tale segnale non & dispensata
dagli obblighi stabiliti dagli articoli 27 e 29 e
da qualsiasi altra norma, né dall’obbligo di
segnalare tulte le manovre eseguite in confor-
mitad delle presenti norme, emettendo i dovuti
segnali acustici indicati nel presente articolo.

Nulla, nelle presenti norme, deve in alcun
modo ostacolare 1’osservanza di altre norme
speciali emanate dal Governo di qualsiasi Sla-
to per quanto si riferisce all’'uso dei segnali
supplementari col fischio tra le navi da guer-.
ra, e tra navi naviganti in convoglio ».

(B approvato).

All’articolo 28 il relatore onorevole Du-
rand de la Penne, propone il seguente emen-
damento al primo e secondo comma: sosti-
tuire le parole « squillo » e « squilli » rispet-
livamente con « suono » e « suoni ».

Do lettura e pongo in votazione 1’articolo
28 nel suo complesso con le modifiche appro-
vate:

« Quando le navi sono in vista 1’'una del-
l’altra, la nave a propulsione meccanica in
navigazione che cambia la sua rofta in con-
formitdh di quanio autorizzato o prescritto
dalle presenti norme deve indicare la sua ma-
novra a mezzo dei seguenti segnali con il
suono.

un suono breve per significare « sto ac-
costando a drilta »;

due suoni brevi per significare « sto ac-
costando a sinistra »;

tre suoni brevi per significare « vado
indietro con le macchine ». ~

La nave a propulsione meccanica che in
conformitd delle presenti norme deve mante-
nere la propria rotta e la propria velocitd e
che, trovandosi in vista di un’altra nave, du-
bila che essa abbia adoftato misure sufficienti
per evitare una collisione, pud indicare tale
dubbio emettendo in rapida successione non
meno di cinque suoni brevi di fischio. Una
nave che emette tale segnale non & dispensata
dagli obblighi stabiliti dagli articoli 27 e 29
e da qualsias1 altra norma, né dall’obbligo di
segnalare tutte le manovre eseguite in con-
formita delle presenti norme emettendo i do-
vuti segnali acustici indicati nel presente ar-
ticolo.

Nulla, nelle presenti norme, deve in alcun
modo ostacolare l'osservanza di altre norme
speciali emanate dal Governo di qualsiasi Sta-
to per quanto si riferisce all’uso dei segnali
supplementari col suono tra le navi da guerra,
e tra navi naviganti in convoglio ».

(E approvaio).
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Do lettura e pongo in votazione I’arti-
colo 29, per il quale non sono stati presentati
emendamenti :

« Nulla di quanto & prescritto dalle pre-
senti norme pud esonerare la nave, il pro-
prietario, il comandante o l’equipaggio dalle
conseguenze di qualsiasi negligenza nel por-
tare i fanali o i segnali prescritti, o nel man-
tenere il dovuto servizio di vedetta, ovvero
nell’attenersi alle precauzioni richieste dalla
normale esperienza degli uomini di mare o
dalle speciali circostanze del caso ».

(& approvato).

Do lettura e pongo in votazione I'arti-
colo 30, per il quale non sono stati presentati
emendamenti:

Riserva relativa ai Regolamenti per la navi-
gazione mnei porti e mnelle acque interne.

« Nessuna delle presenti norme deve osta-
colare l'osservanza di norme speciali debita-
mente emanate dalle autoritd locali relativa-
mente alla navigazione nei porti, nei fiumi,
nei laghi e nelle acque interne, ivi compresi
gli specchi d’acqua riservati agli idrovo-
lanti ».

(E approvalo).

Do letlura e pongo in votazione !’arti-
colo 31, per il quale non sono stati presen-
tati emendamenti:

Segnali di pericolo.

« Quando una nave o un idrovolante in
acqua & in pericolo e domanda soccorso ad
allre navi o a terra, 1 segnali da usarsi, sia
separatamente che congiuntamente, sono i
seguenti:

a) colpi di cannone oppure altri segnali
esplosivi, ad intervalli di circa un minuto;

b) un suono continuo, emesso da qual-
siasi apparecchio per segnali da nebbia;

¢) razzi od altri artifici pirolecnici
proiettanti stelle rosse, lanciati uno alla volta
a brevi intervalli;

d) un segnale emesso con la radiotele-
grafia oppure con altro sistema di segnala-
zione, consistente nel gruppo ...---...
dell’alfabeto Morse;

e) un segnale emesso con radiotelefono,
consistente nella parola « Mayday » pronun-
clata « Medé »;

f) il segnale di pericolo del Codice in-
ternazionale, indicato con le lettere N. C.;

g) un segnale a riva consistente in una
bandiera quadra con sopra o sotto un pallone

0 qualsiasi cosa che assomigli ad un pal-
lone;

h) fuochi accesi sulla nave (quali si pos-
sono ottenere bruciando harili di catrame,
olio, ecc.);

{) un razzo a paracadute producente
luce rossa.

E vietato 'uso di uno qualsiasi dei pre-
detti segnali, se non per indicare che una
nave o un idrovolante si trova in pericolo,
nonché ['uso di qualsiasi segnale che possa
venire confuso con uno dei segnali anzidetti.

Le navi in pericolo, allo scopo di far en-
trare in funzione gli apparecchi automatici
di allarme delle altre navi, devono emettere
per radio un segnale formato da una serie
di dodici linee trasmesse in un minuto, della
durata di quattro secondi per ogni linea e
con un intervallo di un secondo fra due linee
consecutive ».

(£ approvato).

Do lettura dell’articolo 32:

« Tutti gli ordini al timoniere devono es-
sere dati nel modo seguente:

« Timone a dritta o a deslra », per si-
gnificare « portare la pala del fimone a
destra »;

« Timone a sinistra », per significare
« portare la pala del timone a sinistra ».

Il Relatore, onorevole Durand de la Pen-
ne, ha presentato un emendamento, del quale
do lettura:

« Sostituire le parole: timone a dritta o a
destra, per significare: portare la .pala del
timone a destra, con le altre: timone a dritta,
per significare: mettere il timone della nave
a dritta ». ’

« Sostituire le parole: timone a sinistra,
per significare: portare la pala del timone
a sinistra, con le «ltre: Timone a sinistra,
per significare: mettere il timone della nave
a sinistra ».

DURAND DE LA PENNE, Relatore. L'ar-
ticolo 32 tratta di ordini al timoniere, e ri-
guarda i regolamenti inglese e francese. A
bordo delle navi inglesi e francesi, anziché
dire timone a dritta o a sinistra, si dice
babord, tribord e starbord, port.

Io proporrei di eliminare completamente
questo articolo 32, perché mi pare proprio
pleonastico.

PRESIDENTE. Pongo ai vobi il manteni-
mento dell’articolo 32.

(Non é approvalo).
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Pongo ai voti 1’allegato 4 del disegno di
legge nel suo complesso.

(E approvato).

Faccio presente che per coordinamento
con la soppressione dell’allegato B) il titolo
del disegno di legge: « Norme per prevenire
gli abbordi in mare nonché nell’interno od
in prossimitd dei porti » va sostituito in quel-
lo: « Norme per prevenire gli abbordi in
mare ».

Il disegno di legge sarad votato a scrutinio
segreto al termine della seduta.

Seguito della discussione del disegno di legge:
Sicurezza della navigazione e della vita
umana in mare (2082).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca
il seguito della discussione del disegno di
legge: « Sicurezza della navigazione e della
vita umana in mare », gid approvato dal Se-
nato.

DURAND DE LA PENNE, Relatore. Dopo
I'inizio della discussione, avvenuta nella se-
duta precedente, ho riguardato il disegno di
legge: effettivamente cido che & stato detio in
Commissione mi ha lasciato molto perplesso.
Ho visto che vi sono delle contraddizioni per
le decisioni da prendere per definire un certo
tipo di mezzi antincendi. Tutto cid portera
certamente a delle discussioni.

Io chiedo al Presidente e alla Commis-
sione di volermi dare un po’ di tempo per
rivedere bene questa maleria. L’articolo 6 mi
lascia perplesso, per cui ne chiederei la sop-
pressione. Il Commissario, per fare partire
la nave, ha bisogno di un perito, perché non
pud sapere se e in condizione di navigare;
la nave pud andare a fondo prima dei tre
mesi. B bene rivedere a fondo questa ma-
leria.

MANNIRONI, Sottosegretario di Stato per
la marina mercantile. Sono favorevole al
rinvio.

PRESIDENTE. Cio significa che si pos-
sono presentare ancora degli emendamenti.

DURAND DE LA PENNE, Relatore. Oggi
si naviga, praticamente, con i vecchi rego-
lamenti. Questo & un coordinamento che deve
essere faito in maniera perfetta. Noi dob-
hiamo fare qualcosa di migliore. Non ci deve
essere il dubbio che i1 Comandante non sappia
cio che deve fare. :

SINESIO. Non posso concordare con gquan-
to ha detto il relatore. Perd vorrei pregare
che tutto questo venisse fatto al piu presto.

Perché se & vero che c¢’¢ un vecchio regola-
mento, & anche vero che i vecchi regolamenti
sono carenti e mettono in pericolo la sicurezza
delle navi. Desidero raccomandare al rela-
tore di prendere anche in esame, d’accordo
col Governo, la possibilitd di stabilire con
precisione la questione dei radar a bordo. Io
ne ho parlato nella discussione generale.

PRESIDENTE. Quindi mi pare che la
Commissione sia d’accordo di rinviare la di-
scussione del disegno di legge n. 2082.

Se non vi sono osservazioni, cosi puod ri-
manere stabilito.

(Cost rimane stabilito).

Seguito della discussione del disegno di legge:
- Provvedimenti per la riparazione dei danni
arrecati dalle alluvioni dell’autunno del
1959 agli impianti delle ferrovie Calabro-
Lucane in regime di concessione all’indu-
stria privata (2581).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca il
seguito della discussione del disegno di leg-
ge: « Provvedimenti per la riparazione dei
danni arrecati dalle alluvioni dell’autunno
1939 agli impianii delle ferrovie Calabro-Lu-
cane in regime di concessione all’industria
privata ».

Avevamo gid cominciato la discussione di
questo disegno di legge e 'onorevole Polano
aveva chiesto alcuni chiarimenti al rappre-
sentante del Governo.

VOLPE, Sottosegretario di Stato per i ira-
sporti. In riferimento a quanto richiesto dal-
I’onorevole Polano e da altri onorevoli1 col-
leghi, sono qui a dare tutte le notizie richie-
ste circa i danni riportati dalle ferrovie Ca-
labro-Luucane in occasione della alluvione del-
l'autunno 1939. Sono anche pronto a dare le
notizie richieste circa 1'ammodernamento.

Nessun contributo & stato erogato per I'am-
modernamento delle Calabro-Lucane. Tra 1'al-
tro perché non & stata ancora applicata la
legge n. 1221, in quanto & in corso di studio
il tipo di provvedimenti da adottare. In con- .
clusione, nessun contributo & stato ancora
dato per 'ammodernamento alle ferrovie Ca-
labro-Lucane sulle legge n. 1221 e cio in
quanto ancora e in corso listruttoria sul tipo
di provvedimenti da adottare.

Quando ai danni alluvionali sofferti dalle
Calabro-Lucane, si tratta di smottamenti, di
frane, di terreno franoso caduto sulle linee,
di case danneggiate, di crolli di ponti e di
muri di sostegno, di erosioni di terreno e via
di seguito.
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Ho qui tutto un elenco dettagliato e parti-
colareggiato, che metto a disposizione degli
onorevoli commissari.

FRANCAVILLA. Col disegno di legge in
esame, il Governo propone di dare 200 mi-
lioni alle ferrovie concesse Calabro-Lucane.
Interrompendo 1'onorevole Sottosegretario,
ebbi a dire nella passata seduta che si tratta
della Edison, cio# di un gruppo industriale
cospicuo, di un monopolio il quale nella ca-
tena di attivita ha anche questa ferrovia. Sta
poi di fatto che la Edison ha anche la possi-
bilitd di trarre notevoli profitti dalla ferrovia
Milano Nord. Questa & una ferrovia attrez-
zata e attiva, dalla quale lo stesso gruppo ri-
trae profitti cospicui.

Per le ferrovie concesse Calabro-Lucane
esiste una convenzione che non ha l'uguale
in tutta le rete delle concessioni italiane. Una
convenzione, cio¢, che prevede il rimborso
dei nove decimi delle perdite; e i nove decimi
delle perdite per costoro significano, se non
vado errato, due miliardi e 800 milioni I’anno.

Il che significa che questa societa ogni
anno rimetle 280 milioni. Ma & mai possibile
questo ? Mi permetta, onorevole Sottosegre-
tario, di dirle che non ci credo! Ognuno sa
come sono fatli i bilanci, e la realta e che
ogni anno lo Stato da a questa societad conces-
sionaria fior di denaro. E ritengo anche che
questo nuovo stanziamento di 200 milioni non
sia che uno dei tanti rivi attraverso i quali
i grandi potentati italiani riescono a suggere
denaro allo Stato.

Per essi vi & un tipo particolare di socia-
lismo: per quanto riguarda i profitti, questi
devono essere privatizzati; per quanto ri-
guarda le perdile, invece, vanno socializzate !
Ecco il modo di agire dei concessionari delle
ferrovie. Sappiamo che addirit{ura, onorevole
Volpe, vi sono dei concessionari i quali hanno
contemporaneamente la concessione ferrovia-
ria e quella automobilistica, sulla stessa linea,
e con la seconda fanno concorrenza alla pri-
ma: cid che consente loro da una parte di
godere dei profitti privati derivanti dalla con-
cessione automobilistica, e dall’altra di godere
di quelli che vengono dati, forniti dallo Stato.

Ella, onorevole Sottosegretario, dira che
adesso ci troviamo di fronte a un ponte da
ricostruire: ma perché la Edison non lo fa?
Perché non anticipa i fondi ? Io vedo insomma
in questo disegno di legge dei principi sui
guali assolutamente non posso dare il mio
giudizio positivo, soprattutto anche perché vi
¢ una esigenza di carattere piu generale,
quella di un effettivo ammodernamento di
tutta quella rete, di un piano, cioe, di am-

modernamento che preveda quanto meno la
ricostruzione di alcuni tronchi, assolutamente
deficienti o addirittura mancanti. E questa
questione, a mio parere, avrebbe dovuto es-
sere portata qui, discussa nel complesso di
tutto un piano organico di ammodernamento
di tutta Ia rete, anche tenendo conto di quello
che ¢ stata ed & la vita di questa ferrovia:
basta viaggiarvi, infatti, per rendersi conto
che essa & veramente quanto di piu antdilu-
viano si possa immaginare.

Ma le ferrovie Calabro-Lucane sono state
ammodernate. Cosi dice la societd concessio-
naria. Che cosa & avvenuto in effetti, pero ?
11 confributo cospicuo da parte dello Stato ci
fu, per quest’ammodernamento: questo fu
fatto perd con materiale preso dai residuati
degli alleati ! Ecco perché le ferrovie Calabro-
Lucane sono oggi in tali condizioni, che quasi
non si pud stare seduti per i continui scoti-
menti...

Ritengo sia giunto il momento di mettere
un fermo, di dire « basta » a tale sistema di
speculazione ai danni dello Stato. Se il pro-
blema deve essere affrontato, lo si deve fare
organicamente e non ricorrendo a provvedi-
menti di natura varia, che ora elargiscono
200, ora 400, ora 600 milioni a gquesta o quella
ferrovia in concessione, ma che non risolvono
a fondo le varie situazioni.

Si portano giustificazioni di ogni genere;
ma la manutenzione ¢ o non & di competenza
della socield concessionaria ? I lavori di cui
si tratta nel provvedimento in esame, a mio
avviso, rientrano proprio in quelli previsti
nelle clausole dei contratti di concessione.

Perché, dunque, sollecitare provvedimenti
in tal senso ? Si prepari un piano organico di
rammodernamento, si affronti una buona
volta e definitivamente la questione. Ovvia-
mente, come le cose ci sono presentate, non
possono avere dalla nostra Commissione un
riconoscimento perché 1 termini della que-
stione non sono stati posti sul giusto binario,
e perdonate il riferimento.

Non bhisogna trascurare, infatti, un parti-
colare: cio¢ che, al momento attuale, circa
ancora un terzo delle ferrovie italiane sono
in concessione.

La questione deve essere affrontata in ma-
niera organica e programmatica; con i prov-
vedimenti che non affrontano in fofo il pro-
blema non si risolve nulla e noi, almeno per
la parte che ci compete, siamo nettamente con-
trari ad un tale modo di agire.

Se, nonostante tutte le raccomandazioni, si
vorra persistere su una tale linea di condofta,
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saremo costretti a chiedere che di tutto 1'esa-
me del problema venga investita I’Aula.

COLASANTO. Se ho ben compreso quanto
ha sostenuto 1'onorevole Francavilla, egli &
uscito dal seminato, nel senso che ha trasfe-
rito la materia sul problema della politica dei
trasporti, o per lo meno, su quella parte che
riguarda le ferrovie in concessione. Il pro-
blema del Mezzogiorno non é rappresentato
in soluzione con I'ammodernamento delle Ca-
labro-Lucane, ma & tutto un nuovo sistema
di trasporti. Ma questo, & logico, esula dal
disegno di legge che oggi abbiamo al nostro
esame. .

Il problema, dunque, & questo: nel 1959
alcuni tronchi ferroviari hanno riportato gra-
vissimi danni in conseguenza delle alluvioni.
Ho visitato personalmente alcuni tronchi delle
ferrovie Calabro-Lucane danneggiati dalle al-
luvioni e debbo dirvi che sono rimasto sem-
plicemente sorpreso per 1’opera di riattamento
e per la fempestivita con la gquale hanno agito
per ripristinare il traffico: meritano vera-
mente un plauso.

Ora, vorrei far presente quanto segue: per
i danni provocati dalle alluvioni non & pre-
visto alcun contibuto e pertanto sono favo-
revole all’approvazione del provvedimento al
nostro esame. I funzionari della motorizza-
zione hanno sempre adempiuto ai loro doveri
in piena coscienza e quindi se approviamo il
disegno di legge oggi in discussione, non
vedo per quale ragione per le Calabro-Lucane
dovremmo farne a meno. Se, infatti, putacaso
dovesse verificarsi una nuova alluvione il
gruppo Edison lascera forse le Calabro-Lucane
senza funzionari?

FRANCAVILLA. Alle
sono elargiti 6 miliardi.

COLASANTO. A maggior ragione, allora,
si dovra approvare il provvedimento che &
oggi sottoposto al nostro esame! Soprattutto
perché abhiamo bisogno di assumere perso-
nale che sappia muoversi con una certa solle-
ciludine e scioltezza proprio nel momento del
magglor bisogno, ciogé all’atto della interru-
zione del traffico.

REALE GIUSEPPE. Ho ascoltato con
molta attenzione 1'intervento dell’onorevole
Francavilla ed ho cercato di rendermi conto
dei motivi che suggerivano le sue argomen-
tazioni. Mi pare di dover procedere con un
certo ordine. Su un piano generale & stato af-
fermato essere interesse non so di chi, la so-
cializzazione delle perdite e la privatizzazione
degli utili. Ma stiamo esaminando un prov-
vedimento molto limitato ! Invece, la eccezio-
nalitd del provvedimento & data dal fatto che

ferrovie Sud-Est

qui il contributo, che pare sia esagerato alla
attenzione puritana di un collega per una ci-
fra di 200 milioni, dA una incidenza, all’eco-
nomia generale delle sovvenzioni, addirittura
irrisoria. Qui non si tratta di voler socializ-
zare le perdite di una amministrazione ordi-
naria; qui siamo chiamati a dare un contri-
buto in riparazione per danni provocati dalle
alluvioni. E che io sappia, le alluvioni sono
fuori dei programmi e dei preventivi! Si
tratta di cataclismi che nessuno sollecita e
credetemi si tratta di una vera disgrazia per
chi 1i subisce !

Per questo chi le alluvioni ha subito, in
Calabria, in particolare sa cosa esse siano e
sa come le somme che vogliamo erogare co-
stituiscano nel disastro degli elementi, una
henché minima cosa. Si potra forse parlare
in altra sede di privatizzazione e di socializ-
zazione; ma credo che esse siano estranee al-
I’argomento che oggi stiamo trattando.

Si & anche detto: non si puo, attraverso
guesti limiti, continuare una politica di ca-
rattere particolaristico, giacché & opportuno
affrontare un piano organico. Signor Presi-
dente: vengo or ora dalla Commissione Istru-
zione. Anche la ho sentito parlare di piani;
e di piani, in questo momento, si parla un
po’ ovungue. Credetemi: quando non si vuole
affrontare un problema, si fa ricorso al piano,
perché si & sicuri che tutto o prima o poi
naufraghera nel nulla !

E stato affermato che un terzo di queste
ferrovie & in concessione e bisogna affrontare
il problema della loro statizzazione. I1 piano,
quindi, a guardarlo nel suo fondo, riguarda
non tanto la valutazione di problemi connessi
con 'ammodernamento delle attrezzature di
queste societd, quanto il loro assorbimento
da parte dello Stato. Se questa & la ragione
intima di tutie le argomentazioni, non é il
caso di parlare di piani organici.

Al di 13 delle argomentazioni c¢i sono delle
realtd di fondo, di natura squisitamente so-
ciale. La Calabria ha qualcosa di veramente
desolante. Chi non ha visto gli studenti e i
lavoratori alle prese con queste ferrovie, il
loro disagio nei trasporti, non pud evidente-
mente rendersi conto di quanto anche una
ferrovia in concessione, del genere di quella
che sitiamo esaminando, possa contribuire a
sollevare una societd rassegnata. E vero, &
troppo poco — siamo d’accordo — cio di cul
stiamo ragionando. Io penso che non sia
opportuno negare anche la possibilita di poter
viaggiare, per esempio, sulla Crotone-Poli-
castro. A me pare che sia altamente nega-
tivo dei valori sociali il voler porsi su un
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piano prospettico — teoricamente molto bello nubifragio, rimangono ancora nelle condi-

— ma nella realtd hen lontano dal! determi-
narsi. lo penso che a uno stralcio di questa

prospettiva generale si possa arrivare, se ve-

ramente esiste la solidarietd sociale verso
coloro -«che sono privi di questo mezzo, che
giornalmente devono e vogliono usare. Mi
pare che oggi non ci si possa irrigidire. Se
mai, se la Gommissione & d’accordo, io penso
che si possa proporre al Governo un ordine
del giorno, che richiamandoesi a quanto in
apertura & stato detto, affretti i tempi di ap-
plicazione di quella legge n. 1221 sull’ammo-
dernamento, alla quale si & fatto riferimento.
In questi termini stando le cose, mi pare di
dover sollecitare il collega a voler ripensare
al suo atteggiamento, che alla luce del regc-
lamento & estremamente legittimo, ma alla
luce delle esigenze e delle attese non tanto.
A me pare opportuno sollecitare, attraverso
un ordine del giorno, il Governo ad affrettare
1 tempi, e se mai a portare in Aula altre
argomentazioni, altri temi, il tema generale
di un miglioramento, di un perfezionamento
per la elevazione umana.

MISEFARI. Io non sarei venuto qui se una
lunga esperienza della situazione delle ferro-
vie Calabro-Lucane non mi avesse indotto a
portare la mia opinione sul disegno di legge
in discussione.

To credo che il primo argomento da tral-
tare sia quello di vedere quale & il senso del
disegno di legge.

Questo si preoccupa di andare incontro
all’incalzare delle richieste che vengono fatte
dagli azionisti della Societd Mediterranea.
Quali sono, anzitutto, i danni subiti da que-
sta Societd ? Da quello che si & detto, pare
si tratti, in gran parte, di smottamenti, di
piccole frane, qualche ponte.

VOLPE, Sottosegretario di Stato per i tra-
sporti. Parecchi ponti.

MISEFARI. Per quanto riguarda la situa-
zione in Calabria, io conosco due ponti. Si
tratta di danni che ricadono nell’ amb1to del-
la manutenzione ordinaria.

Partiamo da questo principio. Alcuni
ponti sono stati travolti dalle alluvioni del
1951 e del 1953, qualcuno da quella del 1959.
Si domanda adesso come mai la societd faccia
la sua richiesta in maniera tale da inserire
anche guelle che sono le opere di manuten-
zione. Ha provveduto, coi mezzi che aveva a
disposizione e con 1’obbligo che le faceva la
convenzione, a ripristinare le scarpate dagli
smottamenti, a ripristinare i muri e via di
seguito ? Non ha mai provveduto, tanto 2
vero che i tratti, che sono stati colpiti dal

zioni di prima. Non & mai stato provveduto
a termini della convenzione, perché biso-
gnava spremere altro denaro dallo Stato.
Questo tipo di convenzione che esiste tra lo
Stato italiano e queste societd & una delle
pagine pil vergognose del profitto capitali-
stico in Italia. Queste societd lavorano ‘a tutto
rischioc dello Stato e non a rischio proprio.
Attraverso queste convenzioni hanno diritto
al pareggio del bilancio e alla eliminazione
quindi del passivo con l'intervento totale del-
lo Stato. Hanno un fondo speciale che viene
pagato dallo Stato, di mille lire a chilometro.
Hanno poi regali vistosissimi. Le Calabro-
Lucane hanno 400 lire a chilometro, cosicché
per 870 chilometri di strada all’incirca, ven-
gono a prendere 380 e piu milioni di lire
I’'anno. Un regalo vistoso che fa lo Stato a
queste societd concessionarie.

Vediamo adesso la realta del funziona-
mento dell’esercizio delle Calabro-Lucane. Io
non vorrei domandare all’onorevole Reale,
che viene dalla stessa regione da cui vengo
io, se ha mai visto la situazione reale di
queste ferrovie. -

REALE GIUSEPPE. Gi ho viaggiato !

MISEFARI. E allora dovrei definire il suo
intervento come un’altra pietra in favore del-
I’edificio dei profitti della Edison.

La situazione degli impianti fissi ¢ in de-
clino e giorno per giorno si aggrava; le vet-
ture sono vecchie e stravecchie e salvo qual-
cuna che di tanto in tanto arriva...

VOLPE, Sottosegretario di Stato per i tra-
sporti. Questa parte & di competenza del set-
tore della legge ammodernamento.

MISEFARI. Perché non I'hanno chiesto le
ferrovie Calabro-Lucane ?

VOLPE, Sottosegretario di Stato per i tra-
sporti. L’hanno chiesto.

MISEFARI. & curioso che non abbiano
partecipato a questo grande bottino di di-
ciotto miliardi ! Si dice che i diciotto miliardi
siano gid svaniti e non si sa come !

Quindi & una realtd che contrasta col so-
stegno che da lo Stato. Lo Stato pensa che
all’ultimo periodo prima del riscatto conviene .
trattare bene questa gente, in modo che que-
ste ferrovie possono pervenire ad esso con una
certa consistenza. Invece attraverso 1’abbhan-
dono assoluto delle suddette ferrovie, lo Stato
alla fine della convenzione avra soltanio dei
rottami da utilizzare forse per le industrie
siderurgiche !

Questo aspetto grave della situazione non
pud essere avulso dal provvedimento che
stiamo ora discutendo. Noi riteniamo che an-
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che il contribute che dovrebbe dare lo Sta-
to per i danni alluvionali sarebbe un espe-
diente per far confluire nelle tasche capa-
cissime di questa societd altro denaro pub-
blico. Non c¢i riferiamo a1l precedenti, perché
se dovessimo parlare dei precedenti dovrem-
mo dire che altro denaro ancora & stato dato.
Nello stesso disegno di legge in esame sono
citati alcuni provvedimenti che hanno fissato
175 milioni, 300 milioni, 150 milioni per danni
alluvionali. Ma anzitutto dovremmo doman-
darci: questi danni alluvionali dipendono
proprio dal nubifragio o dalla mancata pre-
videnza contro gli effetti del nubifragio ? Il
discorso pare un po’ capzioso, ma il fatto &
che i1l nubifragio opera i suoi danni quando
le cose sono state fatte male. Infatti le case
crollate in Calabria sono le case mal fatte
dei contadini e della povera gente; i palazzi
dei signori non crollano col nubifragio ! Cosi
¢ per le ferrovie. Le ferrovie dello Stato,
fatte meglio, hanno subito danni alluvionali
molto minori.

C’e anche una elencazione di opere previ-
ste dalla convenzione, che non sono state
fatte. Se fossero state eseguite-le opere di
consolidamento e di salvaguardia del corpo
siradale, non ci sarebbero stati quei danni
ingenti. Chi & che ha mancato nella sua con-
venzione ?

Cosicché noi diciamo: vogliamo conside-
rare come un diritto il ripristino dei dannt a
carico dello Stato, date le provvidenze ana-
loghe che sono state fatte per tutti gli altri?
Io credo che non si possono accumunare le
due situazioni, ma occorra distinguerle. Tanto
& vero che si tratta di un intervento che non
¢ neppure previsto dalla legislazione prece-
dente. Infatti si ha bisogno di un disegne di
legge ad hoc per giustificare altro denaro che
deve andare a questi signori, a questi azio-
nisti della societd delle ferrovie Calabro-Lu-
cane.

Quindi non & attraverso questa via che
possiamo aderire all’impostazione che da il
Governo. Non si tratta di soccorrere la Cala-
bria o0 la Lucania maltrattate dall’impeto de-
gli uragani, regioni poverissime, le piu de-
presse del nostro paese. Invece si tratta di
alimentare i profitti delle grandi societd ca-
pitalistiche, che speculano sulla poverta del-
la Galabria. Gi dicano qguesti signori che cosa
vogliono fare per aderire alla politica di svi-
luppo dei trasporti che & alla base del rin-
novamento delle due regioni.

E quando l'onorevole Colasanto tira in
ballo — e non c’entra per niente — la que-
stione presente con quella del rinnovamento

o della rinascita dello sviluppo economico
del Mezzogiorno, shaglia perché proprio per
aderire a questo sistema di svenamento dello
Stato a favore di queste societa si riduce an-
che la possibilita dello Stato di intervenire
utilmente sul piano generale.

E adesso, signori, rispondete: perché non
si lrovano i fondi per i poveri contadini che
chiedono il risarcimento dei danni alluvionali
subiti dal 1951 ad oggi ? -L’altro giorno ho
avuto la risposta da parte del Ministro dei la-
vori pubblici ad una mia interrogazione. In
essa si diceva che la legge del 1958 aveva
cessato di funzionare, per esaurimento di
fondi. Menfre siete solleciti nel dare altri
200 milioni agli azionisti della Edison, non
si lrovano i pochi fondi necessari per tutta
la gente di Calabria e Lucania che & stata
investita, travolta, rovinata dagli uragani e
dalle alluvioni. Perché non si trovano ? Per-
ché questa gente non deve avere un Governo
che sia sollecito ad alleviare la loro situa-
zione di miseria e di sofferenza ? Vorrei qui
richiamare D’invettiva di Victor Hugo nel-
I'Uomo che ride, laddove accenna alla spere-
guazione enorme, al grande squilibrio nella
mentalitd degli uomini di questo ceto sociale;
noi vogliamo parlare di democrazia e poi
dimentichiamo i poveri per dare ai ricchi.

Questa € la politica che voi volete fare ed
& sbagliata; questo & I’aspetto particolare po-
litico di questo provvedimento che dovete te-
ner presente mentre discutiamo. E non potete
dire che ¢i sono dei precedenti: potremo in-
terromperli se lo riteniamo giusto, perché
dobbiamo dire il nostro « basta » allo svena-
mento dello Stato — di cui parlava I'onorevole
Francavilla — a favore della classe monopo-
listica italiana.

% una realta i1 Mezzogiorno, collega Cola-
santo. Tu che sei stato sindacalista con me...

COLASANTO. Ma non si difende cosi il
Mezzogiorno. Anche la politica sindacale che
voi sostenete & shagliata.

MISEFARI. Io sto parlando della poli-
tica dei contributi dello Stato; in altra sede
discuteremo della politica sindacale. Ad ogni
modo confermo che non possiamo ammettere
che si regalino duecento milioni in questo
modo nello stesso tempo in cui si negano i
duiritti dei calabresi al risarcimento dei danni
da loro subiti. Noi dobbiamo discutere: il
problema & stato proposto in modo netto dal
collega onorevole Francavilla: si tratta di giu-
stificare anche da un punto di vista pratico
la posizione che noi assumiamo di fronte a
questo progetto di legge.
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Non possiamio dare dei capitali cosi alla
leggera. Il personale delle ferrovie Calabro-
Lucane & d’accordo che si debba ripristinare
ed ammodernare la ferrovia, perd con le op-
portune garanzie per il personale stesso. La
questione del personale & uno degli aspetti do-
lorosi di questa realta: il personale & trattato
come lo si1 potrebbe trattare in colonia. Va
bene che siamo parzialmente colonizzati per-
ché — come sapete — aspetti retrivi feudali an-
cora sussistono nelle due regioni; ma il trat-
tamento usato per il personale & semplice-
mente spaventoso. Avete mai pensato a cor-
reggerlo ? Posso documentare tutta una serie
di situazioni dolorose del personale delle fer-
rovie Calabro-Lucane: mentre la societd gua-
dagna milioni il personale & trattato in modo
miserevole.

Noi non possiamo essere in disaccordo con
la ricostruzione delle opere: vogliamo che si
ricostruiscano, perdo non possiamo aderire al
sistema che volete adottare voi, perché vo-
lete dare ancora del denaro che ancora una
volta finird nelle tasche dei signori azionisti.
Potrei dirvi dove ¢ andato a finire il denaro
dello Stato per le opere che erano previste per
il pareggio del bilancio. Potrei dirlo ma vi
porterei via molto tempo: voglio soltanto sot-
tolineare questo aspetto. Noi pertanto non
possiamo accettare il progetto cosi come ci
viene presenlato: lo vogliamo discutere nel
quadro di una 1mposlazione piu generale.

E debho anche dire che nessuna urgenza
esisle per questa erogazione, si da impedirci
una discussione pit ampia. Debbo dire innan-
zitutto che 1'esercizio & gia ripristinato. Quella
che occorre & una impostazione nuova, una
impostazione di sviluppo della ferrovia per-
ché la Societd che la gestisce sta facendo una
speculazione di carattere veramente parados-
sale. Tale speculazione consiste nel fatto che,
mentre si lascia deperire la ferrovia sotto i
colpi del tempo, la Societd ha assunto essa
stessa le autolinee in concorrenza con la Fer-
rovia. Vi posso fornire anche delle prove: tra
I’altro la Societa cerca di stimolare il traffico
automobilistico attraverso la riduzione dei
prezzi sulle autolinee e il contemporaneo au-
mento delle tariffe ferroviarie.

Quindi si tratta di una societd in concor-
renza con se stessa. Come si spiega que-
sta situazione ? Ecco perché — onorevole Sot-
tosegretario Volpe ~ la societa Calabro-Lucana
non provvede al rinnovamento degli impianti,
i quali, pur essendo di proprieta dello Stato,
si prestano alla speculazione con la neces-
saria complicita da parte dello Stato pro-
prietario.

Concludo: per questi motivi non possiamo
accettave questo disegno di legge e ci riser-
viamo di chiederne la rimessione in Aula per
discuterlo pit ampiamente.

LOMBARDI RUGGERO. A me pare che,
dato che siamo in tema ferroviario, si possa
dire che siamo usciti dai binari.

Il problema portato avanti alla nostra Gom-
missione concerne una richiesta di fondi ne-
cessari per riparare i danni provocati da even-
ti meteorologici straordinari; non si tratta
quindi di manutenzione ordinaria.

Mi rendo perfettamente conto della fonda-
tezza delle osservazioni che sono state fatte in
merito al sistema col quale sono stati dati
gli appaltr in concessione di ferrovie private
e sul modo col quale sono state date collate-
rali concessioni di autolinee e alle volte an-
che di linee marittime e lacuali, sulla man-
canza di coordinamento nel dare le conces-
sioni da parte del Ministero dei trasporti; man-
canza non attuale, ma ereditata: situazione
che comungue deve essere modificata.

Senza dubbio & necessario che tutta la ma-
teria dei trasporli ferroviari e dei trasporti su
strada sia soggetta ad una disciplina piu .mo-
derna, che si cerchi di riparare all’arrembag-
gio che le societd private esercitano ai danni
dello Stato oppure ai danni del pubblico in-
teresse. Tutto questo & vero: la Commissione
lo sa, e ad una revisione generale si deve ar-
rivare; e non si ripeterda mai abbastanza al
Governo di preparare una legislazione per la
motorizzazione, una riforma sul sistema fer-
roviario che possa appagare quelle che sono
le esigenze moderne e ponga termine a fanti
inconvenienti che vanno ai danni della popo-
lazione e dell’'Brario. E recente la nomina di
una commissione per lo studio dei provvedi-
menti adeguati.

Ma allo stato attuale, in questa Commis-
sione, noi abbiamo all’esame semplicemente
una domanda di finanziamento per ripara-
zione di danni prodotti da un evento straor-
dinario. Anche se essi dovessero rientrare nella
manutenzione ordinaria, dato quanto stabi-
lito dal capilolato di concessione delle ferro-
vie calabro-lucane, lo Stato dovrebbe pagare
11 90 per cento perché crescerebbe di aliret-
tanto la spesa fatta dalla societd concessio-
naria delle Ferrovie Calabro-Lucane. Quindi
se non facciamo fare noi i lavori dai tecnici
delle Ferrovie sopportandone direttamente
l'onere, dovremmo corrispondere indiretta-
mente l'ammontare alle Ferrovie GCalabro-
Lucane attraverso il 90 per cento di una spe-
sa che — sono d’accordo con 1’onorevole col-
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lega - sarebbe senza dubbio aumentata, in
modo che in definitiva lo Stato verrebbe a
pagare di piu.

Qual’é la situazione attuale ? Dobbiamo ef-
fettuare delle grandi riparazioni perché il
fatto di dire che la Ferrovia bene o male fun-
ziona non vuol dire che essa sia assesfata;
non vuol dire che essa possa reggere non
dico ad un nuovo uragano sul tipo di cquello
che I'ha danneggiata, ma anche a delle av-
versitd atmosferiche facilmente prevedibili
come le nevicate invernali o le prossime piog-
ge primaverili. Non possiamo mantenere in
essere delle opere provvisorie che mettano le
ferrovie in pericolo di non poter piu funzio-
nare 0 peggio di avere necessith di somme
maggiori per un successivo ripristino.

Quindi io dico: vogliamo fare un ordine
del giorno per ribadire la necessitd di una le-
gislazione piu- unificata e meglio rispondente
agli interessi del pubblico per la motorizza-
zione e le ferrovie ? Facciamolo pure ed insi-
stiamo presso il Governo per la rapida pre-
sentazione di un disegno di legge. Vogliamo
fare una mozione per portare in discussione
il problema davanti alle Camere ? Facciamolo
e troveremo la piena adesione di quanti si
preoccupano di questo problema.

Ma oggl noi non possiamo non dare i dye-
cento milioni necessari alle ferrovie Galabro-
Lucane per eseguire, sotto il controllo dei tec-
nici delle ferrovie, quei lavori che possono
evitare danni maggiori per un prossimo do-
mani con le conseguenti ulteriori diminuzioni
di traffico e disagi per le popolazioni.

Quindi, io mi dichiaro per I'approvazione
di un ordine del giorno o di una mozione,
come ho detto, che richiamino 1’attenzione su
questo problema, ma vi prego — € mi pare che
questo sia specifico compifo della nostra
Gommissione in quanto si tratta di un prov-
vedimento particolare — di non negare la sol-
lecita approvazione di questo stanziamento.

POLANO. Sono spiacente di non poter ac-
cedere alla richiesta espressa or ora dall’ono-
revole collega Lombardi. Chiedo quindi che il
provvedimento sia rimesso all’Assemblea.

PRESIDENTE. L’onorevole Polano ha inol-
trato, a nome del quinto dei membri della
Commissione, corredata dal prescritto numero
di firme, la richiesta di rimessione all'Assem-
blea del disegno di legge in discussione.

Poiché i firmatari risultano presenti, la di-
scussione & sospesa.

Il disegno di legge sara rimesso all'As-
sentblea.

Seguito della discussione delle proposte di legge
di iniziativa del deputato Troisi: Modifiche
alla legge 26 marzo 1958, n. 425, relativa
allo stato giuridico del personale delle
ferrovie dello Stato (688); dei deputati
Franzo ed altri: Norme integrative del-
I’articolo 178 della legge 26 marzo 1958,
n. 425, relativa allo Stato giuridico del
personale delle ferrovie dello Stato (1245);
dei deputati Cappugi e Frunzio: Ammis-
sione nella ecarriere del personale diretiivo
mediante conecorso interno per titoli del
personale di ruole delle ferrovie dello Stato
in possesso di diploma di laurea (1733);
dei deputati Franzo ed altri: Inguadra-
mento nella carriera del personale direttivo
delle ferrovie dello Stato di funzionari
della carriera del personale di concetto
della stessa Amministazione (1765); dei de-
putati Frunzio ed aliri: Modificazioni delle
norme sull’avanzamento degli impiegati
della ferrovie dello Stato (1767) e dei de-
putati Museariello ed altri: Provvedimenti
per alcune categorie del personale del-
I’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato dell’ex grado VI (1851).

PRESIDENTE. L’'ordine del giorno reca il
seguito della discussione delle proposte di leg-
ge d’iniziativa degli onorevoli Troisi: « Modi-
fiche alla legge 26 marzo 1958, n. 425, relativa
allo stato giuridico del personale delle fer-
rovie dello Stato »; Franzo e altri: « Norme
integrative dell’articolo 178 della legge 26
marzo 1938, n. 425, relativa allo stato giuri-
dico del personale delle ferrovie dello Stato »;
Cappugi e Frunzio: « Ammissione nella car-
riera del personale direftivo mediante con-
corso interno per titoli del personale di ruolo
delle ferrovie dello Stato in possesso di di-
ploma di laurea »; Franzo e altri: « Inquadra-
mento nella carriera del personale direttivo
delle ferrovie dello Sfato di funzionari della
carriera del personale di concetto della stessa
Amministrazione »; Frunzio ed altri: « Modi-
ficazione delle norme sull’avanzamento degli
impiegati della carriera direttiva delle fer-
rovie dello Stato »; Muscariello e altri: « Prov-
vedimenti per alcune categorie del personale
dell’azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato e dell’ex grado VI ».

Poiché Vonorevole Relatore Armosino &
stato costretto per urgentissimi e improroga-
bili impegni a partire per Asti, ritengo op-
portuno rinviare ad altra seduta il seguito
della discussione. o

" Se non vi sono obiezioni, cosi pud rimanere
stabilito.

(Cost rimane stabilito).
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Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazicne segreta
del disegno di legge approvato nella seduta
odierna:

(Seque la votazione)

Comunico il risultato della votazione se-
greta del disegno di legge:

« Norme per prevenire gli abbordi in
mare » (523):
Presentie votanti . . . . . 30
Maggioranza . . . . . . 16
Voti favorevoli . . . . 30
Voti contrari . . . . 0

(La Commissione approva).

Hanno preso parte alla votazione:

Adamoli, Armani, Armato, Bianchi Ge-
rardo, Bogoni, Boidi, Calabrd, Calvaresi, Co-
lasanto, Concas, Degli Esposti, Di Paolanto-
nio, Francavilla, Frunzio, Gefter Wondrich,
Lombardi Ruggero, Marchesi, Mattarella, Pe-
trucci, Polano, Pucci Anselmo, Ravagnan,
Reale Giuseppe, Ricca, Romano Bartolomeo,
Sinesia, Togni Giulio Bruno, Tonetti, Viale
e Vidali.

La seduta termina alle 12,10.

IL DIRETTORE ,
DELL'UFFICIO COMAIISSIONI PARLAMENTARI

Dott. FrRaANCESCO COSENTINO

TIPOGRAFIA DELLA CAMERA DEI DEPUTATI



