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Discussione del disegno di legge: Integrazione
degli organici del personale dell’esercizio
delle ferrovie dello Stato (2522).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge: « Integra-
zione degli organici del personale dell’eser-
cizio delle ferrovie  dello Stato ».

Prego il relatore, onorevole Armato, di
svolgere la sua relazione.

ARMATO, Relatore. 11 disegno di legge
che viene presentato, tende effettivamente,
a procedere ad un adeguamento organico di
quelle che sono le esigenze piu scottanti e piu
immediate sotto il profilo del personale del-
I’amministrazione ferroviaria. Io, come rela-
tore, devo anche rappresentare quelle che sono
le preoccupazioni dei lavoratori di questa
amministrazione, per i quali questo provvedi-
mento, non pud che significare una tappa in
via straordinaria rispetto ad una situazione
di emergenza esistente, ma fa restare insoluto
il problema di fondo che & quello di una ra-
dicale revisione degli organici.

Nel dare, quindi, il mio parere favorevole
a questo disegno di legge, lo accompagno con
Paugurio che il Governo al piu presto possa
procedere alla predisposizione di un nuovo
disegno di legge piu impegnativo, capace di
aderire alle effettive esigenze di ampliamento
di organici da parte dell’amministrazione,
anche in conseguenza dell’orario di lavoro.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione generale.

DEGLI ESPOSTI. Non intendo aggiungere
alcuna osservazione in quanto sono d’accordo
con il collega relatore. Vorrei solo richiamare
l’attenzione della Commissione su una for-
mulazione che probabilmente non & atta al-
I’assorbimento integrale di tutte le 5.484 unita
che si propone il disegno di legge. Abbiamo
infatti una serie di concorsi che hanno gia
estinto una quantitd di personale considerato
idoneo all’assorbimento e, quindi, se non for-
muliamo diversamente la legge, in pratica la
assunzione di personale attraverso i fuori
graduatoria dei concorsi precedenti si limitera
a 2.500-3.000 unita. Secondo questa legge, ad
esempio, i conduttori assunti dovrebbero es-
sere di 1.322 unitd: 1’ultimo concorso perod
¢ stato gia estinto, e cosi si pud dire per una
serie di altre qualifiche previste in questa
proposta di legge. Io ritengo percid che, per
mettere in <ondizione l'azienda di avvalersi
di questa legge integralmente e di potere as-
sorbire le 5.484 unitd, bisognerebbe prevedere
che nel caso che una qualifica indicata non
avesse dei fuori graduatoria, la legge stessa

autorizzi l'azienda ad assorbire la qualifica
immediatamente precedente a quella prevista.
Se ciod di conduttori fuori graduatoria non
ce ne sOno, POsSsono, per esempio, essere assor-
biti i frenatori.

Io creds di avere interpretato nel giusto
senso la legge. A tal proposito ho predisposto
un emendamento, alla fine del primo capo-
verso dell’articolo 2, che mi riservo di pre-
sentare in sede di esame degli articoli. In esso
si prevede che: « Quando le graduatorie ri-
sullassero esaurite, le vacanze esistenti in una
carriera possono riversarsi in quella infe-
riore ».

FRUNZIO. Colgo 'occasione per fare delle
piccole osservazioni. Come & noto, nel pro-
getto dell’amministrazione riguardante 1l'au-
mento di organici, occorrerebbero 18.125
unita: la legge ne prevede semplicemente
5.484, di modo che vorrei pregare il Sotto-
segretario di volerci tranquillizzare sulla suc-
cessiva eventuale predisposizione di un di-
segno di legge atto a coprire altri posti va-
canti, altrimenti si verifichera che i congedi
a riposo non possono essere effettuati, e la
stessa legge degli organici non potrebbe fun-
zionare.

Un’altra cosa che vorrei pregare gli ono-
revoli colleghi di prendere in considerazione
& che sono stati assunti adesso dei manovali
e cantonieri, ma con delle discriminazioni:
ciod sono stati assunti soltanto in alcuni com-
partimenti, mentre in alcuni altri, come in
quello di Napoli, per esempio, non lo sono
stati affatto. E questo a me sembra abba-
stanza grave, perché il concorso, anche se &
stato fatto in base a compartimenti, & sem-
pre un concorso nazionale e non possono
venir fatte delle discriminazioni semplice-
mente per quei compartimenti dove mancano
i cantonieri e i manovali. Penso invece che
questi possano e debbano, specialmente nel-
1'Italia meridionale, essere assunti in tutti 1
compartimenti in parti proporzionali e even-
tualmente con trasferimenti. Si tratta di una
cosa veramente importante. Non possiamo ap-
provare per esempio che nell'Ttalia meridio-
nale in occasione dell’ampliamento sia stato
assunto personale proveniente dall’alta Italia.

Colgo l'occasione, quindi, per pregare il
Sottosegretario di tener presente questa nostra
deficienza, specialmente per quanto riguarda
la disoccupazione, propria del Sud, dove non
esistono industrie né altre fonti di lavoro.

BOGONI. Sono perfettamente d’accordo
con lo spirito della legge, e naturalmente
noi tutti auspichiamo che quanto prima siano
anche rivisti gli organici. Gid lo dicemmo
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allorquando approvammo la legge n. 425, ed
oggi riconfermiamo questa necessita. Ecco
perché voteremo favorevolmente la legge,
raccomandando 1’accoglimento del criterio
proposto dall’onorevole Degli Esposti per ga-
rantire, in caso di posti disponibili, la loro
immediata copertura.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di
parlare, dichiaro chiusa la discussione ge-
nerale.

Passiamo all'esame degli articoli.

Do lettura dell’articolo 1:

« In dipendenza di quanto stabilito dal
decreto del Presidente della Repubblica 2
aprile 1960, n. 433, recante nuove norme in
materia di orari e turni di servizio del per-
sonale ferroviario, le tabelle organiche del
personale delle ferrovie dello Stato, stabilite
con decreto del Ministro dei trasporti 2 feb-
braio 1960, n. 4206 — emanato in base al-
I'ultimo comma dell’articolo 175 della legge
26 marzo 1958, n. 425, ed all’articolo 1 della
legge 30 dicembre 1959, n. 1202 — sono inte-
grate dei contingenti di posti nelle singole
carriere del personale dell’esercizio, come
indicato nell’unita tabella».

Poiché non vi sono osservazioni od emen-
damnenti, lo pongo in votazione.

(E approvato).

Passiamo all’articolo 2.
Ne do lettura:

« Limitatamente alla prima applicazione
della presente legge, & data facolth al Mi-
nisiro dei trasporti di provvedere alla co-
pertura dei posti d’organico che verranno a
risultare vacanti cumulando i quantitativi
di posti previstt dal decreto ministeriale di
cui all’articolo precedente e quelli sanciti
dalla presente legge, mediante reclutamento,
nelle qualifiche di prima assunzione, degli
idonei all'ultimo concorso handito per cia-
scuna carriera.

Tale facolta sara esercitata mediante de-
creti del Ministro dei trasporti, i quali stabi-
liranno oltre che i quantitativi di assumendi
anche la data di assunzione ».

VOLPE, Sottosegretario di Stalo per i tra-

sporti. In riferimento all’intervento dell’ono-
revole Degli Esposti, ritengo che, con un
piccolo emendamento, che possiamo appor-
tare al primo comma dell’articolo 2, si possa
tranquillamente arrivare al conseguimento del
medesimo scopo, vale a dire quello di poter
reclutare il numero di personale necessario
in base alla legge. Basta aggiungere la pa-

rola « espletato » alla parola « bandito » onde
consentire di prelevare e assumere gli idonei
dell’ultimo concorso espletato e non solo quelli
del concorso in atto.

L’amministrazione potrd cosi assumere gli
idonei provenienti dai concorsi gid espletati,
per i quali sono gia stati assunti i vincitori
ma non gli idonei; e quelli provenienti da
un concorso « gia bandito ».

SAMMARTINO. Vorrei chiedere: non sa-
rebhe pit preciso richiamarci al decreto mi-
nisteriale che ha bandito quel determinato
concorso ?

VOLPE, Sottosegretario di Stato per i tra-
sporti. Sarebbe quasi impossibile dato 1’enor-
me numero di concorsi (banditi per le varie
qualifiche} che dovrebbero citarsi.

ARMATO, Relatore. Circa l'emendamento
dell’onorevole Degli Esposti, mirante ad affer-
mare il principio della utilizzazione piena
dei posti, mi sembra doveroso obiettare che
una volta affermato il principio non com-
prendo perché questa utilizzazione debba avve-
nire riversando i posti uelle qualifiche infe-
riori; il che presuppone, fra 1'altro, che il
personale che oggi svolge una certa qua-
lifica superiore, domani, per una ragione di
inquadramento amministrativo, verrebbe ad
essere  diversamente utilizzato. Secondo
aspetto della questione: 1’emendamento sug-
gerito dal Governo. E ovvio che con 1'espres-
sione « bandito » & possibile utilizzare gli
idonei sia dei concorsi gid espletati che di
quelli che potranno esserli. Invece, la di-
zione « espletato » rappresenta un riferimento
ai soli concorsi gid avvenuti, gid espletati.
La fase dell’espletamento & logicamente qual-
cosa che avviene successivamente al bando
del concorso. Invece con la formulazione del
testo che abbiamo davanti, la cosa & piu ela-
stica.

DEGLI ESPOSTI. Vorrei, con breve sin-
tesi, richiamare 1'attenzione su un fatto. E
questo un provvedimento eccezionale predi-
sposto in quanto alle ferrovie mancano, ‘se-
conde noi e secondo la stessa azienda, pia
di diecimila agenti. Loro sanno che quando
si bandisce un concorso, in pratica, passano
almeno dodici mesi. In questo caso noi arri-
veremmo, onorevole Sottosegretario, alla
metad, per bene che vada, o alla fine del
1961. L’azienda propone questo provvedi-
mento, del tutto eccezionale, proprio per es-
sere posta in condizione, entro due mesi, di
avere a disposizione almeno 5 mila elementi.
Questo & il motivo del disegno di legge.

E allora occorre decidersi: se realmente
debbono essere assunti 5500 agenti — come da
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preciso impegno del ministro, riportato
dalla stampa - entro due mesi, bisogna pre-
vedere che se gli idonei dell’ultimo concorso
rimasti fuori graduatoria non sono sufficienti
a coprire i posti a disposizione, debbono es-
sere assunti i fuori graduatoria del penultimo
concorso. £ nel caso in cui non ci siano fuori
graduatoria disponibili nemmeno del penul-
timo concorso, si stabilisca che 1’azienda puo,
attraverso una procedura straordinaria in-
terna, prendere quelli del grado immediata-
mente inferiore e attraverso una selezione pro-
muoverli al grado superiore. Ad esempio, con
questa procedura, i frenatori potrebbero es-
sere promossi in parte conduttori.

Ho citato il caso dei conduttori, come po-
trei citare il caso degli aiuti macchinisti. E
prevista 1’assunzione di 630 aiuto macchinisti,
mentre fuori graduatoria ce ne sono si e no
una cinquantina. Il problema sarebbe risolto
se si autorizzasse 1'amministrazione ad as-
sumere dei manovali al posto di aiuti mac-
chinisti. Tra 1'altro va notato che vi sono cen-
tinala di manovali gid abilitati a questa fun-
zione. E, dato che il fabbisogno di personale
nell’amministrazione ferroviaria non & di 5000
bensi rasenta i1 10000, anche se si dovra as-
sumere dell’altro personale di grado infe-
riore, il numero complessivo non sard mai su-
periore al necessario.

Ecco perché, secondo me, la via che si pud
seguire & duplice: o attraverso il penultimo
concorso o attraverso una promozione inter-
na; perché altrimenti seguendo altre vie il
provvedimento, anziché in due mesi, avra ef-
ficacia fra un anno, e non rivestira pit quel
carattere di eccezionalitd su cui esso poggia.

PRESIDENTE. Se la ragione del provvedi-
mento & quello di rendere possibile all’ammi-
nistrazione 1'immediata assunzione di nuovo
personale per far fronte alle carenze che il
nuovo orario di lavoro ha determinato, la
logica vuole che si dovrebbe pensare piu
che a concorsi in svolgimento, a concorsi
espletati.

Proporrei quindi di sospendere la discus-
sione per qualche minuto per dar modo al-
I'onorevole Sottosegretario e al relatore di
mettersi in contatto con i1 competenti uffici
dell’amministrazione ferroviaria per sapere
quanti sono gli idonei fuori graduatoria del-
I'ultimo concorso, e se assumendo questi ver-
rebbero ad essere coperti 1 posti disponibili
a seguito dell’approvazione della presente
legge. Penso che se il problema potesse ve-
nire risolto per questa via sarebbe inutile
continuare a lambiccarci il cervello a fare dei
calcoli con i concorsi passati e futuri. In

caso affermativo sarebbe inutile aggiungere:
« ...11 concorso bandito », perché dovremmo
preoccuparci di non creare confusioni tra
concorsi espletati e quello in corso di svol-
gimento.

NANNUZZI. La questione non & cosi sem-
plice: evidentemente il disegno di legge si
riferisce a concorsi pubblici espletati. Ma ci
sono anche dei concorsi interni, che sono stati
espletati in passato. Ora, se ci si riferisse anche
ai concorsi interni e ai fuori graduatoria di
questi concorsi (cieé a coloro che pur essendo
risultati idonei in un concorso interno al pas-
saggio alla categoria superiore, non sono stati
promossi per insufficienza di posti disponibili)
evidentemente 1'amministrazione, sommando
questi ai fuori graduatoria dei concorsi pub-
blici, potrebbe raccogliere un numero suffi-
ciente di persone necessario a coprire que-
ste sue urgenti necessita.

Pertanto 10 chiedo che si faceia riferimento
non solo ai concorsi pubblici ma anche a quelli
interni.

COLASANTO. Credo che in linea di mas-
sima le disponibilita di fuori graduatoria sia-
no sufficienti alle necessitd. Per parte mia
vorrei che si aggiungesse all’articolo 2, dopo
la frase: «... dei posti d’organico che ver-
ranno a risultare comulando... » 1’inciso:
«.... in un’unica graduatoria... »; e questo
perché, in passato, sono stati fatti concorsi con
qualifiche compartimentali e le assunzioni si
sono svolte secondo i bisogni dei singoli com-
partimenti. Sicché praticamente alcuni com-
partimenti del Mezzogiorno, come Napoli, un
po’ anche Bari e Palermo, si trovano nella
condizione di aver assunto pochissimi idonei
— e quindi molti sono i posti disponibili -
mentre altrove probabilmente le assunzioni
sono andate oltre 1'esaurimento della gradua-
toria.

PRESIDENTE. Prego l'onorevole Cola-
santo di preparare un regolare emendamento
in proposito.

VOLPE, Sotlosegretario di Stato per i lra-
sporti. La cosa & di una grande semplicita.
Abbiamo futti una preoccupazione in comune:
quella di reclutare un certo numero di persone
per sodisfare i bisogni attuali dell’azienda.
La seconda preoccupazione comune & di arri-
vare a ci¢ nel piu breve termine possibile, cioé
subito. Avremmo, quindi, da raggiungere que-
sto obiettivo tenendo presente 1’attuale di-
zione del disegno di legge. Ma cid non &
possibile perché in esso si fa riferimento al-
I'ultimo concorso bandito. Ecco la ragione
della preoccupazione dell’onorevole Degli
Esposti, cioé la preoccupazione che si vada
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in lungo, in quanto si dovrebbe attendere lo
svolgimento di un concorso bandito e non
avremmo la possibilitd di raggiungere il nu-
mero delle persone da assumere.

DEGLI ESPOSTI. Faccio presente che non
¢’é nessun concorso bandito per i conduttori.

VOLPE, Soltosegretario di Stato per i tra-
sporti. Se ha la bonta di ascoltarmi, c¢i capi-
remo. Noi proponiamo questo emendamento
aggiuntivo, col quale diciamo: « all’ultimo
concorso espletato oltre che bandito ». Che
cosa vuol significare ? Noi abbiamo avuto un
concorso il quale gia si & chiuso; sono stati as-
sunti gh idonei. Attingiamo allora subito alla
categoria idonei di questo concorso gia esple-
tato; e a questa categoria di idonei aggiun-
giamo 1 vincitori del concorso bandito e se an-

cora non si raggiungesse il numevo richiesto, .

gli idonei del concorso bandito. Pit chiaro di
cosi non pud essere.

DEGLI ESPOSTI. C'¢ solo il fatto che in-
vece di assumerli tra un mese o due, li assu-
meremo tra un anno e piu.

ARMATO, Relatore. Mi pare che la preoc-
cupazione sia di coprire i posti immediata-
mente. La preoccupazione dell’onorevole De-
gli Esposti & questa: di coprire i posti al piu
presto possibile evitando che una legge la quale
gid presenta un numero di posti insufficienti
rispetto alle nuove esigenze dell’amministra-
zlone, non possa essere integralmente appli-
cata. Qui s1 afferma il principio di utilizzare
gli idonei allo scopo di ricoprire integralmente
1 posti; cioé non i vincitori soltanto, ma anche
gli idonei del concorso che viene bandito. Ora
io credo - e in questo senso presento un emen-
damento - che aggiungendo dopo le parole
« per ciascuna carriera » le parole: « nel caso
in cul risultassero ulteriori vacanze di posti,
gli stessi possono essere ricoperti dagli ido-
nei del penultimorconcorso espletato della cor-
rispondente qualifica », avremmo risolto il
problema.

PRESIDENTE. Vorrei1 chiarire in rap-
porto a questa proposta dell’onorevole Armato
che comunque, se si volesse accettare il suo
prinecipio, bisognerebbe sostituire alla parola
« bandito » la parola «espletato ». Perché
quando si dice « delllultimo concorso bandito »
ci potremmo trovare di fronte a due ipotesi:
0 ¢’¢ in corso in svolgimento un concorso per
una certa cutegoria, e allora il « bandito » si
riferirebbe a questo concorso; o non ¢’é nes-
sun concorso in svolgimento e allora il « ban-
dito » varrebbe come « espletato », perché 1'ul-
timo concorso bandito sarebbe gia espletato.
Ma per evitare di trovarci di fronte ad un con-
corso bandito e ancora non espletato e quindi

di trovarci di fronte alla possibilita che si
debba tardare molto per 1’assunzione, biso-
gnerebbe alla parola « bandito » sostituire e
non aggiungere la parola « espletato ». Inoltre
con l'aggiunta proposta dall’onorevole Ar-
mato si arriverebbe a questa soluzione: che
subito il Ministero potrebbe assumere gli ido-
nei dell’ultimo concorso; se risultassero an-
cora posti non coperti si potrebbero assumere
gli idonei del precedente concorso. I concorsi
in svolgimento verrebbero esclusi.

FRUNZIO. I concorsi espletati, non per le
gualifiche di conduttore e aiuto macchinista,
hanno coperto il fabbisogno.

It semplicemente per queste due qualifiche
di conduttore e aiuto macchinista che manca
il personale. Inoltre, rilevo che per i canto-
nieri e i manovali sono state fatte delle gra-
duatorie dipartimentali, e sarebbe bene fare
un'unica graduatoria nazionale. Questi sono
gli unici due aspelti da tener presenti. Per-
cio per i conduttori e aiuto macchinisti o de-
vono essere validi gli idonei dell’ultimo con-
corso oppure si deve fare un altro concorso.

COLASANTO. Io non sono del parere di
complicare le cose. Ritengo sia strettamente
necessario che si faccia una graduatoria unica
nazionale degli idonei, e cosi avremo una di-
sponibilita sufficiente. Anzi non potranno
essere assunti tutti gli idonei. D’altra parte per
i manovali si & provveduto facendoli assumere
quasi tutti dalle ditte che fanno la manuten-
zione con la promessa che poi saranno siste-
mati.

AMODIO. In guesto modo noi veniamo a
stabilire un principio che potra valere an-
che per altri concorsi in cui vi saranno
idonei.

PRESIDENTE. Ma non sarebbe questa la
prima volta, onorevole Amodio. Gii si sono
avuli casi di assunzione di idonei di con-
corsi espletati.

VOLPE, Soltosegretario di Stato per i lra-
sportt. Se noi attingiamo personale dall’ul-
fimo concorso espletato e, cid nonostante, non
si riesce a coprire il numero dei posti, do-
vremmo ricorrere, logicamente, a quelli del
penultimo concorso. Perd se dall’articolo 2 to-
gliamo la parola « bandito » penso resterebbe
un vuoto; penso quindi che potremmo lasciare
questa parola nel testo.

FRUNZIO. Ma come terza ipotesi.

PRESIDENTE. Certamente e c¢1d proprio
al fine della immediatezza dell’assunzione.

PETRUCCI. Io proporrei questa formula:
« idonei dell'ultimo e penultimo concorso
espletato o bandito ».
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RIGCA. Perché si possa attingere da una
graduatoria occorre che vi siano dei vincitori
e degli idonei; che il concorso, insomma sia
ultimato. Diversamente, tutti coloro che han-
no fatto la domanda avrebbero diritto ad es-
sere chiamati. La qualificazione tra 1 vin-
citori e gli altri avviene soltanto nel mo-
mento della chiusura degli esami, quando,
esperite le prove, si sono fatte le classifiche.
« Bandito » quindi, secondo me, non ha signi-
ficato, bisogna precisare: « espletato». In-
fatti, anche i concorsi banditi potranno fornire
idonei solo quando divengone concorsi « esple-
tati ». :

SAMMARTINO. Bisogna anche pensare
che questa legge verra pubblicata nella Gaz-
zetta Ufficiale tra un paio di mesi e nel frat-
tempo il concorso bandito potrebbe anche es-
sere espletato.

PRESIDENTE. Cid che a noi interessa &
di avere un numero di idonei da immettere
in aggiunta ai vincitori per coprire i posti.
Percio se un concorso « bandito » sard intanto
« espletato » e pud fornire personale idoneo
vorra dire che esso diverra I'ultimo concorso
espletato e quello che precedentémente era
P'ultimo diverra il penultimo.

COLASANTO. Pacendo la graduatoria na-
zionale, siate certi che di posti se ne trove-
ranno a sufficienza.

PRESIDENTE. Poiché a questo articolo
sono stati proposti vari emendamenti, occorre
procedere alla votazione per divisione.

Pongo in votazione 'articolo fino alle pa-
role « all’ultimo concorso ».

(E approvato).

A questo punto si propone di sostituire la
parola « bandito » con la parola « espletato ».
Pongo in votazione questo emendamento.

(E approvato).

Pongo in votazione l'ultima parte del pri-
mo comma di questo articolo.

(E approvata).

Dopo il primo comma & stato proposto dal
relatore e dall’onorevole Frunzio il seguente
comma aggiuntivo: « Nel caso in cui risultas-
sero ulteriori vacanze di posti gli stessi pos-
sono essere ricoperti dagli idonei del penul-
timo concorso espletato per le corrispondenti
carriere ».

CAPPUGI. Mi pare improprio, parlare di
carriera, perché la dizione usata in tutti i
testi legislativi & quella di qualifica.

PRESIDENTE. Si potrebbe meglio dire
« Nel caso in cui risultino ulteriori vacanze di

posti, gli stessi possono essere riperti con
I’assunzione degli idonei del penultimo con-
corso espletato nella corrispondente qualifica
di ciascuna carriera ».

Pongo in votazione questo emendamento.

(E approvalo).

L’onorevole Colasanto ha presentato il se-
guente emendamento: alla fine del primo
comma aggiungere: « secondo graduatorie na-
zionali per ciascuna qualifica ».

Mi sia consentito riassumere la situazione:
se non ho capito male sono stati banditi dei
concorsi e sono state fatte delle graduatorie
compartimentali. Vi sono delle graduatorie
di idonei compartimentali magre e ve ne
sono delle grasse. L'onorevole Colasanto pro-
pone che queste graduatorie compartimentali
vengano fuse in wun'unica graduatoria na-
zionale.

VOLPE, Sotiosegretario di Stato per ¢ tra-
sporti. Si parla di fusione delle graduatorie
compartimentali, portandole in campo nazio-
nale. Siamo perfettamente d’accordo che ci
sono compartimenti grassi e compartimenti
magri, e siamo altresi d’accordo sul fatto che
sarebbe giusto procedere ad un livellamento,
fra 1 vari compartimenti. Ma come potremo
praticamente fare un albo nazionale? Ab-
biamo il compartimento veneto, quello sici-
liano, quello napoletano: secondo me avrem-
mo delle difficolta tecniche gravissime in que-
sta applicazione.

o sarei dell’opinione di fare un ordine del
giorno col quale si inviti il Ministero a uti-
lizzare i residui, non utilizzati da qualche
compartimento, per altri compartimenti che
sono scoperti. .

COLASANTO. Dobbiamo tener presente
che tutti 1 concorsi sono stati fatti con sotto-
commissioni. Ognuna di queste ha dato un
punto, poi & stata fatta la graduatoria unica
compartimentale; quindi, la commissione cen-
trale ha fatto 1'incastro. Questo succede effet-

.tivamente, anche se poi si ammette per ipotesi

che tutti hanno valutato allo stesso modo.

PRESIDENTE. Ma non ritiene, onorevole
Colasanto, che il ministro possa egualmente
ovviare all’inconveniente ?

BOGONI. Io domanderei che si formulasse
I’ordine del giorno, raccomandando al mini-
stro di tener presente questa nostra necessita.

PRESIDENTE. Capisco le preoccupazioni
dell’onorevole Colasanto, ma ritengo non sia-
no fondate, in quanto la legge dice « gli ido-
nei all’ultimo concorso », e non si pud an-
dare al penultimo concorso se prima non é
stata esaurita la graduatoria del primo. E
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chiaro che c¢i sono degli idonei in uno o in
un altro compartimento, e il ministro non
pud andare al di 1a di quegli idonei.

Noi qui non parliamo degli idonei del con-
corso compartimentale, ma dell'ultimo con-
corso, badate bene, complessivamente con-
siderato. Non si pud andare al penultimo, lo-
gicamente, se prima non & esaurito il nu-
merodegli idonei dell’ltimo concorso, che &
articolato in concorsi compartimentali, ma ri-
mane, pur sempre unico concorso sul piano
nazionale.

Quindi, onorevole Colasanto, il suo emen-
damento non ha ragione d’essere perché con
P'attuale testo di legge apriamo la porta alle
necessarie compensazioni fra un comparti-
mento e 'altro.

COLASANTO. Io sono del parere di mante-
nerlo, perché la preoccupazione dell’ammi-
nistrazione & questa: non vuole mandare al
Nord elementi che poi vorranno subito ritor-
nare al Sud. Siccome questa & una malattia
che permarra ancora per molti anni io chiedo:
mettiamo la condizione che chi va al Nord,
sulla base del concorso, debba rimanerci cin-
que-dieci anni. -

PRESIDENTE. Mi scusi, onorevole Cola-
santo, ma a me sembra che con l'interpreta-
zione che ritengo di dare - interpretazione
che mi pare acceitata da tutti — che ciog le
graduatorie compartimentali sono articola-
zioni dell’unico concorso nazionale, il pro-
blema del quale si preoccupa non si pone.

COLASANTO. Va bene! Ritiro ’emenda-
mento. .

PRESIDENTE. Siamo ora giunti all’emen-
damento proposto dagli onorevoli Degli Espo-
sti e Bogoni, di cui lo stesso presentatore
ha gia dato lettura. ‘ i

Onorevole Degli Esposti, insiste su que-
sto emendamento ?

DEGLI ESPOSTI. Io mi ero orientato verso
una soluzione diversa da quella ormai accolta
dalla commissione. Ora, rimane il dubbio: &
risolto il problema ? La situazione, se non
viene risolta, puo essere definita soltanto dopo
un anno e piu; io invece prospettavo una so-
luzione radicale.

VOLPE, Sottosegretario di Stato per t tra-
sporti. Onorevole Degli Esposti, scusi se la in-
terrompo. Ma dai dati che mi sono stati for-
niti proprio un momento fa, con ’emenda-
mento che fa riferimento all’assunzione degli
idonei del penultimo concorso, sarebbe esau-
rito il contingente da assumere.

DEGLI ESPOSTI. Prendo atto delle assi-
curazioni del Governo e ritiro senz’altro
P’emendamento.

PRESIDENTE. Sta bene. Pongo allora in
votazione 1'ultimo comma dell’articolo 2.

(I; approvato).

L’articolo 2, nel suo complesso, rimane,
dunque, cosi formulato:

« Limitatamente alla prima applicazione
della presente legge, & data facoltd al Mi-
nistro dei trasporti di provvedere alla co-
pertura, dei posti d’organico che verranno a
risultare vacanti cumulando i quantitativi
di posti previsti dal decreto ministeriale di
cui all’articolo precedente e quelli sanciti
dalla presente legge, mediante reclutamento,
nelle qualifiche di prima assunzione, degli
idonei all’ultimo concorso espletato per cia-
scuna carriera. Nel caso in cui risultino ulte-
riori vacanze di posti, gli stessi possono essere
ricoperti con I’assunzione degli idonei del pe-
nultimo concorso espletato nella corrispon-
dente qualifica di ciascuna carriera.

Tale facoltad sara esercitata mediante de-
creti del Ministro dei trasporti, i quali stabi-
liranno oltre che i quantitativi di assumendi
anche la data di assunzione».

Lo pongo in votazione.
(B approvalo).

Passiamo all’articolo 3. Ne do lettura:

« Le situazioni di soprannumero eventual-
mente esistenti in talune qualifiche non ini-
ziali delle singole carriere rimangono rego-
late secondo quanto stabilito dall’articolo 2
della legge 30 dicembre 1959, n. 1202 ».

Vi & un emendamento proposto dall’ono-
revole Relatore. Ne do lettura:

« All'articolo 3 dopo le parole: in talune
qualifiche, sopprimere le parole: mnon ini-
ziall ».

Credo che, per poter esaminare a fondo
questo emendamenio nellambito della for-
mulazione di quesio articolo, sia indispensa-
bile prendere visione della legge 30 dicem-
bre 1959, n. 1202.

In proposito faccio rilevare che 1'arti-
colo 2 di lale legge prevede le modalitd di
riassorbimento dei posti in soprannumero, €
prevede che esso avvenga nella misura di un
sesto dei posti.attualmente vacanti. Con la
dizione del testo dell’articolo 3 attualmente
in esame, il riassorbimento graduale di un
sesto avverrebbe soltanto per le qualifiche non
iniziali. Invece con I’emendamento proposto,
relativo alla soppressione delle parole « non
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iniziali », l'assorbimento avverrebbe limita-
tamente ad un sesto anziché interamente.

Pongo in votazione larticolo 3 fino a:
« ...talune qualifiche ».

(E approvato).

Pongo in votazione I’emendamento sop-
pressivo delle parole... « non iniziali ».

(E approvalo).

Pongo in votazione il rimanente testo del-
I’articolo.

{E approvato).

L’ariicolo 3, nel suo complesso, rimane
pertanto cosi formulato:

«Le situazioni di soprannumero eventual-
mente esistenti in talune qualifiche delle sin-
gole carriere rimangono regolate secondo
quanto stabilito dall’articolo 2 della legge
30 dicembre 1959, n. 1202 ».

(E approvato).

Passiamo all'articolo 4.

Ne do lettura:

¢«Ai maggiori oneri per lire 1.500 milioni
derivanti dall’applicazione della presente leg-
ge, nell’esercizio 1960-61, sara fatto fronte
con corrispondente riduzione da apportare
allo stanziamento del capitolo di spesa n. 15
dello stato di previsione dell’Azienda auto-
noma delle ferrovie dello Stato per 1’esercizio
medesimo».

Poiché non vi sono emendamenti lo pongo
in votazione.
'E approvalo).

Do lettura dell’articolo 5:

«I1 Ministro del tesoro é autorizzato a prov-
vedere, con propri decreti, alle variazioni di
bilancio necessarie per I'attuazione della pre-
sente legge».

(& approvato).

Pongo ora in votazione l'allegata tabella:

ALLEGATO.

TABELLA DELLE INTEGRAZIONI DI POSTI ALLE PIANTE ORGANICHE
DEL PERSONALE DELL’ESERCIZIO DELLE FERROVIE DELLO STATO

Coefli-

ciente QUALIFICHE Quantita
234 Capo stazione 235
234 Capi gestione . . 115
234 Interpreti . . . . . . . 10
185 Assistenti delle stazioni 300
190 Conduttori 1.322
180 Frenatori . . G 307
241 Macchinisti di 12 classe % 650
226 Macchinisti . .

207 Macchinisti T. M. 60
197 Aiuto macchinisti . 630
184 Aiuto macchinisti T. M. 60
173 Operai qualificati 600
170 Operai dell’armamento 150
164 Cantonieri ... 200
402 Comandanti di 18 classe .. 1
402 Direttori di macchina di 12 classe . . i
357 Comandanti . . ' 4
357 Direttori di macchina 4
260 Ufficiali navali 6
260 Ufficiali macchinisti 9
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Cioeffi-
ciente QUALIFICHE Quantita
234 Primi nostromi i
219 °~ Secondi nostromi 5
197 Carpentieri di 48 classe 1
184 Carpentiert 2
184 Marinai scelti . . 21
180 Marinai . . 51
234 Capi motoristi 4
234 Capi elettricisti 4
219 Motoristi di 42 classe 5
219 Elettricisti di 1s classe 2
197 Motoristi . . 25
197 Elettricisti 3
163 Carbonai . 16
164 Manovali . 680
Totale” . 5.484
(E approvata).
Comunico che & stato presentato il se- trucci, Colombo Vittorino: « Modificazione

guente ordine del giorno a firma degli ono-
revoli deputati Frunzio, Armato, Colasanto:

« La Camera,
in occasione della discussione del dise-
gno di legge n. 2522 invita il Governo a te-
nere in particolare considerazione, nella as-
sunzione di manovali e cantonieri, gli idonei
dei concorsi espletati presso il compartimento
di Napoli ».

Desidero fare vilevare che l'ordine del
giorno non & assolutamente accettabile perché,
dovendo il Ministero procedere alle assun-
zioni in base alle graduatorie per idonei,
deve effettuare queste assunzioni secondo le
norme di legge che regolano la materia, nor-
me che non possono essere modificate con
un ordine del giorno della Commissione a
favore degli idonei di uno o-.dell’altro com-
partimento.

COLASANTO. Ritiro V'ordine del giorno.

PRESIDENTE. Il disegno di legge sara
votato a scrutinio segreto alla fine della seduta.

Rinvio della discussione della proposta di legge
di iniziativa dei deputati Frunzio ed altri:
Modificazione delle norme sull’avanzamento
degli impiegati della carriera direttiva delle
ferrovie dello Stato (1767).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione della proposta di legge di ini-
ziativa degli onorevoli Frunzio, Semeraro, Pe-

dalle norme sull’avanzamento degli impiegati
della carriera direttiva delle ferrovie dello
Stato ».

Informo la Commissione che l'onorevole
rappresentante del Governo chiede un rinvio
per i molivi che egli stesso illustrera.

VOLPE, Sottosegretario di Stalo per i ira-
sporti. 11 Governo chiede alla Comimissione
d1 volere rinviare la discussione di questo
provvedimento e c¢id perché, avendo il Mi-
nistero dei trasporti, Amministrazione delle
ferrovie dello Stato, in corso di avanzata ela-
horazione un disegno di legge di riforma che
vuole essere una riforma organica dello stato
giuridico del personale, onde non procedere
in questa materia con provvedimenti discon-
tinui, disorganici, si rende necessario il rin-
vio della discussione della proposta Frunzio,
in attesa appunto che sia presentato al Parla-
mento il disegno di legge; con il preciso im-
pegno che c¢id avverra al piu presto, vale a
dire eniro qualche mese.

BOGONI. Siamo d’accordo anche noi chs
la proposta di legge Frunzio ed altri non
possa essere discussa oggi, ma, non per i mo-
tivi esposti dall’onorevole Sottosegretario di
Stato. Questa proposta di legge fa parte di
quel piccolo gruppo di proposte gia.deman-
date all’esame di un Comitato ristretto e che
devono essere esaminate e votate insieme.
Non possiamo fare delle discriminazioni an-
che perché al Comitato sono state demandate
delle proposte, come quella Troisi, scaturite
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da ordini del giorno votati nel 1938. Dob-
hiamo anche ohiettare che l'annuaciato di-
segno di legge correttivo della legge marzo
1958, n. 425, fu da noi ripetutamente solle-
citato, riconoscendone 1'importanza e l'ur-
genza, per correggere come dicemmo nel
1958, gli errori e gli orrori della legge n. 425.
Ci fu promesso, perd & sempre di la da ve-
nire ! I pochi mesi che il Sottosegretario assi-
cura come sufficienti per la presentazione al
Parlamento del disegno correttivo della leg-
ge n. 425 sono gid stati richiesti dai passati
Governi altre volte in passato e ripetutamente.
Perd sono trascorsi mesi ed anni inutilmente.

Quindi io ritengo che bisognerebbe intanto -

liquidare le proposte di legge in sospeso e il
cui riesame abbiamo demandato al Comitato
ristretto in attesa del grande progetto tra-
smessoci, in quanto & necessario, anzi indi-
spensabile, rivedere tutta la legge n. 425.
Questo noi giad lo dicemmo a suo tempo e lo
ribadiamo qui oggi per l'ennesima volta.
L’esame deil provvedimenti demandati al Co-
mitato ristretto si impone con urgenza, aliri-
menti ne risultano danneggiat: legittimi inte-
ressi delle categorie che attendono da tempo.
Alla ripresa dei lavori parlamentari dobbia-
mo concludere i lavori del Gomitato ristretto
e fare in modo che la Commissione discuta e
approvi uno o piu testi unificati delle propo-
ste demandate al Comitato stesso.

COLASANTO. Mi associo alla richiesta.

affinché sia presenlato al pid presto questo
provvedimento di legge. B passato oltre un
anno da quando da un altro rappresentante
del Governo & stato detto che non era il caso
di discutere alcune leggine essendo immi-
nente la presentazione di un provvedimento
di legge organico e complessivo. Anzi era
stata nominata una certa Commissione col
compito di esaminare e coordinare organica-
mente un gruppo di leggi che-si riferiva al
passaggio dal gruppo B al gruppo 4 di lau-
reati. Anche questo, al momento, si sarebbe
dovuto esaminare, e poi c¢i siamo fermati in
attesa del provvedimento che non & ancora
venuto. Ci auguriamo che esso venga presen-
tato al pin presto, lanto pit che esso & stato
comunicato ai sindacati gida da un paio di
mesi. Venga presentato e, anche se ci saranno
degli emendamenti, questi rientreranno nella
prassi normale; ma almeno avremo una base
sulla quale discutere organicamente.

PRESIDENTE. Dopo quanto & stato detto
rilevo il generale accordo sul rinvio della
discussione della proposta di legge n. 1767.
Rinvio, pertanto, ad altra seduta il seguito
della discussione.

Seguito della discussione del disegno di legge:
Modifiche ed integrazioni alla legge 17 lu-
glio 1954, n. 522, concernente provvedi-
menti a favore dell’industria delle costru-
zioni navali e delP’armamento (2395).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
ora il seguito della discussione del disegno
di legge: Modifiche ed integrazioni alla leg-
ge 17 lughio 1954, n. 522, relativa a provve-
dimenti a favore dell’industria delle costru-
zioni navali e dell’armamento.

Come gli onorevoli colleghi ricorderanno
noi abbiamo gid svolta buona parte della
discussione generale. Nessun altro chiedendo
di parlare, la dichiaro senz’altro chiusa.

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. 11 Governo si riporta a quanto & gia
stato ampiamente detto e scritto.

PRESIDENTE. Passiamo agli articoli.

Do lettura dell’articolo 1:

« Gli articoli 5, 6, 7, 8 e 16 della legge 17
luglio 1954, n. 522, recante provvedimenti a
favore dell'industria delle costruzioni navali
e dell’'armamento, I’articolo 2 della legge
24 marzo 1958, n. 339, concernente modifiche
alla anzidetta legge n. 522 nonché il primo
comma dell’articolo 48 della legge 24 luglio
1959, n. 622, sono sostituiti dalle norme con-
tenute nella presente legge.

A1 fini della concessione dei benefici fiscali
previsti dall’articolo 2 della legge 17 luglio
1954, n. 522, sia per il dazio e per gli altri oneri
doganali, sia per la imposta generale sull’en-
trata, i materiali siderurgici prodotti neglh
aliri Paest membri dell’Accordo generale
sulle tariffe ed il commercio (G. A. T. T.)
sono assimilati ai materiali di produzione na-
zionale e sono ammessi ai benefici di cui frui-
scono 1 materiali nazionali medesimi, previa
la loro nazionalizzazione col pagamento di
tutti i diritti doganali vigenti, dell’imposta
generale sull’entrata e dell'imposta di con-
guaglio di cui alla legge 31 luglio 1954,
n. 570 ».

Siccome gli emendamenti a questo articolo
sono aggiuntivi, pongo in votazione questi
primi due commi dell’articolo 1.

(Sono approvati).

Comunico che dall’onorevole Durand de
la Penne & stato presentato il seguente emen-
damento aggiuntivo:

« Al terzo comma dell’articolo 6 della legge
19 luglio 1960, n. 764, dopo la parola: can-
tieri, aggiungere: nonché alla vendita nel-
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corso della costruzione o dell’allestimento di
navi iniziate in proprio dai cantieri stessi ».

JERVOLINO, Ministro della muarine mer-
cantile. Non ho difficoltd ad accettare 1’emen-
damento proposto dall’onorevole Durand de
la Penne perché trattasi di un’interpretazione
della legge 19 luglio 1960, n. 764, che io
stesso mi proponevo di fare attraverso le
norme regolamentari inerenti alla legge me-
desima.

Vorrei semplicemente osservare che 1'in-
¢iso: «...o dell’allestimento », & perfetta-
mente inutile perché il termine: « costruzione »
comprende tutti i lavori, dalla impostazione
fino alla ultimazione della nave; ed & quindi
compreso 1'allestimento.

DURAND DE LA PENNE. L'mnciso rela-
tivo all’allestimento & motivato da difficolta
che vengono create da parte della Corte dei
conti, per la cquale il periodo della. « co-
struzione » termina al momento del varo,
escludendo quindi 1’allestimento.

ADAMOLI. Nella legge precedente 1'alle-
stimento & compreso nella costruzione.

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Effettivamente 1’allestimento & parte
della costruzione.

DURAND DE LA PENNE. lo trovo che
I’aggiunta non cambia niente, ma chiarisce.

JERVOLINO, Ministro della miarina mer-
cantile. Dal- punto di vista tecnico facciamo
una pessima figura perché dimostriamo di
ritenere che il termine « costruzione » non
comprenda 1'allestimento. Mi rimetlo comun-
que alla Commissione consigliando inoltre di
approvare I’emendamento aggiuntivo e ripor-
tando l'intero testo della disposizione di legge
che viene sostituita.

PRESIDENTE. Abbiamo, allora, un emen-
damento aggiuntivo dell’onorevote Durand .de
la. Penne accettato dal relalore e dal Governo.
Pero il Governo, per maggior chiarezza, pro-
pone una nuova formulazione.

L’emendamento va, dunque, cosi for-
mulato:

« Aggiungere il sequenle comima:

« I terzo comma dell’articolo 6 della leg-
ge 19 luglio 1960, n. 764, & sostituito dal se-
guente:

« Sono ugualmente ammessi a registra-
zione con il pagamento della imposta fissa
ed il relativo corrispettivo & esente dall'im-
posta generale sull'entrata, i contratti ine-
renti alla prima vendita delle navi costruite
in proprio dai cantieri, nonché la vendita nel

corso della costruzione o dell’allestimento di
navi iniziate in proprio dai cantieri stessi ».

" Lo pongo in votazione.
(R approvalo).

L’onorevole Durand de la Penne ha pre-
sentato un altro emendamento aggiuntivo del
seguente tenore:

« I1 penultimo alinea dell'ultimo comma
dell’articolo 6 della legge 19 luglio 1960,
n. 764, ¢ sostituito dal seguente:

« Per 1'allestimento e l'arredamento delle
navi, nonché per i lavori di riparazioné e tra-
sformazione rvelativi ».

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Accetto questo emendamento, perché
& interpertativo della norma in vigore.

ADAMOLI. Perd sposta il concefto della
legge, perché qui non riguarda pit i cantieri
ma le officine di lavorazione navale.

JERVOLINO, Minisiro della marina mer-
cantile. Non modifica questa legge, ma la
legge precedente. A rigore avremmo dovuto
fare un regolamento interpretativo di quella
legge. Per evitare che si faccia un altro la-
voro legislativo, si sostituisce quell’inciso
con questo nuovo, unicamente per ovviare le
difficolta sollevate dagli organi ammniinistra-
bivi. In sostanza si tratta di un’interpretazione
senza aggiungere nulla al contenulo della
legge precedente. ‘

PRESIDENTE. Melto in votazione il quar-
to comma aggiuntivo proposto dall’onorevole,
Durand de la Penne di cui ho dato lettura.

(E approvato).

L’articolo 1, nel suo complesso, rimane
cosi formulato:

(Disposizioni generali).

Gli articoli 5, 6, 7, 8 e 16 della legge 17
luglio 1954, n. 322, recante provvedimenti a
favore dell’industria delle costruzioni navali
e dell’armamento, Particolo 2 della legge
24 marzo 1958, n. 359, concernente modifiche
alla anzidetta legge n. 522 nonché il primo
comma dell’articolo 48 della legge 24 luglio
1959, n. 622, sono sostituiti dalle norme con-
tenute nella presente legge.

Ai fini della concessione dei benefici fiscali
previsti dall’articolo 2 della legge 17 luglio
1954, n. 522, sia per il dazio e per ghi altri oneri
doganali, sia per la imposta generale sull’en-
trata, 1 materiali siderurgici prodotti negli
altri Paesi membri dell’Accordo generale
sulle tariffe ed il commercio (G. A. T. T.)
sono assimilati ai materiali di produzione na-
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zionale e sono ammessi ai benefici di cui frui-
scono i1 materiali nazionali medesimi, previa
la loro nazionalizzazione col pagamento di
tutti 1 diritti doganali vigenti, dell'imposta
generale sull’entrata e dell'imposta di con-
guaglio di cui alla legge 31 luglio 1954, n. 570.

Il terzo comma dell’articolo 6 della legge
19 luglio 1960, n. 764, é sostituito dal se-
guente: «Sono egualmente ammessi a regi-
strazione, con il pagamento dell’imposta fissa
ed il relativo corrispettivo & esente dall’im-
posta generale sull’entrata, i contratti ine-
renti alla prima vendita delle navi costruite
in proprio dai cantieri, nonché alla vendita
nel corso della costruzione o dell’allestimento
di navi iniziate in proprio dai cantieri stessi ».

Il penultimo alinea dell’ultimo comma
dell’articolo 6 dellalegge 19 luglio 1960, n. 764
& sostituito dal seguente: «per I'allestimento
e arredamento delle navi, nonché per i lavori
di riparazione ¢ trasformazione relativi ».

Lo pongo in votazione.
{E approvato).

Do lettura dell’articolo 2:

(Contributo wmtegrativo
per la costruzione di navi).

« Per la costruzione, allestimento ed arre-
damento di navi mercanlili a scafo metallico
per la navigazione marittima & concesso ai
costruticri un contribulo integrativo nella
misura base stabilita dalle tabelle 4 e B alle-
gate alla presente legge e riferito al peso totale
della nave, scarica ed asciutta, con esclusione
della zavorra fissa, ed alla sua velocitd. Al
costruttore dell’apnarato motore spetta una
quota del contributo nella misura base di lire
8.800 per cavallo asse della potenza normale
de! motore.

La velocitd da prendere in esame ai fini di
detto contributo & quella accertata alle prove
nelle condizioni di nave a niezzo carico e con
sviluppo della potenza normale dell’apparato
motore. Le prove in mare possono essere effet-
tuate anche in condizioni diverse da quelle di
cui sopra, nel qual caso si dovranno riportare
le condizioni suddette alle formule ed ai rife-
rimenti alle prove alla Vasca, secondo le nor-
me del regolamento di applicazione della
legge.

Qualora nella costruzione siano impiegati
prodotti finiti di provenienza estera od usati,
il contributo & ridotto di una somma pari al
contributo spettante al costruttore dell’ap-
parato motore ai sensi del primo comma del
presente articolo, quando si tratti di apparati

motori completi o quando i singoli complessi
di apparato motore superino il 40 per cento
del peso totale dell’apparato motore com-
pleto; ed al 16 per cento del loro valore per
tutti gli altri prodotti finiti, comprese le parti
dell’apparato motore quando esse non supe-
rino il 40 per cento del peso totale di cui
sopra.

Il contributo ¢ dovuto nell’intera misura
prevista dal primo comma, quando siano im-
piegati materiali grezzi o semilavorati, prove-
nientt dall’estero.

Con decreto del Ministro per la marina
mevrcantile di concerto con il Ministro per il
tesoro, sentito il Comitato di cui al successivo
articolo 3, sara determinato semestralmente,
salvo quanto disposto dall’articolo 12, a
decorrere dal 1° marzo e dal 1° seitembre
di ciascun anno di wvaliditd della presente
legge, il coefficiente di-variazione del contri-
buto di cui al primo comma del presente
articolo in funzione del volume delle ordina-
zioni acquisite nel periodo di 12 mesi che ha
avuto inizio, rispettivamente, il 1° gennaio
ed il 1° luglio dell’anno precedente, tenendo
altresi conto degli stanziamenti complessivi
di cui al successivo articolo 9, nonché della
finalitd di stimolare i cantieri a realizzare
le misure necessarie per ridurre i propri
costi e di adeguare la capacitd produttiva
alle effettive possibilita di assorbimento del
mercato. Per detto coefficiente dovranno
essere moltiplicati i paramelri base indicati
nelle tabelle A e B e il contributo cosi deter-
minato avra vigore per il semestre successivo.

Corrispondentemente, la quota del contri-
buto integrativo destinata al costruttore del-
l’apparalo motore nonché le detrazioni pre-
viste dal terzo comma del presente articolo
verranno moltiplicate per lo stesso coefficiente
di cui al comma precedente ».

L’onorevole Durand de la Penne ha propo-
sto un emendamento al quarto comma. Poiché
sul primi tre commi non vi sono emenda-
menti, li metto in votazione.

!Sono approvati).

L’emendamento al quarto comma dell’ono-
revole Durand de la Penne & il seguente:

« Al quarto commu sostituire le ultime due
parole. provenienti dall’estero, con le altre:
nonché alberi a manovella, linea d’assi, forni
e fondi collettor1 delle caldaie provenienti dal-
1’estero ».

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Questa disposizione danneggerebhe
Pindustria nazionale. Non & opportuno dare
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dei privilegi a parti d1 navi che debbono ve-
nire dall’estero. Prego il proponente di non
insistere.

DURAND DE LA PENNE. Ritiro ’emen-
damento. Desidero perd chiarire questo con-
cetto: talvolla durante la costruzione c’era
necessita di avere dei pezzi dall’estero, perché
non si fabbricano in Italia. Ma adesso questi
pezzi vengono fatti anche in Italia, quindi -
ripeto — ritiro ’emendamento.

PRESIDENTE. Pongo in votazione il quat-
to, quinto e sesto comma dell’articolo 2.

{Sono approvati).

L'onorevole Sinesio ed altri hanno propo-
sto il seguente comma aggiuntivo:

« Per le costruzioni di navi da pesca ocea-
nica aventi una stazza lorda superiore a ¢in-
quecento tonnellate, apparato motore di po-
tenza normale, non inferiore a 1.200 cavalli
vapore e installazioni frigorifere di congela-
zione con potenza non inferiore a 330 mila
frigorie-ora, il contributo & commisurato al
33 per cento del prezzo complessivo della
nave, compresi impianti per attrezzalure, de-
terminato dal Ministero della marina mer-
cantile ».

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. In linea di massima sono contrario,
quantunque la volta precedente, preso alla
sprovvista, mi sia dichiarato favorevole. Ora
sono contrario, perché mi propongo di in-
cludere questo provvedimento nel disegno di
legge che sto elaborando sulla pesca. L’emen-
damento dell’onorevole Sinesio sottrarrebbe a
questa legge un miliardo da destinare alla
costruzione di navi da -pesca, mentre i0 po-
trei ottenere questa somma quando presen-
terd 1'altro disegno di legge.

SINESIO. Ma la cosa & urgente. Prece-
dentemente non solo il Ministro, ma anche
il direttore generale dal punio di vista tec-
nico s’era dichiarato favorevole al mio emen-
damento.

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Non era il direttore generale del ramo;
invece il direttore generale della pesca ha
richiamato la mia attenzione sulla inoppor-
tunitd dell’emendamento in questa sede.

SINESIO. Nel discorso fatto alla Camera
I’onorevole Ministro ha detto che intende po-
tenziare questo settore, perché diventi un set-
tore industriale in cui si inseriscono gli inte-
ress1 dell’altra parte. Quindi pregherei il Mi-
nistro di accogliere ’emendamento che fu
presentato da venti commissari della maggio-
ranza.

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Mi rimetto alla Commissione; se essa,
contrariamente al mio parere, ritiene di do-
ver approvare ’emendamento. In questo caso
in linea subordinata, propongo di ridurre al-
meno il contributo dal 33 al 25 per cento
perché diversamente mi troverei di fronte
ad una eccedenza di spesa di 1 miliardo e
mezzo.

BOGONI. L’importanza dell’emendamento
Sinesio & evidente per tutti. D’altra parte &
anche una realtd che, accettando 1’emenda-
mento, noi togliamo un miliardo e mezzo dai
24 a disposizione che abbiamo gia detto essere
pochi. Poiché 1'onorevole Ministro c¢i ha par-
lato di un disegnc di legge in preparazione
sulla materia, penseremmo di poter ovviare ad
ogni inconveniente, porlando in discussione
con urgenza e successiva approvazione fale
disegno di legge. Se il miliardo e mezzo chie-
sto dall’onorevole Sinesio si potesse avere
sotto altra forma, sarebbe tanto di guada-
gnato.

COLASANTO. 1o sono del parere di risol-
vere un problema alla volta. Noi spesso ab-
biamo lamentato che provvedimenti destinati
a dare stanziamenti aggiuntivi per determinati
scopi sono poi diventati sostitutivi per altri.
Prego pertanto 1’onorevole Sinesio di non in-
sistere nel suo emendamento.

SINES10. Ma questo & un problema impor-
tante; i1 25 per cento secondo me € inoperante.

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Non diciamo frasi senza senso ! Gome
& possibile che un contributo del 25 per cento
del costo, compresi gli impianti e le attrezza-
ture, sia inoperante ?

DURAND DI LA PENNE. Si parla della
disposizione di un miliardo e mezzo per co-
struire navi fino a 500 tonnellate. Ora, secondo
il parere di tutti coloro che si occupano di
pesca, le navi fino a 500 tonnellate sono con-
siderate praticamente superate in quanto ne
occorrono almeno da mille tonnellate. Non si
potrebbe tentare di usare la stessa cifra per
navi di tonnellaggio superiore a 500 ? In que-
sto modo, onorevoli colleghi, pur non fo-
gliendo niente, il problema verrebbe risolto
ugualmente.

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
caniile. Vorrei richiamare 1'attenzione del-
I'onorevole Durand de la Penne sul fatto che,
in questo caso, non ci troviamo di fronte ad
una norma di legge che potremmo quindi mo-
dificare; si tratta di un criterio di applica-
zione dettato dal Comitato dei ministri il
quale ha stabilito che quei 5 miliardi devono
essere dati come contributo a navi per quel
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determinato scopo, navi cioé che non abhiano
una stazza superiore a 300 tonnellate.

SINESIO. Mi sembra nostro dovere ten-
tare di alleggerire la tensione che si & venuta
a creare nell’ambito della pesca italiana sia
mettendola in una situazione di concorrenza
all’interno del Mercato comune, sia trasfor-
mando il pescatore artigianale in un pesca-
tore che, attraverso una contrattazione rego-
lare, possa avere la possibilitd di un salario
sicuro. La legge dunque acquista un aspetto
sociale molto profondo per cui mi permetto
di pregare 1'onorevole Ministro di tentare, in
ordine a quanto detto anche in occasione del-
I’esame del bilancio della marina mercantile,
di accettare la nostra proposta.

PRESIDENTE. Penso che potremmo rag-
giungere un accordo fissando il contributo al
30 per cento.

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Accetto questa proposta.

SINESIO. Concordo anch’io.

PRESIDENTE. Pongo, allora, in vota-
zione il comma aggiuntivo proposto dall’ono-
revole Sinesio, con la modifica da me sugge-
rita ed accettata dal Governo e dal presen-
tatore.

(E approvalo).

L’articolo 2 nel suo complesso rimane, dun-
que, cosi formulato:

(Contributo integrativo
per la costruzione di navi).

« Per la costruzione, allestimento ed arre-
damento di navi mercantili a scafo metallico
per la navigazione marittima & concesso ai
costruttori un contributo integrativo nella
misura base stabilita dalle tabelle 4 e B alle-
gate alla presente legge e riferito al peso totale
della nave, scarica ed asciutta, con esclusione
della zavorra fissa, ed alla sua velocitd. Al
costruttore dell’apparato motore spetta una
quota del contributo nella misura base di lire
8.800 per cavallo asse della potenza normale
del motore.

La velocitd da prendere in esame ai fini di
detto contributo & quella accertata alle prove
nelle condizioni di nave a mezzo carico e con
sviluppo della potenza normale dell’apparato
motore. Le prove in mare possono essere effet-
tuate anche in condizioni diverse da quelle di
cui sopra, nel qual caso si dovranno riportare
le condizioni suddette alle formule ed ai rife-
rimenti alle prove alla Vasca, secondo le norme
del regolamento di applicazione della legge.

Qualora nella costruzione siano impiegati
prodotti finiti di provenienza estera od usati, il

contributo & ridotto di una somma pari al
contributo spettante al costruttore dell’ap-
parato motore ai sensi del primo comma del
presente articolo, quando si tratti di apparati
motori completi 0 quando i singoli complessi
di apparato motore superino il 40 per cento
del peso totale dell’apparato motore com-
pleto; ed al 16 per cento del loro valore per
tutti gli altri prodotti finiti, comprese le parti
dell’apparato motore quando esse non superi-
no il 40 per cento del peso totale di cui sopra.

Il contributo ¢ dovuto nell’intera misura
prevista dal primo comma, quando siano
impiegati materiali grezzi o semilavorati,
provenienti dall’estero.

Con decreto del Ministro per la marina
mercantile di concerto con il Ministro per il
tesoro, sentito il Comitato di cui al successivo
articolo 3, sara determinato semestralmente,
salvo quanto disposto dall’articolo 12, a
decorrere dal 1° marzo e dal 1° settembre
di ciascun anno di validitd della presente
legge, il coefliciente di variazione del contri-
buto di cui al primo comma del presente
articolo in funzione del volume delle ordina-
zioni acquisite nel periodo di 12 mesi che ha
avuto inizio, rispettivamente, il 1° gennaio
ed il 19 luglio dell’anno precedente, tenendo
altresi conto degli stanziamenti complessivi
di cui al successivo articolo 9, nonche della
finalitd di stimolare i cantieri a realizzare
le misure necessarie per ridurre i propri
costi e di adeguare la capacitd produttiva
alle effettive possibilitda di assorbimento del
mercato. Per detto coefficiente dovranno
essere moltiplicati i parametri base indicati
nelle tabelle A e B e il contributo cosi deter-
minato avrd vigore per il semestre succes-
sivo.

Corrispondentemente, la quota del contri-
buto integrativo destinata al costruttore del
I'apparato motore nonché le detrazioni pre-
viste dal terzo comma del presente articolo
verranno moltiplicate per lo stesso coeffi-
ciente di cui al comma precedente.

Per la costruzione di navi da pesca ocea-
niche aventi una stazza lorda superiore a
500 tonnellate, apparato motore di potenza
normale, non inferiore a 1.200 cavalli vapore
e installazioni frigorifere di congelazione con
potenza non inferiore a 350 mila frigorie-ora
il contributo € commisurato al 30 per cento
del prezzo complessivo della nave, compresi
impianti per attrezzature, determinato dal
Ministero della marina mercantile».

Lo pongo in votazione.
(E approvato).
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Passiamo all’articolo 3. Ne do lettura:

(Comitato consullivo).

« Presso il Ministero della marina mer-

cantile & costituito un Comitato composto da:

1°} il Sottosegretario di Stato per la ma-
rina mercantile, che lo presiede;

29} il direttore generale del naviglio del
Ministero della marina mercantile;

39) il direttore generale del Ministero
delle partecipazioni statali;

4°) un ispettore generale della Direzione
generale del naviglio del Ministero della ma-
rina mercantile;

5°) un funzionario del Ministero dell’in-
dustria e commercio avente qualifica non infe-
riore a quella di ispettore generale;

6°) un funzionario del Ministero del te-
soro, avente qualifica non inferiore a quella
di ispettore generale;

7°) il direttore della divisione «Costru-
zioni navali » del Ministero della marina mer-
cantile, che esercita anche la funzione di se-
gretario;

8°) tre esperti scelti dal Ministro per la
marina mercantile.

In caso di assenza o impedimento del Sot-
tosegretario di Stato per la marina mercan-
tile il Comitatc @ presieduto dal direttore
generale del naviglio del Ministero della ma-
rina mercantile.

Per ciascuno dei membri di cui ai nu-
meri 3°), 5° e 6°) & nominato un supplente
con qualifica non inferiore a direttore di
divisione il quale interviene alle sedute in
caso di assenza o impedimento del membro
- effettivo.

Il Comitato accerta il volume delle ordi-
nazioni acquisite dai cantieri sulla base delle
comunicazioni e delle domande prescritte
dal primo e terzo comma del successivo arti-
colo 4 ed esprime il proprio parere sulla de-
terminazione del coefficiente di variazione se-
mestrale di cui al precedente articolo 2.

Il Comitato procede, tuttavia, ogni tre
mesi ad un riesame della situazione e,.in base
al volume delle ordinazioni acquisite nel pe-
riodo successivo alla data di decorrenza del
coefficiente di variazione di cui al quinto com-
ma del precedente articolo 2, pud proporre
al Ministro per la marina mercantile una
modifica del coefficiente stesso.

Il Comitato esamina inoltre le domande
di ammissione al contributo integrativo per
nuove costruzioni, ed esprime parerve sulla
esistenza dei requisiti obiettivi richiesti dal-
la legge per aver diritto al contributo me-
desimo.

I benefici della presente legge si applicano
ai cantieri in esercizio al momento dell’en-
trata in vigore della medesima ».

Pongo in votazione i primi tre commi, sui
quali non sono stati proposti emendamenti.

(Sono approvati).

L’onorevole Adamoli propone di sostituire,
al quarto comma, le parole: « il proprio pa-
rere », con le altre: «la propria decisione ».

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Sono d’accordo con lo spirito del-
’emendamento; anzi, per una deferenza verso
il Ministero, proporrei di sopprimere addirit-
tura le parole: «ed esprime il proprio pa-
rere sulla determinazione del », sostituendole
con le parole: « e stabilisce il ».

ADAMOLI. Aderisco all’emendamentc pro-
posto dal Ministro.

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1’emen-
damento proposto dal Ministro.

(E approvalo).

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Per analogia, occorre sostituire, nel
quinto comma, le parole: « proporre al Mi-
nistro per la marina mercantile una », con le
parole: « stabilire la »; e, al sesto comma,
sostituire le parole: « esprime parere sulla »,
con le parcle: « accerta la ».

PRESIDENTE. Pongo in votazione questi
emendamenti conseguenziali al precedente
emendamento gid approvato.

(Sono approvali).

Pongo in votazione i restanti commi del-
P’articolo 3 nel testo modificato.

(Sono approvati).

L’arlicolo 3, nel suo complesso, rimane
cosi formulato.

(Comitato consultivo).

« Presso il Ministero della’ marina mercan-

tile & costituito un Comitato composto da:

10) i1 Sottosegretario di Stato per la
marina mercantile, che lo presiede;

20) il direttore generale del naviglio
del Ministero della marina mercantile;

3°) il direttore generale del Ministero
delle partecipazioni statali;

49) un ispettore generale della Dire-
zione generale del naviglio del Ministero
della marina mercantile;

5°) un funzionario del Ministero della
industria e commercio avente qualifica non
inferiore a quella di ispettore generale;
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6°) un funzionario del Ministero del
tesoro, avente qualifica non inferiore a quel-
la di ispettore generale;

70) il direttore della divisione « Costru-
zioni navali» del Ministero della marina
mercantile, che esercita anche la funzione di
segretario,;

80) tre esperti scelti dal Ministro per
la niarina mercantile. .

In caso di assenza o impedimento del
Sottosegretario di Stato per la marina mer-

cantile il Comitato e presieduto dal direttore

generale del Naviglio del Ministero della
marina mercantile.

Per ciascuno dei membri di cui ai nu-
neri 3°), 5°) e 6°) & nominato un supplente
con qualifica non inferiore a direttore di
divisione il quale interviene alle sedute in
caso di assenza o impedimento del membro
effettivo.

It Comitato accerta il volume delle ordi-
nazioni acquisite dai cantieri sulla base delle
comunicazioni e delle domande prescritte
dal primo e terzo comma del successivo
articolo 4 e stabilisce il coefficiente di varia-
zione semestrale di cui al precedente articolo 2.

Il Comitato procede, tuttavia, ogni tre
mesi ad un riesame della situazione e, in
base al volume delle ordinazioni acquisite
nel periodo successivo alla data di-decor-
renza del coefficiente di variazione di cui
al quinto comma del precedente articolo 2,
pud stabilire la modifica da apportare al coef-
ficiente stesso.

Il Comitato esamina inoltre le domande
di ammissione al contributo integrativo per
nuove costruzioni, ed accerta l’esistenza dei
requisiti obbiettivi richiesti dalla legge per
aver diritto al contributo medesimo.

I benefici della presente legge si applicano
ai cantieri in esercizio al momento dell'en-
trata in vigore della medesiman.

Lo pongo in votazione.

(E approvato).
Passiamo all’articolo 4. Ne do lettura:

(Ammassione ai benefict
per muove coslruziont).

« I cantieri, a pena di non essere ammessi
ai benefici, entro dieci giorni dalla data del-
la firma del contratto di costruzione, devono
comunicare direttamente al Ministero della
marina mercantile le caratteristiche delle navi
ad essi ordinate, nonché gli estremi del con-
tratto stesso.

|

Tale comunicazione ha valore di domanda
di ammissione ai benefici, da completare,
successivamente, in conformitd delle norme
emanate dal Ministro per la marina mercan-
tile ai sensi dell’ultimo comma dell’articolo 18
della legge 17 luglio 1954, n. 522.

I cantieri navali, per le navi che intendano
costruire in proprio, debbono presentare for-
male domanda di ammissione ai benefici di
legge completata dai dati di cui al comma
precedente e debbono iniziare i relativi la-
vori, a pena di decadenza dai benefici, entro
tre mesi dalla data di notificazione del prov-
vedimento di ammissione.

Alle nuove costruzioni ammesse a fruire
dei benefici della presente legge, il contributo
mntegrativo viene riconosciuto nella misura
in vigore alla data della firma del relativo
contratto o alla data di presentazione al Mi-
nistero della marina mercantile delle do-
mande di ammissione per le costruzioni in
Proprio ».

Pongo in votazione i primi due commi,
sul quali non sono stati proposti emenda-
menti.

(Sono approvati).

L’onorevole Durand de la Penne propone
di aggiungere, dopo il secondo, il seguente
comma:

« 11 contributo di interesse, per i casi e con
le modalitd previste dall’articolo 14 della leg-
ge 17 luglio 1954, n. 522, & concesso per le
commesse oggetto di contratti stipulati entro
un anno dall’enfrala in vigore della presente
legge ».

JERVOLINO, Minisiro della marina mer-
canlile. Debbo dichiararmi contrario a que-
sto emendamento perché la concessione di con-
tributi di interesse a favore dell’armamento
forma oggetto del disegno di legge sul credito
navale, che presenterd fra non molto al Par-
lamento. Inserendo la norma nel disegno di
legge che stiamo esaminando, si verrebbe a
pregiudicare la formulazione dell’altro di-
segno di legge.

DURAND DE LA PENNE. A mio avviso,
questo emendamento costituisce 1’elemento es-
senziale della legge che ci accingiamo ad ap-
provare. La relazione che accompagna il di-
segno di legge afferma che l'ammontare glo-
bale massimo dei contributi si riporta al 1937,
cioé si riporta alla legge 17 luglio 1954, n. 522,
quale era applicata nell’anno 1957.

Ora, per far comprendere la necessitd di
questo emendamento, debbo richiamare gli
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onorevoli colleghi alla realtd della situazione
in atto nei cantieri. I prezzi dei cantieri na-
zionali, che pure sono calcolati considerando
1 vantaggi che la legge da me citata apporta,
sono notevolmente superiori a quelli prati-
cati all’estero nelle seguenti misure: una. nave
di 50 mila tonnellate Diesel costa 138 milioni
di dollari nei cantieri giapponesi, 140 in quel-
li europei e 160 in quelli italiani. Una nave
da 80 mila tonnellate costa 120 milioni di
dollari nei cantieri giapponesi, 125 in quelli
europei ¢ 140 in quelli italiani. Tradotte que-

" ste cifre, si verifica che un armatore il quale

faccia costruire una nave da 50 mila tonnel-
late in un cantiere giapponese risparmia 852
milioni, mentre ne risparmia 697 se la fa co-
struire in un cantiere europeo che non sia ita-
liano. Per una nave da 80 mila tonnellate, un
armatore risparmia 992 milioni in Giappone
e 744 in qualsiasi cantiere suropeo fuori di
Italia. Aggiungasi che ’armatore & libero di
farsi costruire le navi in qualsiasi posto e
pertanto non gli si puod chiedere di spendere
un miliardo in pit per aiutare I'industria
cantieristica italiana. Tanto piu, poi, che i
prezzi dei cantieri italiani sono soggetti a re-
visione, con quelle modalith di pagamento
massimo le quali offrono il 70 per cento in 7
anni di credito al 6 e mezzo per cento.

I cantieri europei e giapponesi tutti danno
prezzi bloccati, che restano fino alla consegna
della nave, e le modalita di pagamento vanno
dal 70 all’80 per cento, con una durata di
cinque o dieci anni e con una tassazione del 5
e mezzo per cento.

In conclusione questo uno e mezzo per
cento che & il contributo di interesse, porte-
rebbe per lo meno il gravame che. esiste su
quanto & anticipato al cantiere alla stessa cifra
dei cantieri esteri, pur restando questa diffe-
renza. Io mi sono informato, e ho avuto assi-
curazione da armatori nostri che se questo ar-
ticolo viene accettato, verranno ordinate delle
navi, altrimenti non sarad assolutamente pos-
sibile, ¢ questo mi pare ovvio.

Prego quindi 1’onorevole Ministro di pren-
dere nota che, tra 1'altro, questa legge & anche
considerata a scalare come quantitd di ton-
nellate, in modo che se le tonnellate da co-
struire sono meno, i premi sono piu alti. Ora,
¢ molto avere pid tonnellate da costruire che
averne meno e pagare dei premi piu forti.
Questo emendamento &, quindi, molto im-
portante, essenziale direi, e prego la Com-
missione di voler riflettere.

JERVOLINO, Ministro della -marina mer-
cantile. Tengo senz’altro nella migliore consi-
derazioni le ragioni esposte dall’onorevole

Durand de la Penne e mi rendo conto che egli
sostiene una tesi conforme agli interessi dei
cantieri, perd devo dire che non posso asso-
lutamente accogliere le sue ragioni per due
motivi: per prima cosa la proposta dell’ono-
revole Durand de la Penne limita gli stan-
ziamenti che sono di per se stessi gia limi-
tati a favore dell’industria delle costruzioni
navali. Inoltre, ¢ questo ¢ 1’argomento prin-
cipale, debbo ricordare ancora una volta che
in virtu dell’articolo 92 del Trattato della
C.E.E. ho dovuto concordare che resti bloc-
cato l'ammontare deghi aiuti al 1° gennaio
1957. Ora se accettassi la proposta cid deter-
minerebbe il gravissimo inconveniente di
dover sentire la competente Commissione, il
che mi farebbe perdere una infinitd di tempo.

DURAND DE LA PENNE. Voglio leggere
la relazione, la quale a un certo punto dice:
« bloccato 1'ammontare globale massimo dei
contributi al livello vigente secondo la leg-
ge... »; in questo caso, al 1° gennaio del 1957

" c’erano i contributi di interesse che oggi non

sono piu calcolati.

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Gid, perd noi. abbiamo calcolato il
contributo con riferimento a quell’epoca e
comprensivo anche degli interessi.

RICCA. E vero che siamo oggi qui a di-
scutere un provvedimento che deve favorire
la costruzione delle navi, ma mi sembra che
stiamo arrivando a un assurdo: anziché
preoccuparci cioé di creare condizioni strut-
turali per cui i costi abbiano a ridursi, stiamo
facendo una gara per dare di pitl. Mi sembra
senz'altro che possano essere ritenute valide
le ragioni presentate dal collega Durand de la
Penne, quando fa un esame dei costi di mer-
cato, ma evidentemente queste ragioni ven-
gono annullate dalle tesi da noi sostenute,
secondo cui il nostro impegno dovrebbe essere
teso a favorire una riduzione dei costi con
un ammodernamento dei nostri impianti e non
quello di creare una situazione che prende
atto e approva una situazione di fatto che &
ingiusta e che ne premia il mantenimento.
Noi non possiamo percid essere d’accordo.

ADAMOLI. Le argomentazioni portate qui
dal collega Durand de la Penne vengono a
toccare tutte le fondamenta di questa legge.
Se il collega dice che senza l'accettazione di
questi emendamenti la legge non & operante,
io non so davvero come il Ministro abbia
impostato tutto i1 suo lavoro.

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. To non sono di questa opinione.

BOIDI, Relatore. La proposta di modifica-
o di aggiunta non pud accogliersi per le con-
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siderazioni che ha gid fatto I’onorevole Mi-
nistro, anche perché si vuole si incoraggiare
I'industria cantieristica, ma la si vuole anche
spingere verso il suo miglioramento.

DURAND DE LA PENNE. Si & parlato del-
l’'ammodernamento dei cantieri, della C.E.E.,
di molte cose, ma io ho portato dei dati obiet-
tivi. Questi 160 dollari sono quelli ai quali
arriviamo con questa legge, non senza di
essa: i 160 dollari nei confronti dei 135 giap-
ponesi o 140 degli altri cantieri sono i 160
dollari ai quali si arrivera soltanto con questa
legge.

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Ho detto che il contributo di interesse
si avrd con il disegno di legge sul credito na-
vale.

DURAND DE LA PENNE. Ma non pud es-
sere conglobato nella legge, in quanto 1'ar-
gomento riguarda un anno e la legge ne ri-
guarda gquattro. Al 1° gennaio del 1957 que-
sto articolo diceva che si aveva diritto ancora

per un anno a questo vantaggio; oggi, se fosse

conglobato, dovrebbe esserci per tutti questi
quattro anni, cosa che invece non &.
JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Ho dovuto concordare con i signori
component: la Commissione, cio¢ le sei na-
zioni compresa l'Italia, 1'ammontare globale
del contributo che noi diamo, escludendo di
proposito gli interessi, che ripeto faranno og-
getto del disegno di legge sul credito navale.
PRESIDENTE. Poiché 1'onorevole Du-
rand de la Penne insiste nel mantenimento
dell'emendamento aggiuntivo, emendamento
non accolto dal Governo e non accettato dal-
I’onorevole relatore, lo pongo in votazione.

(Non & approvato).

Pongo ora in votazione il terzo ed il quarto
comma dell’articolo 4 per i cuali non sono
stati presentati emendamenti.

{Sono approvali).

Passiamo ai due commi aggiuntivi propo-
sti dall’onorevole Durand de la Penne. Ne
do lettura:

« Qualora le navi ammesse al contributo
d’interesse, previsto dall’articolo 14 della leg-
ge 17 luglio 1954, n. 522, vengano vendute
all’estero, i titolari del contributo stesso con-
servano il diritto alla liquidazione delle rate
semestrali non mafturate al momento della
vendita, purché contemporansamente alla
vendita essi commettano a cantieri nazionali
altre navi di tonnellaggio almeno pari a quel-
lo delle navi vendute.

11 pagamento delle anzidette rate va cor-
risposto dopo 1’entrata in esercizio delle navi

costruite in sostituzione di quelle vendute ».

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Faccio osservare che quanto al con-
cetto il Governo & favorevole ma con una va-
riante, pregando di sostituire alle parole:
«non maturate al momento della vendita,
purché prima dell’autorizzazione alla dismis-
sione di bandiera essi commettano a cantieri
nazionali », le parole: «non maturate alla
data del rilascio del certificato di dismissione
di bandiera, purché prima di tale data essi
abbiano commesso a cantieri nazionali ».

Quindi, i1 Governo accetta il contenuto
della proposta con questa precisazione. In
sostanza il comma sarebbe eguale a quello
proposto dall’onorevole Durand de la Penne
con una sola variante piu che altro formale.

SCHIANO. A mio avviso la dizione sugge-
rita dall’onorevole Ministro mi sembra sia
pit precisa e tale da fornire maggiori ga-
ranzie per quanto riguarda gli ordinativi.
Mentre la richiesta di autorizzazione, infatti,
pud venire anche da fuori ,il rilascio del cer-
tificato lo si ha soltanto quando la procedura
¢ in corso. C’¢ quinhdi maggiore garanzia.

DURAND DE LA PENNE. Accetto la for-
mulazione del Ministro.

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Accetto anche il secondo comma ag-
giuntivo, ma propongo che ad esso si ag-
giunga il seguente periodo:

« Il pagamento stesso & effettuato in- una
unica soluzione per le rate nel frattempo ma-
turatesi e secondo le scadenze gid fissate per
quelle rimanenti ».

DURAND DE LA PENNE. Accetto questa
formulazione,

PRESIDENTE. Pongo in votazione questi’
ultimi due commi nel testo modificato accet-
tato dal proponente.

(Sono approvati).

L’articolo 4 nel suo complesso rimane per-
tanto cosi formulato: '

(Ammissione ai benefici per nuove costruziont).

« I cantieri, a pena di non essere ammessi
ai benefici, entro dieci giorni dalla data
della firma del contratto di costruzione,
devono comunicare direttamente al Ministero
della marina mercantile le caratteristiche
delle navi ad essi ordinate, nonché gli estre-
mi del contratto stesso.
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Tale comunicazione ha valore di domanda
di ammissione ai benefici, da completare,
successivamente, in conformitd delle norme
emanate dal Ministro per la marina mercan-
tile ai sensi dell’'ultimo comma dell’articolo
18 della legge 17 luglio 1954, n. 522.

I cantieri navali, per le navi che intendano
costruire in proprio, debbono presentare for-
male domanda di ammissione ai benefici di
legge completata dai dati di cui al comma
precedente e debbono iniziare i relativi la-
vori, a pena di decadenza dai benefici, entro
tre mesi dalla data di notificazione del prov-
vedimento di ammissione.

Alle nuove costruzioni ammesse a fruire
dei benefici della presente legge, il contributo
integrativo viene riconosciuto nella misura
in vigore alla data della firma del relativo
contratto o alla data di presentazione al
Ministero della marina mercantile delle do-
mande di ammissione per le costruzioni in
proprio.

Qualora le navi ammesse al contributo di
interesse, previsto dall’articolo 14 della legge
17 luglio 1954, n. 522, vengano vendute al-
I’estero, i titolari del contributo stesso con-
servano il diritto alla liquidazione delle rate
semestrali non maturate alla data di rilascio
del certificato di dismissione di bandiera, pur-
ché prima di tale data essi abbiano commesso
a cantieri nazionali altre navi di tonnellag-
gio di stazza lorda almeno pari a quello delle
navi vendute.

Il pagamento delle rate di cui al comma
precedente va corrisposto dopo I’entrata in
esercizio delle navi costruite in sostituzione
di quelle vendute. Il pagamento stesso & effet-
tuato in un’unica soluzione per le rate nel
frattempo maturatesi e secondo la scadenza
gia fissata per quelle rimanenti».

Lo pongo in votazione.
(E approvato).

Passiamo all’articolo 5:

(Contributo
per lavori diversi dalla costruzione).

« Fuori dei casi previsti dai successivi ar-
ticoli 6 e 7 della presente legge, per la ripa-
razione, la modificazione e la trasformazione
di navi mercantili per la navigazione marit-
tima e dei relativi macchinari & dovuto ai
riparatori un contributo integrativo nella mi-
sura di lire 32 per chilogrammo sui mate-
riali metallici impiegati, con esclusione della
zavorra fissa, e di lire 16 per chilogrammo sul
legname impiegato ».

Comunico che 1’onorevole deputato Du-
rand de la Penne ha presentato due emenda-
menti. Do lettura del primo:

« Sostituire Uultima parola: impiegalo,
con le allre: e sui materiali di plastica (re-
sine sintetiche e loro derivati) impiegati ».

BOIDI, Relatore. Sono d’accordo.

"JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Accetto I’emendamento.

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1'arti-
colo 5 fino alla penultima parola: «le-
gname ».

(E approvaio).

Pongo in votazione l’emendamento del-
I’onorevole Durand de la Penne.

(E approvalo).

Comunico che l'onorevole Durand de la
Penne ha presentato il seguente secondo
emendamento aggiuntivo:

« Aggiungere il seguente secondo comma:

« Eguale contributo & dovuto ai cantieri
nazionali di costruzioni o riparazioni navali
per la costruzione di tronconi di navi desti-
nati a trasformazioni da effettuarsi anche al-
P'estero ».

RICCA. Mi pare che con questo emenda-
mento 1'onorevole collega Durand de la
Penne cada in contraddizione, perché se &
vero che all’estero le costruzioni navali co-
stano di meno, & evidente che colui che ef-
fettua riparazioni all’estero non viene a ri-
fornirsi di tronconi di navi in Italia.

JERVOLINO, Mzinistro della marina mer-
cantile. In linea di massima sono contrario
all’emendamento; perd debbo dire con tutta
lealtda che se la Commissione dovesse accet-
tarlo, dovrei addirittura sottoporle una nuova
formulazione dell’intero articolo con delle
piccole varianti per evitare delle ripetizioni
inutili.

DURAND DE LA PENNE. Vorrei spiegare
che questi « tronconi » di navi non costitui-
scono piccoli lavori. Si tratta di lavori di
grossa entita.

E pud esservi qualcuno che trova la conve-
nienza pur avendo la nave da modificare in
cantieri stranieri, a far costruire in Ifalia i
relativi tronconi di modifica. Faccio rilevare
che questi sono gli unici lavori che in questo
momento vengano richiesti ai cantieri ita-
liani e quindi essi rivestono grande impor-
tanza in un momento in cui il problema prin-
cipale consiste nel dar lavoro ai cantieri.
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BOIDI, Relatore. Mi rimetto alla Commis-
sione.

JERVOLINO, Ministro della marina mer-

cantile. In linea di massima sono contrario,

tuttavia mi rimetto alla Commissione.
PRESIDENTE. Pongo in votazione 1'emen-

damento aggiuntivo dell’onorevole Durand de
la Penne.

(Non & approvalo).

L’articolo 5 nel suo complesso rimane per-
tanto cosi formulato:

(Contributo per lavori diversi dalla costruzione).

«Fuori dei casi previsti dai successivi ar-
ticoli 6 e 7 della presente legge, per la ripara-
zione, la modificazione e la trasformazione
di navi mercantili per la navigazione marit-
tima e dei relativi macchinari & dovuto ai
riparatori un contributo integrativo nella
misura di lire 32 per chilogrammo sui mate-
riali metallici impiegati, con esclusione della
zavorra fissa, e di lire 16 per chilogrammo sul
legname e sui materiali di plastica (resine
sintetiche e loro derivati) impiegati».

Lo pongo in votazione.
(E approvato).

Passiamo all’articolo 6.

(Contributo per [l'installazione
di nuovi apparalt molori complel?).

« Per I'installazione in Italia di nuovi ap-
parati motori completi di costruzione nazio-
nale su navi mercantili per la navigazione
marittima in esercizio e su navi di nuova co-
struzione con scafi in legno o di materiale
metallico diverso dal ferro, & corrisposto ai
costruttori degli apparati un contributo nella
misura di lire 8.800 per cavallo asse della po-
tenza normale.

Qualora nella costruzione di un apparato
motore completo siano impiegati singoli com-
plessi costitutivi di apparati motori (macchine
caldaie e apparecchi ausiliari} ovvero parti
staccate di essi provenienti dall’estero o dalla
stessa o da altra nave, al contributo compu-
tato ai sensi del precedente comma & appor-
tata una riduzione proporzionale al peso dei
complessi o parti staccate di essi provenienti
dall’estero o dalla stessa e da altra nave, ri-
spetto al peso totale dell’apparato motore.
E fatta eccezione per gli alberi a manovella,
per le linee d’asse, per i forni e per i fondi
collettori delle caldaie provenienti dall’estero,
riguardo ai quali non si fa luogo a riduzione
del contributo ».

L'onorevole Durand de la Penne ha pro-
posto il seguente emendamento al primo
comma:

« Alla sesia riga dopo le parole: diverso '
dal ferro, aggiungere le seguenti: o di pla-
stica ».

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Poiché nell’articolo precedente ab-
biamo incluso anche: « resine sintetiche e
loro derivati », vorrei che si usasse la stessa
dizione dell’articolo precedente.

PRESIDENTE. Metto in votazione il pri-
mo comma dell’articolo 6 fino alla parola:
« dal ferro ».

(E approvato).

DURAND DE LA PENNE. Quanto all’ag-
giunta proposta dall’onorevole ministro al mio
emendamento di cui ha dato lettura poco fa
1l Presidente, faccio rilevare che qui si tratta
di scafi, non di pannelli; e gli scafi si fanno
soltanto di plastica non di altre resine.

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Non insisto. .

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1'emen-
damento dell’onorevole Durand de la Penne,
nel testo originario.

(E approvalo).

Pongo
comma.

in votazione il prosieguo del

(E approvalo).

L’onorevole Durand de la Penne propone
di aggiungere dopo il primo comma il se-
guente comma aggiuntivo:

« Per 1 motori a combustione interna de-
stinati ad azionare ausiliari di bordo il con-
tributo ¢ dovuto nella misura di lire 4.400
per cavallo asse della potenza normale ».

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Non posso accogliere questo emenda-
mento per le ragioni gid dette. Esso aumente-
rebbe notevolmente il contributo per quanto
riguarda i motori ausiliari, portandolo ad un
livello superiore a quello concordato al 1° gen-
naio 1957 il quale soltanto & compatibile col
trattato del M.E.C. Prego quindi di non in-
sistere.

DURAND DE LA PENNE. In questa legge
si tratta di ausiliari per macchine a vapore;
qui invece si trafta di ausiliari per motonavi
che imbarcano motori Diesel che hanno dei
compensi molto bassi stabiliti dall’articolo 7.
Questi sono motori marini come quelli che
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hanno 1'elica. Per agevolare queste fabbriche
bisognerebbe accedere al mio emendamento.
JERVOLINO, Ministro della marine mer-
cantile. Voglio aggiungere che questo emen-
damento creerebbe una situazione di spere-
quazione di trattamento tra i produttori dei
diversi motori. Quindi la ragione che gia
ho defto, secondo me, & assorbente o addirit-
tura dominante, perché non possiamo creare
una condizione di favore che superi quello
che & stato concordato col M.E.C. Poi c’@
la seconda considerazione: quella per la quale
deve esservi un trattamento unico per tutii.
DURAND DE LA PENNE. Insisto nel-
I’emendamento e prego che venga messo in
votazione.
BOIDI, Relatore.
I’emendamento.
PRESIDENTE. Pongo in votazione il com-
ma aggiuntivo all’articolo 6 proposto dal-
I’onorevole Durand de la Penne, di cui ho
dato lettura.

Io sono contrario al-

(Non é approvalo).

Al secondo comma, riga decima, dopo le
parole: « dalla stessa », 1’onorevole Durand
de la Penne propone di sostituire la vocale:
«e», con la vocale: «o0 ».

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Si tratta di un errore di stampa. Si
pud senz’alfro correggere.

PRESIDENTE. Pongo in votazione questo
emendamento.

(E approvato).

Sempre al secondo comma, riga quindice-
sima, l'onorevole Durand de la Penne pro-
pone di aggiungere dopo la parola: «l'este-
ro », le seguenti: « o dalla stessa o da altra
nave ».

JERVOLINO, Minisiro della marina mer-
cantile. Accolgo 1’emendamento.

PRESIDENTE. Pongo in votazione questo
emendamento.

(E approvato).

L’articolo 6 rimane, pertanto, cosi formu-
lato: .

{Contributo per Uinstallazione
di nuovi apparati motori completi).

« Per I'installazione in Italia di nuovi appa-
rati motori completi di costruzione nazionale
su navi mercantili per la navigazione marit-
tima in esercizio e su navi di nuova costru
zione con scafi in legno o di materiale metallico
diverso dal ferro, o di plastica ¢ corrisposto
ai costruttori degli apparati un contributo

nella misura di lire 8.800 per cavallo asse
della potenza normale.

«Qualora nella costruzione di un apparato
motore completo siano impiegati singoli com-
plessi costitutivi di apparati motori (macchine,
caldaie e apparecchi ausiliari) ovvero parti
staccate di essi provenienti dall’estero o dalla
stessa 0 da altra nave, al contributo compu-
tato ai sensi del precedente comma & appor-
tata una riduzione proporzionale al peso dei
complessi o parti staccate di essi provenienti
dall’estero o dalla stessa o da altra nave,
rispetto al peso totale delPapparato mo-
tore. B fatta eccezione per gli alberi a mano-
vella, perle linee d’asse, per i forni e per i fon-
di collettori delle caldaie provenienti dal-
’estero o dalla stessa o da altra nave, riguardo
ai quali non si fa luogo a riduzione del contri-
buto ».

Lo pongo in votazione.
(E approvato).
Do lettura dell’articolo 7:

(Contributo per Uinstallazione di. nuovi sin-

‘goli complessi costitutivi di apparati motori).

«Per linstallazione in Italia su navi mer-
cantili per la navigazione marittima in eser-
cizio di nuovi singoli complessi costitutivi di
apparati motori (macchine, caldaie e apparec-
chi ausiliari), comprese le relative tubolature,
o di nuovi macchinari o di nuovi apparecchi
ausiliari di bordo, comprese le relative tubo-
lature, che siano di costruzione nazionale, ¢
corrisposto ai costruttori un contributo nella
misura di lire 32 per chilogrammo di materiali
impiegati e messi in opera.

Qualora nella costruzione dei singoli com-
plessi di apparati motori (macchine, caldaie e
apparecchi ausiliari), ovvero di macchine o
apparecchi di bordo, siano impiegate parti
staccate provenienti dall’estero o dalla stessa
o da altra nave, al contributo spettante per i
singoli complessi, 0 macchinari, o apparecchi
ausiliari, & apportata una riduzione propor-
zionale al peso di questi ultimi, fatta ecceziona

. per gli alberi a manovella, per le linee d’asse,

per i forni e per i fondi collettori delle caldaie
provenienti dall’estero rispetto ai quali non
si fa luogo a riduzione del contributo ».

L’onorevole Durand de la Penne propone
il seguente emendamento sostitutivo del pri-
mo comma:

« Sostituire il primo comma con i se-
guente:
« Per I'installazione in Italia, su navi mer-

l cantili per la navigazione marittima in eser-
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cizio, di nuovi singoli complessi costitutivi di
apparati motori (macchine, caldaie e appa-
recchi ausiliari), comprese le relative tubola-
ture, o di nuovi macchinari o di nuovi appa-
recchi ausiliari di bordo, comprese le relative
tubolature, fatta eccezione per i motori a com-
bustione, interna destinati ad azionare ausi-
liari di bordo, che siano futti di costruzione
nazionale, & corrisposto ai costruttori un con-
tributo nella misura di lire 32 per chilo-
grammo di materiali impiegati e messi in
opera ».

Rilevo che l’emendamento & automatica-
mente decaduto non essendo stato approvato
I’emendamento all’articolo 6 di cui era corol-
lario.

Pongo in votazione l'articolo 7 nel testo
del disegno di legge.

(E approvato).
Do lettura dell’articolo 8:

(Termini per la presentazione del contratto di
commessa, inizio e compimento dei lavori).

« Entro due mesi dall’avvenuta firma del
contratto relativo a nuove costruzioni, deve
essere presentata al Ministero della marina
mercantile, a pena di non-ammissione ai be-
nefici di legge o di decadenza, copia auten-
tica del contratto di commessa regolarmente
registrato.

L’inizio dei lavori di costruzione deve
essere comprovato da un certificato rilasciato
dal Registro italiano navale da presentare
al Ministero della marina mercantile entro
un mese dall'inizio dei lavori medesimi, a
pena di non ammissione o di decadenza dai
benefici.

La decadenza dai benefici ha altresi lnogo
quando le costruzioni non abbiano raggiunto
il 25 per cento di avanzamento globale entro i
seguenti termini:

a) dieci mesi dall'inizio dei lavori, se
la nave sia di stazza lorda inferiore a 6.000
tonnellate;

b) dodici mesi dall’inizio dei lavori, se
la nave sia di stazza lorda compresa tra
6.000 tonnellate (incluse) e 8.000 tonnellate
(escluse);

¢) quattordici mesi dall’inizio dei lavori,
se la nave sia di stazza lorda compresa tra
8.000 tonnellate (incluse) e 12.000 tonnellate
(escluse);

d) diciotto mesi dall’inizio dei lavori,
se la nave sia di stazza lorda uguale o superiore
a 12.000 tonnellate,

Le costruzioni navali di cui alle lettere a),
b), ¢) e d) debbono entrare in esercizio rispet-
tivamente entro trentadue, trentaquattro,
trentasei e quaranta mesi dall’inizio dei lavori.

I lavori previsti dal precedente articolo 5
debbono essere iniziati, a pena di decadenza,
entro tre mesi dalla data di notificazione del
provvedimento di ammissione ai benefici.

Gli apparati motori completi da installare
ai termini del precedente articolo 6 devono
essere sistemati a bordo della nave entro ven-
tiquattro, trenta o trentasei mesi dalla data
di notifica del provvedimento di ammissione
rispettivamente per gli apparati motori di
potenza inferiore ai 2.000 cavalli-asse, di po-
tenza compresa fra i 2.000 ed i 10.000 cavalli-
asse, ovvero di potenza uguale o superiore ai
10.000 cavalli asse.

I complessi costitutivi di apparato motore
e gli apparecchi ausiliari di bordo di cui al
precedente articolo 7 devono essere sistemati
a bordo della nave entro ventiquattro mesi
dalla data di notifica del provvedimento di
ammissione».

Poiché non sono stati presentati emenda-
menti, lo metto in votazione.

(E approvato).
Do lettura dell’articolo 9:

(Stanziamenti).

«Per far fronte all’onere derivante dal-
Papplicazione della presente legge, in aggiunta
agli stanziamenti annuali previsti dalla leg-
ge 24 marzo 1958, n. 328, ¢ autorizzata la
spesa di 24 miliardi di lire da inscriversi negli
stati di previsione del Ministero della marina
mercantile per gli esercizi finanziari dal 1960-
1961 al 1965-66 secondo la ripartizione se-
guente:

Lire 1.000.000.000 per !’esercizio finan-
ziario 1960-61;

Lire 1.000.000.000 per l'esercizio finan-
ziario 1961-62;

Lire 1.000.000.000 per l’esercizio finan-
ziario 1962-63;

Lire 7.000.000.000 per l’esercizio finan-
ziario 1963-64;

Lire 10.000.000.000 per l’esercizio finan-
ziario 1964-65;

Lire 4.000.000.000 per !’esercizio finan-
ziario 1965-66.

Nell’ambito dell’autorizzazione comples-
siva di cui al comma precedente, il Ministro
per la marina mercantile pud assumere im-
pegni, in relazione al presumibile sviluppo dei

‘lavori, anche a carico di esercizi successivi,

comunque gli impegni annuali non pPossono
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superare ’ammontare di 14 miliardi di lire per
esercizio. Se il Comitato valuta che il volume
degli ordini sia inferiore in ragione d’anno
alle 400.000 tonnellate di stazza lorda il limite
suddetto verra ridotto nella misura seguente:

Lire 12.500.000.000 per tonnellate di
stazza lorda 350.000;

Lire 12.000.000.000 per tonnellate di
stazza lorda 300.000;

Lire 11.000.000.000 per tonnellate di
stazza lorda 250.000;

Lire 10.000.000.000 per tonnellate di
stazza lorda 200.000;

Lire 9.000.000.000 per tonnellate di
stazza lorda 150.000.

Al di sotto delle 150.000 tonnellate di
stazza lorda l'impegno di 9 miliardi di lire
dovrad ridursi proporzionalmente al tonnel-
laggio acquisito.

Poiché non sono stati presentati emenda-
menti, lo pongo in votazione.

(E approvato).

Do lettura dell’articolo 10:

«L’articolo 8 del decreto-legge 30 giugno
1959, n. 421, convertito nella legge 19 luglio
1959, n. 587, & sostituito con il seguente:

« I1 proverito dell’emissione dei buoni del
Tesoro poliennali di cui al precedente arti-
colo 1, al netto di tutte le spese, & versato,
fino alla concorrenza di lire 285.000.000.000
in un fondo speciale di Tesoreria da destinarsi
esclusivamente al finanziamento di program-
mi suppletivi per lo sviluppo degli investi-
menti che saranno stabiliti con successive
disposizioni legislative.

All’onere di lire 1.000.000.000 relativo al-
I’esercizio finanziario 1960-61 di cui all’arti-
colo 9 della presente legge si fa fronte con un
corrispondente prelievo dal fondo speciale di
tesoreria costituito a norma dell’articolo 8
del decreto legge 30 giugno 1959, n. 421, con-
vertito in legge 19 Tuglio 1959, n. 587, modi-
ficato ai sensi del comma precedente.

Il Ministro per il tesoro & autorizzato a
provvedere, con propri decreti, alle occorrenti
variazioni di bilancio».

Poiché non sono stati presentati emenda-
menti, lo pongo in votazione.

(E approvato).
Do lettura dell’articolo 11:

(Contributo e termini per le costruzioni pre-
viste dalla legge 24 luglio 1959, n. 622).

-

«Le disposizioni contenute nell’articolo 5
della legge 17 luglio 1954, n. 522, continuano

ad avere applicazione agli effetti della deter-
minazione del contributo di cui all’articolo
44 della legge 24 luglio 1959, n. 622.

Per i termini di inizio e compimento dei
lavori di costruzione di cui al primo comma
dell’articolo 48 dell’anzidetta legge 24 luglio
1959, n. 622, valgono le norme recate dal
secondo, terzo e quarto comma dell’articolo
8 della presente legge».

Poiché non sono stati presentati emenda-
menti, lo pongo in votazione.

(E approvato).

Do lettura dell’articolo 12:

(Disposizioni transitorie).

Dalla data di entrata in vigore della
presente legge e fino al 28 f{ebbraio 1961
il contributo previsto dal precedente arti-
colo 2 ¢ commisurato ai parametri base
indicati nelle allegate tabelle 4 e B. Per
i due semestri successivi a tale data il coeffi-
ciente di variazione di cui al medesimo
articolo 2, sard determinato in relazione alle
commesse acquisite rispettivamente al 1°
gennaio 1961 e al 1° luglio 1961, salvo quanto
disposto dal quinto comma del precedente
articolo 3.

Ai cantieri navali che, alla data di entrata
in vigore della presente legge, abbiano giad
presentato domanda di ammissione ai be-
nefici per la costruzione di navi che risultino
oggetto di contratto di commessa gid debi-
tamente registrato, sono corrisposti, in caso
di favorevole accoglimento, i contributi nella
misura gid - prevista dalla legge 17 luglio
1954, n. 522.

Per le domande di'ammissione ai benefici
previsti dagli articoli 6, 7 e 8 della legge
17 luglio 1954, n. 522, presentate dai ripa-
ratori e dai costruttori di macchinari, che
alla data di entrata in vigore della presente
legge non siano state accolte, & riconosciuto
il corrispondente contributo nella misura gia
prevista dalla legge 17 luglio 1954, n. 522,
nel caso in cui i relativi lavori vengano am-
messi ai benefici medesimi».

Al primo comma non sono stati proposti
emendamenti. Lo metto in votazione.

(E approvaio).

Al secondo comma 1'onorevole Durand de
la Penne propone il seguente emendamento
aggiuntivo:

« Dopo il secondo comma aggiungere il se-
guente:

« Per le costruzioni oggetto di contratti sti-
pulati dopo il 1° luglio 1960, per le quali non
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sia stata richiesta I'ammissione ai benefici
previsti dalla legge 17 luglio 1954, n. 522, il
termine di 10 giorni di cui al primo comma
dell’articolo 4 e quello di due mesi di cui al
primo comma dell’articolo 8 decorrono a par-
tire dall’entrata in vigore della presente
legge ».

DURAND DE LA PENNE. Ritiro l'emen-
damento; perd vorrei un chiarimento. Al se-
condo comma si parla dei cantieri navali a
cui viene corrisposto un contributo nella mi-
sura prevista dalla legge 17 luglio 1954,
n. 522. Per quelli che non hanno presentato
domanda qual & la situazione ?

JERVOLINO, Ministro della ‘marina mer-
cantile. Se andrd in vigore questa legge, sa-
ranno ammessi ai contributi dalla medesima
previsti.

PRESIDENTE. Metto in votazione il se-
condo e terzo comma dell’articolo 12.

(Sono approvati).

Metto in votazione 1’articolo 12 nel suo
complesso.

(E approvato).

Do lettura della tabella A alla quale non
¢ stato presentato nessun emendamento:

TABELLA A4.

NAVI DA CARICO SECCO E LIQUIDO E NAVI MISTE

CON

Volume locali per passeggeri

Volume globale interno

= 0,25

Contributo « integrativo » base in lire italiane per tonnellata di peso nave scarica asciutta.

PESO NAVE SCARICA ASCIUTTA IN TONNELLATE
VELOGITA A MEZZ0O CARIGO

E POTENZA NORMALE (I)n{leritgg Uguale Uguale Uguale Uguale ;J%usaég

(NODI) gu a 500 a 1.000 a 2.500 a 5.000 :
a 250 tonnellate tonnellate tonnellate tonnellate tonmellate
tonnellate ed oltre

0@ ............ 62.416 54.876 46.498 0 0 0

D 65.768 57.390 48174 44.822 0 0

2. .. . ... 69.956 59.902 50.686 46.498 43.984 0
3. . ... ... Th 44 63.254 53.200 48174 44,822 42,308
6. . .. ... ... .. .. ThA4d 67.442 55.714 49.848 46.498 43.146
5. ... ... .. Th A4k 67.442 57.390 51.524 48174 43.984
6. . . . . /% A 67.442 57.390 53.200 49.848 44 822
i T4 44 67.442 57.390 55.714 51.524 46.498
{8 ed oltre. . . . . . . . .. Th A4k 67.442 57.390 55.714 52.200 48174

(a) Anche per velocitd inferiori a 10 ma superiori ad 8 nodi.

di cui lire 8.800 per cavallo asse della potenza normale del motore al costruttore dell’ap-

parato motore.

Per valori intermedi delle velocitd e dei pesi nave si procederad per interpolazione.

Pongo in votazione la tabella A.

(E approvata).
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Do lettura della tabella B alla quale 1'ono-
revole Durand de la Penne presenta i seguenti
emendament; :

« Nelle prime sei colonne relative al: Peso
nave scarica asciutta in tonnellate, sostituire
gli zeri corrispondenti alla velocita: da 23
nodi a 28 nodi ed oltre, con la parola: idem ».

« Nella decima colonna relativa al: Peso

uguale a 25.000 tonnellate, sostituire I'ullima

cifra: 11.600, in corrispondenza alla velocita
28 nodi ed oltre, con la cifra: 123.600 ».

« Nella decima colonna relativa al: Peso
uguale a 25.000 tonnellate, in corrispondenza
delle velocitd a mezzo carico e potenza nor-
male 20 e 21 nodi, sostituire gli zeri rispetli-
vamenle con le cifre: 67.414, 69.038 ».

« Nella undicesima colonna relativa al:
Peso uguale a 30.000 tonnellate, in corrispon-
denza delle velocita a mezzo carico e potenza
normale 22 e 23 nodi, sostituire gli zeri ri-
spetlivamente con le cifre: 70.622, 72.600 ».

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Dird subito che il primo emendamento
alla tabella B proposto dall’onorevole Durand
de la Penne non posso accettarlo perché ri-
guarda un naviglio commerciale ¢he non pud
raggiungere velocitdh molto elevata. Il se-
condo, il terzo e il quarto emendamento in-
vece li accetto senz’altro.

ADAMOLI. Qui non si tratta di velocita,
ma di danaro, signor Ministro.

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Come pud affermare questo, onorevole
Adamoli, se & scritto chiaramente: « velocita
a mezzo carico e potenza normale » ?

DURAND DE LA PENNE. Il primo emen-
damento riguarda, onorevole Ministro, quei
bastimenti che si fanno adesso (aliscafi) che
sono molto veloci, con una notevole portata,
che possono avere dei vantaggi da questa
legge. In essa infatti si parla di materiale di-
verso dal ferro, vale a dire alluminio. Se
dunque vi & la necessitd di costruire questi
mezzi, non vedo perché non debbano appro-
fittarne i cantieri.

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. 1 miei uffici mi dicono che i criteri
suggeritli non sono tecnicamente ed economi-
camente accettabili. Dato questo giudizio io
non posso assolutamente accettare il primo
emendamento alla tabella B proposto dall’ono-
revole Durand de la Penne.

DURAND DE LA PENNE. Praticamente
qui si ragiona e si prendono decisioni sulla
base dei criteri avanzati dagli uffici. La mia

opinione che vanta 20 anni di esperienza in
qguesto campo non ha dunque alcun valore ?

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Io ho il dovere di ascoltare i miei tec-
nici i quali, in questo caso, mi hanno per-
suaso che il criterio non & accettabile.

DURAND DE LA PENNE. Vorrei conoscere
i funzionari che le hanno dato questa risposta.

SCHIANO. Ho chiesto la parola per espri-
mere all’onorevole Ministro le mie perplessita
per le dichiarazioni da lui fatte. Non mi sem-
bra accettabile il principio che il Ministro si
debba attenere a ¢id che dicono gli uffici.

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. In campo politico pud aver ragione,
onorevole Schiano, ma non in quello técnico.
Concedetemi che sul piano tecnico almeno io
debba interpellare i miei uffici. Ogni Ministro
responsabile come prima cosa sente il dovere,
in casi come questi, di interpellare i suoi
uffici tecnici e tenere nella migliore consi-
derazione c¢id che dicono. Io non sono un
novellino al Governo e non posso, pertanto,
prendere lezioni del genere.

SCHIANO. Allora non ci resta che affidare
I’amministrazione al tecnici.

PRESIDENTE. L’onorevole Ministro ha
ascoltato il parere dei suoi tecnici, si & per-
suaso della bonta delle tesi ed ¢ venuto qui a
porre il problema nei termini suggeriti si,
dai suoi uffici, ma come pensiero suo. & il
Ministro ad esprimere in questa sede il suo
punto di vista.

SCHIANO. Non basta riferire che i tec-
nici hanno detto di no, occorre dare la dimo-
strazione di questo parere negativo. Io non
sono un tecnico, ma sul mare c¢i sono nato
ed un po’ di acqua salata 1'ho nelle vene.
Voglio dire che non & possibile, senza alcun
ragionamento, scartare la possibilitdh di ser-
virsi di mezzi che la tecnica moderna mette
a disposizione delle popolazioni. Ho bisogno
di convincermi del perché queste condizioni
possono o non essere accettate. Vorrei pregare
il Ministro di darmi i chiarimenti chiesti.
Noi abbiamo dimostrato nella discussione la
massima buona disposizione e la massima se-
renita...

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Della quale do atto.

SCHIANO. ...noi abbiamo accettato gli
emendamenti proposti dall’onorevole Mini-
stro, respinti quelli dell’onorevole Durand de
la Penne, ma in quanto convinti di quel che
facevamo. Quando c¢i convinciamo della bontd
delle tesi siamo sempre pronti ad andare in-
contro alle proposte del Governo !
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JERVOLINO, Minzstro della marina mer-
cantile. Ho gia detto prima, e lo confermo,
che si tratta di un naviglio commerciale e
non & concepibile che un naviglio commerciale
possa avere una velocitd da 23 a 28 nodi ed
anche oltre. L’onorevole Durand de la Penne,
col suo emendamento, vuole introdurre un
criterio di questo genere; io ho sentito il do-
vere di sottoporre ai tecnici la questione ed
essi mi hanno convinto che le navi commer-
ciali, cui si riferisce I’emendamento, non arri-
vano mai a 28 nodi di velocitd. Mi sembra
guesta una cosa molto logica ed io, che non
ho fatto mai il motorista, non ho messo molto
tempo a capirlo.

DURAND DE LA PENNE. Questo ¢ il caso
degli aliscafi. Nessun armatore costruisce una
nave inutile! Fare una simile affermazione
significa andare troppo nel vago! Questo &
proprio il tipo di navi nuove, nelle quali,
oltre al ferro, si adopera anche 1'alluminio.

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Gli aliscafi, secondo me, non hanno
nulla a che vedere con questa questione...

BOIDI, Relatore. Da profano, sono con-
vinto che non si possa stabilire un limite alla
velocitd, allo stesso modo come non si puo
stabilire per le automobili, e pertanto mi pare
che l'emendamento proposto dall’onorevole
Durand de la Penne possa essere accolto.

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Mi rimetto alla Commissione.

PRESIDENTE. Pongo in votazione ’emen-
damento Durand de la Penne alla tabella B,
che & cosi formulato: .

Nelle prime sei colonne relative al « Peso
nave scarica asciutta in tonnellate », sostituire
gl zem corrispondenti alla velocita da 23 nodi
28 nodi ed oltre, con la parola: idem.

(E approvato).

Pongo in votazione anche il seguente se-
condo emendamento dell’onorevole Durand de
la Penne, sul quale si sono dichiarati favore-
voli il Governo e il relatore:

« Nella decima colonna relativa al Peso
uguale a 25.000 tonnellate, sostituire 'ultima
cifra: 111.600, in corrispondenza alla velo-
cita 28 nodi ed oltre, con la cifra: 123.600 ».

(E approvato).

L’onorevole Durand de la Penne ha pro-
posto anche il seguente emendamento, sul
quale si sono dichiarati ugualmente favorevoli
il Governo e il relatore:

« Nella decima colonna relativa al Peso
uguale a 25.000 tonnellate, in corrispondenza
delle velocitd a mezzo carico e potenza normale
20 e 21 nodi, sostituire gli zeri rispettivamente
con le cifre: 67.414- 69.038 ».

Lo pongo in votazione.

(F approvato).

Vi ¢, infine, il seguente ultimo emenda-
mento dell’onorevole Durand de la Penne,
sul quale hanno espresso parere favore-
vole il relatore ed il rappresentante del Go-
verno:

« Nella undicesima colonna relativa al Peso
uguale a 30.000 tonnellate, in corrispondenza
delle velocita a mezzo carico e potenza normale
22 e 23 nodi, sostituire gli zeri rispettivamente
con le cifre: 70.662-72.600 ».

Lo pongo in votazione.

(E approvato).

La tabella B rimane, dunque, cosi redatta:
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La pongo in votazione.
(E approvata).

L'onorevole Ricca ha proposto il seguente
ordine del giorno:

« La X Commissione legislativa della Ca-
mera dei deputati,
mentre & impegnata a discutere il dise-
gno di legge: " ‘Modifiche ed integrazioni alla
leooe 17 luglio 1954, n. 522, concernenti prov-
vedimenti a favore dell’industria delle co-
struzioni navali e dell'armamento ™,

fa voti che il Governo -

prenda nella dovuta considerazione il pro-
blema della navigazione e dei trasporti fluviali
in ordine ai problemi specifici della costru-
zione dei natanti e dell’industria cantieristica
del settore ed a predisporre di conseguenza
la ripresentazione in Parlamento del disegno
di legge, gia presentato nel corso della se-
conda legislatura repubblicana, riguardante:
”* Provvedimenti per le nuove costruzioni e
per i miglioramenti al naviglio, agli impianti
e alle attrezzature della navigazione interna ’
(n. 1688); aggiornandolo, tenendo conto delle
esperienze acquisite nel campo della naviga-

zione fluviale cosi da favorire lo sviluppo

dell’attivita del trasporto per vie d’acque in-
terne e la formazione di una adeguata e mo-
derna flotta fluviale ».

RICCA. Il contenuto dell’ordine del giorno
non ¢ di pertinenza del Ministero della ma-
rina mercantile e percio I'ho diretto al Go-
verno. Desidero soltanto pregare il Ministro
Jervolino di farsi interprete dei voti in esso
espressi.

- JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Pur non essendo il problema di mia
competenza, accetto come raccomandazione
I'ordine del giorno, riservandomi di trasmet-
terlo al Ministero dei trasporti.

ADAMOLI. Non voglio riprendere i temi
che abbiamo avuto occasione di illustrare in
questa sede per quanto riguarda la crisi can-
tieristica. Noi confermiamo che a nostro giu-
dizio questo provvedimento di legge non ha
gli elementi che avrebbe dovuto raccogliere
dalle esperienze di questi anni. Per questi
motivi, da una parte noi non vogliamo im-
pedire che vi sia un provvedimento che in

qualche modo cerchi di dare un po’ di ossi- -

geno ai nostri cantieri; dall’altra perd non
vogliamo incoraggiare il Governo a continuare
su una strada che riteniamo completamente
sterile. Per questo ci asterremo dalla vota-
zione.

BOGONI. Noi avevamo precedentemente
domandato un approfondimento ed una chia-
rificazione riguardo a questa legge. Oggi sia-
mo ancora qui, ma riteniamo che questo ri-
tardo sia proficuo, in quanto abbiamo avuto,
noi commissari, la possibilitd di chiarire
molte cose. B certo che la questione di fondo
rimane sempre aperta e non € risolta con
questa legge. Perd i suoi caratteri sociali sono
tali che ci obbligano ad avere la posizione gia
assunta in precedenza nel 1936 perché il pro-
blema cantieristico ¢ legato anche al pro-
blema dei lavoratori: nel 1954 noi ci aste-
nemmo dalla votazione; nel 1956 abbiamo dato
il nostro voto favorevole, oggi, nel 1960, ri-
diamo voto favorevole appunto per gli aspetti
sociali che la legge presenta. .

SINESIO. Debbo ringraziaré il Governo
per aver portato con sellecitudine all’appro-
vazione di questo disegno di legge che appor-
tera benefici notevoli nei nostri cantieri, che

.in questo momento si trovano in una situa-

zione pesante. Lo debbo ringraziare anche
perche ha voluto questa riunione contro la
volontd direi un po’ di tutti coloro i quali,
impegnati in questa campagna amministra-
tiva, non potevano avere il tempo di inter-
venire. Debbo ringraziare infine i1 Presidente
per aver riunito la Commissione, e debho au-
spicare che il disegno di legge possa essere al

.pit presto presentato al Senato.

COLASANTO. Faccio miei i ringrazia-
menti e le raccomandazioni dell’onorevolé- Si-
nesio.

SCHIANO. I motivi per cui 1 soc1ahst1 vo-
tano a favore sono stati ampiamente spiegati
dal collega Bogoni. Sento il dovere di ringra-
ziare il Presidente, che per la verita ha fatto
in modo che questa discussione si svolgesse
in maniera seria e approfondita. Ringrazio
anche 1'onorevole ‘Ministro per il contributo
leale che ha dato chiarendo taluni punti; ma
deve anche lui scusare se io ho affermato ad
alta voce — e lo riaffermo — la prevalenza del
potele politico su quello tecnico-amministra-
tivo. ,

JERVOLINO, Ministro della marina mer-
cantile. Innanzitutto desidero ringraziare il
Presidente e i Commissari — e specialmente
11 Relatore — per aver voluto, data 1'urgenza
della legge, riunirsi in seduta straordinaria.
Desidero ringraziare tutti coloro che hanno
preso la parola per sostenere il disegno di
legge e sono lieto che specialmente da parte
dei deputati dell’estrema sinistra, dei socia-
listi cioe, ne sia stato messo in evidenza il
contenuto sociale. Ancora una volta devo af-
fermare di non poter condividere le critiche
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fatte dall’onorevole Adamoli. Mi riporto - a
riguardo - interamente a quanto ho detto
alla Camera dei deputati nella risposta che
volutamente ho dato con prevalenza alla re-
lazione di minoranza.

PRESIDENTE. Ringrazio gli onorevoli col-
leghi di essere intervenuti, soprattutto in un
momento tanto impegnativo per tutti. Diamo
inizio senz’altro alla votazione a scrutinio se-
greto dei provvedimenti esaminati.

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazione a scru-
tinio segreto dei disegni di legge oggi esa-
minati.

(Segue la votazione).

Comunico il risultato della votazione dei
seguenti disegni di legge:

« Modifiche ed integrazioni alla legge 17
luglio 1954, n. 522, concernente provvedi-
menti a favore dell’industria delle costruzioni
navali e dell’armamento » (2395):

Presenti . . . . . . . . 28
Astenuti . . . . . . . . 6
Votanti . . . . . . . . 22
Maggioranza . . . . . . 12
Voti favorevoli . . . 22
Voti contrari . . . . 0

(La Commissione approva).

« Integrazione degli organici del personale

dell’esercizio delle Ferrovie dello Stato »
(2822) :
- Presenti e votanti . . . . 28
Maggioranza . . . . . . 15
Voti favorevoli . . . 28
Voti contrari 0

(La Commissione approva).

Hanno preso parte alla votazione:

Adamoli, Amodio, Armato, Armosino,
Bianchi Gerardo, Bogoni, Boidi, Canestrari,
Cappugi, Colasanto, Degli Esposti, Di Paolan-
tonio, Durand de la Penne, Frunzio, Lom-
bardi Ruggero, Mancini, Mattarella, Petrucci,
Polano, Pucci Anselmo, Reale Giuseppe,
Ricca, Romano Bartolomeo, Sammartino,
Schiano, Sinesio, Togni Giulio Bruno e Nan-
nuzzi.

Si sono astenuti sul disegno di legge
n. 2395:

Adamoli, Degli Esposti, Di Paolantonio,
Polano, Pucci Anselmo e Nannuzzi.

La seduta termina alle 13,30.

IL DIRETTORE
DELL'UFFICIO COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dott. FrRANCESCO COSENTINO

TIPOGRAFIA DELLA CAMERA DEI DEPUTATI



