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Il relatore, onorevole Romano, ha facolta
di riferire.

ROMANO BARTOLOMEO, Relatore. Ono-
revole colleghi, il disegno di legge sottoposto
al nostro esame si propone di eliminare al-
cune anomalie nella applicazione della legge
26 marzo 1958, n. 425, sullo stato giuridico
del personale delle Ferrovie dello Stato, me-
diante la sostituzione di un nuovo testo a
quello dell’articolo 201 della predetta legge.
L’articolo unico all’'uopo predisposto dal Mi-
nistero dei Trasporti contiene alcune modi-
fiche, al fine, appunto, di ovviare alle ano-
malie cui mi riferisco e prevenire eventuali
possibili erronee interpretazioni della legge.

Come & noto, 1'articolo 49 dello stato giu-
vidico del personale ferroviario consente la
conservazione in impiego con cambio di qua-
lifica de! personale che, per infermita, sia di-
venuto fisicamente inidoneo all'espletamento
delle mansioni della qualifica rivestita.

E noto altresi che il quinto comma del-
I'articolo 165 dello stato giuridico stabilisce
poi per questo personale, mantenuto in ser-
vizio con cambio di qualifica, la conservazione
del beneficio del collocamento a riposo al
compimento dei limiti di ela previsti per la
qualifica di provenienza. Norma innovativa
pertanto, quest'ultima, rispetto al precedente
regolamento del personale.

E noto, infine, che una disposizione di
carattere transitorio, contenuta nell’arti-
colo 201 dello stesso stato giuridico del per-
sonale ferroviario, approvato con legge 26
marzo 1958, n. 425, prevede la estensione della
precilata disposizione di cui al quinto com-
ma dell’articolo 165 - collocamento a riposo
del personale inidoneo, conservato in impiego
con cambio di qualifica, al compimento dei
limiti di etd previsti per la qualifica di pro-
venienza - nei confronti del personale am-
messo alla conservazione in impiego con cam-
bio di qualifica prima dell’entrata in vigore
della « presente legge », vale a dire la legge
26 marzo 1958, n. 425.

Ora, mentre la disposizione contenuta nel-
T'articolo 165 non crea alcuna perplessita,
trattandosi di norma che disciplina la ma-
teria per il futuro, alcune perplessita ed al-
cuni inconvenienti sono sorti per la attuazione
dell’articolo 201.

Infatti, se dovesse rimaner fermo il di-
sposto dell’articolo 201, anche il personale
ammesso alla conservazione in impiego con
cambio di qualifica prima della « presente
legge », dovrebbe essere collocato a riposo
al compimenio del solo limite di etad della
qualifica di provenienza (anni 58 nella pres-

soché totalita dei casi), indipendentemente
dal numero di anni di servizio maturati utili
ai fini della pensione. :

Si verificherebbe quindi un peggiore trat-
tamento per tale personale, che prima fruiva
di condizioni migliori, e quindi un vivo senso
di disagio tra il personale interessato. Sicché,
il nuovo stato giuridico che aveva anche lo
scopo di migliorare le condizioni del perso-
nale, con 1'applicazione integrale dell’arti-
colo 201 le peggiora, riducendo la permanenza
in servizio di tale personale che si vede fru-
strati i propri programmi ed interessi.

S’impone pertanto, anche al lume della
costante norma del mantenimento «ad per-
sonam » del trattamento piu favorevole, ogni
qualvolta nuove disposizioni modifichino altre
precedenti piu vantaggiose per il personale
interessato, la conservazione, in questo caso,
del tratlamento che veniva usato prima del-
I'entrata in vigore del nuovo stato giuridico
del personale delle Ferrovie dello Stato.

E anche da tenere presente che !'onere
che deriverebbe da tale estensione per 1'eser-
cizio finanziario 1958-59 per la differenza fra
le competenze di attivita di servizio e la pen-
sione, & quasi irrilevante, in quanto, dei 300
agenti circa che beneficerebbero del provve-
dimento di modifica dell’articolo 201 dello
stato giuridico in questione, soltanto una pic-
cola. aliquota ricadrebbe nell’esercizio sud-
delto, mentre, per il rimanente personale inte-
ressato, il mantenimento stesso, oltre i limiti
di eld fissati dall’attuale articolo 201, si tro-
verebbe suddiviso gradualmente in un note-
vole numero di anni, rendendo possibile prov-
vedere alla copertura della lieve differenza
con le normalh dotazioni di bilancio.

Vi & da fenere ancora presente che esi-
stono altri 290 circa dipendenti 1 quali es-
sendo inidonei fisicamente, come il personale
precedente, all’espletamento delle mansioni
relative alla qualifica rivestita, hanno oftte-
nuto il cambio di qualifica a seguito di espe-
rimenti pratici di dattilografia, nell’interesse
proprio dell’Amministrazione che ha trovato
utile questo cambio di qualifica, attesa la ca-
renza che si verificava di personale da adi-
hire a queste mansioni di scrittura a macchina.

Tale personale & stato finora trattenuto in
servizio fino al compimento del limite di eta
della qualifica conseguita (anni 62), in consi-
derazione del fatto che, pur trattandosi di
personale inidoneo alle mansioni dell’eser-
cizio, era stato assoggettato al cambio di qua-
lifica nell’esclusivo interesse dell’Azienda.

Ora, sebbene non vi sia dubbio che tali
dipendenti debbano continuare ad essere col-
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locati a riposo al compimento dei normali
limiti di eta e servizio sanciti dal nuovo stato
giuridico per la nuova qualifica di dattilo-
grafi conseguita, limiti che sono peraltro iden-
tici a quelli gia previsti dal precedente rego-
lamento del personale, purtuttavia si & rite-
nuto oppertuno, alio scopo di eliminare even-
tuali erronee interpretazioni, di farne oggetto
di apposita norma da includere nel propo-
nendo articolo unico, in sostituzione, come ho
gia detto, del precedente articolo 201.

Da quanto precede, considerazioni, dettate
soprattutto da ragioni di equitd e umanitarie,
consigliano l'accoglimento di questo provve-
dimento e il relatore ne raccomanda pertanto
I’approvazione alla Commissione.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione generale,

MARCHESI. Noi voleremo a favore dol
disegno di legge che il Governo ha sottoposto
al nostro esame, in quanto riteniamo che i
motivi che lo sorreggono siano del tutto com-
prensibili. Cid premesso, vorremmo tuttavia
far presente agli onorevoli colleghi e all ono-
revole rappresentante del Governo che 1'ap-
plicazione del nuovo Stato giuridico del per-
sonale delle Ferrovie dello Stato ha datu
luogo, nel corso di questi ultimi mesi, vale a
dire dalla data della sua pratica entrata in
vigore, a tutta una serie di inconvenienti e
di anomalie che, sia pure gradualmente, deb-
bono essere eliminati.

Ci & noto che & in elaborazione una
serie di emendamenti interessantt vari arbi-
coli della legge 26 marzo 1958, n. 425. Ci si
dice che il Governo stesso presentera quanto
prima un piano organico inteso a correggerla.
E pero riteniamo opportuno che, gia in que-
sta sede e in questa occasione, si debba addi-
venire fin d’ora ad apportarvi alcune modi-
ficazioni. S’impongono ciod, secondo noi, al-
cune correzioni allo Stato giuridico del per-
sonale delie Ferrovie dello Stato, inserendovi
alcuni articoli modificativi oltre 1'emenda-
mento che il Governo ha proposto con la pre-
sentazione dell’attuale disegno di legge.

Una delle nostre proposte, a questo ri-
guardo — contenuta tra gli emendamenti che
noi oggi proponiamo alla considerazione di
questa Gommissione e del Governo e che si
riferiscono tutti ad altri casi concreti di spe-
requazione dipendenti dalla concreta appli-
cazione delle nuove norme — & la seguente.

L’articolo 91 del nuovo Stato giuridico del
personale delle Ferrovie dello Stato, concer-
nente il trattamento economico durante le as-
senze per inabilitd derivanti da infortunio
sul lavoro, da malattia professionale o da

malattia contratla per causa unica e diretta
di servizio, all'ultimo comma suona:

« Per 1 casi di morte o di inabilitd perma-
nente, che sia causa di esonerc in seguito ad
infortunio sul lavoro o per malattia profes-
sionale o contratta per causa unica e diretta
di servizio, viene corrisposta, in sostituzione
del trattamento previsto dalle norme sugli in-
fortuni e quando risulti piu favorevole, la
pensione in base agli anni e allo stipen-
dio che il dipendente avrebbe raggiunto se
fosse rimasto in servizio con la stessa qualifica
fino al limite di etd stabilito dall’annessa ta-
bella (allegato n. 15) ».

Orbene, era inftendimento del legislatore
che questo comma avesse valore anche per
coloro che erano stati collocati in stato di
quiescenza o, nel caso di pensione di invali-
dita, che fossero morti, prima dell’entrata in
vigore della legge. Senonché, l'auforitd di
controllo ha sollevato questa obiezione: il
comma quarto dell’articolo 91 vale soltanto
a partire dalla data di entrata in vigore della
legge !

Noi proponiamo conseguentemente = un
emendamento aggiuntivo all’articolo stesso di
un quarto ed ultimo comma in cui sia detto
che la norma di cui al precedente comma &
applicabile, con effetto dal 1° maggio 1958,
anche qualora il dipendente sia deceduto o
sia stato esoneralo prima delle entrala n
vigore della legge.

Attualmente il trattamento qual’é? E il
trattamento di pensione privilegiata, per cui
un agente che rimmanga inforfunato e venga
collocato 1in quiescenza, ha diritto di scegliere,
quando risulti piu favorevole, il pensiona-
mento, calcolato in base agli anni ed allo sti-
pendio che avrebbe raggiunto se fosse rima-
sto in servizio con la medesima qualifica e
fino al limite di etd stabilito per la categoria
e qualifica. Ma, quello che il dipendente per-
cepisce gualora vada in quiescenza & poca
cosa ! Conseguentemente, il terzo comma al-
I'articolo 91 che cosa si propone ? Intende,
appunto, rimediare a questa grave situazione
che si viene a determinare nei casi di infor-
tunio con conseguente inabilita permanente o
di morte. B pero, ripeto, questo comma in
sostanza viene ad interessare soltanto coloro
che verranno collocali in quiescenza succes-
sivamente alla entrata in vigore della legge.
Noi chiediamo pertanto che il disposto del-
l'articolo 91, terzo comma, venga applicato
anche a quegli agenti che giad sono stati col-
locali in quiescenza e, naturalmente, doman-
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diamo che gli effetti di questo articolo vadano
anche a beneficio della vedova.

Questa & la prima proposta che formu-
liamo.

Le stesse ragioni di equita, che stanno alla
base della proposta governativa riguardante
I’articolo 201, stanno alla base anche della
proposta che noi avanziamo.

Un’altra aggiunta che noi proponiamo ri-
guarda ’articolc 119 sulla destituzione di di-
ritto. L’articolo 119 suona:

« Esclusa qualunque procedura discipli-
nare, si incorre, senz’altro, nella destituzione,
la quale & dichiarata dal direttore generale:

a) per qualsiasi condanna, passata in
giudicato, riportata per delitti contro la per-
sonalitd dello Stato, nonché per i delitti di pe-
culato, malversazione a danno di privati, con-
cussione, corruzione, falsita, furto, fruffa e
appropriazione indebita;

b) per qualsiasi condanna che comporti
I'interdizione perpetua dai pubblici uffici o la
liberta vigilata ».

In questi casi cioe, non vi & procedura
disciplinare, ma vi & una pura e semplice
declaratoria di destituzione da parte del di-
rettore generale, mentre per tutte le alfre
mancanze disciplinari & previsto cioe, in con-
corso di circostanze attenuanti o di buoni pre-
cedenti, dell’incolpato, che possa essere in-
flitta una sanzione di grado inferiore a quella
comminata per la mancanza commessa. In
questo caso, non essendovi appunto procedura
disciplinare, ed essendovi per contro il rife-
rimento ad una mera declaratoria, quella del
direttore generale, la valutazione di circo-
stanze attenuanti o di buoni precedenti del-
I'incolpato non & prevista.

Ora, ci sembra eccessiva la misura previ-
sta all’articolo 119. Tanto piu che ci si pud
trovare di fronte a fatti di lieve entitd, anche
se vi & una sentenza. Per confro, per le man-
canze punibili ai sensi del precedente arfi-
colo 118, che pure sono mancanze gravi, vi &
la possibilitd di infliggerre una sanzione di
grado inferiore, mentre per le mancanze che
rientrano nell’articolo 119, questa possibilita
non vi sarebbe.

Nol pensiamo quindi sia opportuno un
emendamento aggiuntivo all’articolo 124, con-
cernente le circostanze attenuanti, dove &
detfo: « Quando concorrono circostanze atte-
nuanti o buoni precedenti dell’incolpato, puo
essere inflitta una sanzione di grado inferiore
a quella comminata per la mancanza com-
messa », precisando: « Nei casi previstt nel-
P’articolo 119, il Ministro dei tirasporti, su

ricorso, pud commutare la destituzione in re-
voca o in retrocessione ».

Quindi una revisione particolare per quan-
to riguarda l'articolo 119.

Un’altra nostra proposta & questa.

L'articolo 173, concernente 1'assegnazione
di classi di stipendio, al quarto comma suona:

« Al dipendenti in servizio al 1° aprile
1957, che ne facciano domanda entro un anno
dalla entrata in vigore della presente legge,
¢ attribuita, a decorrere dalla data medesima,
I’eventuale differenza fra lo stipendio attri-
buito al 1° aprile 1957, e lo stipendio dovuto
alla stessa data ad altro dipendente di pari
0 minore anzianita di servizio nella medesima
carriera, ma di qualifica inferiore, prescin-
dendosi dalla valutazione di benefici che ab-
hiano comportato acceleramento nell’assegna-
zione degli aumenti periodici di stipendio.
Tale assegino personale & estensibile, ai fini del
trattamento di quiescenza, con decorrenza dal-
la data d'entrata in vigore della presente
legge, anche ai dipendenti cessati dal servizio
dopo il 1° aprile 1957, e sostituisce quello even-
tualmente gid attribuito in applicazione del-
I'articolo 2 della legge 8 agosto 1957, n. 751 ».

L’articolo 173 aveva lo scopo di correggere
alcune situazioni che si erano venute a deter-
minare in seguito alla promulgazione del de-
creto del Presidente della Repubblica del 1954.
Si erano infatti determinati malumori tra il
personale ferroviario per effetto degli scatti
illimitati che, in base ad esso, erano venuii
ad avvantaggiare determinate qualifiche, ed
in particolare coloro che non avevano uno
sviluppo di carriera e, viceversa a svantag-
giare le altre. Con il comma quarto dell’arti-
colo 173 si & cercato di correggere questa
situazione. In sostanza esso che cosa dice ? Se
tu hai un collega di pari anzianitd o minore
anzianitd di servizio nella medesima carriera
ma di qualifica inferiore, che abbia uno sti-
pendio superiore, lo puoi segnalare facendo
il nome di questo collega e noi ti daremo lo
stesso stipendio, cio¢ quella che & la diffe-
renza fra il tuo e lo stipendio dell’altro !

Ora, si comprende bene che & difficile, in
una grande azienda come quella delle ferro-
vie dello Stato, andare a fare questa ricerca.
E, d’altra parte, anzitutto questa norma che
cosa ha provocato ? Che alcuni agenti si sono
visti obbligati a ripetere la stessa domanda in
quanto di volta in volta avevano scoperto col-
leghi che fruivano di condizioni sempre mi-
gliori. Da qui, continua modifica del fratta-
mento economico in relazione a questo stato
di cose.
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Noi vorremmo pertanto, se possibile, siste-
mare definitivamente la questione con un arti-
‘colo aggiuntivo, che diventerebbe 1’artico-
lo 173-bis. Sarebbe questo:

« Al dipendenti in servizio al 31 dicembre
1959 che ne facciano domanda entro sei mesi,
& aftribuito, nella qualifica rivestita a tale
data, lo stipendio immediatamente superiore a
quello che sarebbe loro spettato se fossero ri-
masti in una delle precedenti qualifiche. Re-
sta fermo quanto disposto dal quarto comma
dell’articolo 173 per coloro che ritenessero piu
vantaggioso il trattamento ivi previsto ».

Queste, onorevoli colleghi, onorevole rap-
presentante del Governo, sono le proposte che
noi facciamo, pur sapendo che 1’Amministra-
zione ferroviaria sta predisponendo tutta una
serie di modifiche che sono state suggerite
dai casi emersi in questo periodo di applica-
zione del nuovo Stato giuridico del personale
delle ferrovie dello Stato. Io ritengo che esse,
anche perché gia discusse con 1’Amministra-
zione e ritenute ovvie dalle competenti orga-
nizzazioni sindacali, trovino qui accoglimento
da parte degli onorevoli colleghi ed il con-
senso del Governo.

COLASANTO, Sottosegretario di Stalo per
i trasporti. E gid stato detto dall’onorevole
Marchesi che I’Arnministrazione delle ferro-
vie sta predisponendo tutta una serie di revi-
sioni allo scopc di ovviare a certi inconve-
nienti che si sono manifestati nell’applica-
zione del nuovo stato giuridico del personale
delle ferrovie dello Stato. Sono quindi in corso
di esame diverse proposte e suggerimenti ri-
guardanti particolari problemi e quindi molti
articoli della legge 26 marzo 1958, n. 425. In
attesa che venga espletato questo lavoro in
estensione e in profondith da parte degli or-
gani competenti, che dovra sfociare in un
disegno di legge inteso ad ovviare in linea
organica e generale agli inconvenienti lamen-
tati e quindi portare ad una piu razionale
applicazione della legge in questione, noi ci
troviamo oggi a dover esaminare soltanto
questo particolare problema relativo all’arti-
colo 201 di detta legge, in quanto il problema
stesso riveste carattere di urgenza. Vorrei
quindi pregare gli onorevoli colleghi membri
di questa Commissione, senza peraltro rite-
nere necessario qui di intrattenerli sul merito
della questione, dopo 'ampia e chiara illu-
strazione fatta dall’onorevole relatore, di ap-
provare senz’altro questo articolo unico propo-
sto dal Governo, riservandosi Governo e Com-
missione di esaminare tutte le altre questioni
attinenti alla materia entro il piu breve tempo

possibile. Questo, considerando che, ove non
si potesse predisporre entro breve tempo il
disegno di legge, c¢’é sempre la possibilita di
una iniziativa parlamentare atta ad impri-
mere una certa rapidita al lavoro legislativo.
PRESIDENTE. Vorrei precisare a questo
punto, ai fini della speditezza del lavoro della
Commissione, senza che questo valga a costi-
tuire un invito ali’onorevole proponente di
rinunciare ai suwoi emendamenti, che, molto
probabilmente, per alcuni di questi implicanti
maggiori oneri finanziari, c¢i troveremmo nel-
la necessita di richiedere il parere della Com-
missione Bilancio, la quale, come & noto, ha
gid espresso favorevolmente il proprio parere
sul testo del disegno di legge in esame.
MARCHESI. Circa la copertura finanziaria
per le provvidenze di cul all’emendamento da
me presentato, da parte nostra non esistono
preoccupazioni in guanto, all’articolo 91, gia
I’Amministrazione ferroviaria aveva previsto
quanto noi chiediamo e quindi nei bilanci si
é gia considerata la spesa da sostenere per la
relativa applicazione anche per coloro che fos-
sero stati collocati in quiescenza per inabilita
prima della entrata in vigore della legge.
PRESIDENTE. Non posso essere d’accordo
perché 'emendamento, tra le altre cose, non
¢ previsto come inlerpretativo della legge; &
un emendamento che modifica formalmente e
sostanzialmente la legge! E poiché com-
porta necessariamente dei nuovi oneri, do-
vendo questo trattamento particolare essere
applicato anche a quegli agenti che gia sono
andati in pensione, guanto meno, anche dal
punto di vista formale, se si potesse interpre-
tare la cosa nel senso da lei prima detto, do-
vremmo pur sempre andare alla Commissione
Bilancio. Quindi, a questo punto, soltanto se
lei, onorevole Marchesi, ritiene di poter ade-
rire alla proposta dell’'onorevole rappresen-
tante del Governo e cio¢ di limitarsi ad ap-
provare questo disegno di legge, con l'impe-
gno che da parte del Governo sara presentato
al piu prestc un altro disegno di legge, piu
vasto, e quindi anche piu organico, di mo-
difiche alla precedente legge del 1958, noi
qui potremo andare avanti.
MARCHESI. Noi ci troviamo pero di fronte
a casi urgenti. E ci siamo limitati, appunto
per questo, a presentare tre soli emendamenti,
in quanto si tratta di casi specifici che sono
emersi in tutta la loro.evidenza in quest'ul-
timo periodo di tempo. Avra rilevato che io
stesso ho premesso che il Governo sta predi-
sponendo tutta una serie di emendamenti da
apportare al festo legislativo sullo stato giu-
ridico del personale delle ferrovie dello Stato.
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CAPPUGI. Qualora I’Amministrazione non
potesse presentare entro breve tempo un di-
segno di legge, 10 stesso mi impegno sin d’ora
a presenfare una proposta di legge. Mi pare
che sia questa la formula migliore.

MARCHESI. Vorrei far osservare all’ono-
revole rappresentante del Governo che, in
sede di trattative sindacali, le parti hanno
convenuto sulla opportunita di inserire nella
legislazione alcunt di questi elementi che per-
tanto sono gid materia di accordo, in ordine
generale, con 1’Amministrazione, per sempli-
ficare la procedura. Se noi aspettiamo che
il Governo presenti un altro schema di legge
si perde troppo tempo.

COLASANTO, Sottosegretario di Stato per
1 trasporti. Soltanto stamattina mi sono stati
consegnati gli appunti relativi agli ultimi tre
emendamenti. I.’Amministrazione si & trovata
perd di fronte a numerose difficoltd per cui &
stato necessario presentare un disegno di legge
per rimuovere gli ostacoli. Tengo a precisare
perd che, qualora questi nuovi emendamenti
dovessero essere inclusi nel testo base, do-
vremmo ascoltare prima il parere della Com-
missione finanze e tesoro,

Per questo motivo io chiedo un rinvio della
discussione in quanto non si tratterebbe piu
di modificare l'articolo 201, ma addirittura
un certo numero di articoli, il che richiede-
rebbe evidentemente una visione pill com-
pleta della portata degli emendamenti.

CAPPUGI. Mi oppongo formalmente alla
proposta di rinvio perché cid che potrebbe
essere immediatamente risolto attraverso 1’ap-
provazione del disegno di legge riguardante
I’articolo 201 non mi sembra affatto postulare
un rinvio. Si potrd tutto al piv impegnare
il Governo a presentare un nuovo disegno di
legge con il quale affrontare i problemi solle-
vati con questi nuovi emendamenti. Del resto
essi non sono i soli da risolvere: ce ne sono
altri da sollevare e per i quali occorre una
urgente soluzione.

Frattanto possiamo approvare il disegno
d1 legge oggi al nostro esame dando cosi al
personale interessalo la soddisfazione di ve-
dere risolti alcuni dei loro problemi. Né
penso che questa approvazione pregiudichi la
possibilita di chiedere al Governo la presen-
tazione di un altro disegno di legge.

ROMANO BARTOLOMEO, Relatore. Mi
associo alle dichiarazioni del collega Cappugi.

FRUNZIO. Si potrebbe approntare un di-
segno di legge che affronti tuito il problema
dello stato giuridico del personale ferroviario
oppure dedicare una seduta all’esame di tutti
gli emendamenti presentati.

DEGLI ESPOSTI. Mi rendo perfettamente
conto delle preoccupazioni dell’onorevole Cap-
pugi. Sembra pero, a quanto mi consta, che
su questa materia gia vi sia una convergenza
di opinioni con l’azienda ferroviaria, per cui
io ritengo che un rinvio di tre giorni non do-
vrebbe rappresentare alcun pregiudizio so-
prattutto qualora il Sottosegretario si impe-
gnasse a ritenere tale termine utile per chia-
rire le posizioni.

CAPPUGI. Propongo di approvare invece
il disegno di legge nel testo originale e ri-
chiedere al Governo di impegnarsi a predi-
sporre un disegno di legge comprendente tutte
le anomalie verificatesi in questo settore. Que-
sta mi sembra una proposta organica. D’altra
parte, perché rinunziare a quello che si pud
ottenere subito ?

BOGONI. Anche io sono dell’avviso che,
rinviando di due o tre giorni, daremmo la pos-
sibilitd al Governo di avere una visione piu
chiara del problema ed allo stesso tempo non
si arrecherebbe pregiudizio all’iter del prov-
vedimento. In ogni caso credo che la Commis-
sione sia unanimemente concorde nel ritenere
necessario che il Governo presenti quanto
prima un disegno di legge che abbracci tutta
la materia contenuta negli emendamenti pre-
sentati.

GAPPUGI. Io non sono né profeta né figlio
di profeta, ma sono sicuro che se noi rinviamo
la discussione, il provvedimento non potra
essere preso in esame prima di un mese circa.

DEGLI ESPOSTI. Non capisco la sua osti-
nazione, onorevole Cappugi, quando il Sotto-
segretario ritiene di poter esprimere in due
giorni un giudizio meditato !

POLANO. Vorrei chiedere all'onorevole
Sottosegretario se per venerdi prossimo ha il
tempo sufficiente per esaminare con I’Ammini-
strazione ferroviaria questi problemi per es-
sere in grado di riferirci in proposito.

Se l'onorevole Sottosegretario pud assu-
mersi questo impegne, si potrd essere favore-
voli ad un rinvio della discussione.

COLASANTO, Soltosegretario di Stato per
t trasporti. Sollanto questa mattina, ripeto,
sono venuto a conoscenza dei nuovi emenda-
menti. Per quanto presto si possa fare, non
& possibile pero pensare che venerdi prossimo
sia in grado di dare una risposta; dovremmo
andare a dopo il 9 dicembre col rischio di
rimandare a data imprecisabile 1’approva-
zione di questo disegno di legge.

MARGCHESI. Onorevole Sottosegretario, mi
consenta una domanda: pud ella dirci se il
Governo & d’accordo sulle linee generali di
questi emendamenti ?
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COLASANTO, Sottoscgretario di Stalo per
© trasporti. Nella sostanza non siamo troppo
lontani, salvo una loro piu attenta formula-
zione. Sarebbe perd auspicabile che l'intera
maleria sia vista in una visione organica.

MARCHESI. Nell'ipotesi che non fosse pos-
sibile predisporre con una certa celerita tutti
gli emendamenti sullo stato giuridico del per-
sonale ferroviario, il Governo ritiene che si
possa. a breve scadenza presentare un disegno
di legge che riguardi in particolare la materia
dei tre emendamenti da noi presentati ?

COLASANTO, Sottosegretario di Stato per
7 trasporti. Ritengo che con molta probabilita
si possa presentare un disegno di legge orga-
nico rivolto a modificare tutta la materia. Da
parte mia posso assicurare che, in sede di
trattative con i sindacati, sard notte e giorno
a completa disposizione al fine di trovare una
soluzione. Credo che si possa fare presto, tut-
tavia, ove si dovesse andare per le lunghe,
cio non esclude la possibilitd di esaminare la
materia oggetto dei tre emendamenti.

BOGONI. Dopo queste dichiarazioni che
verranno verbalizzate, credo che si possa ac-
cettare di ritirare i nostri emendamenti.

MARCHESI. Ritiro gli emendamenti pre-
sentati.

PRESIDENTE Dichiaro chiusa la discus-
sione generale.

Do lettura dell’articolo unico:

¢ Con effetto dal 1° maggio 1958, il testo
dell’articolo 201 della legge 26 marzo 1958,
n. 425, concernente lo stato giuridico del
personale delle ferrovie dello Stato, é sosti-
tuito dal seguente:

« Il personale fisicamente inidoneo, con-
servato in servizio anteriormente al 1° maggio
1958, in base all’articolo 75, terzo comma,
del regolamento del personale delle ferrovie
dello Stato, approvato con regio decreto-legge
7 aprile 1925, n. 405, con cambio di qualifica
in altra per la quale sia previsto un piu elevato
limite di etd, viene collocato a riposo al com-
pimento del 60° anno di etd e del limite di
servizio utile stabilito per la qualifica rive-
stita, salvo I'applicazione del 2° e 3° comma
dell’articolo 165.

La presente norma non si applica al per-
sonale fisicamente inidoneo che, anterior-
mente al 1° maggio 1958, sia passato da una
qualifica dell’esercizio ad altra degli uffici
ed abbia superato le prove pratiche di datti-
lografia indette allo scopo di coprire il fabbi-
sogno di personale addetto alla scrittura a
macchina.

Quest’ultimo personale viene collocato a
riposo al compimento dei normali limiti di eta
e di servizio previsti per la qualifica rivestita ».

Trattandosi di articolo unico e non essen-
dovi emendamenti, il disegno di legge verrd
votato a scrutinio segreto, in fine di seduta.

Discussione del disegno dij legge: Proroga
della tassa sulle merei imbareate, sharcate
¢ in transito nel porto di Venezia (1334).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge: « Proroga
della tassa sulle merci imbarcate, sba,rcate e
in transito nel porto di Venezia ».

L’onorevole Lombardi Ruggero, relatore,
ha facolthd di svolgere la sua relazione.

LOMBARDI RUGGERO, Relatore. Signor
Presidente, onorevoli colleghi, nel porto di
Venezia esiste una tassa per 'imbarco e lo
sbarco delle merci, che & stata prorogata fino
al 31 dicembre 1962 con la legge 27 marzo
1952, n. 198. Con questa tassa si provvede
alla costruzione, alla manutenzione ed al mi-
glioramento degli impianti portuali. Attual-
mente essa va per un terzo a beneficio dello
Stato e per i due terzi a beneficio del Provve-
ditorato al porto di Venezia.

Nel porto di Venezia si rendono oggi ne-
cessarie alcune opere e cioé¢ una stazione in
Riva dei sette Martiri per le navi con soli
passeggeri in crociera o in lunga sosta ed
inoltre una nuova stazione marittima nel cen-
tro portuale di Venezia insulare ad uso delle
navi miste. Il costo di tali opere & di 1 mi-
liardo e 81 milioni. I1 disegno di legge pro-
pone che alla esecuzione di dette opere — non
potendosi in questo momento provvedere di-
versamente ~ lo Stato faccia fronte attraverso
la proroga fino al 31 dicembre 1984 della tassa
sull'imbarco e sbarco di merci che scade,
come ho gia detto, il 31 dicembre 1962. Il re-
lativo ricavo dovrebbe andare per metd al
provveditorato al porto di Venezia e per meta
allo Stato, il quale ha l’obbligo di eseguire
le opere suddette attraverso la contrazione di
un mutuo dell’importo di 1 miliardo e 81 mi-
lioni da ammortizzare con il ricavo annuale
della tassa di imbarco e sbarco merci fino
al 1984.

B superfluo dire che il provveditorato al
porto ha espresso parere favorevole a questo
disegno di legge, nonostante vengano dimez-
zati 1 suoi utili. La sifuazione in cui versa
oggi il porto di Venezia & veramente indegna,
tanto che spesso 1 viaggiatori preferiscono
sharcare a Brindisi. Si fa inoltre notare che
I'approvazione di questo provvedimento non
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arrecherda danno ai portuali in quanto detta
tassa viene  percepita soprattutto nella zona
del porto industriale, che cura 1'imbarco e lo
sbarco delle merci con mezzi propri senza
far ricorso alla organizzazione dei portuali.
Si fa presente infine che identica tassa esiste
in altri porti italiani tra cui Genova, Napoli,
Trieste, Civitavecchia ecc. Anche in questi
porti con molta probabilith tale tassa verrd
prorogata per lo stesso motivo.

Per tutte queste ragioni invito la Com-
missione a voler rapidamente approvare il
disegno di legge.

PRESIDENTE. Comunico che la VI Com-
missione (Finanze e tesoro) ha dato parere
favorevole al disegno di legge. Dichiaro aperta
la discussione generale.

RAVAGNAN. L’approvazione di questo
provvedimento consentird al porto di Venezia
di contrarre quei mutui necessari per la co-
struzione della stazione marittima e delle altre
opere di cui necessita.

Sono quindi perfettamente d’accordo con
le conclusioni, cui & pervenuto l'onorevole re-
latore, e pertanto voterd a favore del disegno
di legge.

PRESIDENTE. Dichiaro chiusa la discus-
sione generale.

JERVOLINO ANGELO RAFFAELE, Mini-
stro della marina mercantile. Dopo la lucida
esposizione fatta dall’onorevole relatore ed
il parere favorevole dell’onorevole Ravagnan
sul disegno di legge, poco ho da aggiungere.
Infatti devo semplicemente sollecitare gli ono-
revoli deputati a dare il loro consenso perché
il disegno di legge venga rapidamente ap-
provato.

PRESIDENTE. Do
unico:

«La tassa portuale per ogni tonnellata di
merce imbarcata e sbarcata nel porto di
Venezia, imposta fino al 31 dicembre 1950
con l'articolo 1 del regio decreto-legge 28
dicembre 1924, n. 2101, convertito nella
legge 21 marzo 1926, n. 597, prorogata fino
al 31 dicembre 1962 con il regio decreto-
legge 8 dicembre 1938, n. 2073, convertito
nella legge 2 giugno 1939, n. 739, e modifi-
cata, per quanto attiene alla misura, con la
legge 27 marzo 1952, n. 198, & ulteriormente
prorogata fino al 31 dicembre 1984.

I1 provento della tassa, a decorrere dal 1°
gennaio 1963, & devoluto in parti uguali allo
Stato ed al Provveditorato al porto di Venezia ».

lettura dell’articolo

Trattandosi di articolo unico e non essen-
dovi emendamenti, il disegno di legge sara
votato, a scrufinio segreto, in fine di seduta.

Discussione del disegno di legge: Interpreta-
zione autentica dell’articolo 175 della legge
26 marzo 1958, n. 425 concernente lo
stato giuridico del personale delle ferrovie
dello Stato (1552).

PRESIDENTE. L’'ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge: « Interpre-
tazione autentica dell’articolo 175 della legge
26 marzo 1958, n. 425, concernente lo stato
giuridico del personale delle ferrovie dello
Stato ».

L’onorevole Romano Bartolomeo ha facoltd
di svolgere la sua relazione.

ROMANO BARTOLOMEO, Relatore. La
legge 26 marzo 1958, n. 425, contiene le norme
del nuovo stato giuridico del personale delle
ferrovie delln Stato in rapporto alla necessitd
di dare un pilt idoneo assetto all’ordinamento
del personale con la istituzione di nuove qua-
lifiche e I'inquadramento di numerosi gruppi
di dipendenti, provvisti di dati requisiti, in
qualifiche differenti da quelle attualmente
rivestite. Ai fini dell’atfuazione di detta nor-
ma, l'ultimo comma dell’articolo 175 suona
cosi: « Fino a quando non sara emanata la
legge prevista nel primo comma, rimarranno
in vigore le attuali piante organiche. Nella
prima attuazione della presente legge il Mi-
nistro per 1 trasporti potrd determinare le
opportune ripartizioni, in relazione alle qua-
lifiche previste dalla presente legge, entro i
limiti delle piante organiche attualmente in
vigore ».

Il provvedimento predisposto per I'appli-
cazione delle dette norme prevedeva la ripar-
tizione dei posti di organico e teneva pre-
sente la necessita che gli spostamenti del per-
sonale corrispondessero alle reali necessity per
Ie quali la facolta del Ministro era stata pre-
vista. Con tale intendimento erano stati ef-
fettuati spostamenti non solo in seno ai sin-
goli gruppi o categorie, ma fuori di essi da
un gruppo o categoria all’altro, mantenendo
invariato il limite complessivo dell’attuale
pianta organica e della relativa spesa.

Senonché gli organi di controllo hanno ri-
levato che tali provvedimenti non erano pre-
visti dalla legge che consentliva invece lo spo-
stamento di posti nell’ambito della stessa
ptanta organica delle singole carriere e non
fra carriere diverse. Tale interpretazione, che
non coincide con lo spirito delle norme conte-
nute nell’ultimo comma dell’articolo 175, non
consente la prevista sistemazione delle diverse
situazioni del personale, necessaria ai fini
della obiettiva applicazione dei singoli arti-
coli dello stato giuridico; sicché & necessaria
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una pin chiara interpretazione dell’ultimo
comma nel senso che il limite deve essere ri-
spettato solo nel numero complessivo dei posti
e della spesa stabilita dalle norme in vigore.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione generale. Gomunico che 1’onorevole Cap-
pugi ha presentato i seguenti emendamenti:

ArT. 1-Bis.

Il personale, che, per effetto dell’applica-
zione della legge 26 marzo 1958, n. 425, con-
cernente lo staio giuridico del personale delle
ferrovie dello Stato e dei provvedimenti legi-
slativi promulgati entro il 1° maggio 1958,
risulta in soprannumero rispetto alle piante
organiche stabilite in base alla presente leg-
ge, viene riassorbito in misura di un sesto
dei posti annualmente vacanti.

Arr. 1-fer.

L’Azienda autonoma delle ferrovie dello
Stato, ~che in seguito all’emanazione dello
stato giuridico non ha potuto conferire in via
ordinaria le promozioni alle qualifiche co-
munque impegnate dagli inquadramenti pre-
visti dalle disposiziom finali e transitorie dello
stato giuridico medesimo o da altri provvedi-
menti eccezionali, & autorizzata a conferire le
promozioni suddette con effetto retroattivo
per tutte le decorrenze superate.

Per lali promnzioni sard provveduto con
unico scrutinio e con unico concorsc ove ri-
chiesto, assegnando i posti disponibili secondo
I'ordine di merito, ma con decorrenze che
non deroghino da limiti di anzianity pre-
scritti per gli avanzamenti.

CAPPUGI. Ai sensi del primo emenda-
mento il riassorbimento del soprannumero,
che si crea in applicazione delle norme tran-
sitorie dello stato giuridico, dovra essere effet-
tuato secondo la prassi generale, vale a dire
in ragione di un sesto del soprannumero esi-
stente. E, questo, proprio per non assorbire
completamente futti quanti i posti che si ver-
ranno a creare.

Il secondo emendamento riguarda la pos-
sibilitA della promozione. L’Amministra-
zione, infatti, non ha potuto provvedere col
1o gennaio 1959, e non potrd provvedere nep-
pure col 1° gennaio 1960, alla effettuazione
delle normali promoziont. Ora, il mio emen-
damento si propone di dare la facolta alla
Amministrazione, non appena avra provve-
duto agli inquadramenti in applicazione di
questa disposizione di legge, di poter effet-

tuare con un unico scrutinio oppure aftra-
verso i concorsi, le promozioni, con le decor-
renze che sono state invece superate, ciog 1°
gennaio 1959 e 1960.

Ritengo con ¢id che non si venga a creare
una spesa.

Infatti ’Amministrazione, col 1° gennaio
1957, avrebbe proceduto certamente a un certo
numero di promozioni. E quindi esiste gid
in bilancio la previsione di spesa per le nor-
mali promozioni, per il 1959 e 1960.

Siccome, in fondo, 1'emendamento non
chiede che di effettuare retroattivamente, con
un ritardo che & stato determinato soltanto
dalla necessita di un adempimento formale
del nuovo stato giuridico, quelle promozioni
che non ebbero luogo, & evidente che non st
creano incrementi di spesa rispetto alle pre-
visioni di bilancio.

COLASANTO, Sottosegretario di Stato per
1 (rasporii. L'articolo unico tende ad elimi-
nare difficoltd che I’Amministrazione ha in-
contrato sul suo cammino, nel procedere al
nuovo assetto dell’ordinamento del personale.
In base all’ultimo comma dell’articolo n. 175,
essa aveva pensalo che erano possibili spo-
stamenti non soltanto nell’ambito di singoli
gruppi o categorie di personale, ma anche da
un gruppo- o categoria all’altro, fermo re-
stando, naturalmente, il limite complessivo
della pianta organica attuale e di maniera
che l'applicazione della norma non compor-
tasse aumento della spesa per il personale.
Invece, i preposti organi di controllo hanno
ritenuto che si potesse fare questo soltanto
in base alle vecchie qualifiche! Cioé a dire,
in base alla formulazione letterale della di-
sposizione di legge & consentito di efféttuare
spostamenti di posti nell’ambito delle piante
organiche delle singole carriere e gruppi di
personale (di concetto, esecutivo, ecc.), ma
non di spostare i posti delle piante organiche
di una carriera o gruppo a quelle di un’altra

Ora, tutto questo ha finito per bloccare
ogni possibilitd di procedere a promozioni.
Perlanto, secondo il provvedimento in esame,
la norma, di cui alla seconda parte dell’ul-
timo comma dell’articolo 175, va interpretata
nel senso che il Ministro dei trasporti, nella
prima attuazione della legge, nel determinare
le opportune ripartizioni in relazione alle
qualifiche ivi previste, & autorizzato ad effet-
tuare spostamenti di posti anche da una
pianta organica all’altra, fermi rimanendo il
limite complessivo dei posti ed il limite della
spesa stabilita dalle norme in vigore. .

Per quanto riguarda i due emendamenti,
di cui ha parlato poc’anzi I'onorevole Cap-
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pugi, debbo osservare che per la questione
delle promozioni la situazione & proprio quella
descritta dall’onorevole proponente: non si &
fatto in tempo a fare le promozioni ordinarie.
Di qui la necessita di una norma che dica:
si possono fare con decorrenza retroatfiva !

Per quanto concerne la-questione del rias-
sorbimento, la legge, all’articolo 175, secondo
comma, parla di riassorbimento in ragione
di un sesto dei posti che si renderanno an-
nualmente vacanti, che si determineranno
cioe in base alle nuove piante organiche che
saranno emanate con la legge prevista al com-
ma precedente dello stesso articolo. Non parla
_ del riassorbimento dell’eccedenza attuale. Con-

seguentements, 1’emendamento Cappugi dice
questo: la norma vale anche per le piante
provvisorie, quelle ciog attualmente in vigore.

PRESIDENTE. Devo esprimere una mia
perplessitd al riguardo, ma prima desidereret
che I’onorevole rappresentante del Governo ci
dicesse qualcosa di pit preciso, in rapporto
al secondo emendamento, sull’onere finan-
ziario.

Perché, se esso comportasse un nuovo one-
re dovremmo necessariamente rinviare 1'arti-
colo, eventualmente preso in considerazione,
alla competente Commissione del Bilancio.

COLASANTO, Sottosegretario di Stato per
1 trasporti. Generalmente, nel predisporre il
bilancio si pensa, con senso pratico delle cose,
che un certo numero di agenti nella serie
delle singole carriere e gruppi di personale,
abbiano ad ascendere di un grado. Qui si da
una retroatfivith unicamente per sanare in
partenza quelle che sono le obiezioni che po-
trebbero muovere gli organi di controllo.

LOMBARDI RUGGERO. Le somme sta-
bilite nel bilancio 1958-59 per queste promo-
zioni e non utilizzate per quell’esercizio, st
trovano riportate nel bilancio relativo al-
I’esercizio attuale o no?

PRESIDENTE. Prego ora gli onorevoli ¢ol-
leghi di voler seguire molto attentamente la
questione che ritengo doveroso sollevare in
quanto ritengo frattarsi di questione di im-
portanza notevole dal punto di vista formale.
Noi c¢i troviamo di fronte ad un disegns di
legge interpretativo, non gia innovativo e mio-
dificativo, dello stato giuridico del personale
e nel quale si vorrebbero inserire con gli
emendamenti, che sono stali proposti, delle
modificazioni vere e proprio. Io ritengo che
essi non possono essere introdotti in quanto
agsolutamente estranei e non connessi con
questo disegno di legge: i due emendamenti
Cappugi infatti sono emendamenti di sostan-
ziale modifica della legge richiamata.

Mentre, ripeto, stiamo esaminando un di-
segno di legge puramente e semplicemente
interpretativo !

CAPPUGI. Vorrei fare osservare che la
qusalifica di pura interpretazione che vien
data a questo provvedimento di legge deve
essere intesa in senso piuttosto lato ! Infatii,
onorevole Presidente, se Lei prende in esame
la dizione del precedente testo che il disegno
di legge in esame interpreta, trova che & piu
radicale; essa dice: «...entro i limiti delle
piante organiche atfualmente in vigore ».

Noi intendiamo questo limitatamente alla
spesa ed al numero globale di tufte le piante
organiche, ma ammettiamo esplicitamente che
ci0 avviene non gida nei limiti delle piante
organiche, bensi anche da carriera a carriera,
da categoria a categoria. Quindi & un’interpre-
tazione che, in pratica, sostanzialmente in-
nova la legge !

D’altra parte i miei due emendamenti, se
si parte da questo punto di vista, non sono
che due conseguenze logiche e inevitabili se
vogliamo rendere il provvedimento operante.

PRESIDENTE. Io proporrei anche la que-
stione formale !

CAPPUGI. Ma, in sostanza, noi diamo la
facoltad di trasferire dei posti da una carriera
ad un’altra. Quando perd io, proprio per ef-
fetto di questo spostamento, creassi posti ino-
peranti, evidentemente farei un provvedimento
che non raggiunge il fine che ¢i si propone.
Quindi si deve dire: il soprannumero si rias-
sorbe in ragione di un sesto, non totale, anche
per’il soprannumero determinatosi in seguito
a provvedimenti che siano intervenuti dopo
la emanazione dello stato giuridico e non sol-
tanto prima.

In secondo luogo, qualora non ci fosse
stata questa difficolta, evidentemente 1’Ammi-
nistrazione avrebbe potuto procedere alle pro-
mozioni a tempo e debito. Ed allora noi rime-
diamo alla causa, e perd limitiamo 1’Ammi-
nistrazione in quanto impediamo ad essa di
prendere quei provvedimenti fondamentali
che sono le promozioni alla data che di norma
era stabilita dal precedente stato giuridico,
vale a dire 1l primo gennaio di ogni anno.
Come si & detto, ’Amministrazione non ha
potuto procedere a questo e dovrebbe poterlo
fare con effetto retroattivo stabilito al 1° gen-
naio 1959 e, quindi, 1° gennaio 1960.

Quindi, secondo me, non siamo affatto
fuori della materia, ma semplicemente nella
fase di uno sviluppo logico della premessa che
intendiamo porre con questo provvedimento.

PRESIDENTE. Lei pud avere ragione per
quel che riguarda la opportunita che i due
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emendamenti facciane seguito alla approva-
zione dell’articolo in esame al fine di renderlo
operante. E perd tuito questo non sposta mi-
nimamente la mia obiezione, che cioé noi
siamo di fronte qui ad un disegno di legge
interpretativo. E, questo, non & detto solo nel
titolo dell’articolo unico predisposto dal Go-
verno, ma anche nel contesto di esso. Qualora
noi dovessimo accedere alla sua tesi, che si
tratta cioe di una formula sostanzialmente
innovatrice, la prima cosa che c¢i resterebbe
da fare sarebbe quella di andare alla Com-
missione Bilancio che non & stata peraltro
interpellata, in quanto il disegno di legge &
stato proposto come norma di interpretazione
autentica di un articolo di una precedente
legge e quindi non comportante oneri finan-
ziari.

Nella ipotesi quindi che noi dovessimo
accedere alla sua tesi o comunque modi-
ficare il testo in esame al fine di rendere pos-
sibile l'inserimento in esso di emendamenti
come quelli da Lei proposti, dovrei a quel
punto sospendere necessariamente la discus-
sione sul provvedimento in quanto dovrebbe
essere sentita la competente Commissione Bi-
lancio per il relativo parere.

LOMBARDI RUGGERO. Mi proponevo di
suggerire, appunto, di modificare titolo e testo
del disegno di legge senonché Lei, ora, ono-
revole Presidente, afferma che in quel caso
si rende indispensabile la opinione della Com-

- mussione Bilancio. Questo ci deve far pensare
sull’opportunitd 0 meno di un rinvio. Io pen-
savo che, visto che il Governo accettava gli
emendamenti, fosse possibile cambiare il ti-
tolo e la dizione dell’articolo unico, in modo
da renderlo non pit soltanto interpretativo,
ma innovativo.

PRESIDENTE. Non c'é¢ dubbio che se noi
modifichiamo il testo, il disegno di legge che
andremmo cosi ad approvare assumerebbe il
carattere non gia di interpretazione, ma di
innovazione dello stato giuridico, e pertanto
dovremmo sentire il parere della Commissione
Bilancio.

MARCHESI. Secondo me, gli emenda-
menti Cappugi hanno un valore meramente
interpretativo; non vi & niente in essi che
innovi. Non si tratta che di interpretare e
dar corso alle promozioni... !

PRESIDENTE. No, onorevole Marchesi,
gquesto 10 non posso condividerlo. Infatti,
se le norme in vigore impediscono che le
promozioni abbiano una decorrenza anteriore
alla data in cui vengono fatte, ammettera che
il secondo emendamento, per lo meno, assu-
me carattere innovativo.

CAPPUGIL. Proporrei questo. Dalla Sua
sottile interpretazione, onorevole Presidente,
si pud ricavare — io sono peraltro d’accordo
con 'onorevole Marchesi — che il primo emen-
damento & puramente interpretativo. Ora, sic-
come esso rende immediatamente operante
la possibilita del passaggio di posti di car-
riera in modo efficace, proporrei di approvare
subito il testo del disegno di legge includen-
dovi questo emendamenfo. L’altro emenda-
mento potrebbe essere ogetto di una proposta
di legge di iniziativa parlamentare ovvero
essere tenuto persente nel piano completo e
organico di riforma dello stato giuridico del
personale delle ferrovie dello Stato in cui si
attende la presentazione in un prossimo avve-
nire da parte del Governo. Questo anche in
considerazione del fatto che 1'ufilizzazione
della disposizione riguardante le promozioni
si avrd soltanto in un prosieguo di tempo da
parte dell’Amministrazione interessata.

Ritiro pertanto il secondo emendamento ed
insisto sul primo al quale si da, per parere
pressoché unanime, carattere interpretativo.

PRESIDENTE. Dichiaro chiusa la discus-
sione generale.

Il primo emendamentoc Cappugi, se ap-
provato, potrebbe essere inserito come comma
aggiuntivo all’articolo unico nella seguente
formulazione coordinata:

« Agli effetti dell’applicazione della suc-
citata legge il personale che, in dipendenza dei
provvedimenti legislativi promulgati entro il
1° maggio 1958, risulta in soprannumero ri-
spetto alle piante organiche viene riassorbito
in misura di, un sesto dei posii annualmente
vacanti ». -

Lo pongo in votazione:
(F approvato).

Pongo in votazione I'articolo unico come
visulta modificato:

« La seconda parte dell’ultimo comma del-
I'articolo 175 della legge 26 marzo 1958, n. 425,
ei interpreta nel senso che, nella prima at-
tuazione della legge stessa, il Ministro dei
trasporti, nel determinare le opportune ripar-

_tizioni in relazione alle qualifiche ivi previste,

puo, ai soli fini degli inquadramenti e delle
sistemazioni stabiliti dalle norme transitorie
della legge medesima, effettuare spostamenti
di posti anche da una pianta organica al-
l’altra, fermi rimanendo il limite complessivo
dei posti ed il limite della spesa stabilita
dalle norme in vigore.

Agli effetti dell’applicazione della succi-
tata legge il personale che, in dipendenza dei
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provvedimenti legislativi promulgati entro il
1° maggio 1958, risulta in soprannumero ri-
spetto alle piante organiche viene riassorbito
in misura di un sesto dei posti annualmente
vacanti».

(E approvatlo).

Pongo in votazione il seguente ordine del
giorno presentato dagli onorevoli Degli Espo-
sti, Bogoni e Concas:

« La X Commissione della Camera, udite
le dichiarazioni dell’onorevole Softosegretario
per i trasporti, dichiarazioni con cui si rico-
nosce la urgente necessith di modificare la
legge 26 marzo 1958, n. 425, nonché di acco-
gliere le varie proposte presentate dai depu-
tafi nel corso della discussione odierna, prende
atto delle dichiarazioni del Governo circa la
presentazione imminente di un disegno di
legge riguardanie modifiche alla legge 26
marzo 1958, n. 425, tenendo presente le pro-
poste e i suggerimenti che nella odierna se-
duta sono stati avanzati ».

Il disegno di legge sara subito votato a
scrutinio segreto.

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazione a scru-
tinio segreto dei disegni di legge approvati
nella seduta odierna.

(Segue la votazione).

Comunico il risultato della votazione se-
greta dei disegni di legge:

« Modifica dell’articolo 201 dello stato giu-
ridico del personale ferroviario, approvato
con legge 26 marzo 1958, n. 425 » (1551):

Presenti ¢ votanti . . . . 27
Maggioranza . . . . . . 14
Voti favorevoli ... 27
Voti confrari . . . . 0

(La Commissione approva).

« Proroga della tassa sulle merci imbar-
cate, sbarcate e in transito nel porto di Ve-
nezia ». (1334).

Presenti1 e votanti . . . . 27
Maggioranza . . . . . . 14
Voti favorevoli . . . 27
Voti contrart . . . . 0

(La Commissione approva).

« Interpretazione autentica dell’articolo 175
della legge 26 marzo 1958, n. 425, concernente
lo stato giuridico del personale delle ferrovie
dello Stato ». (1552).

Presenti e votanti . . . . 27
Maggioranza . . . . . . 14
Voti favorevoli . . . 27
Voti confrari . . . . 0

(La Commissione approva).

Hunno preso parte alla volazione:

Adamoli, Armato, Bardanzellu, Bianchi
Gerardo, Bogoni, Boidi, Bolla, Calvaresi, Ca-
nestrari, Cappugi, Concas, Degli Esposti,
Francavilla, Frunzio, Gefter-Wondrich, Gra-
nati, Lombardi Ruggero, Marchesi, Maftta-
rella, Petrucci, Polano, Ravagnan, Romano
Bartolomeo, Simonini, Togni Giulio Bruno,
Tonetti e Vidali.

E in congedo:

Troisi.

La seduta termina alle 11,45.

IL DIRETTORE
DELL'UFFICIO COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dott. Francesco COSENTINO

TIPOGRAFTA DELLA CAMERA DEI DEPUTATI



