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La seduta ha inizio alle ore 9,30.

BOGONI, Segretario, da lettura del pro-
cesso verbale della seduta precedente.

(E approvato).

Congedo.

PRESIDENTE. Comunico che & in congedo
il deputato Troisi.

Comunicazioni del Presidente.

PRESIDENTE. Comunico che, per 1’esame
dei progetti di legge all’ordine del giorno, i
deputati Cafiero e Lombardi Ruggero sono ri-
spettivamente sostituiti dai deputati Rivera ¢
Scalia.

Sull’ordine dei lavori.

MACRELLI. Credo che tutti gli onorevoli
colleghi abbiano letto che recentemente 1 Mi-
‘nistri dei trasporti e dei lavori pubblici hanno
partecipato ad una riunione della Commis-
sione trasporti del Senato nel corso della quale
si & discusso a lungo sul nuovo Codice della
strada che dovrebbe entrare in vigore il
29 gennaio 1959.

In quella occasione i due Ministri hanno
assicurato il Senato che sarebbero state fatte
delle proposte di modifica. Infatti, risulta che
nelle ultime riunioni del Consiglio dei Mi-
nistri il Ministro dei lavori pubblici, credo di
concerto con quello dei trasporti, avrebbe for-
mulato delle proposte di modifica da sotto-
porre all’esame ed eventuale approvazione del
Parlamento.

Ora, mi domando, quando sard possibile
sottoporre questo provvedimento di modifica
all’esame delle Camere? Come presentatore
di una proposta di legge che proroga 1'entrata
i vigore del nuovo Codice stradale, vorrei
sapere se sia possibile ottenere una riunione
insieme ai due Ministri per avere con essi un
proficuo scambio di vedute e per conoscere il
testo delle proposte di modifiche al Codice, ri-
guardo soprattutto alla struttura dei camion
con rimorchio, la distanza di rispetto e le in-
congruenze piu gravi rilevate fin da ora nel
nuovo Codice della strada, che ne rendono
problematiche le possibilita di applicazione,
tanto che gia numerosissime sono le proteste
non solo degli automobilisti ma di tutti coloro
che si interessano della circolazione e della si-
curezza della vita umana.

Mi permetto, pertanto, chiedere all’onore-
vole Presidente se sia possibile una riunione

del genere con i Ministri interessati — subito
dopo le ferie — per conoscere le modifiche da
essi proposte e per fare in tempo a presentare
gli eventuali emendamenti che — penso - do-
vrebbero essere discussi insieme al nuovo di-
segno di legge.

PRESIDENTE. Ce ne siamo occupati la
volta scorsa. Il disegno di legge & stato pre-
sentato ed assegnato alla Commissione dei la-
vori pubblici. Facendo seguito ad un voto del-
Ja nostra Commissione, io ho chiesto ufficial-
mente alla Presidenza della Camera che il
disegno di legge venga discusso congiunta-
mente dalle due Commissioni: Lavori pub-
blici e Trasporti. La Presidenza si & riservata
di esaminare la richiesta, alla quale ancora
non ¢ stato risposto. Spero di potermi incon-
trare oggi stesso col Presidente onde definire
la questione.

BOGONI. A questo proposito rinnovo sem-
pre la vecchia pregiudiziale della nostra piena
pertinenza in questa materia, che & di inte-
resse preminente per il nostro settore.

ANGELINI, Ministro dei trasporti. La leg-

‘ge delega ai due Ministri questo compito, e

nella relazione & detto che essi sono in posi-
zione paritetica. E logico quindi che anche le
due commissioni parlamentari debbano discu-
tere 1’argomento in condizioni di pariteti-
citd.

Ad ogni modo il Governo ha tutto 1'inte-
resse che questo disegno di legge ¢ le even-
tuali proposte di emendamento siano discusse
prima del 29 gennaio e, quindi, abbiamo chie-
sto sia alla. Presidenza della Camera che a
quella del Senato che in otto-dieci giorni -
se si vuole si pud — si risolva il problema.

MACRELLI. Ringrazio per i chiarimenti.
Vuol dire che presenterd gli emendamenti che
ritengo opportuni.

Seguito della discussione del disegno di legge:
Risoluzione consensuale della concessione
della, ferrovia Novara-Biella ed inclusione
della linea nella rete statale. (476).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca il
seguito della discussione del disegno di legge
relativo alla risoluzione consensuale della
concessione della ferrovia Novara-Biella ed
inclusione della linea nella rete statale.

Nella precedente seduta la Commissione ha
udito la relazione dell’onorevole Sammartino,
nonché l'intervento dell’onorevole Moscatelli,
il quale ha chiesto chiarimenti su vari punti,
richieste che la Presidenza della Commissione
si & premurata di far pervenire all’onorevole
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Ministro dei trasporti affinché potesse darvi
una risposta.

ANGELINI, Ministro dei trasporti. Debbo
richiamare 1'attenzione degli onorevoli com-
ponenti la Commissione sull’articolo 3 del di-
segno di legge in esame relativo al tratta-
mento economico e giuridico del personale in
servizio presso la ferrovia Novara-Biella.

Poiché attualmente ¢ all’esame del Senato,
¢ precisamente presso la VII Commissione
permanente, in sede deliberante, il disegno di
legge n. 229 col quale si provvede ad inqua-
diare nei ruoli delle ferrovie dello Stato il
personale gid appartenente a quattro ferrovie
gia concesse all'industria privata e passate
tella rete statale, fra le quali la Santhia-
Biella, ¢ evidente come le due questioni siano

identiche e quindi debbano seguire la stessa -

sorte.,

Ritengo, percid, che una soluzione equa
di questo caso si potrebbe ottenere con un
breve rinvio dell’approvazione del disegno di
legge n. 476 in esame dinanzi a questa Com-
missione, in modo da attendere 1’approvazione
del disegno di legge n. 229 attualmente di-
nanzi alla competente commissione senato-
riale. Sulla scorta di quanto verrad approvato
con quest’ultima disposizione legislativa per
i] personale delle quattro ferrovie gia passate
alla rete statale, si potrd opportunamente
emendare D’articolo 3 del disegno di legge
n. 476 per stabilire che al personale della No-
vara-Biella si applichino le stesse norme gia
approvate per il personale delle quattro fer-
rovie, .

In sostanza, si tratta del personale di
cinque tronchi, per quattro dei quali ¢ in
corso la sistemazione; mentre per il quinto
(le pratiche relative al quale sono ancora in
fase arretrata) & evidente che non si potra
fare un trattamento diverso. Ritengo, quindi,
che la miglior soluzione consista nel riman-
dare la discussione del disegno di legge attual-
mente in esame dinanzi alla nostra Commis-
sione in attesa dell’approvazione del provve-
dimento legislativo dinanzi al Senato relativa-
mente al personale delle 4 ferrovie gia passate
allo Stato. Se il trattamento cosi stabilito in-
contrerd l'approvazione della nostra Commis-
sione, si poha farvi riferimento per il perso-
nale della Biella-Novara; altrimenti la nostra
Commissione potrda emendare il disegno di
legge trasmessole dal Senato, rinviandolo suc-
cessivamente all'altro ramo del Parlamento.
Ma non credo che vi sard necessita di emen-
dare perché mi fard parte diligente per far
conoscere al Relatore dell’altro ramo del Par-
lamento, senatore Florena, I’emendamento del-

I'onorevole Moscatelli in modo che egli possa
tenerne conto fin d’ora.

MOSCATELLI. Non ho nulla in contrario
ad aderire alla proposta dell’onorevole Mini-
stro. Perd mi pare che si potrebbe adottare
una procedura ancora piu sbrigativa inse-
rendo il mio emendamento nel disegno di leg-
ge in discussione dinanzi alla nostra Commis-
sione. Una volta approvato, si potrebbe chie-
dere la decadenza del disegno di legge in di-
scussione dinanzi al Senato.

ANGELINI, Ministro dei trasporti. Il Re-
golamento del Senato, come quello della Ca-
mera, stabilisce che quando davanti ai due
rami del Parlamento pendono disegni di legge
che disciplinano la stessa materia, si sospende
la discussione in una delle due sedi. Qui non ¢
la stessa materia perché si tratta di quattro
tronchi diversi, ma per il personale la ma-
teria diverra la stessa dopo 'approvazione del
disegno di legge relativo alla risoluzione con-
sensuale della ferrovia Novara-Biella.

Quindi, i termini del problema sono: se
si debba deliberare noi prima o se debba deli-
berare prima il Senato. Siccome davanti
all’altro ramo del Parlamento pende il di-
segno di legge per la sisternazione del perso-
nale di ben quattro tronchi ferroviari, perso-
nale pid numeroso di quello della Novara-
Biella, penso che si potrebbe lasciare la pre-
cedenza al Senato.

DEGLI ESPOSTI. Vorrei esporre un grave
motivo di preoccupazione, conseguente al fatto
che qui si discute del « come » sistemare que-
sti lavoratori, ma non del «quando » siste-
marli; e non vorremmo che il loro riassorbi-
mento da parte delle ferrovie dello Stato si
trascinasse alle calende greche. Pertanto
prego la presidenza della nostra Commissione
di farsi eco dell’esigenza che questa sistema-
zione del personale abbia luogo al piu presto.

PRESIDENTE. La Presidenza terra in de-
bita nota la raccomandazione dell’onorevole
Degli Esposti. Nessun altro chiedendo di par-
lare, rinvio ad altra seduta il seguito della
discussione del disegno di legge n. 476.

Discussione della proposta di legge d’iniziativa,
dei deputati Caccuri ed altri: Interpreta-
zione autentica degli articoli 10 e 21 della
legge 21 novembre 1955, n. 1108, concer-
nente disposizioni per le concessioni di
viaggio sulle ferrovie dello Stato. (497).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione della proposta di legge d'inizia-
tiva degli onorevoli deputati Gaccuri ed altri,
concernente l’interpretazione autentica degli
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articoli 10 e 21 della legge 24 novembre 1935,
n. 1108, concernente disposizioni per le con-
cessioni di viaggio sulle ferrovie dello Stato.

I1 Relatore, onorevole Colasanto, ha facolta
di svolgere la sua relazione.

‘CGOLASANTO, Relatore. Onorevoli col-
leghi, praticamente, come gia accennato nella
relazione che accompagna la proposta di leg-
ge, si tratta di dare una interpretazione piu
esatta agli articoli 10 e 21 della legge sulle
concessioni di viaggio sulle ferrovie dello
Stato. L’Amministrazione ha creduto di dare
un’interpretazione restrittiva a due articoli
della stessa; noi riteniamo viceversa che pre-
cisando, cosi com’e stato fatto nell’articolo di
legge proposto, abbiamo la possibilitda di
meglio interpretare anche lo spirito della leg-
ge stessa. Questo in poche parole 1’oggetto
della proposta di legge sottoposti al nostro
esame.

Si tratta di dare, in sostanza, agli ex de-
putati e senatori nonché membri della Costi-
tuente che non usufruiscono di una carta di
libera circolazione, sei biglieiti all’anno di
andata e ritorno anziché di sola andata, come
vorrebbe interpretare 1’Amministrazione fer-
roviaria, nonché di assimilare - agli effetti
delle concessioni ferroviarie — il personale
della Presidenza della Repubblica nonché del-
le due Camere al personale a riposo delle fer-
rovie dello Stato.

Dato che le finalita, che la proposta di leg-
ge si propone di raggiungere, sono gid chia-
ramente indicate nello spirito della legge
21 novembre 1935, n. 1108, non mi dilungo
nell’illustrazione della proposta stessa, ¢ pro-
ponendo agli onorevoli colleghi 1'approva-
zione dell’articolo unico in cui essa si con-
creta, mi riservo di intervenire per rispon-
dere ad eventuali obiezioni o richieste di chia-
rimenti,

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione generale.

PETRUCCI. Mi dichiaro favorevole alla
approvazione della proposta di legge e, per
corrispondere alle vivissime premure fatte
dagli interessati, faccio voti che il problema
venga risolto al pin presto.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo la
parola, dichiaro chiusa la discussione gene-
rale,

ANGELINI, Ministro dei trasporti. Debbo
anzitutto chiarire che D'interpretazione re-
sirittiva data dall’Amministrazione delle fer-
rovie dello Stato agli articoli 10 e 21 della
legge 21 novembre 1955, n. 1108, & conseguente
ad analogo parere espresso dal Consiglio di

Stato nella seduta del 13 novembre 1957; pa-
rere il quale si conclude dicendo che «alla
stregua delle svolte considerazioni ¢ da esclu-
dere che al personale (della presidenza della
Repubblica e delle due Camere) possa compe-
tere in luogo del biglietto gratuito il biglietto
chilometrico ».

0Oggi una proposta di legge da un’interpre-
tazione diversa da quella del Consiglio di
Stato. L’Ammunistrazione non ha nulla da op-
porre: soltarito mi sorprende — e lo dico fran-
camente — che la Commissione finanze e te-
soro non si sia preoccupata della copertura.
E noto che in base alla legge degli oneri
extra aziendali l'onere relativo alle conces-
sioni ferroviarie non ricade pit sull’Ammini-’
strazione delle ferrovie dello Stato, bensi sulle
amministrazioni alle quali i beneficiari ap-
partengono. Nel caso in esame io mi sono
preoccupato di far fare e comunicare al Mi-
nistero del tesoro i conteggi relativi al nuovo
onere derivante da questa interpretazione
autentica degli articoli 10 e 21 della legge
21 novembre 1955, n. 1108; e posso dire che
tale nuovo orere & di 48 milioni di lire annui.

Pertanto confermo che 1’Amministrazione
delle ferrovie dello Stato non ha nessuna dif-
ficoltdh ad accogliere la proposta di legge in
esame, a condizione che i maggiori oneri ad
cssa conseguenti vengano rimborsati dal Mi-
nistero del tesoro, secondo quanto disposto
dalla legge 21 novembre 1957, n. 1155. Come
ho detto, questi maggiori oneri sono calcolati
in 48 milioni di cui 7,5 per il personale della
Presidenza della Repubblica, 55 per il per-
sonale del Senato, 11,5 per il personale della
Camera e 24 per gli ex deputati e senatori.

TERRAGNI. L’onorevole Ministro ci ha
messo al corrente di una realtd che non risul-
tava finora, e ciogt che l'opposizione alla
estensione delle concessioni al personale della
Presidenza della Repubblica, della Camera e
del Senato & venuta su conforme parere del
Consiglio di Stalo, mentre io lo ritenevo con-
trario all'estensione al personale delia Ca-
mera e de! Senato di una concessione gia pa-
cificamente riconosciuta al personale della
Presidenza della Repubblica.

Circa poi l'interpretazione relativa ai bi-
glietti rilasciati agli ex deputati e agli ex se-
natori, direi che si & esagerato nella restri-
zione insistendo nel considerarli solamente di
andata quando poi, in pratica, si vede della
gente con due o tre automobili ed autista —
e che quindi potrebbe abbondantemente pa-
garsi il percorso 11 ferrovia in caso di neces-
sild - viaggiarc con carta di libera circola-
zione,
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ANGELINI, Ministro det trasporti. Debbo
far presente all’onorevole Terragni che il
Consiglio di Stato si & pronunciato solamente
circa l'estensione al personale della Presi-
denza della Repubblica e delle due Camere
delle concessioni di cui beneficia il personale
delle ferrovie dello Stato, mentre la restri-
zione relativa ai biglietti di andata e ritorno
per ex deputatl ed ex senatori balzava chiara
dalla dizione della legge 21 novembre 1955,
n. 1108, in quanto per « biglietto » si intende
sempre un biglietto per un determinato per-
corso da effettuarsi in un senso solo e non per
l’andata ed il ritorno. Per questa dizione non
c’era bisogno di interpretazione da parte del
Consiglio di Stato; ad ogni modo — come ho
detto — I’Amministrazione non ha nulla in
contrario ad accettare la nuova interpreta-
zione purché i maggiori oneri le siano rim-
borsati.

Quanto all’'osservazione dell’onorevole Ter-
ragni, posso dire che in quest’'ultimo periodo
di tempo circa il 40 per cento di queste cosid-
dette « concessioni » & stato ridotto dall’Am-
ministrazione delle ferrovie. Indipendente-
mente dalla legge, sono il primo a voler in-
trodurre la massima disciplina. Le ferrovie
dello Stato d’altra parte non possono preclu-
dersi la possibilitd di dare al proprio perso-
nale delle agevolazioni che sono insite nel
trattamento economico che I’Amministrazione
fa a1 propri dipendenti senza dovere provve-
dere ad estenderle automaticamente al perso-
nale di altre amministrazioni. Cosl ritengo
che siamo tutti d’accordo nel ritenere che la
interpretazione che la proposta di legge in
esame di all’articolo 21 della legge 24 novem-
bre 1955, n. 1108, si riferisca alla concessione
del biglietto chilometrico — e su questo I'Am-
ministrazione & d’'accordo — senza impegnare
il futuro per quanto riguarda — ripeto — altri
particolari benefici che 1’Amministrazione
delle ferrovie volesse concedere al suo perso-
nale in servizio o a riposo.

PRESIDENTE. Passiamo all’articolo unico.
Ne do lettura:

« La lettera &) del punto 1° dell’articolo 10
della legge 21 novembre 1955, n. 1108, agli
effetti di una piu precisa e chiara interpreta-
zione, é sostituita dalla seguente:

« Agli ex senatori e deputati nonché a
quelli che fecero parte dell’Assemblea Costi-
tuente — in numero di sei all’anno conforme-
mente ai biglietti della serie Bo e per il periodo
di anni cinque —~ sempre quando non abbiano
diritto alla carta di libera circolazione »,

L’articolo 21 della legge 21 novembre
1955, n. 1108, agli effetti di una piu precisa
e chiara interpretazione, & sostituito dal
seguente:

« Le concessioni di viaggio a favore del
personale delle ferrovie dello Stato a riposo
e rispeltive famiglie, previste dalla presente
legge, ivi compreso il disposto dell’ultimo
comma dell’articolo 10, sono egualmente ac-
cordate, per corrispondenza di gradi, al per-
sonale dei ruoli organici delle Amministrazioni
della Presidenza della Repubblica e delle due
Camere del Parlamento in_servizio, noncheé
alle rispettive famiglie; e al medesimo perso-
nale a riposo, purché abbia compiuto un
periodo minimo di venti anni di servizio
presso le suddette Amministrazioni, nonché
alle rispettive famiglie ».

Trattandosi di articolo unico, e non essen-
dovi osservazioni né emendamenti, sard pnsto
in votazione direttamente a scrutinio segreto al
termine della seduta. :

Diseussione del disegno di legge: Modifica-
zione allo statuto della Societad per azioni
 Larderello,, per lo sfruttamento dei gia-
cimenti salini esistenti nella zona prevista
nell’articolo 1 del Regio decreto-legge 20
febbraio 1939, n. 318, convertito nella legge
2 giugno 1939, n. 739. (Approvato dalla
VII Commissione permanente del Senato).
(704).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge concernente la
modificazione dllo statuto della Societa per
azioni « Larderello » per lo sfruttamento dei
giacimenti salini esistenti nella zona prevista
nell’articolo 1 del regio decreto-legge 20 feb-
braio 1939, n. 3148, convertito nella legge
2 giugno 1939, n. 739. Il disegno di legge & gia
stato approvato dalla competente Commissione
permanente del Senato nella seduta dell’14 di-
cembre 1958. .

Nell’assenza del relatore, onorevole Togni
Giulio Bruno, riferira il vostro Presidente sul
disegno di legge che si concreta in un unico
articolo. Come & noto, I'amministrazione delle
ferrovie dello Stato — azionista a maggioranza
della Societd per azioni « Larderello » — chiede
(e il disegno di legge in esame & 1’espressione
di questa richiesta) che la societd per azioni
« Larderello » venga autorizzata a promuovere
la modificazione dello statuto della societa allo
scopo di consentire alla societd medesima,
oltrech¢ ’attivita di produzione di energia elet-
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trica per 1'esercizio ferroviario, anche 1'indu-
stria chimica per lo sfruttamento dei giaci-
menti salini esistenti nella zona.

Come gli onorevoli colleghi sanno, le ferro-
vie dello Stato sono concessionarie dello sfrut-
tamento del sottosuolo delle quattro provincie
di Siena, Grosseto, Livorno e Pisa. La societa
« Larderello » — la cui costituzione & stata auto-
rizzata per legge — & sorta per la produzione
di energia elettrica e lo sfruttamento del boro.
A queste due si pensa di aggiungere una terza
attivitd per lo sfruttamento, attraverso la co-
struzione di uno stabilimento chimico a Saline
di Volterra, dei giacimenti salini cola esistenti
per la produzione del cloro.

Non ho altro da aggiungere per ora, men-
tre, come relatore mi riservo di intervenire per
fornire gli ulteriori chiarimenti che venissero
eventualmente richiesti.

Dichiaro, pertanto, aperta la discussione ge-
nerale.

‘COLASANTO. In linea di massima sono fa-
vorevole al disegno di legge; tuttavia non posso
esimermi dal rilevare che, con la sua entrata
in vigore, le ferrovie sono autorizzate a svol-
gere un’attivitad che ben poco ha a che fare con
quella specifica loro demandata. Posso ammet-
tere che le ferrovie dello Stato potenzino delle
centrali elettriche destinate a fornire 1’energia
ai loro convogli, ma debbo manifestare la mia
perplessitd quando esse manifestano 1'inten-
zione di dedicarsi all'industria chimica, perché
non so fino a guale punto gli enti con capitale
pubblico debbano continuare su una certa po-
litica di societd a catene che hanno tutto il sa-
pore del monopolio.,

PRESIDENTE. Ritengo opportuno a questo
punto chiedere chiarimenti all’onorevole
Ministro.

ANGELINI, Ministro der trasporti. La So-
cietd « Larderello » appartiene per il 70 per
cento alle ferrovie dello Stato, mentre il ri-
manente 30 per cento & ripartito fra I'LLM.I.
e 1 gruppi della Centrale. La Societd « Lar-
derello » fu costituita in base al regio decreto-
legge 20 febbario 1939, n. 318, convertito nel-
la legge 3 giugno 1939, n. 739, che concedeva
alle ferrovie dello Stato 'esclusiva per le ri-
cerche dei gas del sottosuolo nelle provincie
di Pisa, Livorno, Siena e Grosseto dove, per
altro, I'industria dei soffioni boraciferi era gia
in atto ad opera della famiglia Ginori-Lisel.
In forza del decreto-legge le ferrovie dello
Stato furono autorizzate a promuovere la co-
stituzione di una societd anonima avente per
oggetto «la ricerca e coltivazione deil giaci-
menti minerari, di vapori e di gas suscetti-
bili di essere utilizzati per la produzione di

energia elettrica, nonché ogni industria com-
merciale, mineraria, elettrica, termica e chi-
mica, il commercio dell’energia e la produ-
zione di sottoprodotti del gas». Vale a dire
che c’era gid un'industria chimica anche se
limitata alla utilizzazione del borace, conte-
nuto nei soffioni, dopo che detto gas, sotto
pressione, abbia svolto il suo compito piu im-
portante di propulsione delle turbine che ser-
vono per la produzione dell’energia elettrica.
Per questa produzione di borace abbiamo sta-
bilimenti chimici in atto dal 1939 che danno
occupazione a circa 180 persone con una fattu-
razione annua di 1 miliardo e 400 milioni.

Da molto tempo si stava studiando la pos-
sibilitd di poter sviluppare quest’attivity chi-
mica gia esistente, estendendola anche alla
lavorazione del sale — cloruro di sodio — che
si trova in quantitd notevoli a Saline di Vol-
terra, nella zona di pertinenza delle ferrovie
dello Stato. Naturalmente c¢i sono state esita-
zioni conseguenti ad opposizioni fatte da par-
te delle industrie concorrenti; ma quel che
ha spinto 1'Amministrazione a decidersi in
senso positivo & stata una duplice considera-
zione: di ordine sociale da un lato: di ordine
economico dall’altro.

Di ordine economico: durante un periodo
di vent’anni - dal 1939 al 1958 - 'attivita del-
la « Larderello » si & limitata alla provincia
di Pisa pur avendo diritto di ricerche anche
su quelle di Grosseto, Livorno e Siena sul cui
sottosuolo ¢ prevista la possibilitd di esistenza
di1 gas.

Questa mancata attivita sul rimanente ter-
ritorio in concessione alle ferrovie dello Stato
non era dovuta a negligenza bensi - direi -
a cause di forza maggiore. Infatti quando du-
rante il sondaggio si trova il gas, questo
fuoriesce con forza enorme e, se non lo si im-
briglia subito, i1 rumore da esso prodotto co-
stituisce un serio inconveniente per le popo-
lazioni della zona circostante. Si poneva
quindi il problema del suo immediato imbri-
gliamento e trasporto a mezzo di poderose tu-
bazioni alle centrali elettriche esistenti; pro-
blema che costringeva la societd ad effettuare
le ricerche in zone non molto lontane dalle
centrali elettriche gia esistenti, nell’'impossibi-
lith di avere delle centrali gia pronte da im-
plantare rapidamente in vicinanza del punto
dove si poteva aprire un nuovo soffione. Si-
tuazione - come si vede — difficile ad essere
risolta nel senso di estendere le ricerche a
tutto i1 territorio consentito dalla norma di
legge.

Senonché recentemente, e ciog circa un
anno e mezzo fa, si ¢ trovato il modo di chiu-
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dere il soffione se non vi & la possibilitd di
immediato sfruttamenilo. B questo un fatto di
importanza notevole in quanto permette an-
zitutto di mantenere delle riserve di gas che
vengono a fugare le nostre preoccupazioni di
fronte al decremento del 18 per cento mani-
festatosi due anni fa nella potenza dei sof-
fioni attualmente in esercizio e servono, alla
occorrenza, a potenziare la produzione di
energia elettrica, fanto che I'anno scorso le
ferrovie dello Stato hanno avuto dalla « Lar-
derello » 150 milion1 di chilowatiora in piu
dell’erogazione normale che ascende ad 1 mi-
liardo e 800 milioni di chilowatiora, pagati a
lire 2,75 il chilowatt.

L’Amministrazione della « Larderello » &
del resto perfettamente a posto. Basti pensare
che la « Larderello », azienda di Stato, di
fronte ad un capitale di 23 miliardi, ha gia
delle riserve accantonate per ammortamenti,
di 18 mihardi: quindi la sua posizione & evi-
dentemente brillante.

D’altra parte la Societd si trova ora — dopo
ls scoperta della possibilitd di chiudere i sof-
fioni - nella necessitd di svolgere aftivitay di
ricerca anche nelle altre provincie concessele
e ¢id in seguito ad un aus-aut postole dal Mi-
nistero dell’industria in sede di rinnovazione
delle concessioni; e come & logico queste ri-
cerche comportano un non indifferente
esborso di capitali. Per reperire questi fondi
abbilamo ripreso in esame il vecchio progetto
di costruire un nuovo stabilimento chimico
che potrebbe dare, con la sua attivita, un utile

Larderello Belgio
Cloro liquido 17,40 35
Soda caustica 13,7 50
Cloruro di sodio 6,7 17,20

Ci troviamo quindi di fronte ad un prezzo
di costo tale che ci consente di inserirci in
condizioni di privilegio sia nel Mercato co-
mune che in quello interno con una produ-
zione prevista di 17 mila tonnellate. Una
operazione anche finanziaria, quindi, di pri-
m’'ordine, senza contare i benefici che la
nostra iniziativa apporterebbe nella zona pre-
scelta, nel Volterrano, povera anche dal punto
di vista della produzione agricola e dove po-
tremmo mettere al lavoro dalle 180 alle 200
unita.

A questo punto ci siamo domandati se la
« Larderello » poteva far da sé, senza bisogno
di autorizzazioni speciali, seguendo le dispo-
sizioni in vigore per le societd anonime (riu-

minimo di oltre 400 milioni di lire all’anno,
che verrebbero destinate alle ricerche di gas
in tutte le provincie concesse; non gravando
ciod il bilancio normale della « Larderello »,

Abbiamo studiato a fondo la cosa e le pre-
visioni sono confortanti. Noi c¢i troviamo di
fronte ad un mercato, quello del cloro e della
soda caustica, in grande sviluppo. Negli ul-
timi sei anni la produzione italiana ¢ stata
appena sufficiente per sodisfare le richieste del
mercato interno, che aumentano in media del
10 per cento annuo; ed, inoltre, inserendoci in
esso si da contemporeaneamente lavoro a cir-
ca 200 persone della zona delle Saline di Vol-
terra. Aggiungerd che, con la costruzione di
questo stabilimento, noi veniamo ad inserirci
sul mercato in una posizione di privilegio —
per quanto riguarda i costi — anche nei ri-
guardi del Mercato comune e della produ-
zione degli altri paesi, Infatti, da noi, la ma-
teria prima - il sale — ¢’¢ in abbondanza e
viene a costare una lira al chilo, senza ne-
cessitd di trasporto; mentre per esempio in
Norvegia e in Germania il suo costo.¢ di 5 lire,
in Svizzera di 6,50, in Inghilterra e nel Bel-
gio di 4,50. A queste privilegiate condizioni
relative alla materia prima va aggiunto il fat-
to che noi abbiamo anche 1’energia elettrica
~ quella prodotta a Larderello — a basso costo;
cosicché la nostra produzione avrebbe la pos-
sibilitd di affrontare il mercato in condizioni
di assoluto privilegio, come risulta dal se-
guente prospetto (prezzi in lire per chilo-
grammo del prodotto):

Svizzera Germania Olanda Italia
38 38 33 42
57 40 43 35
19 19 7 12

nione dell’assemblea, per decidere sull’au-
mento del capitale ed eventuali modifiche dello
statuto sociale con la maggioranza voluta dalla
legge, ecc.). La cosa sarebbe stata possibile se
non ci fossero state di mezzo le ferrovie dello
Stato — Ente statale -~ e come occorse nel 1939
una legge per costituire la societa, cosi occorre
ora una legge che ci autorizzi a modificare lo
statuto sociale; perché & ben vero che la Lar-
derello & autorizzata alla produzione chimica,
ma solamente per i prodotti derivanti dai sof-
fioni, non per quelli, come ¢ il caso in esame,
che hanno come materia prima il cloruro di
sodio, sale assente dai soffioni bhoraciferi.

Di qui la presentazione del disegno di legge
0ggi in esame, e la cui approvazione & attesa
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anche dalle popolazioni della zona interessata.
Informo che per il 20 gennaio & gia stata con-
vocata 1'assemblea dei soci per la modifica
dello statuto sociale conseguente all’auspicata
approvazione del disegno di legge che ¢ gia
stato esaminato con compiacimento dal Se-
nato della Repubblica che 1*ha approvato alla
unanimita otto giorni or sono. Mi auguro per-
tanto che anche questa Commissione dei Tra-
sporti della Camera dei deputati voglia ap-
provarlo, dandoci gli strumenti necessari per
realizzare questa iniziativa che non & all’in-
fuori delle nostre possibilitd e dei nostr1 fini,
ma la cui realizzazione significa per noi il re-
perimento dei fondi necessari per sviluppare
le ricerche di gas del sottosuolo per 1'ulteriore
sviluppo della produzione di energia elettrica,
cosi necessaria alle ferrovie.

Abbiamo bisogno infatti, per il 1° gennaio
1961, di un miliardo di chilowattore per ali-
mentare le linee attualmente in costruzione.

‘GOLASANTO. Devo ringraziare I’onorevole
Ministro dei chiarimenti dati, che mi hanno
tranquillizzato ai fini del voto favorevole che
non ho mai inteso negare al disegno di legge.

Vorrei, tuttavia, fare un'ultima considera-
zione. L’onorevole Ministro ha accennato alla
costibuzione di riserve di gas per le centrali
elettriche; ma non sappiamo quali saranno le
fonti di energia fra venti anni e se quindi con-
venga svolgere una tanto intensa attivita di
ricerche nel sottosuolo, a meno di non utiliz-
zare subito il gas reperito.

ANGELINI, Ministro dei trasporii. Credo
di poter tranquillizzare 1'onorevole Colasanto
su questo punto: anche se fra venti anni la
principale fonte di energia fosse costituita
dall’energia atomica, mi permetto di dubitare
che l'energia elettrica da essa fornita venga
ad essere economicamente pit conveniente di
quella fornita dalla Larderello alle ferrovie al
prezzo di lire 2,75 al chilowatt.

POLANO. Noi siamo favorevoli al disegno
di legge per due considerazioni: anzitutto
perché con la creazione di un nuovo stabili-
mento ad opera dello Stato si viene a dar la-
voro ad alcune centinaia di persone; in se-
condo luogo perché con 1'attuazione di questa
iniziativa si viene a dare un contributo allo
sviluppo industriale della zona che non & certo
molto ricca. Infine riteniamo che lo Stato, in
questo caso le ferrovie, avendo la concessione
di sfruttamento del sottosuolo, debba fare del
suo meglio per ricavare da essa tutte le possi-
bilita di lavoro.

Noi non abbiamo preoccupazioni che que-
sto possa diventare un monopolio perché rite-
niamo che quello dello Stato non debba mai

essere un monopolio ai danni della popola-
zione, ma eventualmente un moderatore dei
monopoli privati quando esistono.

Percid- nel riconfermare il nostro voto fa-
vorevole, facciamo una raccomandazione: che
il Ministero utilizzi questa concessione nel
modo piu vasto possibile in modo da creare
nuove fonti di lavoro e nuove possibilitd di
produzione di energia elettrica, tali da evitare
il ricorso a quella prodotta da privati.

BARDANZELLU. Mi permetto di chiedere
qualche spiegazione in merito ad un dubbio
che sorge a me — che non sono un tecnico in
materia — il dubbio cio¢ che si intenda inve-
stire una cospicua somma di pubblico denaro
in un settore che si trova gid attualmente in
crisi; crisi che 1'attuazione dell’iniziativa, ora
al nostro esame, aggraverebbe notevolmente.

Non conosco il mercato e non so se il mio
dubbio sia fondato o meno; ma & certo che non
vorremmo spendere due miliardi di denaro
pubblico in un'impresa che venisse a sovrap-
porsi ad altre giad in crisi; e su questo punto
gradirel avere dall’onorevole Ministro delle
dichiarazioni tranguillizzanti.

TOGNI GIULIO BRUNO, Relatore. Prego
I’onorevole Presidente, il Ministro e gli ono-
revoli colleghi di ritenere scusato il mio ri-
tardo per il fatto che solo stamane ho avuto
notizia della mia nomina a Relalore.

Le ampie ed esaurienti dichiarazioni del-
I’'onorevole Ministro mi esimono dallo scen-
dere ai dettagli. Come Relatore non posso fare
a meno perd di rilevare che il disegno di legge
investe un problema particolarmente sentito
dall’opinione pubblica, quello dell’intervento
dello Stato in determinati settori industriali.
Occorre dare l'impressione che i dibattiti si
svolgano con la dovuta ponderatezza e che
tutti i dubbi siano sciolti prima che una deci-
sione sia presa. Per questo una certa perples-
sitd mi rimane per quanto riguarda il settore
della soda, nel quale determinate industrie
bresciane sono in crisi per sovraproduzione:
cito la Caffaro e la Val Camonica. Vorrei essere
rassicurato che 1’attuazione dell’iniziativa del-
la Larderello non peggiorera la situazione in
determinate zone, sia pure creando nuove
fonti di lavoro in altre.

TERRAGNI. Mi compiaccio con 1’onorevole
Ministro per questa iniziativa, per quanto ciod
possa parere strano in quanto io sono un pic-
colo industriale. Ma appunto come piccolo in-
dustriale mi compiaccio che D’iniziativa sia
presa dalle ferrovie, da un ente statale anziché
da un privato il quale, messo in condizioni
cosi favorevoli di produzione, non esiterebbe
a scardinare tutta l'industria concorrente.
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Per questo ritengo necessario raccomandare
che coloro che saranno preposti a dirigere,
anche sul piano amminislrativo ed economico,
questa prossima attivitd, sapplano salvaguar-
dare anche quegli interessi che gi4 sono in
atto sul pianc di una produzione piu onerosa.
Se c¢’é un’'attivita che si inserisce in condizioni
particolarmente favorevoli & necessaric che
essa sia svolta dalio Stato, come nel casc
presente, affinché questo eccessivo margine di
utile sia devoluto ad opere di carattere pub-
blico, come le ferrovie, e torni a vantaggio
del benessere economico e sociale dell’intera
nazione. ° -

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di
parlare, dichiaro chiusa la discussicne ge-
nerale. : ‘

ANGELINI, Ministro dei (rasporti. Potrei
rispondere all’onorevole Bardanzellu citando
solamente il.fatto che in questi giorni la Edi-
son sta impiantando un nuovo stabilimento,
il che significa che il mercato ¢ tutt’altro che
saturo. Aggiungerd all’onorevole Bardanzellu
che. 1 memoriali distribuiti in proposito sono
stali mandati anche a me dalla Confindustria
la quale tendeva a dimostrare che il nostro
stabilimento si sarebbe, inserito in un mercato
saturo. G’¢ stato. col Ministero una lunga cor-
rispondenza che ha avuto termine il giorno in
cui io ho chiesto perché allora la Edison stava
costruendo un nuovo stabilimento.

‘Contemporaneamente perd mi sono fatio
parte diligente nello studiare I’andamento del
mercato ed ho potuto constatare che, malgrado
V'argomento della saturazione della produ-
zione sia stato ripetuto da parecchi anni a
questa parte, in effetti la produzione di cloro
e raddoppiata esattamente in sei anni, e ciog
dal 1951 al 1957 come & dimostrato dai se-
guenti dati:

1947 tonnellate 32.000:
1951 » 66.000;
1953 » 72.000;
1954 » 95.000;
1955 » 112.000;
1956 » 122.000;
1957 » 135.000.

Gid premesso, qual’é la situazione atiuale ?

Secondo la relazione del dottor Morandi
(giornata della chimica alla Fiera di Milano,
aprile 1958) l'attuale capacitd di produzione
di cloro & sulle 180.000 tonnellate annue (au-
mentata di circa il 10 per cento rispetto al
1956). 11 consumo dei principali prodotti clo-
rati, espresso in cloro, & stato nel 1957 di
135.000 tonnellate.

Nella relazione del Consiglio direttivo del-
I"Aschimici sull’esercizio 1957 si dice:

« 81 accentuano i progressi della produ-
zione del cloro, che continua a trovare largo
impiego nella fabbricazione delle resine sinte-
tiche e dei derivati clorurati.

Mentre si vanno consolidando i consumi
dell’industria cartaria, si nota il leggero, ma
costante incremento dell’applicazione del clo-
ro liquido nella depurazione delle acque.

Per il cloro liquido l'indice della nrodu-
zione per 1l 1937 registra, rispetto all’annata
precedente, un aumento del 35 per ceuto.

La produzione dell’ipoclorito risulta in au-
mento nella misura del 10 per cento in piu
della precedente annata ».

Nel complesso nel 1957 11 consumo di pro-
dotti clorati & aumentato del 10 per cento,
mantenendo il ritmo d: accrescimento degli
ultimi 6 anni.

Si noti che 'anno 1957 non & stato molto
brillante per l'industria chimica in generale.

Poiché la capacita di produzione prevista
nell'impianto progettato ¢ dell’ordine del 10
per cento del consumo attuale di cloro in Ita-
lia, si conclude che questa produzione corri-
sponde solamente all’incremento di un anno
di detto consumo.

£ gli altri mercati? :

L’incremento di.consumo in Italia non &
un fatto isolato, anzi corrisponde ad 1na ten-
denza di tutti i paesi a tecnica in sviluppo.
Infatti, gli incrementi medi annui dal 1949 al
1955 sono stati: del 14 per cenio in Giappone
e Russia, 12,5 per cento negli Stali Uniti, 10,7
per cento in Inghilterra.

Particolarmente interessanie & 1’esame del
mercato americano dove la produzione di
cloro & stato nel 1957 di 3.930.000 tonnellate,
con un aumento di circa 145.000 tonnellate ri-
spetto al 1956. La concorrenza & vivissima, in
quanto questa produzione & assicurata da circa
35 produttori.

Comunque; in Ifalia la capacitd di produ-
zione, secondo i dati ufficiali citati pitt sopra,
e sfruttata al 75 per cento. In considerazione
del faito che il consumo aumenta in ragione
del 10 per cenfo all'anno, fra due anni, quan-
do il progettato stabilimento potra entrare in
produzione, il consumo sara ulteriormente
aumentato e gli impianti attualmente esistenti
funzioneranno ad una produzione pari a circa
i1 90 per cenio della capacita.

Ma quel che piu interessa far presente &
la posizione di privilegio in cui verremmo a
trovarci nei riguardi del Mercato comune
avendo dei costi di produzione che rappresen-
tano la terza parte di quelli straneri. Gid fa
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cadere ogni dubbio sulla possibilitd che la no-
slva iniziativa abbia un valore di carattere
esclusivamente interno creando il pericolo di
rendere disoccupati in una parte d’'Italia due-
cento elementi in cambio di altrettanti im-
pegnati ez novo in un’altra.

Mi lusingo di aver dato agli onorevoli de-
pulati la dimostrazione sia pure modesta che
i problemi sono da noi studiati profondamente
prima di essere affrontati con realizzazioni
concrete. Da un anno stiamo studiando sotto
tutli gli aspetti il problema che & stato sotto-
noslo al vostro esame. Abbiamo anche pre-
parato il progetto esecutivo, raccolto le opere
per i macchinari. Non abbiamo bisogno di
chiedere denaro al Tesoro perché la Larde-
rello aumentera il capitale e le ferrovie
hanno gia accantonato 700 milioni a tale
scopo.

BARDANZELLU. Ringrazio ’onorevole
Ministro per i chiarimenti forniti e mi con-
vineo che la mia richiesta non & stata vana,
se ha provocato delle spiegazioni piu ampie,
alte a fugare ulteriori possibili dubbi. Auguro
it migliore successo alla nuova iniziativa delle
ferrovie dello Stato.

DURAND DE LA PENNE. Debho manife-
stare la mia perplessita per il fatto che lo
Stato, unico concessionario dello sfruttamento
di lutto il sale italiano, si metta a fare la con-
corvenza ai privati sfruttando questa posizione
di privilegio.

ANGELINI, Ministro det trasporti. Faccio
Presente all’onorevole Durand de la Penne
che lo Stato non € unico proprietario dei gia-
cimenti salini, 1 quali sono accessibili anche
@i privati per lo sfruttamento industriale. La
verith & che non vi & stata nessuna richiesta
dr sfruttamento da parte di privati. Per parte
sur la Edison impianterd in Sicilia il nuovo
stabilimento cui si & accennato.

PRESIDENTE. Passiamo all’articolo unico
del disegno di legge. Ne do lettura:

« L’Amministrazione delle ferrovie dello
Stato, quale azionista di maggioranza della
Societd per azioni « Larderello », & autoriz-
zata a promuovere la modificazione dello
statuto della Societa, allo scopo di consen-
tire alla Societh medesima di esercitare,
oltre che 1attivita di produzione di energia
elettrica per D'esercizio ferroviario, anche
I'industria chimica per lo sfruttamento dei
giacimenti salini esistenti nella zona pre-
vista nell’articolo 1 del regio decreto-legge
20 febbraio 1939, n. 318, convertito nella
lesge 2 giugno 1939, n. 739, e, conseguente-

mente, 'estensione della sua attivitd con la
creazione di uno stabilimento chimico da co-
struirsi in localitd Saline di Volterra ».

Trattandosi di articolo unico e non essen-
dovi osservazioni od emendamenti si proce-
derd alla sua votazione diretta a scrutinio
segreto al termine della seduta.

Discussione del disegno di legge: Norme per
la pubblicita sai fabbricati, manufatti, im-
pianti e materiale rotabile di pertinenza
delle ferrovie dello Stato. (545

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge concernente
le norme per la pubblicitd sui fabbricati, ma-
nufattl, impianti e materiale rotabile di per-
tinenza delle ferrovie dello Stato.

11 Relatore, onorevole Petrucci, ha facolta
di svolgere la sua relazione.

PETRUCCI, Relatore. Onorevoli colleghi,
i1 disegno di legge sottoposto al nostro esame
riguarda la pubblicith sui beni demaniali
delle ferrovie dello Stato, sui suoi beni pa-
trimoniali, nonché sui beni di propriela pri-
vata esistenti nell’ambito degli impianti fer-
roviari e circolanti sulle linee ferroviarie
stesse.

La pubblicita sulle ferrovie dello Stato non
e regolata finora da norme analoghe a quelle
sancite per 'AN.A.S. e per le poste e tele-
grafi, ma solamente da alcune disposizioni del
tutto frammentarie ed incomplete e a conte-
nuto prevalentemenle derogatorio di altre
norme. Cosi la legge 22 maggio 1933, n. 608,
e successivo regio decreto 3 maggio 1935,
n. 1149, hanno sottoposto a concessione da
parte dell’Amministrazione delle ferrovie
dello Stato, con pagamento di canone, sol-
tanto « la pubblicitd, in qualunque modo ese-
guita, sui fondi a lato delle linee ferroviarie
e visibile da esse » (ciod quella situata al di
fuori del Demanio ferroviario).

Inoltre l'articolo 2 della legge 14 marzo
1929, n. 410, istitutiva del monopolio della
pubblicita A.N.A.S. ha perd stabilito la se-
guente norma limitativa: « Le accennate di-
sposizioni non si applicano, invece, alla pub-
blicita impiantata lungo le sedi delle auto-
strade, delle ferrovie, sia statali che eser-
citate dall’industria ‘privata, e nell’interno
delle stazioni ».

Infine la legge 8 novembre 1947, n. 1147,
che disciplina il monopolio delle affissioni co-
munali, all’articolo 4 fa delle eccezioni per la

| pubblicita ferroviaria.
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Il presente disegno di legge stabilisce
all’articolo unico che 'esercizio della pubbli-
cttd sui beni demaniali e patrimoniali affidati
all’Amministrazione delle ferrovie dello Stato,
anche quando la pubblicita stessa sia visibile
o percettibile da aree o strade comunali, pro-
vinciali e statali, nonché sui veicoli di pro-
prietd privata circolanti sulle linee, & eserci-
tata dall’Amministrazione delle ferrovie del-
lo Stato direttamente o mediante concessione.

Per quanfo riguarda questa concessione si
deve far riferimento alla legge 22 maggio
1933, n. 608, alla quale si & gid accennato per
quanto riguarda la pubblicitd in gualunque
modo impiantata su sedi private a lato della
linea ferroviaria ed in qualunque modo visi-
bile da essa.

Propongo naturalmente 1'approvazione del
disegno di legge che mira a normalizzare la
questione della pubblicita ferroviaria sulla
quale sono sorte in passato delle controversie
appunto per la mancanza di una norma pre-
cisa ed inequivocabile,

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione generale.

FRUNZIO. In seguito alla mia pit che ven-
tennale esperienza personale nell’amministra-
zione ferroviaria, mi dichiaro pienamente fa-
vorevole all’approvazione del disegno di
legge.

GOLASANTO. Raccomando che dopo la
approvazione di questa legge le ferrovie, in
sede regolamentare, specifichino con esattezza
i limiti della pubblicita sui carri ferroviari,
cio¢ quello che si pud scrivere sugli stessi sen-
za incorrere nell’obbligo del pagamento della
pubblicita.

MOSCATELLI. Il primo comma dell’arti-
colo unico viene secondo me i creare una so-
vrapposizione di interessi fra le ferrovie del-
lo Stato, i comuni, le provincie e lo stesso
Stato per quanto riguarda la pubblicita sulle
strade statali. Secondo me quella parte do-
vrebbe essere eliminata per evitare un aperto
contrasto della norma con guanto disposto dal-
I'articolo 3 della legge 22 maggio 1933,
n. 608, e con lo stesso testo unico del 1925 che
regola 1l servizio delle pubbliche affissioni e
stabilisce all’articolo 1, n. 17, che la pubbli-
citd deve essere affidata ai comuni, nonché con
il disposto dell’articolo 2 della legge n. 1149
del 1935, la quale esclude le ferrovie dello
Stato dalla gestione della pubblicity che deve
essere affidata esclusivamente ai comuni. Per-
tanto proporrei un emendamento per soppri-
mere al primo comma dell’articolo unico la
frase: « anche quando la pubblicitd stessa sia

visibile o percettibile da aree o strade comu-
nali, provinciali e statali ».

Inoltre, modificherei il secondo comma nel
senso di escludere la facolta alle ferrovie di
esercitare la pubblicita mediante concessione
lasciando solamente la facolta di esercizio di-
retto.

Il primo emendamento, soprattutto, & in-
teso a porre 1'amministrazione delle ferrovie
dello Stato in condizioni di paritd e non di
privilegio rispetto ai comuni e alle provincie
ed alle altre amministrazioni dello Stato.

PRESIDENTE. Prego l'onorevole Mosca-
telli di presentare per iscritto i suoi emenda-
menti.

ADAMOLI. L’Amministrazione delle fer-
rovic dello Stato ha diritto di esercitare la
pubblicita sui propvi immobili, ma ha altresi
1} dovere di corrispondere ai comuni, ove detii
immobili sono ubicati, i diritti di affissione.
Questa ¢ una prerogativa di cur godono, ap-
punto, i comuni. Non vedo pertanto perché si
vogliano stabilire delle condizioni di parti-
colare favore per I’Amministrazione delle fer-
rovie dello Stato la quale, nei confronti dei
comuni, si presenta come un proprietario pri-
vato qualsiasi. La questione & veramente im-
portante ed a mio giudizio va sufficientemente
chiarita. ‘

COLASANTO. In molti casi si ricorre a
questa forma pubblicitaria soprattuito per
scopi turistici, come ad esempio avviene per
la Sovraintendenza ai monumenti; ma non
mi pare che sorgano mai grossi problemi.

ANGELINI, Ministro dei (rasporii. Nel
caso specifico ¢i troviamo di fronte a beni de-
maniali che appartengono all’Amministra-
zione delle ferrovie dello Stato; per essi l’eser-
cizio della pubblicita deve essere regolato da
precise norme, analogamente a quanto & di-
sposto in materia per le altre pubbliche am-
ministrazioni. Pertanto I'opportunitd di un
preciso strumento legislativo che conferisca in
maniera inequivoca all’Amministrazione delle
ferrovie dello Stato il diritto di esercitare la
pubblicita sui propri stabilimenti ed impianti,
appare ovvia, ove si corisideri oltretutto la ne-
cessita che ha la stessa Amministrazione di
realizzare il suo vasto programma di riforma.

MOSCATELLI. Anche i comuni hanno i
loro piani da realizzare. Non comprendo pro-
prio perché, per una reclame apposta su una
parete di un edificio ferroviario sito su di una
piazza o una via della cifta, !'’Amministra-
zione interessata non debba pagare i diritti di
affissione al comune come dovrebbe fare
chiunque altro.
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PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di
parlare, dichiaro chiusa la discussione ge-
nerale.

ANGELINI, Mwnastro dei trasporir. Ripelo,
il disegno di legge tende a concedere all’Am-
ministrazione delle ferrovie dello Stato il di-
ritto ad esercitare la pubblicitd sui propri
stabilimenti, impianti e manufalti in genere,
come in precedenza € stato fatto per 'A.N.A.S.
e per I’Amministrazione delle poste e telegrafi.
Insisto dunque perché esso sia approvato nel
testo proposto. Sono pertanto contrario anche
all’emendamento concernente la pubblicita in
concessione perché 1’Amministrazione delle
ferrovie dello Stato deve avere la possibilita
di potler sottoporre a concessione questo parti-
colare servizio. L’iniziativa privata ha, infalti,
delle possibilitd ancora piu late di ricerca di
pubblicita e, del resto, 1'esperienza della con-
cessione data ad aziende specializzate nella
ricerca della pubblicith sulle vetture ferro-
viarie ha dato sempre risultati favorevolis-
simi,

PRESIDENTE. Do
unico:

letbtura dell’articolo

« E riservato allo Stato il diritto di eserci-
tare la pubblicitd sui beni demaniali e pa-
trimoniali affidati all’Amministrazione delle
ferrovie dello Stato anche quando la pubbli-
citd stessa sia visibile o percettibile da aree o

.strade comunali, provinciali e statali, nonché
sui veicoli di proprieta privata circolanti sulle
linee.

La pubblicitd di cui al comma precedente
é esercitata dall’Amministrazione delle fer-
rovie dello Stato o direttamente o mediante
concessione.

Restano ferme le disposizioni del decreto
legge 22 maggio 1933 n. 608, e. del regola-
mento 9 maggio 1935, n. 1149, e successive
modificazioni, relativamente alla pubblicita
impiantata in sede privata e visibile dalle sedi
ferroviarie nonché le disposizioni che rego-
lano la pubblicitd nell’interesse dei monu-
menti e del paesaggio ».

A tale articolo sono stati proposti due emen-
damenti. L’onorevole Moscatelli propone an-
zitutto di sopprimere nel primo comma le
parole « anche quando la pubblicita slessa sia
visibile o percettibile da aree o strade comu-
nali, provinciali e statali ».

Pongo in votazione tale emendamento sop-
pressivo sul quale il Governo & contrario.

{Nomn é approvalo).

L’onorevole Moscalelli propone, inoltre, di
aggiungere, nel secondo comma dello stessg

articolo unico, dopo le parole « & esercitata »,
la parola «direttamente » e di sopprimere,
sempre nel secondo comma, le parole « o di-
rettamente o medidnte concessione ».

ANGELINI, Ministro dei trasporii. Perché
la pubblicitd possa essere esercitata diretta-
mente, occorre una organizzazione non certo
semplice. Ad ogni modo, se I’Amministrazione
delle ferrovie dello Stato potrd essere in se-
guito in condizioni di provvedere direitamente,
tanto meglio; ora € necessario organizzarsi
convenientemente perché I'importante & di
non perdere la possibilita di introitare sva-
riate centinaia di milioni.

DEGLI ESPOSTI. Penso che, con una nor-
ma transitoria, potrebbe essere dato mandato
al Ministro dei trasporti di accelerare 1'iter
e la procedura tecnica necessarl perché I’Am-
ministrazione delle ferrovie dello Stato sia po-
sta in condizioni di esercitare direttamente la
pubblicita.

ANGELINI, Ministro det trasporti. Mi cor-
re l'obbligo di far presente alla Commissione
che, ove venisse modificata la formulazione
dell’articolo unico, nel senso di non concedere
all’Amministrazione delle ferrovie dello Stato
la facoltd di esercitare la pubblicita anche me-
diante concessione, la legge perderebbe molta
della sua efficacia. Allora, preferirei addirit-
tura che la Commissione non approvasse il
disegno di legge.

TERRAGNI. Dichiaro che per una ragione
di carattere pratico voterdo contro l'emenda-
mento Moscatelli. Mi permetto di richiamare
l'attenzione degli onorevoli colleghi sulle dif-
ficolta enormi che si incontrano per 1'acquisi-
zione della pubblicitd se non si & particolar-
mente attrezzati. Non & lavoro per un funzio-
nario di ministero, bensi per agenti specializ-
zati che riescono ad ottenere risultati concreti
sotto la spinta di una forte percentuale.
L'esemrpio della stampa in genere, la quale
tranne qualche caso, si avvale di intermediari,
mi pare che abbia il suo valore.

BOGONI. Riconosco che I’Amministrazione
delle ferrovie dello Stato pud trarre maggiore
profitto dalla pubblicitd esercitata mediante
concessione. Vorrei perod che i contratti che
saranno stipulati non avessero lunga durata,
in modo che la stessa Amministrazione, ove
lo ritenga opportuno, possa avere sempre la
possibilitd di gestire direttamente la sua pub-
blicita. ’

ANGELINI, Ministro dei (trasporti. Sono
perfettamente d’accordo sulla opportunita che
i contratti da stipulare abbiano una durata
limitata, non superiore comunqué ai cingque
anni. Cio ¢ nell’interesse della Amministra-
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zione delle ferrovie dello Stato, non solo per
la possibilita di una gestione diretta, ma so-
prattutto allo scopo di revisionare i canoni a
carico dei concessionari onde avere sempre
adeguate e maggiori fonti di introito.

TERRAGNI. Vorrei rivolgere al Ministro
l'invito ad intervenire perché nella stipula-
zione dei nuovi contratti venga esclusa la clau-
sola. del rinnovo tacito dei medesimnil.

PRESIDENTE. Pongo in votazione 1’emen-
damento Moscatelli, di cui ho dato dianzi let-
fura, non accolto dal Governo.

(Non é approvalo).

Nessuna modifica ¢ stata quindi apportata
all’articolo unico.

Il disegno di legge percio, constando di un
unico articolo al quale non sono state appor-
tate modificazioni, sard votato direttamente
a scrutinio segreto.

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazione a scru-
tinio segreto dei disegni e delle proposte di
legge esaminati nella odierna seduta.

(Segue la votazione).

Comunico il risultato della votazione se-
greta dei seguenti disegni di legge:

« Modificazione allo statuto della Societa
per ‘azioni « Larderello » per lo sfruttamento
dei giacimenti salini esistenti nella zona pre-
vista nell’articolo 1 del regio decreto-legge 20
febbraio 1939, n. 318, convertito nella legge
2 giugno 1939, n. 739 » (Approvato dalla VI
Commissione permanente del Senato) (704):

Presenti 20
Votanti 28
Astenuti 1
‘Maggioranza 15
Voti favorevoli . . . . 25
Voti contrari . . . . 3

(La Commissione approva);

« Norme per la pubblicita sui fabbricati,
manufatti, impianti e materiale rotabile di
pertinenza delle ferrovie dello Stato » (545):

Presenti e votanti . . . . 29
Maggioranza . . . . . . 15
Voti favorevoli . . . . 29
Votr contrari 0

(La Commmussione approva);

e della proposta di legge:

Caccunrl ed altri: « Interpretazione aulen-
tica degli articoli 10 e 21 della legge 24 no-
vembre 1955, n. 1108, concernente disposi-
zioni per le concessioni di viaggio sulle fer-
rovie dello Stato » (497):

Presenti e votanti 29
Maggioranza . 15
Voti favorevoli . . . 28
Voti contrari . . . . 1

(La Commissione approva).

Hanno preso parte alla volazione:

Adamoli, Ambrosini, Amodio, Armani, Ar-
mato, Bardanzellu, Bogoni, Boidi, Bolla, Ca-
labro, Galvaresi, Canestrari, Colasanto, Degli
Esposti, Durand de la Penne, Francavilla,
Trunzio, Marchesi, Mattarella, Moscatelli, Pe-
trucei, Ravagnan, Rivera, Romano Bartolo-
meo, Polano, Sammartino, Terragni, Togni
Giulio Bruno e Vidali.

St & astenuto, sul disegno di legge n. 704:
Togni Giulio Bruno.

I in congedo:
Troisi.

La seduta termina alle 11,40,

- IL DIRETTORE
DELL'UFFICIO COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dott. FraNcESco COSENTINO
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