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Votazione segreta:
PRESIDENTE 1134

. La seduta eomincia alle 9,45.

CIBOTTO, Segretario, legge 1l processo ver-
bale della seduta precedente.

(E approvato).

Discussione della proposta di legge d’iniziativa
dei deputati Alessandrini ed altri: Autoriz-
zazione della spesa di lire 400 milioni per
la costruzione delle attrezzature oceorrenti
per i servizi di frontiera ai nuovi valichi
di confine fra I’Italia e la Svizzera nel
territorio del comune di Lavena-Ponte Tresa
(3497). )

PRESIDENTE. E all’ordine del giorno la
proposta di legge d’iniziativa dei deputati
Alessandrini, Azimonti, Galli, Lombardi Gio-
vanni: « Autorizzazione della spesa di lire
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400 milioni per la costruzione delle attrez-
zature occorrenti per i servizi di frontiera ai
nuovi valichi di confine fra Italia e Svizzera
nel territorio del comune di Laveno-Ponte
Tresa ». )

Prego 'onorevole Giovanni Lombardi di so-

stituirsi al relatore, onorevole Ripamonti, che

mi ha avvertito di non poter intervenire alla
seduta odierna, chiedendo di essere sostituito.

LOMBARDI GIOVANNI, Relatore. Onore-
vole Presidente, onorevoli colleghi, la propo-
sta di legge n. 3497 intende sanare una cu-
riosa situazione venutasi a creare. Dobbiamo
infatti a breve scadenza, e precisamente il 28
ottobre di quest’anno, inaugurare un pon-
te sul valico confinario a Ponte Tresa fra 1'Ita-
lia e la Svizzera, la cui spesa di costruzione
& stata posta per il 50 per cento a carico dello
Stato italiano e per il 50 per cento a carico
dello Stato svizzero; ma in realtd non siamo
in grado di avere l'inaugurazione effettiva di
questo ponte perché mancano le installazioni
dei servizi doganali dalla parte italiana.

Lo scopo di questa proposta di legge &
quindi quello di consentire di affrontare tem-
pestivamente il problema del finanziamento
della costruzione degli uffici doganali, delle
caserme per la Guardia di .finanza e per le
Guerdie di pubblica sicurezza e delle altre
attrezzature conseguenti. .

E tale scopo. & appunto chiaramente indi-
cato dall’articolo 1, dove & detto che il Mini-

stero dei lavori pubblici & autorizzato ad ese- -

guire le opere pubbliche e a provvedere per
le attrezzature necessarie all’espletamento del-
le attivitd di controllo turistico-doganali e di
pubblica sicurezza ai nudvi valichi fra 1'Ifalia
e la Svizzera nel territorio di Laveno-Ponte
Tresa.

Nel secondo comma dello stesso articolo 1
¢ indicata la cifra occorrente in 400 milioni,
da stanziarsi nel bilancio dei lavori pubblici,
in ragione di lire 200 milioni per ciascuno de-
gli esercizi 1961-62 e 1962-63. C

Della relativa copertura si parla infine nel-
l’articolo 2. - :

Prima di chiudere questa ‘breve -illustra-
zione della proposta di legge, mi permetto di

fare osservare che questo valico & di una im- °

portanza notevolissima, registrando un traf-
fico annuale di quasi cinque milioni di per-
sone, con fortissimo movimento di mezzi mo-
torizzati. Ritengo quindi, pit che opportuno,
necessario questo intervento dello Stato, salvo
a chiedere alla Commissione e al Presidente
di rinviare ad altra seduta il seguito della di-
scussione, per la migliore sistemazione degli
articoli, e, soprattutto, per rivedere la que-

stione della copertura. Infatti, a questo pro-
posito, la Commissione del bilancio, pur non
negando detta copertura, vorrebbe perd pro-
porre una diversa formulazione.

In conseguenza di cid riterrei opportuno, se
il Presidente e la Commissione consentono, di
rinviare di qualche giorno la discussione dei
singoli articoli, per studiare la formulazione
esatta della copertura.

PRESIDENTE. Ringrazio 1’onorevole Lom-
bardi per essersi sostituito-al relatore, onore-
vole Ripamonti, nell’illustrare il provvedi-
mento di legge.

Dichiaro aperta la discussione generale.

AMENDOLA PIETRO. La bontad della pro-
posta di legge & cosi ovvia che non vi & biso-_
gno di discuterne.

CECCHERINI, Sottosegretario di Stato per
i lavori pubblici. Condivido la proposta del .
rélatore di un rinvio, perché abbiamo bisogno
di esaminare con maggiore precisione in qua-
le capitolo di bilancio inserire la spesa.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo la
parola, dichiaro chiusa la discussione gene-
rale. : '

Il relatore e il rappresentante del Governo
propongono un rinvio della discussione degli
articoli, per una diversa formulazione della
copertura. : -

Poiché non vi sono state obiezioni alle ri-
chieste del relatore e del Sottosegretario 1’esa-
me degli articoli & rinviato ad altra seduta.

" (Cos rimane stabilito).

Discussione del disegno di legge: Provvedimenti
per il risanamento igienico-urbanistico della
cittd vecchia di Bari (3939).

PRESIDENTE. ~L’ordine del giorno reca la
discussione del disegno di legge n. 3939:
« Provvedimenti per il risanamento igienico-

- urbanistico della cittd vecchia di Bari ».

Su questo disegno di legge riferisco” io
stesso.

Innanzitutto pongo a disposizione dei col-
leghi due planimetrie che danno una veduta
d’insieme del borgo antico della cittd di Bari,
perché possano meglio seguire la mia esposi-
zione. Il borgo antico, cosi come risulta dal
piano regolatore che dovrebbe risanarlo, & il-
lustrato nella planimetria di formato mag-
giore, a scala 1:1000, mentre nella seconda
planimetria, quella di dimensioni piu ridotte,
a scala 1 a 2000 e rappresentante Bari vecchia
cosi come &, sono segnate in giallo le parti
che dovrebbero essere demolite. In risalto

sono posti. gli ediﬁc‘i pubblici di' notevole
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interesse storico ed artistico che devono es-
sere isolati e restaurati.

La cittd di Bari ha avuto nel dopoguerra
un rapido e confortante sviluppo. Dei bombar-
damenti che hanno colpito la nobile citta du-
rante il conflitto mondiale rimangono poche
tracce. La popolazmne residente tende ad au-
mentare di anno in anno: nel decennio fra i
due censimenti del 1951 e del 1961 essa &-au-
mentata da 268.183 a 311.268 unita. -La situa-
zione abitativa & passata attraverso fasi molto
preoccupanti, ed ancor oggi, nonostante siano
state costruite moltissime abitazioni, l’indice
di affollamento & superiore alla media nazio-
nale. Nel 1951 tale indice era di 2,73 persone
per stanza e, complessivamente, la cittd dispo-
neva di 124.611 stanze. Dal censimento del
1961 le stanze sono risultate 223.303, intenden-
do per stanze i locali di effettiva abitazione
delle persone ed escludendo tutti i vani ac-
cessori. Ma per quanto nel 1961 la situazione
sia notevolmente migliorata, 1'indice di affol-
lamento, pur ridotto a 1,4, risulta sempre su-
periore all’indice medio nazionale che risulta
di 1,08.

Lascio ai-colleghi la valutazione di questi
dati, perché, trattandosi di indici statistici ri-
levati, seguendo norme di carattere generale,

devono .essere ‘necessariamente interpretati.

- Bari ha un piano' regolatore per I'antico abi-
tato approvato con regio decreto del 5 novem-
bre 1931, convertito nella legge del 24 marzo
1932, n. 431, piano per il quale era prescritta
I'attuazione nei successivi venti anni. Il regio

decreto n. 734 dell’8 aprile del 1939, alla vigi-

lia del conflitto che ha travagliato il mondo,
confermo. il termine di attuazione  di detto
piano regolatore introducendovi numerose va-
rianti nella data del 5 novembre 1951. Cessate,
con l'armistizio, le azioni belliche e ritornata
" la popolazione alle opere civili e alla ricostru-
zione della citty; si ripresero i lavori per 1'at-
tuazione -del piano regolatore della cittd vec-
chia, che per altro non poteva piu, per ragioni
ovvie, essere realizzato nei limiti di tempo
fissati dalle leggi menzionate. Si ebbe pertan-
to, a norma del decrelo del Presidente della

Repubblica 27 ottobre 1951 la proroga fino

al 5 luglio 1958.

"Con la legge del 1° luglio 1952, n. 886, si
affronto il problema molto grave ed urgente
del risanamento effettivo della cittd vecchia,
valendosi di un mutuo di un miliardo e 200
milioni concesso dalla Cassa depositi e pre-
stiti al comune. In tale circostanza lo Stato
intervenne per-la prima volta con un con-
tributo :costante trentacinquennale del ‘4 per
cento. sulla somma mutuata dal comune.

Il risanamento di Bari vecchia, oltre che.
per ragioni storiche e artistiche, quali la con-

.servazione di insigni monumenti legati alla

vita secolare della. cittd, si imponeva per in-
sopprimibili e improrogabili esigenze di igie-
ne e di socialita. Infatti, in abitazioni vecchis-
sime e mal conservate, e per di pin statica-
mente compromesse dai bombardamenti su-

* biti, si addensava una popolazione di circa 30

mila anime, distribuite in circa 9 mila stanze,
su un'area di poco superiore ai 30 ettari. Inol-
tre, su tale area, restringendo ulteriormente gli
spazi destinati alla edilizia abitativa, -formata
da ‘edifici di pochi- piani, sorgono numerosi -
edifici pubblici. La densitd demografica risul-
ta in tal modo ancora piu elevata, superando
i 1imiti della tollerabilita. L’indice di affolla-
mento nel 1951 denunciava una presenza nella
citth vecchia di 2,9 persone per stanza, men-
tre nel 1961, a seguito del trasferimento di nu-
merose famiglie, che si poté effettuare per la
demolizione di- case comprese nel primo lotto
dei lavori di risanamento, detto indice scen-
deva a 2,6 persone per stanza, rimanendo sem-
pre ad un livello inammissibile.

Il risanamento di Bari vecchia ha costitui-
to, e purtroppo costituisce ancora, un proble-
ma da affrontare e da risolvere per garantire
la salute e I'indolumitd della popolazione resi-
denziale e di quella che & costretta a percor-
rere le anguste strade del quartiere.,

Il disegno di legge in esame intende recare

un sostanziale contributo al compimento del-

'opera, mettendo a disposizione somme cospi-
cue, che per altro sono ritenute insufficienti
alle necessitdh concrete. I1 contributo dello
Stato ammonta a 9 miliardi complessivamen-
te, mentre secondo i tecnici locali la spesa.mi-
nima che si dovra affrontare per la realizza-
zione delle opere di risanamento e per il tra-
sferimento di- circa 12-15 mila abitanti non

- pud essere inferiore a 15 miliardi e mezzo. La

richiesta di detta cifra & giustificata dalla espe-
rienza fatta in occasione dell’esecuzione del
primo lotto di lavori di risanamento che, con
la spesa di 1 miliardo e 200 milioni, permise
di sistemare un’area di ciréa 8 mila metri qua-
drati. Rimangono ancora da effettuare demo-
lizioni e ripristini su un’area di 43 mila metri -
quadrati, con una spesa preventivata dai tec-
nici del luogo in circa 7 miliardi e mezzo. A
questo punto, sard opportuno che io faccia un
cenno alla.ripartizione prevista per la somma
indicata. Sempre attenendoci alle indicazioni
dei tecnici locali, occorrono: 1 miliardo e 400
milioni per espropri; 750 milioni per demoli-
zioni; 2 miliardi per sistemazioni edilizie; 1
miliardo per la ricostruzione e la sistemazione
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di edifici pubblici; 800 milioni per ripristini
di strade; 1 miliardo e 300 milioni per contri-
buti di risanamento igienico. La cifra totale
viene raggiunta con una previsione di spesa
di 250 milioni-per imprevisti e interventi di
urgenza.

Debbo richiamare 1'attenzione degli ono-
revoli commissari sul fatto che il risanamento
igienico e sociale non pud limitarsi alle opere
di demolizione per le quali & previsto il diretto
intervento, ma deve estendersi anche al ripri-
stino e al miglioramento ricettivo di tutti i
vecchi edifici interessati all’opera di risana-
mento igienico-urbanistico, compresi nella cit-
ta antica, che verranno conservati. Se cid non
si facesse, il risanamento rimarrebbe incom-
piuto e la popolazione continuerebbe ad adden-
sarsi in abitazioni miserabili e malsane. L’ope-
ra di risanamento delle abitazioni private si
presenta molto difficile per il grandissimo fra-
zionamento della proprietd privata e per la
estrema modestia dei proprietari che sono,
per la maggior parte, gente povera.

Ben pochi tra i proprietari potranno soste-
nere la spesa di restauro e di modificazione
delle case; e, se si vogliono eliminare i tuguri,
sard necessario in molti casi procedere addi-

rittura allo svuotamento totale degli edifici, al -

conseguente consolidamento delle mura peri-
metrali e al rifacimento della parte interna
dei fabbricati.

Per raggiungere tale risultato, che costitui-
sce uno dei punti fondamentali del piano di
risanamento del borgo antico, non potrd man-
care l'intervento dello Stato, sia pure in mi-
sura modesta e controllata, in favore dei pic-
coli proprietari che, rinnovando i loro abituri
li trasformano in abitazioni degne di questo
nome e cooperano, altresi, a nobilitare 1'am-
biente urbanistico storico e artistico che si in-
tende giustamente conservare.

Per la realizzazione di quanto ho posto in
evidenza, il disegno di legge prevede uno stan-
ziamento di 3 miliardi (articolo 2); inoltre,
potra essere utilizzata integralmente o in par-
te la disponibilith di cui all’articolo 7 che
stanzia a favore della cittd di Bari, a nerma
della legge 3 agosto 1949, n. 589, un’annualita
trentacinquennale di lire 100 milioni, corri-
spondente ad una somma capitale di imme-
diato impegno dell’entitd di circa 2 miliardi.
Complessivamente, per il risanamento vero e
proprio dell’antico Tarso e per la realizza-

zione di infrastrutture, quali strade, impianti-

idrici e fognature, opere queste ultime attua-
bili nell’intero territorio della citty di Bari,
vi & una disponibilitd di-circa 5 miliardi.

Un aspetto particolarmente preoccupante
del grosso problema di Bari vecchia & costi-
tuito dal sovraffollamento del borgo. Una po-
polazione di scarse possibilitdh economiche si
addensa in case secolari, case in condizioni
statiche precarie, perché minate, oltre che
dalla vetustd, anche dagli eventi bellici che
le hanno sconquassate. Da parte dell’ammini-
strazione comunale ¢ un continuo ricorrere
ad ordinanze di sgombero per evitare possi-
bilitd di disastri e il fenomeno si & reso tanto
grave che in varie circostanze gli sfrattati
si sono dovuti ricoverare persino negli al-
berghi cittadini. I1 dissesto odierno del borgo
si va sempre piu accentuando; per cui i prov-
vedimenti per assicurare alloggi convenienti
a coloro che dovranno abbandonare le proprie
case si impongono con urgenza.

Un obiettivo verso cui si deve tendere &
quello di ridurre a non piu della meta il nu-
mero degli abitanti del borgo antico, for-
nendo alloggi a 12-15 mila persone, mediante
la costruzione di un egual numero di stanze,
eventualmente frazionabili nell’ambito del
territorio comunale, onde consentire un mi-
gliore inserimento della popolazione della citta
vecchia nel piu progredito tessuto sociale del-
la vera e propria citth. La spesa, a cuil si va
incontro, comprensiva del costo delle aree e
dei servizi, & stata preventivata in lire 650
mila a vano. Di conseguenza, la disponibilita
di 4 miliardi recata dall’articolo 4 del disegno
di legge per la costruzione di alloggi ai sensi
della legge 9 agosto 1954, n. 640, da effettuarsi
dall’istituto antonomo delle case popolari di
Bari, & da ritenersi insufficiente alle esigenze
prospettate: per affrontare la situazione in
modo completo occorrerebbe, secondo le pre-
visioni dei tecnici, altri 4 miliardi.

Questo & i1 quadro della situazione di Bari
vecchia e dei mezzi che il risanamento urba-
nistico della stessa esige, come & apparso dal--
l'indagine che ho creduto mio dovere svolgere
per poter riferire sul disegno di legge. Le
somme stanziate con il provvedimento di leg-
ge che siamo chiamati ad esaminare ammon-
tano complessivamente a 9 miliardi compren-
sivi dei 2 miliardi spendibili in virtu della
disposizione di cui all’articolo 7.

Una parola per quanto si riferisce alla
copertura finanziaria degli oneri che vengono
assunti. La Commissione del bilancio ha
espresso parere favorevole al provvedimento,
subordinando tale parere alla sola riserva che
lo stanziamento di 2 miliardi, di cui all’arti-
colo 2 del disegno di legge in esame, trovi,
secondo quanto prescritto dall’articolo 8, co
pertura a seguito di disponibilitd derivante
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da variazioni di bilancio dell’esercizio 1961-
1962 approvate dal Parlamento. Avendo ri-

scontrato che nelle note di variazioni recen-

temente approvate dal Parlamento vi & uno
stanziamento di 2 miliardi per il risanamento
igienico e urbanistico della cittd di Bari, la
riserva della Ccmmissione “bilancio non ha
piu ragione di essere.

Inoltre, richiamato lo stanziamento di cui
all’articolo 7, la Commissione del bilancio da
parere favorevole, purché l’ammontare dei
limiti di impagno a norma della leggs 31 ago-
st 01949, n. 859, stabiliti complessivamente in
100 milioni e destinati all’esecuzione di stra-
de, impianti idrici e fognature della citta
di Bari, sia ripartito nel modo seguente: 10
milioni a carico dell’esercizio finanziario
1962-63 e 45 milioni, rispettivamente, a cairco
degli esercizi 1963-64 e 1964-65.

Giunli a questo punto, non rimane che

dare una rapida scorsa agli articoli prima

del loro esame da parte della Commissione.
Come prima cosa, l’articolo 1 proroga i ter-
mini per l'attuazione del piano regolatore
edilizio del vecchio abitato della cittd di Bari
scaduto il 5 luglio 1958 fino al 30 giugno 1968.
L’articolo 2 dispone, ripartito in due essreizi,
lo stanziamento di 3 miliardi per l’esecuzione
delle opere di risanamento del vecchio abi-
tato della citta. Con la somma si dovrd prov-
vedere a corrispondere le indsnnitd di espro-
priazione e la sistemazione edilizia del borgo
e la ricostruzione degli edifici pubblici. Il se-
condo comma dell’articolo 2 stabilisce le mo-
dalitdh di gestione e di copertura dello stan-
ziamento dei 3 miliardi.

All’articolo 3 vengono dettate norme per
la progzttazions, l'esscuzione e l’appalto dei
lavori, che sono affidati al provveditore re-
gionale alle opere pubbliche per le Puglis.
Per adempiere al mandato conferitogli, detto
provveditore & autorizzato ad opsrare anche
in deroga ai limiti disposti dalla legge 30 giu-
gno 1955, n. 1534. La legge richiamata reca

disposizioni per il decentramento dei servizi:

del Ministero dei lavori pubblici che contienz
I'azione autonoma dei provveditorati entru il
limite di spesa di 200 milium. Nel caso spaci-
fico, poiché le opsre da attuare impongono
una spesa di gran lunga maggiore, vizne con-
cessa al provveditore la facoltd di agire in
deroga alla legge piu sopra richiamata.

Per la costruzione di alloggi ai sensi della
legge 9 agosto 1954, n. 640, vale a dire la leg-
ge recante provvedimenti per la eliminazions
delle abitazioni malsane, sono stanziati, all’ar-
ticolo 4, quattro miliardi. Ho giid accennalo,
nella relazione generale, che la somma da

calcoli fatti risulta- insufficiente alle neces-
sitd. .

Nel primo comma dell’articolo in esame
¢ indicato il modo di copertura della somma
che viene ripartita su cinque esercizi finan-
ziari. Il secondo comma indica, quale ente
costruttore dei nuovi alloggi, I'Istituto auto-
nomo per le case popolari di Bari. Negli ul-
timi due commi si autorizza la Cassa depo-
siti e prestiti ad anticipare all'l.A.C.P. di
Bari, anche a pil riprese, le somme occor-
renti, rendendo in tal modo possibile la sol-
lecita attuazione delle abitazioni.

L’articolo 5 prevede, per ’applicazione di
questa legge, le norme di espropriazione. Ven-
gono semplificate e rese piu rapide le proce-
dure di espropriazione e quelle per .la liqui-
dazione delle relative indennitd. Le espropria-
zioni devono uniformarsi alla disposizione
della legge 25 giugno 1865, n. 2359, con al-
cune modificazioni, molto opportune, che
consentono, come ho gia detto, di rendare pia
sollecite le procedure e conseguentemente le
opere di risanamento.

Norme per l'assegnazione dei nuovi al-
loggi alle famiglie aventi i requisiti previsti
dalle disposizioni sull’edilizia popolare, sono
contenute nell’articolo 6: hanno diritto alla
prioritd, nella assegnazione degli alloggi, le

famiglie residenti, da almeno un anno-dalla

data "di entrata in vigore della leggé, nella
zona da risanare e debbano essere trasferite
per l'attuazione del programma di risana-
mento. B chiaro che le nuove case non ven-
gono costruite per le molie famiglie a Bari
bisognose di trovare un alloggio, ma bensi,
per quelle da sfollare dal borgo antico a ss-
guito del risanamento. Se non si -adottasse
una simile cautela, si correrebbe il rischio di
non essere in grado di assicurare il tetto alle

'famiglie che hanno maggiore bisogno e, per
d1 piu, di ritardare il risanamento della_citta

vecchia.

L’articolo 7, che la Commissione del bi-
lancio ha emendato, riguarda lo stanziamento
sui limiti d’impegno inscritti nzl bilancio per.
gli esercizi 1962-63, 1963-64 e 1964-65 dei con-
tributi necsssari per 1’esscuzione di opere
stradali, idriche e di fognatura della citta
di Bari.

Ho gia rilevato che il dettato di questo ar-
ticolo & molto estensivo, ossia ammetts, que-
sta & l'interpretazione letterale del testo, la
possibilitd che lo stanziamento possa essare
utilizzato per opere da realizzare nell’ambito
dell’intero territorio™ della citta di Bari.

Il secondo comma prevede I'applicazione
dei benefici della legge 29 luglio 1957, n. 634,
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che reca provvidenze per il mezzogiorno, ad
integrazione delle disposizioni di cui alla leg-
ge 3 agosto 1949, n. 589.

Infine 1'articolo 8 precisa che all’onere di
2 miliardi di cui all’articolo 2 si fa fronte con
le disponibilitd derivanti dalla variazione di
bilancio dell’esercizio 1961-62, della quale ho
gid parlato.

Onorevoli colleghi, spero che la mia rela-
zione sia stata esauriente e precisa. Vi chiedo
ora di passare, con la sollecitudine che il prov-
vedimento comporta, alla sua discussione e
approvazione. Purtroppo non sard possibile
ottenere che 1o stanziamento complessivo di-
sposto a favore del risanamento organico ur-
banistico di Bari vecchia sia aumentato. Insi-
stere su questo punto significherebbe il rinvio
della discussione del disegno di legge in at-
tesa di concludere il dialogo con il Governo
¢ la Commissione Bilancio per la ricerca del-
la copertura finanziaria. Le speranze di tro-
varla sono cosi scarse da sconsigliare una si-
mile risoluzione. Conviene dunque approvare
subito la legge. Se i fondi a disposizione non
saranno sufficienti a completare 'attuazione
del piano di risanamento, in prosieguo di
tempo, si potrd chiederne altri.

Un ritardo nella approvazione del disegno
di legge reca un danno certo alla cittd di
Bari, che dal provvedimento attende i mezzi
per riprendere 1’opera di risanamento rima-
sta agli inizi.

I fondi posti a disposizione sono cospicui
‘e molte opere potranno essere realizzate con
grande utilitd pubblica e per il maggior de-
coro della citta.

A conclusione, sia permesso di esprimere-
un auspicio: che il risanamento dell’antico
borgo risolva veramente il gravoso problema
edilizio, urbanistico e sociale di Bari, dando
un volto nuovo al centro storico della cilta;
che T'opera grandiosa venga attuata, tenendo
presente come fine primario linteresse pub-
blico, che ogni tentativo di speculazione sul
risanamento urbano venga mortificato senza
indulgenze.

Dichiaro aperta la discussione generale.

AMENDOLA PIETRO. Il nostro gruppo,
che da anni va rivendicando un adeguato in-
tervento del Governo per il risanamento igie-
nico e urbanistico della cittd vecchia di Bari,
si rende ben conto dell’interesse e dsll’ur-
genza di questo provvedimento. Cido non di
meno, allo scopo di permettere rapidissima-
mente uno scambio di idee tra-noi, commis-
sari comunisti della Commissione lavori pub-
blici e i colleghi e compagni baresi, in or;
dine alla eventuality di presentare alcuni

emendamenti - se cio sard ritenuto opportuno
da parte nostra, ringraziandola, signor Pre-
sidente, per la chiara, ampia ed efficace sua
relazione, la pregherei di voler rinviare ad
una prossima seduta della settimana ventura
il prosieguo della trattazione di questo ar-
gomento.

Colgo, perd, 'occasione per protestare sde-
gnatamente, e preannunciare che arriveremo
a fare uno scandalo in Parlamento, per il
fatto che il Governo e la maggioranza ven-
gono a sostenere, per quanto riguarda la co-
pertura del disegno di legge oggi al nostro
esame, tesi diametralmente opposte a quelle
sostenute giorni addietro, in occasione del-
l’'esame della legge per il terremoto del 21
agosto 1962.

Cari colleghi, & giunta 1'ora di finirla con
questo sistema, secondo il quale, a seconda
che si.tratti di provvedimenti di iniziativa
del Governo o della maggioranza o di prov-
vedimenti presentati dall’'opposizione, certe
ragioni formali riguardanti, per la copertura,
I’applicazione dell’articolo 81, non valgono
oppure valgono: e quando si tratta di prov-
vedimenti o di emendamenti presentati da
deputati, dell’opposizione, le ragioni formali
non possono essere mai superate. Sarebbe
molto piu onesto, leale, franco e sincero che
vol, Governo e maggioranza, ci diceste espli-
citamente, una buona volta per tutte, che,
allorquando liniziativa & nostra, le ragioni
formali riguardanti la copertura finanziaria
non possono essere assolutamente ignorate,
mentre esse cadono di fronte a provvedimenti
di vostra iniziativa perché tale & la vostra
volonta politica nel merito. Diversamente, ca-
diamo proprio nel ridicolo.

Infatti, in occasione dell’approvazione del-
la legge per il terremoto, voi avete sostenuto
I'impossibilitd di fissare globalmente. una
spesa per pil esercizi senza la copertura com-
pleta, non bastando la sola copsrtura per
I'esercizio iniziale, e c¢id ai sensi dell’arti-
colo 81: in altri termini, avete affermato 1’im-
possibilita di ¢id, in mancanza di una entrata
tangibilmente sicura per tutti gli esercizi. &
stata inutile fatica, per noi, obiettare e rin-
facciare che, in occasione di altri provvedi-
menti, e anche poco tempo addietro, si era
agito in modo del tutto diverso ed opposto.

A distanza di pochi giorni, eccoci di nuovo
daccapo, anche se in questo momento & pre-
sente il sottosegretario Ceccherini e non il
ministro Sullo, il quale tird in ballo addirit-
tura il Presidente della Repubblica, soste-
nendo che da quando ¢’® il Presidente Segni’
st osserva la vigilanza pili rigorosa per quan-
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to riguarda linterpretazione piu ortodossa
dell’articolo 81 della Costituzione; e oggi, tut-
to cid dimenticando, si viene a sostenere esat-
tamente il contrario. Infatti, ai sensi dell’ar-
ticolo 2, vi sono 3 miliardi di spesa, la coper-
tura dei quali, per 2 miliardi, esiste solo per
questo esercizio: per 1'altro miliardo non v’e
copertura, ma un rinvio all’esercizio succes-
sivo. Per quanto riguarda 1’articolo 4, si ri-
pete addirittura quanto accadde in prima--
vera, in occasione dell’approvazione della leg-
ge per ulteriori limiti’ d’impegno sino a 3 mi-
liardi per l'edilizia popolare. Nel dissgno di
legge che stiamo esaminando, vengono stan-
ziati 4 miliardi per esercizi.che vanno dal
1963 al 1968, ai sensi della legge n. 640, quan-
do sappiamo bene che il finanziamento di
quest'ultima legge & completaments esaurito
e, d'altra parte, non poleva estendersi fino al
1967-68. )

Noi non abbiamo nulla in contrario a che
si spendano, per questa legge, 7 0 9 o anche
14 o0 18 miliardi: non siamo certamente noi
a formalizzarci. su questioni di copesrtura;
perd, pretendiamo che, quando la maggio-
ranza e 1l Governo non sono d’accordo sulle
nostre proposte, dicano chiaramente che non
sono d’accordo -sul merito delle stesse, anziché
appellarsi all’articolo 81 della Costituzione.
Qui ne va della dignitd personale e dell'in-
telligenza personale di ciascuno di noi.

Percid, protesto sdegnatamente; protesto
anche perché non mi sembra che vada bene
un simile comportamento dopo 15 anni che
lavoriamo assieme. ‘

D’altra parie, non so con quale faccia si
dice che oggi & bianco quel che ieri & stato
definito nero: anche se oggi non c’¢ il Mi-
nistro Sullo, ¢’¢ il sottosegretario Cecche-

rini. Gomunque, cari colleghi, di maggio-
ranza o governanti, ¢i vuole un minimo di
coerenza.

PRESIDENTE. Mi riservo di darle delle
precisazioni dopo gli interventi degli altri
colleghi che intendono prendere la. parola
nella dlscussmne generale del disegno di
legg

CURTI IVANO. 11 nostro Gruppo & favo-
revole al disegno di legge, che purtuttavia ci
mette in notevole difficolta se vogliamo essere
coerenti ad una posizione che abbiamo sem-
pre sostenuta, posizione nettamente contraria
a provvedimenti cosi frammentari per far
fronte a necessita delle quali tutti siamo
pronti a riconoscere 1'urgenza.

Noi abbiamo approvato una legge analoga
per la citta di Palermo; oggh civaccingiamo
ad approvarne una per Bari. Questo provve-

_ranno altre questioni ogg

dimento, di carattere frammentario per situa-
zioni tanto importanti e vitali, non si accor-
da certo con quella invocata politica di coor-
dinamento e di programmazione di cui tanto
si parla. '

" Noi dobbiamo cercare di fare provvedi-
menti che siano completi e definitivi, e che
non lascino strascichi, specie quando si af-
fronta un’opera di risanamento come questa;
altrimenti, non v’é.dubbio che domani sorge-
i non previste e sa-
remo costrelti ad intervenire nuovamente.

Questa & una delle cose che teniamo a sot-
tolineare, perché oliretutto mette veramente
a disagio: € cioe che per ogni situazione ana-
loga ad una precedente noi facciamo un prov-
vedimento diverso, a se stante. A 'noi sembra
che una volta fissato un criterio generale,
questo deve valere per i singoli casi, salvo
evidentemente gli aggiornamenti che si im-
pongono per determinate leggi quadro dello
Stato. Vorra dire poi che, invece di affrontare
ii risanamento di 3 o 4 cittd all’anno, se ne
affronterd 4 o al massimo 2. Ho notato che
noi, o abbiamo degli eccessi veri e propri di

cosa terribile) o passiamo, come nel caso dal-
I’articolo 3 del provvedimento al nostro esa-
me, ad un decentramento altrettanto ec-
cessivo.

Questo & un problema che deve essere af-

frontato con molta serenitd ed, in proposito,
non possiamo non tener conto delle osserva-
zioni faite dal collega Amendola, circa il re-
perimento dei fondi. Ho gia detto una volta
che non devono esservi cittadini di una o_di
un’altra categoria; non si pud un giorno dire
che una cosa va bene ed un altro affermare
esattamente il contrario. Occorre stare attenti
perché in tal modo si mette a disagio, non solo
chi ascolta e partecipa a queste discussioni,
ma si finisce con il discreditare la stessa isti-
tuzione parlamentare.

Concludo con una osservazione stretia-
mente personale: ho notato, cioe, che all’or-
dine del giorno dei nostri lavori vi erano al-
cuni provvedimenti, ma uno lo si & accanto-
nalo per mancanza di un parere, un altro
per un altro motivo e cosi via. Di questo pas-
so, accantonandoli tutti, con il tempo limitato
a nostra disposizione, finiremo col non ap-
provarne nessuno. La prossima settimana
avremo . la discussione del bilancio; forse ci
sard una settimana di ferie; non & escluso
guindi che di questo passo- non  vareremo
nessun provvedimento. Sono del” .parere che
tu't¢) quanto & possibile approvare in questo
periodo di tempo va approvato non esclu-

accenlramento della burocrazia (che & una
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dendo ovviamente possibilitd di modifiche e
correzioni sui punti controversi.
ASSENNATO. Desidero esprimere al Pre-
sidene il mio piu vivo apprezzamento per la
sua relazione, olire che diligente, veramente
appassionata. Dico questo, non solo come cit-
tadino e deputato di Bari, ma anche come
membro del Consiglio comunale di questa cit-
ta. Ho particolarmente apprezzato la sua
obiettivitd quando ha messo in evidenza la

insufficienza dei mezzi stanziati, dimostrando.

che tale insufficienza potrd portare, non solo
ad ulteriori finanziamenti, ma anche ad ulte-
riori proroghe dei termini, con una maggior
spesa complessiva. Infatti, quando un’opera
Ia si realizza a scaglioni, essa viene a costare
notevolmente di pit. Cid premesso, concordo
con la richiesta avanzata dall’onorevole Amen-
dcla.di voler consentire un brevissimo rinvio,
si da prendere contatti immediati con 1'am-
ministrazione o con il sindaco di Bari, per
invitarlo a Roma e concordare insieme qual
che modifica necessaria. Si tratterebbe, in so-
stanza, di varare questo provvedimento entro
la prossima settimana.

PRESIDENTE. Ritengo allora che sarebbe *

opportuno sospendere la discussione gene-
rale, per riprenderla in una prossima seduta.

TERRAGNI. Per quanto mi riguarda per-
sonalmente, come vecchio sindaco di un ca-
poluogo, di provincia, ritenge che un rinvio
sia sempre dannoso alla buona causa che
dobbiamo sostenere. Non credo che nel giro
di pochi giorni, anche facendo venire il sin-
daco interessato e riaprendo un colloquio, si
possa cambiare molto: i miliardi sono quel-
~ 1i che sono. Quando il Governo li iscrive, sa
‘benissimo che ne verranno richiesti di piil.
Ripeto che non credo che la presenza di un

sindaco possa bastare a muovere il bilancio

.dello Stato. To penso invece che qualunque
ritardo ¢ dannoso. Pertanto la mia opinione,
in materia di rinvio, & negativa.

ASSENNATO. Sia chiaro che non si &
chiesto un rinvio a scadenza indeterminata,
‘ma solo di una settimana.

PRESIDENTE. B esatto. Non si tratta di
‘un rinvio sine die, ma di un aggiornamento
della discussione.

Comunque, onorevole Amendola, lei fa
domanda formale di questo brevissimo ag-
. giornamento della discussione ?

AMENDOLA PIETRO. Si, faccio-domanda
di rinvio alla prossima seduta.

PRESIDENTE. Va bene, mi riservo di far
rimettere all’ordine del giorno, poss1b11mente
in una delle sedute della prossima settlmana

il disegno di legge per il seguito della di-
scussione.

Se non vi sono obiezioni,
nere stabilito.

(Cosi rimane stabilito).

cosi pud rima-

Discussione del disegno di legge: Provvedimenti
per agevolare la libera navigazione sul fiume
Po mediante divieto di costruzioni di ponti
di chiatte e costruzione di ponti stabili in
gostituzione degli attuali ponti di chiatte
(4116); e della proposta di legge d’iniziativa
dei deputati Montanari Silvano ed altri:
- Costruzione di ponti stabili sul fiume Po

- (3350).
PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca la

discussione abbinata- del disegno di legge
n. 4116: « Provvedimenti per agevolare la li-

. bera navigazione su fiume Po mediante di-

vieto di costruzione di- ponti di chiatte e co-
struzione di ponti stabili in sostituzione d2gli
attuali ponti di chiatte », e della proposta di
legge n. 3350, di iniziativa dei deputati Mon-
tanari Silvano, Pajeita Giancarlo, Cavazzini,
Busetto, Soliano, Roffi, Montanari Otello,
Clocchiatti, Re Giuseppina, Lajolo, Venegoni,

Albsrganti, Audisio Walter, De Grada: « Co-
struzione di ponti stabili sul fiume Po ».
LOMBARDI GIOVANNI, Relatore. Sono

sottoposte al nostro esame due proposte di
legge, una di origine parlamentare e l’altra
governativa. Le due proposte di legge hanno
praticamente lo stesso contenuto, e ciog la
cotruzione di ponti stabili, in luogo di ponti
in barche, sul flume Po. Prima di passare al
loro esame, desidero fare un brevissimo e sin-
tetico quadro della situazione. Se qualcuno ha
presente la carta della navigazione del fiume
Po, conszgnata qualche anno fa a tutti i par-
lamentari di questa Commissione, potra me-
glio osservare che sono scaglionati lungo il
fiume Po, per molti tratti del suo corso, una
notevole quantita di ponti di chiatte: in pro-
vincia di Pavia, sulla provinciale Olona-Stra-
dells, il ponte detto di Spessa, della larghezza
di 6 metri e della lunghezza di 546, due terzi
circa della distanza fra gli argini maestri;
nelle province di Pavia e Piacenza a Bosco
Tosca, sulla statizzanda Val Tidone, con lar-
ghezza di carreggiata di metri 6 e lunghezza
di 469 metri, meno della metd della distanza
dagli argini maestri; il ponte.di San Nazzaro
in provincia di Piacenza, con una larghezza
di 6 metri e una lunghezza di 312 meatri, mi-
sura assai limitata rispetto alla distanza degli
argini, che & di quasi due chilometri; poi vi
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¢ il ponte in chiatte di’ Viadana-Boretto, a
servizio della statale n. 358 di, Castelnuovo,
della lunghezza di 700 metri; il ponte di Gua-
stalla Dosolo, sulla provinciale Dosolese, e di
Guastalla sulla linea Mantova Reggio Emilia,
della lunghezza di 780 mestri; il ponte di Ser-
mide, che collega una strada statizzanda con
una provinciale ed & gestito.-da un consorzio
di comuni, della lunghezza di 530 metri; il
‘ponte di Ficarolo, che unisce anche due pro-
vinciali ed & gestito da un consorzio di co-
muni, della lunghezza di 340 mgtri;. ed in-
fine i1 ponte di Polesella, gestito da un con-
sorzio di comuni, che collega una statale e
una provinciale, della lunghezza di 300 metri.

Non ho elencato in questo quadro — che
ho trovato nella pregevole relazione dell’inge-
gnere Ogliani al convegno di Mantova del
1962 — i due ponti che sono stati ssgnalati
in pin dalla proposta parlamentare, e cioe
Pieve del Cairo e San Nicold. In verity la
proposta parlamentare, essendo stata presen-
tata ‘con molto anticipo, non poteva prevedere
che, nel fratiempo, sarebbe stato costruito il
porite a Pieve del Cairo. Con la costruzione
dell’autostrada Verona-Mantova-Modena, il
ponte di San Nicolo non serviva pil, perché
per quella localitd passerd la nuova strada.

Ma quello che ci interessa, oltre il numero
notevole dei ponti in chiatte, sono gli incon-
venienti gravissimi che vanno sempre pia
aumentando; inconvenienti che nascono dalle
variazioni di quota dell’impalcato dovute al

mutare del livello delle acqua del fiume (che'

passa con notevole escursione dalla magra
alla piena). Si determinano, infatti, spesso
-delle pendenze difficili per il traffico. Quando
la piena supera un certo livello, le testate
sono coperte e diventano inservibili; gli.stessi
traghetti lungo il Po scompaiono in questi
periodi. Si dovrebbero allora usare i ponti,
ma la piena li rende inservibili. I ponti, poi,
hanno una portata limitata che va dagli 80
ai 120 quintali. Se si aggiunge che la carreg-
giata & di 6 metri col divieto d'incrocio, vi

renderete conto della strozzatura notevole ira -

nord e sud, a cavallo del fiume Po.

A cid va aggiunto la difficolta sempre mag-
giore che incontra la navigazione interna a
causa dei traffici di notevole portata, come
le petroliere. Occorre fare manovre non sem-
pre facili. Shagliando la manovra si rischia
di far saltare una petroliera e di conseguenza
anche un ponte. Non 2 mancato -qualche in-
cidente. )

Da notare, inoltre, che la manutenzione di
questi ponti & costosissima, per‘la g?avositét

specialmente delle operazioni di apertura dei
ponti. Questa & fatta a qualsiasi.ora, perché
la legge impone di aprirli senza indugi.

" Ricordo un ordine del giorno di protesta
della provincia di Mantova proprio per l'au-
mento delle spese di manutenzione. Se si do-
vessero capitalizzare queste spese di eserci-
zio, si potrebbe disporre di capitali da im-
piegarsi pitt utilmente nel costruire nuovi
ponti. . )

Il problema & stato sollevato in numerose
dccasioni, in convegni e riunioni di enti lo-
cali, camere di commercio ed altre organizza-
zioni; e devo anche ricordare che lo stesso
Parlamento piu volte, durante la discussione
sui bilanci, ha votato sempre gli stessi ordini
del giorno presentati da tutti i gruppi e ten-
denti ad ottenere dal Governo una partico-
lare attenzione su questo problema. |

E siamo giunti finalmente, sia per inizia-
tiva parlamentare, sia per iniziativa gover-
nativa, a trovare una soluzione.

La proposta governativa, che possiamo
prendere in esame, come testo base, nel suo
primo articolo fa riferimento alla necessita
di agevolare la libera navigazione, tenendo
conto che gli interessi sono duplici, e ciog
interesse stradale e interesse di navigazione.

. La cosa piu notevole & quella di avere in que-

sta legge posto un impegno di esecuzione dei,
lavori. Gli uffici interessati dovranno assol-
verlo e fare il proprio dovere con la mag-
giore sollecitudine. Come & detto nel penul-
timo articolo, tali opere sono dichiarate di
pubblica utilitd e urgenti e indifferibili i la-
vori relativi. Di qui la logica conseguenza
di assegnare un limite di tempo.

Nell'articolo 2-e nell’articolo 3 si fa una
previsione di compiti e di spese, stabilendo
che dovrad provvedere I'’A.N.A.S. per i ponti
che collegheranno strade di competenza del-
PA.N.A.S. Il Ministero dei lavori pubblici
(con spesa a totale carico dello Stato), prov-
vederd per gli altri ponti. Si stabiliscono
quindi due competenze diverse. L’altra pro-
posta, di iniziativa parlamentare, non fa ri-
ferimento a questa specificazione. Ma io credo
che non ci sia nessuna difficolta ad accettare
il punto di vista governativo. La spesa com-
plessiva per i tre ponti a carico dell’A.N.A.S.,
secondo studi fatti dall’ingegnere Ogliani di
Mantova, ammonterebbe a circa 2 miliardi
e 300 milioni, mentre per i ponti a carico dello
Stato previsti dall’articolo 3 si prevede una
spesa complessiva di 5 miliardi. )

Per quanto concerne il finanziamento,
data la difficoltd di avere dal Tesoro degli

5 . s i
“staliziamenti nuovi, & stata fatta una pro-
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posta originale ed interessante, consistente,
per quanto riguarda i tre ponti dzlI’A.N.A.S.
nel fare riferimento sic et simpliciter al bi-
lancio dell’A.N.A.S. stessa, che nelle sue en-
trate e nel suo programma di spese deve in-
serire le somme necessarie per la costruzione
di questi ponti; mentre invece, per quanto
riguarda la costruzione dei ponti, demandata
direttamente al Ministero dei lavori pubblici,
si & escogitato un sistema che & indicato nagli
articoli 4 e 5, e che, in altri termini, pone gli
stanziamenti (scaglionandoli in quattro anni)
secondo questo ritmo: un miliardo per il pri-
mo esercizio, 500 miliardi per il secondo e il
terzo esercizio, e 3 miliardi per il quarto eser-
cizio, per il totale di 5 miliardi. Per il loro
reperimento si & pensato, per quanto concerne
il primo, secondo e terzo esercizio, di fare
riferimento a un prelievo dal fondo del Te-
soro, che & destinato come contributo al-
I’A.N.A.S., con riferimento alla legge n. 59.
Ciog, in altri termini, questi fondi costitui-
scono una specie di prestito, fatto dall’A.N.
A.S., al Ministero dei lavori pubblici. Perd,
con l'accorgimento previsto dall’articolo 5,
che cioé questo prelievo di 2 miliardi dovra
praticamente essere restituito successiva-
mente, con l'inizio dell'esercizio 1966-67 in

due esercizi, per un miliardo ciascuno, resti- -

tuzione da effettuare in base all’articolo 6 del-
la legge n. 181. Infine, per la parte restante
di 3 miliardi circa sull’ultimo esercizio 1965-
1966, si fa riferimento a quei contributi che
sono devoluti allo stesso .Ministero dei lavori
pubblici a norma dell’articolo 6 della legge
n. 181 del 24 aprile 1962. In sostanza, il fi-
nanziamento & escogitato nel senso che, per
una parte, si cerca di avere un prestito dal-
I'A.N.A.S. di una somma che viene successi-
vamente restituita e, per 1'altra, si fa riferi-
mento alla novitad, introdotta dalla legge
n. 181, del contributo dovuto al Ministero dei
lavori pubblici per 1'attuazione delle opere
di competenza della legge n. 181.

Detto questo, passo all’esame anche della
proposta di legge parlamentare, che, come
gia detto, possiamo ritenere superata per i
due ponti aggiunti all’articolo 1, di Pieve del
Cairo e San Nicold. Per quanto riguarda la
copertura, la proposta indica una copertura
diversa, ciog sul fondo istituito nello stato di
previsione del Ministero del tesoro per sop-
perire agli oneri derivanti da provvedimenti
legislativi in corso. A parte il fatto che eci
!:roviamo gia nell’esercizio successivo a quello
1pdicato nella proposta. mi sembra che non
S1 possa fare troppo affidamento sul fondo
speciale, gid ampiamente utilizzato da altre

proposte di iniziativa parlamentare. Propen-
derei quindi senz’altro per la soluzione esco-
gitata dal testo governativo.

" Aggiungo che trovo opportuno 1'ultimo
articolo della proposta di legge, e ciog quello
della immediata entrata in vigore, in quanto
viene a sottolineare 1'urgenza e l'indifferibi-
litd delle opere da realizzare.

Concludo, pregando di approvare questa
legge, che risolve una questione annosa e da
I’avvio .ad un pia sicuro traffico fluviale e
stradale.

PRESIDENTE. Ringrazio 1'onorevole Lom-
bardi per la sua relazione.

Dichiaro aperta la discussione generale.

MONTANARI SILVANO. Signor Presi-
dente, finalmenle siamo arrivati alla deci-
sione di un provvedimento che impegna alla
costruzione di questi ponti stabili. Quando
dico « finalmente », ¢’¢ evidentemente in me
la sodisfazione di chi da molti anni atten-
deva che a questo si giungesse; ed anche in-
sieme il rammarico che purtoppo tanto tem-
po sia andato perduto e che si pervenga con
ritardo a prendere una decisione che avrebbe
potuto essere presa prima.

Si tratta in realtd —~ come egregiamente
ha illustrato il relatore — di opere che, sotto
il profilo tecnico e sotto quello dell’onere fi-
nanziario e di bilancio, sono di normale am-
minisirazione e dovevano gia da tempo essere
considerate di normale amministrazione. Il
disegno di legge presentato dal Governo noi
lo consideriamo sostanzialmente rispondente
a quelle che sono le richieste degli enti lo-
cali, delle amministrazioni provinciali, dei
convegni tenuti in proposito. Pensiamo per-
tanto che, sulla base di questo testo, si debba
rapidamente giungere all’approvazione della
legge.

Vorremmo, perd, fare alcune osservagioni.
Premesso che ’elenco dei ponti & qusllo del
testo governativo, in quanto per Pieve del
Cairo la cosa & superata e per San Nicold
conviene attendere il ponte dell’autostrada,
che potrd in gran parte sopperire alle neces-

- sitd delle popolazioni locali, le nostre osser-

vazioni riguardano prima di tutto I'imposta-
zione del disegno, cioé il titolo ed anche il
primo comma dell’articolo 1. Ci sembra vi
sia una certa dissonanza fra il titolo e il primo
comma e quella che & la natura stessa del
problema. E vero che agevolare la libera na-
vigazione sul fiume Po & ancor oggi una ne-
cessitd. Tuttavia rileviamo che questa preoc-
cupazione di agevolare la navigazione deve
limitarsi caso mai soltanto alla parte che ri-
guarda la maggiore sicurezza dei natanti. La
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precccupazione principale deve essere quella
della sicurezza, perché, per quanto riguarda
la rapiditd del passaggio, tutti sappiamo diret-
tamente per esperienza, e se ne & parlato an-
che nella relazione, che le ‘bettoline hanno la
precedenza assoluta di fronte al traffico stra-
dale sugli stessi ponti. Non appena il na-
tante si presenti nelle vicinanze del ponte, o
addirittura preannunci il suo arrivo, il ponte
deve essere aperto, e viene aperto. Nessun
danno da questo punto di vista ha subito lo
sviluppo della navigazione fluviale. Non sono
stati i ponti ad ostacolare tale sviluppo, ma
se mai il pericolo dell’attraversamento da
parte di particolari tipi di natanti, come le
bettoline. Ma per fortuna gli incidenti gravi
sono molto rari anche per 1'ability dei piloti
e dei pontieri. Quindi nessun danno partico-
lare per la navigazione fluviale. Invece quella
che & andata via via diventando la vera que-
stione da affrontare, & rappresentata dall’osta-
colo sempre piu grave al traffico-e al trasporto
su strada. E, sia nella proposta nostra che
nel disegno di legge governativo, & questa ap-
punto la- preoccupazione.

Si chiede che i‘ponti di chiatte vengano
sostituiti per permettere al traffico stradale
di scorrere normalmente. Quindi si fratta di
agevolare il traffico, nel senso di normaliz-
zarlo e di renderlo sicuro. La sicurezza del
traffico stradale qui ha una sua particolare
importanza.

Ora, da 'queste considerazioni viene una
certa perplessita a proposito del primo com-
ma dell’articolo 1. Un divieto cosi assoluto
ed evidentemente permanentee, non pud forse
rendere piu difficoltoso, nei prossimi anni,
lo sviluppo del traffico stradale, in ‘quanto, in
diverse localitd, ulteriori attraversamenti del
Po possono diventare necessari 7 Gi poniamo
questa domanda. -

Considerato che gli attraversamenti stra-
dali normali sul fiurne Po, dalla sorgente alla
foce, sono praticamente dlclotto considerato
quanto &-accaduto in tutti questl anni nella
valle del Po, in’relazione allo sviluppo del
traffico stradale, della motorizzazione, dei
collegamenti e de1 trasferimenti delle popo-
lazioni per lavoro e per studio; considerato
I'aumento del traffico che comporta I'attra-
versamento del fiume Po; considerato che
tutte le previsioni fanno ritenere che tale au-
mento continuerd, poiché siamo ben lontani
dal punto di saturazione; considerato che il
numero dei ponti che noi, attraverso questa
legge, porteremo a costruzione pud essere e
sard maggiore e che’ gid vengono da’alcune
parti richieste di attraversamenti, sia pure

precari come "quelli con chiatte; noi non
creiamo forse un ostacolo ad una ulteriore
espansione del traffico stradale nell’attraver-
samento del Po?

E aggiungo qualche cosa di pin semplice:
il divieto di costruire ponti .di chiatte — io
chiedo — nei tratti del Po dove la navigazione
non esiste, pud valere o no ?

Abbiamo un lungo tratto da Bosco Tosca
in su dove la navigazione non esiste e non
esisterd. Ora in quei tratti e dovunque la na-
vigazione non esiste- ¢ non abbia il carattere
che ha da Cremona in gili, questo divieto
varrd ? E; valendo, sara un beneficio, o meno,
per le popolazioni?

In prafica sappiamo gid che da Cremona
in giu gli attraversamenti possono essere con-
siderati insufficienti. Non parle soltanto di
0ggi, ma di un avvenire non troppo lontano.
Quindi, forse, questo primo comma ritengo
non sia necessario mantenerlo e. potrebbe an-
che sopprimersi. Io credo che-l'articolo 1
potrebbe ridursi al solo secondo comma.

PRESIDENTE. Onorevole Montanari Sil-
vano, lei discute gia l'articolo. La prego di
attenersi al problema in generale.

MONTANARI SILVANO. Sta bene,
Presidente.

Nel caso in cui l'arficolo 1 dovesse pas-
sare sulla base del secondo comma soltan-
to, credo noi in fondo avremmo lo stesso la
garanzia che ponti di chiatte non ce ne sa-
ranno pit quando i manufatti stabili saran-
no stati costruiti e, caso mai dovessero sor-
gere, lo sarebbero prima che sorgano quelli
stabili.

La dlscussmne salebbe lunga e complessa
e credo che nessuno vorrd fare ponti di chiat-
te quando non ce ne sia 1’assoluta necessita:
Noi conosciamo il fiime Po e conosciamo qua-
li possono essers, in determinati momenti, le
condizioni particolari del fiume. Io non vo-
glio fare ipotesi catastrofiche. Comunque,
qualora si presentasse la necessitd di istitui-
re rapidamente attraversamenti del fiume in
determinate zone, si potrebbe fare o non si
potrebbe fare un ponte di chiatte ? Possono
sorgere contingenze straordinarie che non sono
facilmente prevedibili e che in questo mo-
mento 10 non so quali potrebbero essere. Ma
quando esiste un divieto legislativo, porrem-
mo un ostacolo insormontabile alla risoluzio-
ne di emergenza di particolarissime situa-
zioni.

Signor Presidente, ho finito.

PRESIDENTE. Ringrazio I’onorevole Mon-
tanari e do la parola all’onorevele Terragni.

signor
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TERRAGNI. Non riusciremo mai a fare
una legge, che & sempre contingente, né su
ipotesi, né su eventualitd neppure ipotizza-
bili.

Io ringrazio il Relatore per la chiarezza
della sua esposizione.

Mi auguro che il disegno di legge oggi al
nostro esame, non solo venga approvato dal-
la nostra Commissione, ma lo sia con tuita
urgenza. -

BARONI.
zione,.

Qualche rapidissima osserva-

rezza i termini del problema. E veramente
motivo di compiacimento che ci avviciniamo
alla conclusione e alla soluzione di questo
problema. . ’

Noi abbiamo pin volie lamentato la esi-
guitd dei mezzi finanziari a dispusizione del
Ministeru dei lavori pubblici e la rigidita del
bilancio. E mi pare che proprio nel corso di
quest’anno abbiamo avuto, per inizitiva del
Governo, in diverse occasioni, la dimostra-
zione che un impiego intelligente dei mezzi
posti a dispostizione dalla legislazione vigen-
te consente di rendere il bilancio un po’ meno
rigide”di quanto esso non possa apparire a
prima vista. '

Questa & una constatazione che non riguar-
da in particolare questo provvedimento, ma
che mi pare abbastanza significativa.

Vorrei fare qualche raccomandazione.

Viene affidata all’A.N.A.S. la costruzione
dei ponti a servizio di strade statali o statiz-
zate. Mi pare si possa rivolgere una racco-
mandazione al Governo perché le strade che
devono ancora essere stalizzate vengano sta-
tizzate rapidamente.

Questo renderd-anche piu agevole 1'azione
dell’A.N.A.S. .

Vi sono poi dei ponti che la relazione go-
vernativa dice esistenti su strade provincia-
lizzande. In realtd, non si tratta in taluni casi
di strade provincializzande, ma di ponti af-
fidati a consorzi di comuni. B vero che anche
questi ponti verranno realizzali dalla ammi-
nistrazione dei lavori pubblici, ma & da au-
spicare che quando verranno riconsegnati agli
enti locali la consegna venga falta alle Pro-
vince e non ai consorzi di comuni, per lo pin
piccoli comuni che difficilmente potrebbero
avere capacitd di provvedere razionalmente
alle esigenze della mautenzione di opere di
tanta importanza. Non credo che questo por-
terd alcun danno o preoccupazione ai consor-
zi, 1 quali probabilmente gia da tempo si sa-
rebbero liberati di questi ponti affidandoli

I1 Relatore ha riassunto con estrema chia-

alle province, se le province non si fossero
trovale appunto nella difficoltda di andare in-
contro a nuovi oneri di gestione e di manu-
tenzione anche di questi ponti di chiatie at-
tualmente affidati ai consorzi.

Vorrei rilevare che agli altri incovenienti
gia considerati di questi ponti in chiatte, se ne
& venuto ad aggiungere receniemente un al-
tro gravissimo, rappresentato dalla difficile
transitabilitd per i carichi pesanti, non solo
guando il fiumsz & in piena, ma anchs quan-
do ¢ in grande magra, per la pendenza ecces-
siva che i ponti assumono in tale circestan-
za. Parlo per esperienza diretla, perché ven-
go da una provincia spezzata in due dal Po,
e quest’anno abbiamo, appunto, avuto diffi-
coltd anche nel periodo di massima magra,
con conseguente danno economico di un certo
rilievo. - .

Vorrei anche rilevare che questo provvedi-
mento assume un particolare significato sot-
to altri aspelti di carattere *piu generale, so-
prattutto per le province del basso corso del
Po, che si trovano in una situazione alquanto
depressa, depressione che si manifesta in
modo molto appariscente con 1’esodo delle po-
polazioni. Rovigo in primo luogo, e poi Man-
tova e le altre province in misura piu limi-
tata, hanno subito un esodo di popolazione
che non ha nulla da invidiare — se di invidia-
bilitd si puo parlare in questo caso -~ anche
ad altre provincie dell’Italia centro msridio-
nale. E questa considerazione deve avere un
certo rilievo.

Incltre vorrei sottolineare I'importanza di
questo provvedimento, non soltanto dal. punto
di vista della viabilita, che indubbiamente &
oggi preminente, ma anche nel quadro dei
provvedimenti approvati nel corso di que-
s’anno in materia idroviaria, alcuni dei qua-
li giunti anche alla approvazione del Senato.
Credo si debba mettere in rilievo che & un
altro passo avanti in questo complesso pro-
blema, diveniato ormai di interesse notevo-
le auche presso ’opinione pubblica meno qua-
lificata. In questo anno vi sono stati dei con-
vegni di notevole interesse, che hanno con-
sentito di esaminare nuove possibilith del fu-
turo sistema idroviario- italiano. Siamo in
termini di prospettive, indubbiamente, ma
queste prospettive oggi ci appaiono di una cer-
ta consistenza, e sono il risuitato di una se-
rie di attivitd ed anche delle discussioni del-
la nostra Commissione. E questo & un pun-
to al nostro attivo. )

PRESIDENTE. Un grazie all’onorevole Ba--
roni per il suo contributo alia discussione e’
do la parola all’onorevole Curti.
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CURTI IVANO. La legge & effettivamente
una delle leggi piu complete che siano state
presentale, soprattutto perché affronta e ri-
solve in una unica soluzione il problema dei
ponti sul Po, in modo molto preciso, tale da
non lasciare dubbi che con questa legge si
persegua completamente ['obiettivo.

Ma al punto in cui siamo & inutile perderci
a fare molie considerazioni sulla validita
della legge, su cui siamo tutti d’accordo. Mi
soffermerd solo su alcune considerazioni qui
fatte, per vedere in qual modo si potranno
ulteriormente precisare in sede di discussione
degli articoli. E comincio da una osserva-
zione prospettata dall’onorevole Montanari.
La legge prima di tutto persegue una ra-
gione fondamentale di economicith, consi-
derando che sono pilt economici i ponti fissi
che non i ponti di barche. A parte le altre
considerazioni sulla migliore navigabilitd del
Po e sul maggiore traffico dei passeggeri,.il

costo del ponte in barche & piu alto della,

cifra di ammortamento del costo di un ponte
fisso. Questa & la prima validitd della impo-
stazione che si & data finalmente al problema.
Non ho difficoltd che si ridiscuta la questione
dei ponti-in barche, perd praticamente tutto
quello che vale al disopra del Ticino, potra
essere materia di valutazione sulla base delle
prospettive di sviluppo che si hanno. Ma an-
che volendo fare dei ponti in barche, bisogna
tener presente che & la cosa pilt antieconomica
che si possa fare. Quindi tutti i ponti che si
renderanno necessari sul Po dovranno essere
faiti in muratura, perché quella & la strada
da percorrere.

Altro importantissimo merito della orga
hicita di questa legge & quello di aver stabi-’
]1to che i ponti si devono fare entro quattro
anni, ciog entro il 1964 K un termine molto
impegnativo, perché il Po'non & cosa da tra-
scurare. Quest’anno- abbiamo avuto un ec-
cesso di siceitd, ma potremo avere in se-
guito un eccesso di piena, che potrebbe por-
tare seri ostacoli ai lavori. B quindi im-
portante il conceto della fissazione di limiti
di* tempo pid nistretti, che costituisce un
elemento notevole anche agli effetti dell’eco-
nomia. Se si fissano diect anni di tempo,

potranno al massimo diventare dodict o~

quindici, e analogamente se si fissano due
anni, si potrd arrivare al massimo a tre anni
e mrezzo per eventuali imprevisti; ma ta
fissazione di un termine minimo & sempre
-uno stimolo a procedere sollecilamente e a
mantenere nei limiti delle possibilita que-
sto termine. E se ne avvantaggerd subito an-

che il traffico fra nord e sud, perché se &

vero che i traghetti non hanno mai rappre-
sentato un notevole ostacolo alla navigazione,
come giustamente diceva 1’onorevole Monta-
nari, ¢ anche vero che hanno rappresentato
un notevole ostacolo al traffico nei due periodi
delle piene autunnali e primaverili, perché
‘i carichi pesanti hanno sempre dovuto se-
guire delle strade che non srano quelle nor-
mali. Bisognava andare a Parma, a Casalmag-
giore 0 a Cremona per passare, perché i tra-
ghetti non consentivano il passaggio di certi
pesi, e si aveva quindi un sensibile aumento
del costo .de] trasporto e un appesantimento
del traffico sulle nostre strade.

La legge nel suo complesso & ottima. In
primo luogo perché ha programmato in ma-
niera molto precisa la sua esecuzione, ed
infine perché sono stati stabiliti dei termini
molto precisi, e noi dobbiamo cercare di farli
rispettare. E poi ancora perché non si & ri-
corsi al solito sistema dei contribuli ai con:
sorzi e province, ma il compito & stato assunto
decisamente da "parte dello Stato. E noi ab-
biamo sempre sostenuto che questo & com-
pito dello Stato.

CAVAZZINI. 11 complesso della legge &
gia stato illustrato dai colleghi che hanno par-
lato sinora. Ic vorrei soltanto fare una osser-
vazione, anche perché noi siamo la parte in-
teressata per i ponti che devono essere co-
struiti, cioé¢ quelli che devono sostituire i
ponti di chiatte del Polesine, che-per noi ri-
vestono una notevole importanza. Lo scopo
del mio intervento, oltre che quello di espri-
mere un giudizio favorevole sulla legge, &

" quello di fare una specie di proposta. Non

si tratta dei ponti di chiatte. Nel convegno
del Polesine si era discusso per vedere, anche
su suggerimento di tecnici, se fosse stato pos-
sibile di fare, nel tratto del Po che da Con-
tarina conduce a Porto Tolle, un altro centro
di congiunzione, per tutto il basso Poclesine.
Li abbiamo un traghetto che & una cosa primi-
tiva, che non consente il trasporto. di mereci
in blocco e questo nel 1962. In quella sede &
stata progettata, discussa e promessa una so-
luzione definitiva.

Io ho'voluto fare una raocomandazmne in
questo senso, non tanto perché Contarina e
Porto Tolle sono due centri importanti, ma
perché la legge inquadra questa situazione.
Noi siamo tratto'del Po che congiunge i due
grandi centri ed abbiamo solo un piccolo tra-
ghetto sul quale transitano 4-b mila persone
e per il quale i comuni spendono trecento-
quatirocentomila lire al mese.

- Sono d’accordo che 1'eliminazione dei ponti -
di chiatte & una necessitd moderna, ma la mia
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domanda & questa: & possibile tenere in consi-
derazione anche questo aspetto di carattere
tecnico di un congiungimento di due grandi
centri ?

E un problema la cui soluzione potrebbe
costituire una grande agevolazione per un
grande sviluppo della zona, se pensiamo ai
trasporti che passano sul traghetto che c’& at-
tualmente.

Si tratta di uno dei nodi p1u importanti
del basso Polesine, sia dal punto di vista dei
trasporti che da quello della navigazione.

CIBOTTO. Quando abbiamo parlato delle
condizioni del bilancio dei lavori pubblici, io
ho presentato un ordine del giorno che il
- signor ministro mi pare abbia accolto.

Ho sentito adesso il collega onorevole Ca-
vazzini parlare del ponte che dovrebbe con-
giungere Porto Tolle, capoluogo del comune,
con Contarina. Quella & una necessitd che non
non si puod dilazionare, perché il movimento
di un ponte fra Porto Tolle e Ca’ Venier sa-
rebbe piu grande certamente di quello fra Po-
lesella e Ro. Li occorrerebbe un ponte ad hoc,
perché, ripeto, dovrebbe essere di grande traf-
fico.

Nel mio 01d1ne del giorno, che il ministro
ha accettato, avevo proposto la costruzione di
due ponti che non dovrebbero avere le pre-
tese del ponte di Polesella; potrebbero servire
due ponti fatti sullo stile del ponte di Pole-
sine Camerini.

La zona di Polesine Camerini era colle-
gata con le strade con un traghetto che non
poteva assolutamente servire. E allora il mi-
nistro dei lavori pubblici, d’accordo con
quello dell’agricoltura, ha fatio .costruire un
ponte — in quel punto la larghezza del Po
¢ modesta - che non & costato miliardi e
neanche centinaia di milioni; mi pare sia co-
stato 60 milioni.

CAVAZZINI. B costato 80 milioni.

CIBOTTO. Noi abbiamo bisogno di due
di questi ponti sul tipo di quello di Polesine
Camerini, che non pongano in pericolo le
casse dello Stato.

Noi abbiamo migliaia di creature che non.

possono andare ai loro comuni a chiedere un
certificato, non possono andare a dire che
sono ammalate, che non possono andare in
farmacia.

Ho voluto denunciare le carenze d1 cui
soffre quella gente, che vorrebbe essere trat-
tata non come sono trattati gli animali.

Ora c¢'é¢ bisogno, onorevole Sottosegretario,
di questi ponti non colossali, non come quello
sul Po di Venezia del quale parlava Cavaz-

zini -~ Porto Tolle-Ca’ Venier ~ che & vera~

mente un grande ponte; due ponti dei quali
ho 1nvocato la costruzione, cioé .uno sul Po
di Tolle e uno sul Po di Goro. Sono, ripeto,
due ponti che verrebbero a costare anche
menc di 50 milioni. .

Certamente il problema & questo. Abbia-
mo fatto una legge per la rinascita del Pole-
sine. 11 Governo ha messo a disposizione delle
categorie economiche delle somme per pre-
stiti a condizione di favore, riducendo il tasso
allo stesso livello di quello della Cassa del
Mezzogiorno. Ma ugualmente non viene nes-
suno, perché allo stato attuale uno che pensi
di impiantare un’industria nella zona del Del-
ta padano avrebbe bisogno di farsi visitare
da uno psichiatra. Non c¢i sono nemmeno
mezzi di comunicazione. Lunedi sono andato
a Casuliani, ‘ma per arrivare al centro del
comune ho dovuto impiegare una giornata !

Quali sono i mezzi a disposizione per
traghettare guesto ramo del Po? Delle bar-
che, che almeno cinque mesi all’anno non
possono fare servizio, perché quello & il punto
dove il Po si alza pin facilmente. Adesso,
con le prime piogge di ottobre, da Casuliani
non si arriva pit a Tolle e in altre localita.

Noi dobbiamo rappresentare i-bisogni e
le esigenze delle nostre popolazioni, e abbia-
mo il diritto di essere ascoltati, ‘non soltanto
con l'uditc, ma con la buona volontad di prov-
vedere. Gli organi di Governo devono esa-
minare queste necessita che plospettlamo, al-
trimenti sard inutile per noi venire qui. E
le popolazioni che qui c¢i mandano vogliono

_sapere che cosa facciamo per loro. Sono sei

mesi, ad esempio, che denuncio la situazione
di una strada, quella di Casavelino, che &

| rcostata diecine di milioni e che attualmente

sta andando in® rovina e sta addirittura sbri-
ciolandosi, perché non si provvede a farvi il
manto. E tutto questo-per non spendere 15
milioni ! Si dice che non ci sono i fondi: ¢
una cosa che grida vendetta- L’altra sera
sono andato dalle parti di Noca, dove vi &
un’ tratto di quattro chilometri per il quale
I’autocorriera’ si rifiuta di passare, e con ra-
gione. Vorrei che almeno fossimo ascoltati.
Invece ci si dice una buona parola, e, pas-
sato il santo, non se ne parla piu. Io vorrei
che venisse il ministro Sullo a vedere la stra-
da da Casa Gorino a Velino,, in quah condi-
zioni di intransitabilila si trova.

Scusi, signor Presidente, se mi permetto
di insistere. E vorrei che 1’onorevole Cecche-
rini si rendesse conto di questa situazione.

CECCHERINI, . Sottosegretario di Stato
per i lavori pubblici. Ma siamo d’accordo!
Soltanto che questa ¢ questione di politica
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generale. Stamattina ci stiamo occupando di
questo disegno di legge. Si attenga ad esso,
onorevole Gibotto !

CIBOTTO. Mua si possono fare modifiche e
aggiunte. Alirimenti & inutile che veniamo
qui. Occorre che il Governo tenga presente
il Polesine, nel Delta padano, dove oggi come
‘0ggi non si pud pit andare avanti. E il Mi-
nistero non venga pitt a dire che mancano i
fond:. Ha il dovere di provvedere.

Non si pud piu vivere in queste condi-
zioni. Si sono spesi miliardi per la bonifica
del Delta padano, e questo va ora spopolan-
dosi perché si & sospeso ogni sforzo. A Pila,
di 3500 abitanti, ne sono rimasti 350, perché
il luogo sta diventando inabitabile.

Ma il Governo non si occupa di noi. Forse
abbiamo il torto di non far sentire alta la
nostra voce, come fanno altri. Che il Mini-
stro venga a visitarci, e venga in giardinetfa,
¢on una macchina modesta, per vedere come
saltano per aria le balestre su quelle strade.
Sentivo il dovere di dire queste cose, perché
¢ una situazione che mi fa soffrire.

PRESIDENTE. Onorevole Cibotto,
chiesto un impegno per la costruzione di due
ponti e ha richiamato successivamente 1'at-
tenzione del Governo sulle pessime condizioni
di conservazione di alecune strade. Ho sotto-
lineato pit ‘volte queste necessitd della sua
zona e il Governo certamente terrd contu d1
quello che lei ha detto.

- Nessun altro chiedendo di parlare, dlchla-
ro chiusa la discussione generale.

L’onorevole relatore ha chiesto di poter
rispondere agli intervenuti nella discussione.
Ne ha facolta. '

LOMBARDI GIOVANNI, Relatore. Ringra-
zio i colleghi che hanno portato alla discus-
sionie di questo provvedimento il contributo
della loro intelligenza e I'acutezza delle loro
0sservazioni.

L’onorevole Montanari ha parlato della’

impostazione dell’articolo 1 (primo comma).
Seguendo lo schema gia svolto dal ragiona-
mento dell’onorevole Curti, io aggiungo che
_ & vero che i ponti che saranno costruiti sa-
ranno un notevole sollievo per il traffico stra-
dale, ma credo che servano anche alla navi-
gazione interna. E lo dico per esperienza di-
relta. I natanti oggi devono rallentare, fare

manovre difficilissime, perché lapertura e,

troppo limitata, e se c¢’® nebbia si perde,
oltre al- pericolo, del tempo prezioso.

Circa il divieto, per legge, della costru-
zione di ponti in chiatte, ritengo ¢id una deci-
sione logica, anche perché dobbiamo favorire
le operazioni economicamente corrette, e un

lei ha .

ponte di chiatte & antieconomico, come & stato
osservato. Se mai ci fosse una ragione di na-
tura militare o di emergenza-per soccorsi. ed
altro, evidentemente il discorso cambia, e
le léggi relative consentono appunto una de-
roga in questi casi. Ma vorrei che il concetto
generale fosse appunto quello che di ponti in
chiatte non se ne costruiranno pit se non
per ragioni di vera e autentica emergenza. E
questo servird anche a facilitare certe solu-
zioni richieste per il delta padano, oltre che
agevolare la navigazione interna.

L’onorevole Baroni giustamente ha pro-
spettato un aspetto della legge: noi dotiamo
questa zona depressa di infrastrutture anche
agli effetti delle condizioni siradali, che de-
vono migliorare le condizioni delle popola-
zioni,

Per quanto riguarda, l’onorevole Curti,
sono d’accordo in pieno sul suo esame dei
costi dei ponti di chiatte.

Per quanto riguarda cid che & stato osser-
vato dai colleghi onorevoli Cavazzini e Gibot-
to, mi rendo conto della situazione, ma & ne-
cessario provvedere con una legge diversa ed
organica. Non & soltanto un problema di qual-
che ponte. E tutto un insieme di carenze, a

_cui bisogna rimediare. So che la cornmissione

interministeriale ha esaminato le condizioni
del delta del Po. Io voglio pensare che, ac-
certate le condizinni del dlta padano, si possa
impostare il programma di quello che & pos-
sibile fare per il miglioramento delle condi-
zioni di vita delle popolazioni della zona de-
pressa del Po.

CECCHERINI, Sottosegretario di Stato per
i lavori pubblici. Dopo 'ampia relazione del-
I’onorevole Lombardi, penso che il rappre-
sentante del Governo potrebbe limitarsi a dire
che condivide tutte le affermazioni fatte dal
relatore. Ma & bene aggiungere qualche altra
cosa, dopo gli interventi di vari colleghi.

Cominciamo dalle preoccupazioni del col-
lega -Montanari, preoccupazioni riflettenti

" 1'articolo 1 del disegno di.legge in esame.
*Egli si preoccupa che il concetto_informatore

di questo disegno di legge sia quello di age-
volare la navigdzione interna, specialmente
sul Po. Ora, io devo rassicurare l'onorevole
Montanari che 'articolo 1 prevede il divieto
di costruire nuovi ponti di chiatte, ma il di-
vieto non & stato fatto per agevolare la navi-
gazione interna, ma per impedire che si ri-
corra a questi sistemi viari 14 dove con que-
sta legge non possiamo far fronte a necessita
anche obiettive di traffico.

Questa mia affermazione trova conforto nel
fattorche i1 Ministero dei lavori pubblici nel
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redigere questo disegno di legge ha ascol-
tato soprattutto i desiderata e i pareri deglh
enti interessati e degli esperti conoscitori di
quella zona.

Poiché la parte finanziaria & gia stata illu-
strata ampiamente dal relatore, onorevole
Lombardi e soprattutto in sede competente,
cioeé nella V Commissione, che ¢i ha mandato
il suo parere favorevole, sulla parte finanzia-
ria stessa a me non resta ormai che sottoli-
neare 1'utilitd di questo disegno di legge per
risolvere certi problemi di traffico, soprat-
tutto dal punto di vista del lraffico stradale.

E pur vero - e di questo va dato atto an-
che all’onorevole Montanari ~ che egli a suo
tempo presentd una proposta di legge che
senza dubbio ha mosso il Governo a presen-
tare il suo disegno di legge, per armonizzarla
con quelle che sono le necessita, e dal punto
di vista finanziario e dal punto di vista buro-
cratico, per avvaire a soluzione il problema.

L’esistenza di ponti instabili,
portata, con inadeguata larghezza della car-
reggiata, minati da anni e anni di esercizio,
abbisognevoli di quella onerosa manuten-
zione che gia & stata rilevata da vari colleghi,
& diventata effettivamente una cosa anacroni-
stica nel sistema viario italiano.

Ecco perché il Governo si & deciso a pre-
_sentare questo disegno di legge che prevede
la costruzions di ben nove ponti.

Io vorrei sottolineare a coloro che non si
sono dimostrati entusiasti di questo quadro
di opere, che il Governo con questo disegno
“di legge fa fronte alla costruzione di nove
ponti, dei quali soltanto tre sono di compe-
tenza diretta dell’Amministrazione statale,
mentre gli altri sei ponti dovrebbero essere di
competenza delle amministrazioni locali.

I problemi e le necessitd delle amministra-
zioni locali, collega Cibotto, sono infiniti in
tufta 1'Italia e mi rendo conto che -la zona
del Polesine & una zona profondamente de-
pressa — depressa come la provincia che io
ho T'onore di rappresentare in Parlamento —

ma vorrei dire che anche nel Friuli la po-°.

polazione & notevolmente diminuita. Se Atene
piange, Sparta non ride. L necessitd obiet-
tive ‘dei lavori pubblici del nostro paese sono
infinite, per adeguare il nosiro paese a quelle
che sono le condizioni di un paese civile.

Cido premesso, vorrei ricordare all'onore-
vole Montanari che il ponte di Pieve del Cai-
ro & gid in corso di costruzione. Il ponte ha
la lunghezza, compresa fra argine e argine, di
720 metri, la larghezza di metri 12,50, cioe
la larghezza classica di metri 10,50 della se-
zione carrabile, con due marciapiedi. -

di limitata .

Per il ponte di Borgo Tosca si era costi-

tuito un consorzio fra le province di Milano
Pavia e Piacenza; a questo consorzio, che non
ha portato a fine il compito che si era pre-
fisso, si sostituisce lo Stato con questo dise-
gno di legge. Per questo ponte avremo una
larghezza dell'impalcato di mefri 9,50, ciod
carreggiata di metri 7,50.
" Sono misure classiche, che Y'Anas adotta
nella progetatzione defle strade che ritiene,
prima o.poi, passino sotto la sua gestione:
7,50, 10,50 e cosi via.

Cominciamo dal ponte di Spessa. Su que-
sto ponte passeriy una strada provinciale che
collegherad Corteolona e Stradella,. attraverso
il manufatto; il manufatto ha una lunghezza
di metri 1380 e si prevede un costo di circa
900 milioni. - ’

Il ponte Bosco Tosca fa parte della pro-
vinciale Corteolona-Castel San Giovanni; lun-
ghezza, compresa fra argine e argine, metri
1355; anche qui avremo un costo di 900-930
milioni. Questo & fatto a carico dell’A.N.A.S.,
perché & una strada ormai passata nel nu-
mero delle strade statali o statizzande.

Il ponte San Nazzaro fa parte della pro-
vinciale Castelnuovo Bocca d’Adda-San Naz-
zaro. Anche questo ha una lunghezza, com-
presa fra argine e argine, di ben 2112 metri.
Si prevede una spesa di un miliardo e 100
milioni. +

Il ponte Viadana-Boretto ormai fa parte
della strada stataie n. 350. E uno dei tre ponti
cul I'A.N.A.S. provvedera direttamente. Si
prevede una spesa di un miliardo e 300 mi-
lioni o 350. 7

Per quanto riguarda il ponte di San Ni-
cols, ha gia risposto il relatore ricordando
che sard sostituito da un ponte dell’auto-
strada. Appare quindi superfluo costruirne
un altro, quando vi sono necessitd ben pin
impellenti, come quelle illustrate dai .colle-
ghi "Cavazzini.e Cibotto.

Il ponte di San Benedetto Pg & una sirada
statizzanda in provincia di Mantova, e anche
I’A.N.A.S. provvedera alla spesa, che & pre-
vista per circa mezzo miliardo, trattandosi
di una lunghezza di 530 metri fra gli argini.

Per il ponte di Sermide si tratta di una
strada intercomunale provincializzata; la lun-
ghezza & di 1050 metri fra gli argini, e la
spesa prevista di 750 milioni-cirea.

Il ponte di Guastalla fa parte della p10-
vinciale Mantova-Reggio Emilia e sara lungo
1290 metri, con una previsione di spesa di
circa un miliardo.

Il ponte di* Ficarolo & una strada provin-
cializzanda; la lunghezza del ponte & di 450,
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metri fra gli argini, e il costo & minimo, non
superando i 350 o 400 milioni.

Il ponte di Polesella, che porta alla sirada
agricola in sinistra del Po, che fa capo pro-
prio alla cittd di Rovigo del nostro amico Ci-
botto, avra uno sviluppo di 440 metri fra gli
argini, con una spesa prevista in-350 milioni.

CIBOTTO. E molto piu importante quello
dr Porto Tolle, che non quello di Polesella.

CECCHERINI, Sottosegretario di Stato per
@ lavori pubblici. Quello che vorrei far rile-
vare, ed & stato gid accennato da qualche col-
lega, & che nel secondo comma dell’articolo 1
si fissa che i ponti di chiatte esistenti devono
essere eliminati entro il 31 dicembre 1964.
Poiché i finanziamenti di questi ponti, come
indicato nel disegno di legge, arriveranno al
1967-68, se voi non avete niente in contrario
il relatore ed io saremmo d’accordo di pro-
lugare un po’ la vita di questi ponti proro-
gandone la scadenza di eliminazione, perché
non si pud togliere il ponte in chiatte se pri-
~ma il ponte fisso non & aperto. In sede di esa-
me di articoli, potrete appunto coordinare
queste piccole cose.

Tutto cid premesso, pregherei la Commis-
sione di voler concretare al pili presto possi-
bile 'esame e 1’approvazione di .questo dise-
gno di legge, la cui urgenza ¢ stata rappre-
sentata da tutti voi oggi, e negli anni pre-
cedenti da innumerevoli ordini del giorno che
facevano pressione al Governo e al Ministro
dei lavori pubblici perché affrontassero que-

sto problema. Se riuscissimo nella seduta

odierna a varare questo disegno di legge, il
Governo sarebbe contento di farlo trasmet-
tere con urgenza al Senato e renderlo ope-
rativo al piu presto. Ricordiamoci che i la-
vori preparatori per queste opere sono lunghi.
Si tratterd ponte per ponte di stabilire Vap-
palto concorso, specialmente per le opere piu
importanti, e voi sapete come la procedura
sia lunga. )

Penso quindi sia da sottolineare 1’urgenza
di questa approvazione, nell’interesse di tutti,
perché tutti avete parlato a favore e il Go-
verno sottolinea questo fatto con sodisfazione,
e soprattutio nell’interesse delle popolazioni
interessate, nell’interesse - del traffico nazio-
nale su strada e nell'interesse del traffico na-
zionale della navigazione interna.

CIBOTTO. Se mi & consentito, vorrei fare
una domanda. Vorrei pregare il rappresen-
tante del Governo di farmi conoscere sé vorra
rispondermi subito o in altra occasione. Ca-
vazzini ed io avevamo insistito per un ponte
a Tolle. '

CECCHERINI, Softosegretario di Stato per
t lavori pubblici. Se vi1 sono emendamenti,
I’onorevole Cibotto & pregato di scriverli. |

CIBOTTO. Non si lratta di un emenda-
mento. Vorrei solo sentire una parola di in-
coraggiamento del rappresentante del Go-
verno.

Voi avete giustamente sanzionato che non
si devono fare ponti in chiatte, soprattutto
dove ¢'@ navigazione interna. Ma a Porto Tol-
le il ponte serve piu che altro solo per il con-
giungimento di due importantissime strade.
Vorrei quindi, se fosse possibile, signor Sot-
tosegretario, ottenere che uno dei ponti in
chiatte che verranno tolti possa essere tra-

sportato a Ch Venier e Porto Tolle. Inoltre,

vorrei pregare, se fosse possibile, per gli
altri due ponti dei quali prima ho fatto ri-
chiesta, dato che si tratta di luci di 180 metri
e anche meno, avere due ponti Bailley.

PRESIDENTE. Passiamo all’esame degli
articoli.

Propongo che come testo base venga scelto
il disegno di legge d’iniziativa governaliva.

(Cost rimane stabilito).

Do lettura dell’articolo 1:

« Al fine di agevolare la libera navigazione
¢ vietato costruire ponti d1 chiatte sul fiu-
me Po.

I ponti di chiatte esistenti alla data di
entrata in vigore della presente legge do-
vranno essere eliminati entro il 31 dicembre
1964, e =0st1tu1t1 con ponti stabili ».

Vi ¢ un emendamento dell’onorevole Mon-
tanari ed altri col quale si propone di sosti-
tuire il secondo comma dell articolo 1{ con il
seguente:

« I ponti di chiatte esistenti alla data di’
entrata in vigore della presente legge dovran-
no essere sosfituiti con pont1 stabili entro il
31 dicembre 1964,

CECGHERINI, Sottosegretario di Stato per
t lavori pubblici. Vorrel conoscere il signifi-
cato di questa modifica. A me sembra sia la
stessa cosa.

MONTANARI SILVANO. No, perché il te-
stn del disegno di legge dice che i ponti do-
vranno essere eliminati entro il 31 dicembre
1964 e sostituiti con ponti stabili. Si potrebbe
quindi interpretare, a filo di logica, che si
possa, prima, togliere i ponti in chiatte e,
poi, pensare alla costruzione di quelli sta-
bili. Invece, quello che si vuol dire & che i

! -ponti in chiatte saranno eliminati quando in

loco vi saranno i ponti stabili.
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LOMBARDI GIOVANNI, Relatore. B esatto.

MONTANARI SILVANO. Vorrei inoltre
conoscere se, secondo il Ministero, & possibile
sostituire effettivamente i ponti enlro il 31 di-
cembre 1964.

LOMBARDI GIOVANNI, Relatore. Sarei
d’accordo con la proposta del Governo di por-
tare il termine fino al 1965. Direi, perd, di
non andare olire.

MONTANARI SILVANO. L’osservazione
fatta dall’onorevole Curti nel suo intervento &
giustissima. Cosa succederebbe se al 31 di-
cembre 1964 alcuni di questi ponti non fos-
sero completamente costruiti ?

LOMBARDI GIOVANNI, Relatore. Non
succederebbe niente. Gi sarebbe soltanto una
violazione puramente formale della legge.

MONTANARI SILVANO. Infatti non st
prevede alcuna particolare sanzione o misura
per impedire un possibile ritardo. Ed allora
a me sembra giusto mantenere la data al 31
dicembre 1964, senza prorogarla, perché cosi
abbiamo un impegno tassativo, si intende nei
limiti delle possibilitd tecniche spinte al mas-
simo grado di accellerazione, a fare i ponti
entro il 1964.

Per me & pericoloso il prolungamento del
periodo; parlare del 31 dicembre 1965 fa sor-
gere gia dei dubbi, ciog I’impegno della mas-
sima rapiditad da parte del 1ninistero viene un
po diluito.

Il mio emendamento ha, prima di tutto, lo
scopo di rendere piu sicura !'interpretazione
dell’articolo 1 della legge, cioé che i ponti di
chiatte non verranno tolti prima che i ponti
stabili siano in funzione; e, poi, che la data
del 31 dicembre 1964 sia mantenuta come ter-
mine tassativo.

LOMBARDI GIOVANNI, Relatore. Sulla
questione di sostituire la parola « eliminati »
sono d’accordo.

Circa la data vi sono due soluzioni.

Col termiine 1964 c'é¢ un'invito agli uffici
di fare rapidamente, ma 1’esperienza insegna
che due anni per lavori di tale mole sono
spesso insufficienti. Portando il termine -al
1965 si pud guadagnare in rispetto formale
della legge, perd con una minore pressione
da parte degli uffici dal punto di vista psico-
logico.

Sono indifferente, se dare maggior risalto
alla pressione psicologica sugli uffici o piut-
tosto al rispetto formale della legge. Mi rimet-
to alla Commissione.

CECCHERINI, Sottosegretario di Stato per
1 lavori pubblici. Io devo assicurare che il Mi-
nistero dei lavori pubblici (e io 'ho detto alla
conclusione della mia precedente esposizione)

ha tutto I'interesse di accelerare il pil1 possi-
bile i tempi.

Perd, va fatta presente una cosa. Esigere
che al 31 dicembre 196% tutti i ponti siano
completati e consegnati, cioe¢ aperti al traffi-
co, significa stabilire un limite molto ristret-
to. Sono ponti che richiedono tempo anche
nella normalita del regime delle acque del
Po, che tutti noi sappiamo quanto sia molto
vago.

Per non mettere in condizioni il Ministe-
ro dei lavori pubblici di dover presentare un
disegno di legge per prorogare tutti i termi-
ni, se la Commissione me lo consente, io ac-
cetterei la proposta del Relatore del 31 dicem-
bre 1965.

Nello stesso tempo, io assicuro l’onorevo-
le Montarari che non & detto che, se a quella
data il ponte non ¢ finito, cid nonostante noi
eliminiamo il.ponte di chiatte. I ponti di
chiatte saranno eliminati quando i ponti sta-
bili saranno costruiti, perché i ponti di chiat-
te sono sostituiti dai ponti stabili come si
evince dall’ultima frase del secondo comma-
dell’articolo 1. Quindi preoccupazioni di que-
sto genere non esistono.

Siamo piu vicini alla realtd — opinione
mia di sottossgretario e di tecnico — se noi
mettiamo 31 dicembre 1965.

PRESIDENTE. Ora, Sottosegretario, accet-
ta I’emendamento sostitutivo dell’onorevole
Montanari ad eccezione della parte riguar-
dante la data ?

CECCHERINI, Sottosegretario di Stato per
i lavort pubblici. Propongo la dizione: siano
eliminati entro il 31 dicembre 1965 ». E que-
sto non perché non vogha accettare 1'emen-
damento.

LOMBARDI GIOVANNI, Relatore. Lo
emendamento lascia la norma impregiudi-
cata.

PRESIDENTE. Allora, la dizione del se-
condo comma dell’articolo 1 dovrebbe esse-
re questa:

« I ponti di chiatte esistenti alla data di
entrata in vigore della presente legge do-
vranno essere sostitniti entro il 31 dicem-
bre 1964 ».

B cambiata la parola «eliminati » con la
parola « sostituiti ».

CECCHERINI, Sottosegretario di Stato per
1 lavori pubblici. Io insisto per la data 31 di-
cembre 1965.

MONTANARI SILVANO. 1l testo del dise-
gno di legge che noi stiamn esaminando, il
Governo lha redatto consultando chi ha com-
petenza’ dei . templ Se, a seguito di queste
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consultazioni, & stata scritta la data del 31
dicembre 1964, evidentemente chi ha dato
questo parere non credo che 1'abbia dato per
fare un piacere a noi; evidentemente lo ha
fatto ritenendo che questi lavori possono es-
sere terminati per quella data. Naturalmente
ci possono essere sempre degli incerti.

‘CECCHERINI, Sottosegretario di stato per
i lavori pubblici. Io vedrei meglio la data
del 31 dicembre 1963; -perd, mi rimetto alla
Commissione.

PRESIDENTE. La discussione & conclu-
sa. Con la votazione arriveremo a stabilire se
la data dovrd essere 196% o 1965. Pertanto
procediamo alla votazione dell’articolo 1 per
divisione. . .

Pongo in votazione il primo comma, per
il quale non sono stati presentati emenda-
menti.

(E approvato),
Circa la data, pongo in votazione I’emen-

damento presentato dal Relatore e accolto dal
Governo, rivolto a sostituire la data del 31 di-

cembre 1964 con quella del 31 dicembre 1965.

(E approvalo).

Pongo ora in votazione 1'smendamento so-
“stitutivo del secondo comma proposto dal-
I'onorevole Montanari Silvano con la modi-
fica testé approvata:

« I ponti di chiatte esistenti alla data di
entrata in vigore della presente legge dovran-
no essere sostituiti con ponti stabili entro il
31 dicembre 1965 ». -

(E approvato).

Pongo in votazione l'articolo 1 nel com-
plesso, come risulta dagli emendamenti ap-
provati:

Art. 1.

« Al fine di agevolare la libera navigazione
¢ vietato costruire ponti di chiatte sul fiu-
me Po. X

I ponti di chiatte esistenti’alla data di
entrata in vigore della presente legge do-
vranno essere sostituiti con ponti stabili entro
il 31 dicembre 1965».

(E approvato).

Do lettura dell’articolo 2:

Arr, 2.

«L’Azienda autonoma delle strade statali,
entro la data prevista dall’articolo 1, prov-
vedera, con le entrate ordinarie di cui al-

I’articolo 26 della legge 7 febbraio 1961,
n. 59, alla costruzione dei seguenti 3 ponti:
a) Ponte di Boscotosco.
b) Ponte di Viadana-Boretto.
" ¢) Ponte di San Benedetto Po».’

LOMBARDI GIOVANNI, Relatore Al pun-
to a) dell’articolo 2 b1sovna apportare una
correzione: Bosco tosca e non Bosco Tosco.

PRESIDENTE. Comungque, all’articolo 2
non vi sono emendamenti e lo pongo senz’al-
tro in votazione, con la correzione al punto
a) suggerita dal Relatore

(E approvatlo).

Pasiamo all’articolo 3. Ne do lettura:

« B. autorizzata la spesa di lire 5 miliardi
per la costruzione, a totale carico dello Stato
ed a cura del Ministero dei lavori pubblici,
dei seguenti sei ponti stabili sul fiume Po,
in sostifuzione degli attuali ponti di chiatle:

a) Ponte di Guastalla-Dosolo;

b) Ponte di Castelmassa-Sermide;
¢) Ponte di Spessa;

d) Ponte di San Nazzaro;

e) Ponte di Polesells;

/) Ponte di Ficarolo.

All'atto del collaudo i ponti di cui al pre-
cedente comma sono consegnati agli enti pro-
prietari degli attuali ponti di chiatte com-
petenti per territorio a tutti gli effetti ».

Al secondo comma dell’articolo 3 vi & un
emendamento degli onorevoli Busetto e Mon-
tanari, che vorrebbero sostituirlo con il se-
guente altro:

« All'atto del collaudo i ponti di cui al
comma precedente sono consegnati agli enti
pubblici titolari delle strade di cui i ponti

" fanno parte ».

CECCHERINI, Sottosegretario di. Stato
per 1t lavori pubblici. lo accetto 1’emenda-
mento, formulandolo perd in. maniera pit ri-

spondente alla nostra terminologia: « agli
enti pubblici proprietari delle strade ».
PRESIDENTE. Onorevole Montanari,

chiedo a lei, nell’assenza dell’onorevole Bu-
setto, primo firmatario, se accetta 1'emenda-
mento all’emendamento.

MONTANARI SILVANO. Non & necessario
specificare nel testo di legge quali esattamente
sdranno gli enti? Ci sono le provincie e i
comuni.

CIBOTTO. E nel caso si trattasse di co-
muni appartenenti a due provincie, a chi ver-
rd consegnato il ponte ?

‘LOMBARDI GIOVANNIJ, Relatore. Al
condorzio, oppure si divideri la competenza
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tra le due province. In questo caso c¢’¢ il tal-
weg del fiume che divide le due provincie.

Comungque, a me pare che a lasciare il te-
sto originale non si sbaglia. Non vedo la ra-
gione di questo emendamento, perché effet-
tivamente c’¢ sempre un ente proprietario,
che .pud essere un consoizio, come anche un
semplice comune o la provincia o lo Stato.
Comunque, & evidente che 1’ente proprietario
e sempre un ente pubblico. Nell’elenco fat-
to agli articoli 2 e 3 non & compreso nessun
ponte di proprietd privata.

MONTANARI SILVANO. Ma si traita di
proprietd del ponte, o della strada ? Sonc due
cose diverse. ’

LOMBARDI GIOVANNI, Relatore. No, la
proprietd del ponte & a metd fra gli enti pro-
prietari delle due strade, nel caso di appar-
tenenza a due province. Cio2 a metd del pon-
te, in qussto caso, fanno capo due proprie-
tari. Possiamo togliere la parola « attuali »

prima di ponti in chiatte. E incidentalmente -

osservo che al penultimo rigo vi & un errore
di stampa da correggere: deve dire « ponti
in chialte » ¢ non « ponti di chiatte ».
- MONTANARI SILVANO. Noi potremmno
togliere anche « ponti di chiatte », perché
quello che c¢i interessa & di sostituire al con-
cetto di proprietario del ponte il concetto di
proprietario della strada, cioé avere la ma-
nutenzione dei ponti stabili attribuita agli
enti pubblici, comune, provincia o Stato che
siano, titolari della strada.-Vale a dire, se la
" strada & provinciale, la manutenzione del pon-
te tocchera alla piovincia, se & statale allo
Stato, se comunale al comune. Ma non dub-
biamo stabilire nella legge che la manuten-
zione rimairebbe sulle spalle di chi & attual-
mente proprietario del ponte in chiatte. Al-
trimenti avremmo una incongruenza.
TERRAGNI. Mi sembra che 1'osservazio-
ne testé fatta poggi soprattutto su quella pa-
rola « attuali », in quantoché abbiamo visto
anche nella dinamica legislativa che le stra-
de passano di competenza. Quindi a me pare
che limitandoci a togliere le parole « degli

attuali ponti in chiatte » tutto il resto possa -

andare benissimo, e ciog: « All’atto del col-
laudo i ponti di cui al precedente comma
sono consegnati agli enti proprietari * per
competenza di territorio a tutti gli effetti »,

AZIMONTIL. Io riterrei che una buona for-
mulazione potrebbe essere la seguente: « ...al
proprietari delle strade che vi fanno capo ».

MONTANARI SILVANO. Non insisto sul-
la formulazione. Quello che a me preme & il
concetto, che & appunto questo.

AZIMONTI. Potremmo ailora dire; modi-
ficando parzialmente 1’emendamento Buset-
to: « All’atto del collaudo i ponti di cui al
precedente comina sono consegnati agli enti
pubblici proprietari delle strade cui fanno
capo ». .

PRESIDENTE. Pongo in votazione il prl-
mo comma dell’articolo 3, per il quale non vi
sono emendamenti.

(E approvato).

DPongo in votazione 1’emendamento sosti-
tutivo del secondo comma, proposto dai depu-
tati Busetto, Montanari e Cavazzini, modifi-
cato secondo la proposta dell’onorevole Azi-
monti accettata dai presentatori del comma
sostitutivo.

(E approvato).

Pongo in votazione 1’articolo nel suo com-
plesso, emendato come sopra:

ART. 3.

«E autorizzata la spesa di lire 5.000.000.000
per la costruzione, a totale carico dello Stato
ed a cura del Ministero dei lavori pubblici,
dei seguenti sei ponti’ stabili sul fiume Po,
in sostituzione degli attuali ponti di chiatte:

a) Ponte di Guastalla-Dosolo;

b) Ponte di Castelmassa-Sermide;
~¢) Ponte di Spessa;

d) Ponte di San Nazzaro;

¢} Ponte -di Polesella;

f) Ponte di Ficarolo.

Allatto del collaudo i ponti di cui al
precedente comma sono consegnati agh enti
pubblici proprietari delle strade cui fanno
capo.

(E approvato).

A questo punto vi & un articolo aggiun-
tivo '3-bis, degli onorevoli Busetlo, Montanari
ed altri:

« Allo scopo di coordinare la costruzione
dei ponti stabili sul Po in sostituzione degli
attuali ponti in chiatte con le opere stradali
di competenza degli enti locali dzlle zone in-
teressate, 1’Azienda autonoma delle strade
statali e il Ministero dei lavori pubblici, nella
fase di progettazione, sono tenuti a consultare
gli stessi enti locali ».

LOMBARILT GIOVANNI, Relatore. Ma &
materia di ordine del giorno questa, non di
emendamen!o !

PRESIDENTE. Onorevole Montanari vuole
illustrare il suo emendamento ?
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MONTANAR] SILVANO. A me sembra
che I'emendamento sia chiarissimo. Tutti i
colleghi, ritengo, sono d’accordo perché la
progettazione sia fatta di concerto con gli
enti locali. Abbiamo giad avuto un caso con-
troverso a Mantova per un ponte. Essendo
stata fatta la progettazione all’A.N.A.S. senza
preventiva consultazione con l’amministra-
zione provinciale, ad un certo momento, ad
esecuzione avanzata, ci si & accorti che non
era stato previsto un importante raccordo col
nuovo ponte stabile, e si & dovuta rifare la
progettazione.

Mi pare, dunque, che questi mconvementl .

sono dovuti al fatto che la progettazione &
_stata fatta dall’A.N.A.S. o dal Ministero senza
consultare i comuni e le province sulle diverse
strade comunali e provinciali che debbono
essere collegate dal ponte. Questa consulta-
zione faciliterebbe molto 'operazione: e, ciog,
mentre lo Stato’ provvede alla costruzione del
ponte e mentre il manufatto viene comple-
tato, si puo facilitare i oompm ‘dei comuni e
delle province. )

LOMBARDI GIOVANNI, Relatore. Per ra-
gioni di tecnica legislativa, non metterei que-
sta questione nell’ambito della lecfge Direi
invece, di fare un ordine del giorno, invi-
tando il Governo a‘prendere contatti con le
amministrazioni locali interessate, in modo
che eventuali lavori siano fatti’ in modo orto-
dosso.

Potrebbe essere una regola. di carattere ge-
nerale.

GECCHERINI, Sottosegretario di Stato per
i lavori pubblici. Premettendo che tutti i col-
legamenti con la rete di strade non statahi
sono faiti a cura e spese degli enti pubblici
proprietari delle strade, premesso.ben chiaro
questo, 'A.N.A.S. ha per norma di interes-
sare gli enti pubblici locali.” Non & una legge,
ma per norma mi risulta che ’A.N.A.S.-in-
terpella, fino a un certo punto, gli interessati.
Dico fino a un certo punto, perché voi dovete
capire che quando si fa un’autostrada, se si
dovessero interpellare tutti i comuni.e tutte
le province, questa autostrada non si fa-
rebbe pit.

Nello spirito di quello che appare dalla
illustrazione del collega, onorevole Montanari
e di quanto ha detto il Relatore, il Governo
accetta 1'ordine del giorno.

Includere la questione nella legge assu-.

merebbe un aspetto che esula forse da quanto
1 proponenti si prepongono.

PRESIDENTE. Onorevole Montanari, lei
ritira il suo emendamento, sostituendolo con

un ordine del giorno dello stesso tenore, che
sarebbe accolto dal Governo ?
MONTANARI SILVANO. Si.
PRESIDENTE. Poiché agli articoli 4, 5,
6 e 7 non sono stati presentati emendamenti,
se non vi sono osservazioni, li porrd succes-
sivamente in votazione:

ART. 4.

La somma di lire 5.000.000.000 di cui a*
precedente articolo sara stanziata nello stato
di previsione alla spesa del Ministero dei lavori
pubblici in ragione di lire 1.000.000.000 nel-
Pesercizio 1962-63, di lire 500.000.000 per
ciascuno degli esercizi 1963-64 e 1964-65 ¢
di lire 3.000.000.000 nell’esercizio - 1965-66.

Alla spesa di lire 2.000.000.000 afferente
gli stanziamenti degli esercizi 1962-63 al
1964-65 si fara fronte mediante prelievo dai
contributi dovuti all’A. N. A. S. dal Tesoro
dello Stato a norma dell’articolo 26 lettera a)
della legge 7 febbraio 1961, n. 59.

Alla spesa di lire 3.000.000.000 afferente
allo stanziamento dell’esercizio 1965-66 si
fard fronte mediante corrispondente ridu-
zione dei contributi dovuti dal Tesoro dello -
Stato. all’A. N. A. S. a norma dell’articolo 26
lettera b) della citata legge 27 febbraio 1961,
n. ‘59, e devoluti al Ministero dei lavori. pub-
blici. a norma dell’articolo 6, primo e¢omma,
della legge 21 aprile 1962, n. 181.

Le somme eventualmente non impegnate

. In un esercizio saranno utlhzzate negli eser-

cizi successivi.
(E approvato).

ART. 5.
La somma di lire 2.000.000.000 di cui al

secondo comma dell’articolo precedente sara

remtegrata nel bilancio dell’A. N. A.S. in
ragione di lire 1.000.000.000 per ciascuno
degli esercizi 1966-67 e 1967-68, mediante
corrispondente riduzione .nei predetti eser-
cizi deghi stanziamenti previsti dall’articolo 6,
primo comma, della citata legge 21 aprile
1962,. n. 181.

(E approvato)..

ART. 6.

L’approvazione dei progetti dei ponti pre-
visti dai precedenti articoli 2 e 3 implica la
dichiarazione di pubblica utilita, nonché I'ur-
genza ed indifferibilita dei lavori relativi.

(E approvato).
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ArrT. 7.

Il Ministro per il tesoro & autorizzato a
provvedere, con propri decreti, alle variazioni
di bilancio conseguenti alla presente legge.

_ (E approvato).

In fine di seduta il disegno di legge sard

votato a scrutinio segreto.
PRESIDENTE. L’onorevole Cibotto ha pre-
sentato 1’ordine del giorno di cui do lettura:

« La, Gamera_
invita il Governo

a risolvere il problema dei ponti interessanti
il Delta Padano che sono assolutamente_ in-
dispensabili, tenendo soprattutto conto che
gli attuali collegamenti sono forse piu peri-
colosi dei ponti di chiatte ».

CIBOTTO. Gli «attuali collegamenti »
sono 1 traghetti, i quali, tutte le volte che ci
sono piene del Po, rappresentano i punti pin
difficili, perché le rampe  indeboliscono gli
argini a un punto tale che quasi sempre ci
sono state rotte e infiltrazioni d’acqua molto
pericolose. .

CECCHERINI, Sottosegretano di Stato per
i lavor: pubblici. Lo accetto come raccoman-
daziome.

PRESIDENTE. Rimane ancora lordme
del giorno degli onorevoli Busetto, Montanari
Silvano e Cavazzini, del quale do lettura:

« La Gommissione .
allo scopo di coordinare la costruzione
dei ponti stabili sul Po in sostituzione degli
attuali ponti in chiatte con le opere stradali
di competenza degli ent1 locah delle zone in-
teressate,

invita il Governo
affinché I’A.N.A.S. e il Ministero dei lavori
pubblici, nella fase di progettazione dei ponti
di cui agli articoli 1 e 2, consultimo gli stessi
enti locali ».

CECCHERINI, Sottosegret(mo di Stato per

@ lavort pubblici. 11 Governo accetta senz ‘altro -

questo ordine del glorno

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indice la votazione a scru-

‘tinio segreto del disegno di legge oggi .esa-

minato.
(Segue la votazione).

Comunico il risultato della votazione se-
greta del disegno di legge:

« Provvedimenti per agevolare la libera
navigazione sul fiume Po mediante divjeto di
costruzione di ponti di chiatte, e costruzione
di ponti stabili in sostituzione degli attuali

ponti in chiatte » (4116):

Presenti e votanti . . . . 32
Maggioranza . . . . . .- 17
Voti favorevoli . . . 32
Voti contrari . . . . 0

(La Commissione approva).

A seguito dell'approvazione del disegno
di legge n. 4116,.1a proposta di legge Monta-
nari Silvano ed altri n. 3350 risulta assorbita
e Sard quindi cancellata dall’ordine del

. giorno.

- Hanno preso parte alla volazione:-

Alessandrini, Amendola Pietro, Angelini
Giuseppe, Arenella, Azimonti, Baroni, Bec-
castrini, Bontade Margherita, Borghese, Bot-
tonelli, Busetto, Buzzetti, Cavazzini, Cengar-
le, Cianca, Cibotto, Colombo Renato, Curti
Ivano, D’Arezzo, De Capua, De Pasquale, Di
Nardo, Giorgi, Lombardi Giovanni, Marco-
ni, Martina Michele, Misefari, Pigni, Ripa-
monti, Terragni, Volpe e Zappa.

La seduta termina alle 12,40,

1L DIRETTORE
DELL UFFICIO COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dott. FraANCEScO COSENTINO
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