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Comunicazione del Presidente.

PRESIDENTE. Comunico che, per l'esa-
me dei progetti all’'ordine del giorno della
seduta odierna, 1'onorevole Servello sostituisce
I’onorevole Romualdi.

Seguito della discussione del disegno di legge:
Norme concernenti ’istituzione del sistema
aeroportuale di Milano (Approvato dalla
IV Commissione permanente del Senato)
(3566).

PRESIDENTE. L’'ordine del giorno reca
il seguito della discussione del disegno di
legge: « Norme concernenti l'istituzione del
sistema aeroportuale di Milano ».

A proposito di questo provvedimento,
come gli onorevoli colleghi ricorderanno, si
era in attesa dei pareri della Comimissione
Bilancio e della Commissione Finanze e te-
soro. I due pareri sono ora pervenuti e ne
do ‘lettura. La V Commissione ha espresso
il seguente parere:

« La Commissione Bilancio, mentre espri-
me parere favorevole, raccomanda che nella
convenzione prevista dall’articolo 1 venga
chiaramente posto a carico della S.E.A. I’onere
di tutte le spese occorrenti per la realizza-
zione di un moderno sistema organico aero-
portuale — sia per quanto riguarda il com-
pletamento delle opere in corso, sia preci-
sandone i relativi importi e i tempi di ese-
cuzione — nonché di tutte quelle opere che a
giudizio degli organi tecnici competenti si
rendessero nel futuro necessarie per 1l po-
tenziamento e I’ampliamento del sistema aero-
portuale.

Raccomanda altresi che si provveda, nella
‘convenzione medesima, a tener conto della
situazione e degli interessi dell’Alitalia, so-
cietd a partecipazione statale ».

La VI Commissione ha espresso il seguente
parere :-

« La VI Commissione esprime parere fa-
vorevole, facendo rilevare con 1’occasione la
opportunita di riesaminare le norme di cui
al codice della navigazione, secondo le nuove
esigenze del traffico aereo e auspicando la
sollecita creazione di un organismo che so-
vrintenda all’aviazione civile ».

Ha facoltd di parlare l'onorevole Relatore.
GALLI, Relatore. Onorevoli colleghi, ho
letto attentamente lo schema di convenzione
ed ho potuto constatare che & stato predispo-
sto con grande cura e che & tale da rispondere
alle esigenze della materia che tratta. Per

quanto concerne il primo punto enunciato
dalla Commissione del Bilancio, vorrei pre-
cisare che un aeroporto & sempre in fase di
evoluzione e le sue opere non possono mai
dirsi definitivamente compiute perché conti-
nuamente in fase di aggiornamento.

Per quanto riguarda questa prima preoc-
cupazione, comunque, dird che I'importo del-
le opere richiedeva una spesa di 25 miliardi
579 milioni e 636 mila lire, a carico della
S.E.A., pit un miliardo e 708 milioni a ca-
rico del comune di Milano e 800 milioni a
carico della provincia di Milano.

Il complesso delle opere rientranti in que-
sti importi & gia stato quasi interamente ese-
guito, salvo alcune opere che sono in via di
esecuzione a Linate. Da parte della S.E.A.
sono stati gia spesi 20 miliardi e 629 milioni;
restano quindi da spendere quatiro miliardi e
345 milioni.

Credo, quindi, che la prima delle due
preoccupazioni espresse dalla Commissione
del Bilancio sia stata pienamente superata.

Per quanto si riferisce alla seconda preoc-
cupazione, ritengo che anche essa possa es-
sere accolta, dal momento che la conven-
zione tra lo Stato e I'Alitalia & scaduta sin
dal 1957, in quanto la sua durata era stata fis-
sata in dieci anni.

Concludo, pertanto, raccomandando 1'ap-
provazione del disegno di legge in esame con-
siderando elementi indicativi le raccomanda-
zioni espresse sia dalla Commissione Finanze
e tesoro, sia dalla Commissione Bilancio.

VERONESI. Nel corso di un mio prece-
dente intervento avevo espresso dei dubbi
circa la sostanza del provvedimento in esa-
me. Assunte ulteriori informazioni in merito,
sono lieto di dichiarare che essi erano del
tutto infondati, in quanto non determinati da
cattiva volontd da parte degli organi governa-
tivi. Si trattava, in effetti, di una serie di
rapporti che non aveva potuto trovare la stra-
da della conclusione, attraverso le vie nor-
mali: la strada scelta con il presente provve-
dimento rappresenta quella giusta per ta-
gliare ogni eventuale nodo gordiano.

Premesso cio, dichiaro di dare la mia pie-
na approvazione al provvedimento in esame.

GUADALUPI. Il gruppo parlamentare so-
cialista da la sua piena approvazione al prov-
vedimento in esame e, considerato che sono
cadute alcune perplessity e dubbi, e anche di
una certa consistenza giuridica — espressi an-
che dall’'onorevole Veronesi - ritiene pertanto
di non dover replicare alle argomentazioni
allora addotte. Devo dire, perd, per tranquil-
litd della mia coscienza che, consultato il testo
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in materia di diritto d’aeronavigazione del
professor Lefevre e del consigliere di Stato Pe-
scatore, ho potuto constatare che si & effetti-
vamente in sede di applicazione del Codice
della Navigazione quando si pone alla base
della nostra deliberazione positiva sull’attuale
disegno di legge la distinzione fra aeroporti
di Stato e aeroporti statalizzati.

Quelle osservazioni -di ordine giuridico,
che il collega Veronesi aveva sollevato con
preoccupazione e riserve forse fondate sulla
non completa conoscenza -dei termini giuri-
dici della questione sono cadute e si & affac-
ciata in me la certezza che siamo .nell’am-
bito del diritto vigente e che non facciamo
alcuna eccezione per la S.E.A. o per la pro-
vincia o per il comune di Milano.

Avevo sollevato un problema d’ordine po-
litico-economico che impegnava anche la re-
sponsabilita del Governo; intendo chiarire
ora i termini di tale problema. In sostanza
desideravo chiedere al Governo come intende
rispondere in merito alle riserve da. me ma-
nifestate circa gli impegni relativi ai servizi
nazionali ed internazionali di assistenza al
volo ed al controllo della circolazione aerea:
tutti elementi di una materia assai complessa
ma che sono essenziali per la navigazione
aerea e per il progresso civile.

Nel momento in cui noi stralciamo, per
1’aeroporto di Milano, cosi come per tutti gli
aeroporti, le questioni che riguardano la ge-

stione dei servizi meteorologici e dell’assi-

stenza al volo, abbiamo il dovere di chiarire
se allo stato attuale, tale servizio sia confa-
cente alle pit moderne tecniche, se cioé a Mi-
lano come a Brindisi si abbiano gli stessi
mezzi a disposizione per garantire la sicu-
rezza nella navigazione aerea. Mi pare che
questc problema sia connesso all’incremento
di determinate situazioni commerciali, econo-
miche, turistiche e industriali.

Il problema & ormai vecchio ed & connesso
a quello della funzionalitd dell’aviazione ci-
vile e della indispensabile « istituzionalizza-
zione autonoma ».

Per questi motivi credo che sia il caso di
chiedere al Governo di fare quelle opportune
comunicazioni che assicurino circa i termini
della sicurezza della navigazione aerea ita-
liana ed europea, anche sulla scorta degli
accordi internazionali presi.

Il problema della sicurezza della naviga-
zione aerea investe anche un altro settore,
quello umano, del personale addetto e della
qualificazione dei tecnici preposti a questo
servizio. Noi dobbiamo fare in modo che la
navigazione aerea disponga di personale ci-

vile che risulti altamente specializzato non
soltanto per il controllo della via aerea dalle
torri aeroportuali ma per tutti gli altri ser-
vizi tecnici. Si richiedono qualitd profes-
sionali, intelligenza e prontezza per tali ca-

_ tegorie di personale.

I1 personale specializzato addetto al con-
trollp della navigazione aerea & lo stesso che
controlla le partenze, gli arrivi, gli atterraggi
degli aerei. Fra questo personale vi sono an-
che circa cinquecento incaricati delle stazioni
meteorologiche dell’Aeronautica militare, che
vanno sistemati convenientemente.

Recentemente un deputato della mia par-
te, ha avuto modo di sollevare questo pro-
blema con una interrogazione. Egli ha affer-
mato che la materia non & affatto semplice, e -
che non pud prescindere da una attenta con-
siderazione dell’elemento umano: senza di
¢id non vi pud essere perfezione e sicurezza
nella navigazione aerea.

Dobbiamo infine riconoscere che questo
personale tecnico rende un utile servizio al
Paese e garantisce con la sua preparazione
un servizio altamente economico e di pro-
gresso. Tornando alla sostanza del provvedi-
mento in esame, devo dire che, da parte no-
stra, viene indirizzato un plauso, non alla
organizzazione privatistica, ma agli Enti lo-
cali che hanno risolto, sia pure con grave
onere finanziario, un problema assai sentito
ed hanno, nello stesso tempo, dimostrato cosa
si puo realizzare, nell’ambito di una organiz-
zazione autonoma regionale, da parte delle
province e dei comuni, capaci di avvalersi dei
propri autonomi poteri. o

E pin questi Enti potranno fare quando
saranno in grado — anche in sede di Regione —
di operare nell’ambito di una programma-
zione economica ben ordinata. Intanto la con-
venzione che & oggi al nostro esame dimostra
che mollo & possibile realizzare, anche nel
campo delle attrezzature aeroportuali, sol che
si sappiano utilizzare i poteri dei comuni e
province.

Ho sentito, comunque, la necessita di ma-
nifestare al Governo una nostra preoccupa-
zione, anche perché da parte degli Enti locali
vi & la tendenza a non tener troppo conto del-
’attivita dei servizi aeroportuali per quanto
concerne la sicurezza di volo: sussiste, tra
l'altro, il grosso problema della organizza-
zione di una moderna assistenza aerea e di
un completo e definitivo potenziamento del
sistema dei traffici aeroportuali e della navi-
gazione aerea.

LEONE RAFFAELE. Premetto che fard
una elencazione di mie preoccupazioni, rela-
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tive ad alcuni punti del provvedimento che
stiamo esaminando, pur non potendo fare a
meno di elogiare quegli Enti locali che spin-
gono la loro lungimiranza fino addirittura
a costruire degli aeroporti. Mi auguro che
-anche nelle nostre regioni meridionali gli
Enti locali possano fare altrettanto.

GUADALUPI. Nella mia cittd, invece, non
sono ancora riusciti a costruire la strada che
congiunge la cittd all’Aeroporto civile, di ap-
pena 3 chilometri.

LEONE RAFFAELE. Tuttavia esprimo un
dubbio preliminare clie ho la certezza che 1!
Relatore onorevole Galli non mancherd di
chiarire e che cio¢, ancora una volta, con il
presente provvedimento, si violi la legge che
proibisce agli Enti locali di partecipare a so-
cietd private. Forse & un bene, ma non posso
fare a meno di sottolineare il fatto e, per-
tanto, mi auguro che un giorno si arrivi ad
una riforma della legge comunale e provin-
ciale. Anche questa volta, infatti, facciamo
un'eccezione alla regola. Non &, perd, con
questo che voglio affermare che le eccezioni
non siano necessarie; purtuttavia... una ron-
dine non fa primavera!...

Problema connesso con il precedente ed-

egualmente fonte di preoccupazione per
me & quello della gestione del sistema aero-
portuale di Milano, da parte di una societa
privata. Temo che, ad un certo momento, il
Comune e I"Amministrazione provinciale si
venganc a trovare nella necessitda di cedere
la propria quota di partecipazione nella so-
cietd, cosicché 1’aeroporto verrebbe ad essere
gestito totalmente da privati, mentre sappia-
mo che i trasporti aerei, proprio per il gran-
de numero di vite umane che impegnano, ri-
chiedono quelle particolari misure di sicu-
rezza che soltanto il controllo dello Stato pud
assicurare. E una realta, questa, che ovvia-
mente verrd superata nei prossimi trenta
anni dagli ulteriori sviluppi della tecnica
aeronautica.

Non mi risulta che in Iialia esistano porti
privati ed & a conoscenza di tutti la lotta e le
difficoltd che si debbono superare da parte
di alcune societd per ottenere solo un piccolo
tratto di costa ove costruire un porticciolo.
Col provvedimento in esame si autorizza ad-
dirittura la’ costruzione di un aeroporto pri-
vato, non solo, ma con una concessione della
durata di trenta anni e ricorrendo ad una
formula giuridica completamente nuova. :Con-
vengano i colleghi che di fronte ad una tale
situazione, ho il dovere di intervenire e di
manifestare tutte le mie proeccupazioni. Ed &
poi un problema diverso se alcuni, pur po-

tendo condividere tali preoccupazioni non lo
fanno o non sono poi indotti ad agire di con-
seguenza. Le difficoltd, alle quali accennavo
poco piu avanti, che sussistono per la conces-
sione di un porticciolo, appaiono immediata-
mente superate quando si tratta degli aero-
porti di Milano !

Non credo inoltre che, nel caso che gh
Enti pubblici cedano la propria quota di par-
tecipazione alla S.E.A., si abbia una viola-
zione di qualche norma di legge.

GUADALUPI. La partecipazione azionaria,
del comune e della provincia & inalienabile.

LEONE RAFFAELE. Vorrei invitare 1’ono-
revole Guadalupi a spiegarmi quale norma
esiste in proposito.

GUADALUPI. Vi sono innanzi tutto le de-
liberazioni del Consiglio comunale e di quello
provinciale approvate dalla Autoritd tutoria
con le quali si & stabilita la partecipazione
del comune e della provincia di Milano alla
S.E.A. Inoltre la vigente legge comunale e
provinciale impedisce che tali partecipazioni
possano essere cedute. Questa & la legge e
non credo che nel caso particolare, la si possa
ignorare o modificare per il caso specifico !

LEONE RAFFAELE. Non posso replicare,
al momento, perché non ho elementi precisi
a mia disposizione; tuttavia sto solo espri-
mendo dei dubbi. E questi miei dubbi per-
mangono per quanto concerne la possibilita
che la partecipazione azionaria degli Enti lo- -
cali possa passare a privati. )

Proprio su questo punto vorrei che mi si
dimostrasse il contrario.

Un’altra mia preoccupazione riguarda la

- possibilita che potrebbero avere le ammini-

strazioni degli aeroporti privati di impedire
1'uso degli aeroporti stessi a determinate
compagnie di navigazione aerea. Avendo le
societa di gestione un carattere quasi privato,
ritengo che cid potrebbe avvenire, né mi pare
che nella convenzione vi sia nulla di preciso
al riguardo. 4

CAIATI. Confermo di essere favorevole
all’approvazione di questo provvedimento e
ricordo che espressi gia questa mia opinione
nella seduta precedente, durante la quale si
parld del rinvio della discussione, proposta
a cui mi dichiarai favorevole.

La ragione di questo mio coerente atteggia-
mento non va ricercata nel fatto che il disegno
di legge era stato approvato dal Senato mentre
io ero membro del Governo, bensi nella mia
convinzione che questa iniziativa non mira a
favorire determinati interessi privati, anche
se nell’articolo 1 del disegno di legge si parla
della privatizzazione del sistema aeropor-
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tuale. 'In ogni caso & facile rendersi conto,
anche attraverso un esame del relativo sche-
ma di convenzione, della veritd di questa af-
fermazione. -

Se su questo punto siamo d’accordo, & chia-
ro che sono destinate a cadere una parte delle
~ .preoccupazioni che sono state avanzate finora
nel corso della discussione. Dird anche che
queste preoccupazioni sono state fugate dalla
relazione fatta dall’onorevole Galli. Daltro
canto, I'onorevole Ripamonti, che aveva pre-
sentato una proposta di legge sulla stessa
materia, 1'ha ritirata: possiamo quindi esa-
minare con ogni tranqullhta questo disegno
di legge.

Si & accennato ad eventuali iniziative con-
trastanti con quello che stabilisce la vigente
legislazione; dird che se si dovesse prospettare
una possibilitd del genere il mio voto non sa-
rebbe di certo favorevole al provvedimento.

Per quanto concerne le iniziative atte a
garantire la sicurezza nella navigazione aerea,
non possiamo pensare che la circolazione
aerea non debba essere, nel caso degli aero-
porti di Milano, garantita come & stata garan-
tita (e molto bene) per tutti gli altri aero-
porti. Forse si & creata una certa confusione
di termini, dato la qualifica di « privato » che
viene attribuita da questo disegno di legge
agli aeroporti di Milano. Esistono, si, in
Italia, molti aeroporti privati, ma si tratta di
cosa diversa dalla soluzione proposta per il
sistema aeroportuale di Milano.

In questi piccoli a.e10port1 prlvatl solo 1'au-
toritd militare si riserva il potere di fare at-
terrare i suoi aerei, quando lo voglia e in
qualsiasi contingenza. Ma_ & chiaro che gli
atterraggi degli aerei sono limitati e avven-
gono soltanto di giorno.

Debbo, inoltre, aggiungere un’ultima con-

siderazione. B evidente che nel caso specifico, "

accanto ai rappresentanti degli Enti locali,
vi sono anche rappresentanti di interessi pri-
vati. Il problema & di vedere se questa rap-
presentanza risulta preminente.

Nel ecaso della Societd. S.E.A.; i privali de-
tengono solo ’uno e mezzo per cento del pac-
chetto azionario. Non & questo che possa fare
-temere che si tratti di una iniziativa di asso-
luto carattere privatistico, anzi, si potrebbe
senz’altro affermare il contrario.

Ricorderd che lo Stato detiene solo il cin-
quanta per cento -del pacchetto azionario
della societa Alitalia.

GUADALUPI. Non & esattamente cosl: lo
Stato ha la maggioranza del pacchetto azio-
‘nario della Societd Alitalia, detenendo azioni

che rappresentano il 51,70 per cento del ca-
pitale socialé.

CAIATI. Lo scopo del mio riferimento era
un altro. Ignoro difatti come nella conven-
zione siano salvaguardati alcuni diritti dello
Stato, ma devo ritenere che gli amministra-
tori degli Enti locali, nel loro senso di respon-
sabilitad,” abbiano preso questa iniziativa,
rifuggendo da riserve mentali in contrasto con
gli interessi generali. Mi auguro quindi che,
fondendo gli sforzi, si possa giungere alla
realizzazione di un’ opera veramente di inte-
resse nazionale.

Per queste ragioni confermo il mio voto
favorevole all’approvazione del disegno di
legge in esame.

SERVELLO. Annuncio il voto favorevole
al provvedimento della mia parte politica,
voto che, peraltro, desidero motivare con al-
cune considerazioni. Condivido le osserva-
zioni fatte dall’onorevole Leone Raffaele circa
la figura giuridica della Societd S.E.A. Le so-
cietd di questo nuovo tipo create dal Gomune
di Milano, a mio avviso, vanno incontro ad
un ostacolo di ordine giuridico in quanto non
sono né societd municipalizzate, né societd
private; sono, invece, societd con partecipa-
zione di Enti pubblici, figura giuridica che
non esiste nell’ordinamento italiano. Molte
riserve sono gia state formulate in tal senso,
sia in Parlamento sia al Consiglio di Stato,
appunto perché questo nuovo tipo di societd
dovrebbe essere legittimato attraverso la ema-
nazione di una nuova legge. Vi & peraltro da
considerare che i comuni hanno dovuto fare
ricorso a questa nuova formula poiché con
il sistema delle aziende municipalizzate e
delle societd comunali non sarebbe stato pos-
sibile adottare alcune soluzioni. Dato, perd,

‘che nel caso del sisterna aeroportuale di' Mi-

lano erano gia stati spesi molti miliardi e
non si poteva quindi tenere ancora la situa-
zione in sospeso, si & pensato di far ricorso
a questo nuovo tipo di societd, ripeto non
previsto dalle attuali leggi dello Stato.

Per quanto riguarda le garanzie fornite
dalla iniziativa privata, debbo ricordare a me
stesso (sono stato un_iniziatore della batta-
glia per l'aeroporto di Linate) che si deve
appunto ad una societa a partecipazione pri-
vata la nuova soluzione del s1stema aeropor-
tuale di Milano.

Quando poi gli Enti locali decisero di in-
tervenire, dovettero praticamente rinunziare
alla soluzione precedentemente adottata. Sia
nel Consiglio comunale di Milano, sia in di- -
versa sede, segnalai essere un errore costrui-
re una seconda pista parallela, impiegando
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vari miliardi che avrebbero potuto essere
risparmiati sol che si fosse proceduto in altra
maniera, cioé costruendo la prima pista e
chiudendo la seconda; con questo sistema, in-
fatti, si sarebbero risparmiati non meno di
cinque miliardi. Non & stato fatto, d’accordo;
ma con ¢ido non si pud assolutamente parlare
di « politica alla Fiumicino »; la situazione
infatti & stata successivamente chiarita e sia-
mo giunti ora al punto attuale.

Devo, peraltro, prendere lo spunto da que-
sto dibattito per sollecitare il Governo ad ac-
cogliere l'invito piu volte rivoliogli, sia in
occasione del dibattito sul bilancio della Di-
fesa sia in occasione del dibattito su Fiumi-
¢ino, di risolvere il problema dell'aviazione
civile in Italia.

Onorevoli colleghi, l'aviazione civile ha
ormai raggiunto tale importanza nella vita
‘del Paese che mi sembra un non senso che
non vi sia un Ministero dell’aviazione civile,
‘come ¢'¢ quello della marina mercantile. Ri-
tengo assurdo questo continuo dissertare,
oggi, sulle funzioni e sulle competenze di
sottosegretariati, di alti commissari e altri
istituti del genere. '

La mancanza di un ministero per questo
specifico settore comporta, a mio avviso, un
immenso dispendio di capitali e anche la per-
dita di occasioni favorevolissime e rende im-
possibile i1 controllo "della situazione ge-
nerale.

Ritengo inoltre inconcepibile che i funzio-
nari della aviazione civile dipendano ancora
oggi dall’Amministrazione militare.

I servizi dell’aviazione civile devono essere
autonomi, in quanto hanno bisogno di un
continuo rammodernamento, secondo le esi-
genze del traffico e di adeguarsi ai ritrovati
ultimi della tecnica piu avanzata in tutto il
mondo.

Vorrei quindi cogliere 1'occasione da que-
sta discussione sui servizi aeroportuali di Mi-
lano, per sollecitare 11 Governo a uscire da
questa situazione di incertezza, preparando
un provvedimento per 1'istituzione di un mi-
nistero dell'aviazione civile di cui, come ho
detto, si avverte la necessitd in Italia.
~ Per concludere debbo denunciare le con-
tinue pressioni e le continue resistenze del
Ministero della difesa, e che provengono an-
che da alcuni settori militari, affinché la si-
tuazione attuale rimanga immutata. Invito
pertanto il Governo a risolvere il problema
con la maggiore chiarezza. '

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo di
parlare, dichiaro chiusa la discussione ge-
nerale. '

GALLI,. Relatore. Vorrei tranquillizzare gli
onorevoli colleghi circa i dubbi avanzaii su
una possibile cessione da parte degli Enti
pubblici delle loro quote -di partecipazione
nella S.E.A. Noi abbiamo esaminato a fon-
do il problema e lo stesso ha fatto il comune
di Milano, direttamente interessato alla cosa.
Si tratta di una Societdh a carattere comunale

'e provinciale e su questo non devono sussi-

stere dubbi.

Circa le preoccupazioni avanzate dall’ono-
revole Leone, debbo precisare che questa So-
cietd non potrd impedire a sua discrezione a
qualsiasi compagnia di navigazione aerea di
servirsi degli aeroporti gestiti. La convenzione,
infatti, stabilisce che la concessione pud essere
revocata in qualsiasi momento; il giorno quin-
di in cui la society contravvenisse alle dispo-
sizioni contenute e nella convenzione e nelle
leggi sulla navigazione aerea — e ritengo che
Pimpedire a una data societyd di avvalersi
dei servizi aeroportuali rientri proprio in uno
di questi casi — la concessione verrebbe revo-
cata, e lo Stato ipso faclo assumerebbe la ge-
stione degli aeroporti.

Vorrei comunque precisare, a proposrto
della partecipazione dello Stato alla predi-
sposizione del sistema aeroportuale di Mila-
no che, mentre lo Stato ha contribuito alle
spese per gli-aeroporti di Torino e di Roma,
nel caso dei servizi aeroportuali di Milano ha
solo concesso il suolo demaniale.

Per quanto concerne la proposta di legge
Ripamonti, non mi pare sia il caso di discu- .
terne, o addirittura accennarne, dal momen-
to che & stata ritirata.

CAIATI. Onorevole Galli, ¢ vero che 1’ono-
revole Ripamonti ha ritirato la sua propo-
sta di legge, ma non & detto che non possa
ripresentarla alla prossima legislatura.

GALLI, Relatore. Comunque, non dob-
biamo avere di queste preoccupazioni.

Dopo queste- mie osservazioni vorrei con-
cludere chiedendo alla Commissione, di ap-
provare questo disegno di legge.

PUGLIESE, Sottosegretario di Stato per la
difesqa. Poiché mi sembra che tutti i membri
della Commissione siano favorevoli alla ap-
provazione del disegno di legge in esame, non
occorreranno molte . parole per illustrare il
contenuto. Ritengo, anzitutto, di poter tran-
quillizzare " quei colleghi che hanno manife-
state alcune perplessita circa taluni punti
della convenzione, dichiarando che, tenendo
presenti gli articoli che vanno dal 704 al 713
del codice della navigazione e citati nel di-
segno di legge al nostro 'esame, tali perples-
sitd non hanno ragion d’essere. Infatti sia al-
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1’articolo 710 che al 712 si fa espressa menzio-

ne di autorizzazioni governative. Cid dovreb--

be essere sufficiente a chiarire quei dubbi che
sono stati manifestati nel corso della discus-
sione. : -

Da parte del relatore onorevole Galli &
stato gia chiarito che, .coll’approvazione del
presente disegno di legge, gli aeroporti di Mi-
lano non divengono aeroporti privati nel
senso piu esteso della parola; si tratta solo di
far recuperare il denaro speso al comune ed
alla provincia di Milano, denaro che & servito
per eseguire, sul ierreno demaniale, tutte le
opere necessarie per la creazione dell’aero-
porto. -

Del resto nell’ultimo comma dell’articolo
1 del disegno di legge in esame & deito che
i ministri della difesa, delle finanze e del te-
soro provvederanno all’adozione degli atti di
rispettiva competenza, -necessari per l'esecu-
-zione della presente legge, nonché alla di-
sciplina mediante apposita convenzione, dei
rapporti fra lo Stato e la S.E.A. Ora, da una
attenta lettura della convenzione, che ho qui
con me e che pongo volentieri a disposizione
-di tutti i colleghi che vorranno consultarla, &
facile rilevare che lo Stato ha predisposto
tutte le necessarie garanzie per ovviare a que-
gli inconvenienti che sono affiorati nel corso
della nostra discussione, come ad esempio, la
preoccupazione espressa dall’onorevole Gua-
dalupi per cid che si riferisce all’assistenza in
volo. Posso rassicurare 1’'onorevole Guadalupi

che i nostri sistemi di controllo ed assistenza

al volo sono sufficientemente adeguati alle
necessitd del traffico aereo, cosi come del re-
sto- & stato riconosciuto nel corso della con-
ferenza di Parigi del 1961.

In tale conferenza, solo all’ltalia non ven-
ne richiesta 1'installazione di alcuna attrez-
zatura supplementare. L’Italia, infatti, aveva
gid realizzato il suo piano di sicurezza del
traffico aereo al 97 per cento, mentre negli
altri paesi aderenti alla conferenza di Parigi,
tale piano era stato eseguito per circa il 33 per
cento; una riconferma di tale situazione si
¢ poi avuta dalla successiva conferenza di
Londra, durante la quale la situazione ita-

liana non venne neppure posta in discussio-

ne, in quanto ritenuta perfettamente adegua-
ta alle esigenze del traffico aereo italiano.
Cid non esclude che in seguito verranno adot-
tate ulteriori provvidenze per migliorare la
situazione.

In ogni caso, sono in corso i provvedimenti
atti a migliorare la situazione relativa al con-
trollo radar. Tra 1'altro, si sta studiando il
sistema per ottenere un aumento del gettito

annuale del personale addetto a tale servizio.
Occorre, peraltro tener presente che tale get-
tito non pud essere incrementato con imme-
diatezza in quanto per l'addestramento di
detto personale necessita un periodo di non
meno di quattro o cinque anni di servizio.

Si sta inoltre studiando la concessione &
tale personale di un congruo aumento della .
indennitd di responsabilita.

Per quanto si riferisce ai rapporti tra avia-

" zione civile e aviazione militare dird che- per

ora 1'assistenza al volo resta di esclusiva com-
petenza dei servizi militari.

A nome del Governo sono disposto ad ac-
cettare come raccomandazione quanto osser
vato nel parere espresso dalla Gommissione
Bilancio.

PRESIDENTE. Passiamo all’esame’ degli
articoli che, non essendovi osservazioni o0
emendamenti, leggerd e porrd successiva-
mente in votazione: :

ART. 1.

Il Ministro della .difesa & autorizzaio a
riconoscere ai sensi. degli articoli da 704
a 713 del codice della navigazione, appro-
vato con regio decreto 30 marzo 1942, n. 327,
e per la durata di anni trenta, la qualifica
privata del sistema aeroportuale di Milano,
articolato sui due nuovi aeroporti della Mal-
pensa (Varese) di classe A 1 della Organiz-
zazione internazionale dell’aviazione civile
(0.A.C.1.) e di Linate, gida Forlanini (Mi-
lano), di classe B 1 dell’Organizzazione inter-

-nazionale dell’aviazione civile (0.A.C.L.), in

corso di realizzazione a spese della Societd
per azioni Esercizi aeroportuali - S.E.A. -
con sede in Milano. '

Allo scadere dei trenta anni le infrastrut-
ture costruite dalla Societd per azioni Eser-
cizi aeroportuali - S.E.A. - su parte delle
aree pertinenti ai cessandi aeroporti statali
della Malpensa e del Forlanini a Linate di-
verranno di proprieta dello Stato.

I Ministri della difesa, delle finanze e del
tesoro provvederanno all’adozione degli atti
di rispettiva competenza necessari per 1’ese-
cuzione della presente legge, nonché alla di-
sciplina, mediante apposita convenzione, dei
rapporti fra lo Stato e la Societd per azioni
Esercizi aeroportuali — S.E.A. — alla quale,
per il periodo in cui & abilitata all’eser-
cizio degli aeroporti, competono tutti i di-
ritti derivanti dall’esercizio aeroportuale,
compresi quelli di cui alla legge 9 gennaio
1956, n. 24.

(E approvato).
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ART. 2.

La presente legge entra in vigore il
giorno della sua pubblicazione nella Gazzetla
Ufficiale della Repubblica italiana.

(E approvato).

11 disegno di legge sard votato a scrutinio
segreto al termine della seduta.

Discussione del disegno di legge: Conferimento
del rango di generale di corpo d’armata ai
generali di divisione dei Carabinieri e della
Guardia di finanza che abbiano retto, ri-
spettivamente, la carica di vice comandante
generale del’Arma e di comandante in se-
conda del Corpo (3682).

PRESIDENTE. L’'ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: « Conferi-
mento del rango di generale di corpo d’ar-
mata ai generali di divisione dei Carabinieri
e della guardia di finanza che abbiano retto,
rispettivamente, la carica di vice comandante
generale dell’arma e di comandante in secon-
da del corpo ».

I1 Relatore, onorevole Caiati ha facolta di
svolgere la sua relazione.

CAIATI, Relatore. Onorevoli colleghi, poi-
ché debbo ancora approfondire alcuni punti
concernenti questa materia, propongo un rin-
vio dell’esame del disegno di legge stesso alla
prossima settimana.

PRESIDENTE. L’'onorevole Relatore ha

proposto 1l rinvio dell’esame del disegno di
legge. Se non vi sono osservazioni, cosi pud
rimanere stabilito.

(Cosi rimane stabilito).

Seguito della discussione della proposta di legge
di iniziativa dei deputati Cappugi, Cuttitta
ed altri: Modifiche alla legge 10 aprile 1954,
n. 113, sullo stato giuridico degli ufficiali
delle Forze Armate per quanto concerne
la riliquidazione definitiva della pensione
(Modificata dalla IV Commissione perma-
nente del Senato) (809-1857-B).

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca
il seguito della discussione delle proposte di
legge unificate di iniziativa dei deputati Cap-
pugi ed altri e Cuttitta: « Modifiche alla legge
10 aprile 1954, n. 113, sullo stato giuridico
degli ufficiali delle forze armate, per quanto
concerne la riliquidazione definitiva della
pensione », :

Nella seduta precedente era stata svolta
" 1a relazione da parte dell’onorevole Leone Raf-
faele ed era stata iniziata la discussione sulle
modifiche proposte dal Governo.

Avverto che il Governo ha presentato un
nuovo articolo concernente 1’estensione dei
benefici del provvedimento agli ufficiali del
Corpo della guardia di finanza.

MESSE. Onorevoli colleghi, gia quando la
nostra Commissione esamind la prima volta
questo provvedimento, richiamai la vostra at-
tenzione sul particolare che in esso non si fa-
ceva riferimento al periodo di ausiliaria pre-
cedente al richiamo. Infatti, il periodo di au-
siliaria che veniva preso in considerazione ai
fini della pensione, era quello trascorso suc-
cessivamente al richiamo, senza tener conte
delle promozioni.

L’onorevole Caiati, in occasione della pre-
cedente discussione, mi assicurd che l'inter-
pretazione che doveva essere data al provve-
dimento era quella da me suggerita. I1 Senato,
successivamente, modifico 1’articolo uno, nel
senso da me sostenuto. Ora perd vedo che ul-
teriori modifiche sono state apportaté all’ar-
ticolo 1 nel nuovo testo presentato dal Go-
verno.

Chiedo pertanto che 1'articolo 1 del pro-
getto venga approvato nel testo deliberato dal
Senato, aggiungendo perd che fra i bene-
ficiari del provvedimento sono anche gli uf-
ficiali del Corpo della guardia di finanza.

LEONE RAFFAELE, Relatore. 11 problema
sollevato dall’onorevole Messe rignarda gli
ufficiali richiamati dall’ausiliaria, che abbia-
no o no conseguito promozioni durante il ri-
chiamo.

Nel testo approvato dal Senato non si fa-
cevano distinzioni in base a tale ultimo ele-
mento. I1 nuovo testo presentato dal Governo
si limita a prendere in considerazione coloro
che, pur gia collocati in ausiliaria, siano stati
promossi all’atto del richiamo.

Nella seconda parte dell’articolo 1 del nuo-
vo testo ora presentato dal Governo si dice
infatti: « Nel caso in cui l'ufficiale sia stato
richiamato per almeno un anno ed abbia in
tale periodo conseguito promozioni, il nuo-
vo trattamento di quiescenza & liquidato sul-
la base degli assegni pensionabili percepiti
durante il richiamo ». Nel testo approvato
dal Senato questa dizione non appare, ¢ per-
tanto la situazione & nuovamente cambiata.

CAIATI. Si pud dare anche il caso di un
ufficiale che si trovi nella situazione di aver
maturato tre scatti nella- posizione ausiliaria
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e poi sia stato richiamato in servizio. Cosa
avviene in queslto caso?

Avviene che gli viene riconosciuto, agli
effetty della riliquidazione, solo il richiamo
e non 1 tre scatti maturati, che, peraltro, sono

determinanti ai fini di un eventuale miglio-

ramento della pensione. )
GUERRIERI FILIPPO. Ma la situazione

¢ diversa ! Se un ufficiale beneficia del trat- .

tamento di quiescenza, questo gli viene liqui-
dato in base al nuovo grado raggiunto.
LEONE RAFFAELE, Relalore. In queslo
caso dovremmo procedere ad una nuova mo-
difica del testo. '
MESSE. Non occorre: basta tornare al
testo” approvato dal Senato o sopprimere gli

incisi: « ed abbia conseguito promozioni » e .

« successivo ».

'LEONE RAFFAELE, Relatore. Quindi la
prima parte dell’articolo 1 dovrebbe rimanere
immutata; la seconda parte invece dovrebbe

essere cosi formulata: « Nel caso in cui l'uf-

ficiale sia stato richiamato per almeno un
anno, il nuovo ftrattamento di quiescenza &
liquidato sulla base degli assegni pensionabili
percepiti durante il richiamo, maggiorati de-
gli aumenti biennali inerenti al periodo di
ausiliaria trascorso senza richiamo ».

PUGLIESE, Sottosegretario di Stato per la
difesa. 11 Governo accetta 1’emendamento
. soppressivo proposto dall’onorevole Messe al
nuovo testo presentato dal Governo.

PRESIDENTE. Do lettura dell’articolo 1
nel testo trasmesso dal Senato:

« Il secondo comma dell’articolo 69 della
legge 10 aprile 1954, n. 113, & sostituito dai
seguenti:

« Allo scadere del periodo di permanenza
in ausiliaria, durante i1 quale la ritenuta in

conto entrate Tesoro viene operata in ragione.

del 6 per cento, sara liquidato all'ufficiale un
nuovo trattamento di quiescenza in relazione
a detto periodo e sulla base degli assegni pen-
sionabili che servirono alla liquidazione del
trattamento concesso all’alto della cessazione
dal servizio, permanente, maggiorati degli
aumenti biennali di cui all’articolo 1 del de-
creto del Presidente della Repubblica 11 gen-
naio 1956, n. 19, relativi al periodo di servizio
trascorso in ausiliaria.

Qualora I'ufficiale sia stato richiamato per
almeno un anno, il nuovo trattamento di
quiescenza sard liquidato sulla base degli as-
segni pensionabili percepiti durante 11 ri-
chiamo, maggiorati degli aumenti biennali
relativi al periodo trascorso in congedo ».

Do lettura dell’articolo 1 nel testo presen-
tato dal Governo: '

« Gli ultimi due commi dell’articolo 69 del-
la legge 10 aprile 1954, n. 113, sono sostituiti
dai seguenti:

« Allo scadere del periodo di permanenza
in ausiliaria, durante il quale la ritenuta in
conto entrata Tesoro viene operata in ragione
del 6 per cento, & liquidato all’ufficiale un
nuovo trattamento di quiescenza in relazione
a detto periodo e sulla base degli assegni
pensionabili che servirono ai fini della liqui-
dazione del ‘trattamento concesso all’atto
della cessazione dal servizio permanente,
maggiorati degli aumenti biennali di cui
all’articolo 1 del decreto del Presidente della
Repubblica 11 gennaio 1956, n. 19, relativi
al periodo trascorso in ausiliaria. Nel caso.
in cui l'ufficiale sia stato richiamato per al-
meno un anno ed abbia in tale periodo conse-
guito promozioni il nuovo trattamento di quie-
scenza & liquidato sulla base degli assegni
pensionabili percepiti durante il richiamo,
maggiorati degli aumenti biennali inerenti
al successivo periodo di ausiliaria irascorso
senza richiamo.

Per 1'ufficiale collocato in ausiliaria d’au-
torita ai sensi dell'articolo 44 o a domanda
ai sensi dell’articolo 43, il periodo di per-
manenza in ausiliaria agli effetti del primo
e secondo comma del presente articolo & ri-
dotto alla metd ».

Pongo in votazione la prima parte dell’ar-
ticolo 1 nel nuovo testo presentato dal Go-
verno: .

« GH ultimi due commi dell’articolo 69 del-
la legge 10 aprile 1954, n. 113, sono sostituiti
dai seguenti:

« Allo scadere del periodo di permanenza
in ausiliaria, durante il quale la ritenuta in
conto entrata Tesoro viene operata in ragione
del 6 per cento, & liquidato all’ufficiale un
nuovo trattamento di quiescenza in relazione
a detto periodo e sulla base degli assegni pen-
sionabili che servirono ai fini della liquida-
zione del trattamento concesso all’atto della
cessazione dal servizio permanente, maggio-
rati degli aumenti biennali di cui all’articolo 1
del decreto del Presidente della Repubblica
11 gennaio 1956, n. 19, relativi al periodo tra-
scorso in ausiliaria. Nel caso in cui 1'ufficiale
sia stato richiamato per almeno un anno ».

(E approvata).

Pongo in votazione il mantenimento del-
I’inciso: « e abbia in tale periodo conseguito
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promozioni », di cui Ponorevole Messe pro-
pone la soppressione.
(Non é apprevalo).

Pongo in votazione la seconda parte del-
I’articolo 1 del nuovo testo presentato dal Go-
verno:

« Il nuovo trattamento di quiescenza & li-
quidato sulla base degli assegni pensionabili
percepiti durante il richiamo, maggiorati de-
gli aumenti biennali inerenti al ».

(E approvata).

Pongo in votazione il mantenimento del-
I’inciso « successivo » di cui 1’onorevole Messe
ha richiesto la soppressione.

- (Non ¢ approvualo).

Pongo in votazione la rimanente parte del-
I’articolo 1 nel nuovo testo presentato dal Go-
.VEerno:

« periodo di ausiliaria trascorso senza ri-
chiamo.’

« Per 1'ufficiale collocato in ausiliaria di
autorita ai sensi dell’articolo 44 0 a domanda
ai sensi dell’articolo 43, il periodo di perma-
nenza in ausiliaria agli effetti del primo e se-
condo comma del presente articolo & ridotto
alla meta ». )

(E approvata).

Pongo in votazione l’articolo 1 nel suo
complesso e con le modifiche apportate.

(E approvato).

Informo che ad alcuni degli articoli se-
guenti, approvati dal Senato nello stesso te-
sto trasmesso dalla Camera, il Governo ha
presentato proposte di modifiche. Esse sono
da ritenersi proponibili in quanto la loro in-
troduzione & in correlazione con l'avvenuta
presentazione della modifica all’articolo 1.

Do pertanto lettura dell’articolo 2 nel testo
trasmesso dal Senato:

« All’articolo 69 della legge 10 aprile 1954,
n. 113, dopo il terzo comma, sono aggiunti
1 seguenti:

« Tale limitazione non riguarda gli uffi-
ciali collocati in congedo a domanda in base
alle leggi di sfollamento del 1946.

L'efficacia delle disposizioni di cui al
secondo comma & estesa al periodo di per-
manenza degli ufficiali nella riserva, ove essi
non siano transitati per l'ausiliaria (qualun-
gue sia la ragione del collocamento nella ri-
serva e la posizione dalla quale vi siano tran-
sitati) per la durata complessiva di otto anni
(12 per gli ufficiali del ruolo naviganti del-

I'Aeronautica) a datare dalla cessazione del
servizio permanente, durante i quali periodi
gli interessati sono soggetti alla ritenuta del
sei per cento in conto entrata Tesoro.

11 trattamento di cui al comma precedente
si applica anche agli ufficiali posti nella ri-
serva 0 in congedo assoluto dal servizio per-
manente effettivo per ferite, lesioni o infer-
mitd riportate o aggravate a causa di guerra,
ai quali viene operata la ritenuta del 2 per
cento in conto entrata Tesoro ».

Do lettura dell’articolo 2 nel nuovo testo
presentato dal Governo:

« L'ufficiale che cessi o abbia cessato dal
servizio permanente per eta ovvero per ferite,
lesioni o infermitd e sia o sia stato collocato
nella riserva o in congedo assoluto, al com-
pimento in tali posizioni di un periodo cor-
rispondente ‘a quello indicato nel primo
comma dell’articolo 56 della legge 10 aprile
1954, n. 113, ha diritto alla riliquidazione
della pensione sulla base dell’ultimo stipen-
dio percepito, maggiorato degli aumenti bien-
nali di cui all’articolo 1 del decreto del Pre-
sidente della Repubblica 11 gennaio 1956,
n. 19, relativi al periodo suddetto.

Analogo beneficio compete, al termine del
periodo di cui al comma precedente, in rela-
zione alla minore durata di permanenza nel-
l’ausiliaria, all’ufficiale nei cui confronti trovi
0 abbia trovato applicazione il terzo comma
del citato articolo 56.

Durante il tempo computato ai fini della
maggiorazione degli aumenti biennali dello
stipendio prevista dal presente articolo 1'uf-
ficiale & assoggettato alla ritenuta del 6 per
cento in conto entrata Tesoro, a meno che
non cessi o abbia cessato dal servizio per-
manente per ferite, lesioni o infermitd ri-
portate o aggravate a causa di guerra, nel
qual caso la ritenuta & del 2 per cento.

Per l'ufficiale che alla data di entrata in
vigore della presente legge abbia gid cessato
dal servizio permanente, il pagamento della
ritenuta di cui al comma precedente si effet-
tua all’atto della riliquidazione della pen-
sione, previo conguaglio con la ritenuta del
2 per cento a suo tempo operata ».

Pongo in votazione l'articolo 2 nel nuovo
testo.
(E approvalo).

Do lettura dell’articolo 3 nel testo trasmes-
so dal Senato:

« Agli ufficiali che alla data di entrata in
vigore della presente legge si troveranno ad
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avere gid compiuto gli otto anni dalla cessa-
zione dal servizio permanente effettivo, sara
riliquidata la pensione in base alle nuove
norme.

Do lettura dell’articolo 3 nel nuovo testo
presentato dal Governo:

« Agli ufficiali che al 1° gennaio 1962 si
trovino ad aver gia compiuto il periodo in-
- dicato negli articoli 1 e 2 e ai loro aventi
causa ¢ riliquidata la pensione in base alle
norme della presente legge, con effetto dalla
data suddetta ».

Pongo in votazione l’articolo 3 nel nuovo
testo

(FE approvato).

Avverto che il Governo ha presentato un
nuovo arficolo che estende 1 benefict del prov-
vedimento anche agli ufficiali della Guardia
di finanza. Pertanto, questo articolo prende il
numero 4 mentre la data a partire dalla quale,
se il progetto sard approvato, entreranno in
vigore le nuove disposizioni — materia che gia
formava oggetto dell’articolo 4 nel testo tra-
smesso dal Senato — & prevista nel nuovo testo
dall’articolo-b

Do lettura dell’articolo 4 del testo trasmes-
so dal Senato:

« La presente legge ha effetto dal 1° gen-
naio 1962 ».

Pongo in votazione la soppressxone di que-

sto articolo.
(E approvata).

- Do lettura del nuovo articolo 4:

« Le disposizioni dei precedenti articoli si
applicano anche agli ufficiali della guardia
di finanza ».

Lo pongo in votazione.
(£ approvato).

Do lettura dell’articolo 5 del testo trasmies-
so dal Senato:

« AlV’onere di lire 530 milioni, derivante
dall’applicazione della presente legge, sara
fatto fronte mediante riduzione degli stan-
ziamenti dei capitoli n. 143, per lire 333 mi-
lioni, n. 135, per lire 89 milioni, n. 152, per lire
108 milioni, dello stato di previsione della
spesa del Ministero della difesa per 1'eserci-
zio finanziario 1961-62 e di opportuni capitoli
per gli esercizi successivi.

Il Ministro del Tesoro & autorizzato ad
apportare con proprio decreto le occorrenti
variazioni di bilancio ».

Do lettura dell’articolo 5 nel nuovo testo

. ‘presentato dal Governo:

« All'onere di lire 550 milioni derivante
nell’esercizio finanziario 1961-62 dall’appli-
cazione della presente legge si provvederd
mediante riduzione degli stanziamenti dei
capitoli n. 135 (lire 89 milioni), n. 143 (lire
333 milioni) e n. 152 (lire 108 milioni) dello
stato di previsione della spesa del Ministero
della difesa e del capitolo n. 38 (lire 20 mi-
lioni) dello stato di previsione della spesa
del Ministero delle finanze.

“All’onere di lire 1.100 milioni relativo
all’esercizio 1962-63 si provvedera mediante
riduzione degli stanziamenti dei capitoli cor-
rispondenti ai capitoli n. 120 (lire 218 mi-
lioni), n. 143 (lire 665 milioni) e n. 159 (lire
177 milioni) dello stato di previsione della
spesa del Ministero della difesa per 1'eser-
cizio 1961-62 e mediante riduzione ‘degli stan-
ziamenti del capitolo corrispondente al ca-
pitolo n. 38 (lire 40 milioni) dello stato di
previsione della spesa del Ministero delle
finanze per Yesercizio 1961-62.

I1 Ministro del tesoro & autorizzato a prov-
vedere, con propri decreti, alle occorrenti
variazioni di bilancio ».

Pongo in votazione 1'articolo 5 nel nuovo
testo. -

(E approvalo).

La proposta di legge sard votata a scruti-
nio segreto al termine della seduta. '

Discussione della proposta di legge d’iniziativa
dei deputati Leone Raffaele ed altri: Mo-
dificazioni alla legge 12 novembre 1955,
n. 1137, per quanto concerne 1’avanza-.
mento dei capitani del ruolo normale dei-
corpi di commissariato militare marittimo
e delle Capitanerie di Porto (3025).

PRESIDENTE L’ordine del giorno reca
la discussione della proposta di legge di ini-
ziativa degli onorevoli Leone Raffaele, De-Ca-
pua, Chiatante, Bologna e La Penna: « Modi-
ficazioni alla legge 12 novembre 1955, n. 1437,

- per quanto concerne ’avanzamento dei capi-

tani del ruolo normale dei corpi di commissa-
riato militare marittimo e delle Capitanerie
di Porto ».

L’esame di questa proposia di legge & sta-
to gia definito dalla Commissione, in sede re-
ferente, nella precedente seduta. In quella oc-
casione abbiamo anche approvato i singoli
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articoli della proposta stessa modificali con
emendamenti proposti dal Governo. Se il Re-
latore ha qualcosa da aggiungere a quanto
detto in quella occasione, ne ha facolta.

FORNALE, Relatore. Non ho nulla da ag-
giungere alla relazione gia svolta.

. PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione generale.

Nessuno chiedendo di parlare, la dichia-
ro chiusa.

PUGLIESE, Sottosegretario di Stato per
la difesu. A nome del Governo mi dichiavo
favorevole all'approvazione della proposta di
legge nel testo gia deliberato dalla Commis-
sione in sede referente.

PRESIDENTE. Do lettura degli articoli
nel testo gid approvato dalla Commissione
in sede referente, avvertendo che, in man-
canza di osservazioni ed emendamenti, li
porrd successivamente in votazione:

ART. 1.

Il numero delle promozioni annuali dei
capitani del ruolo normale del Corpo di Com-
missariato della Marina, stabilito dalla tabella
n. 2 annessa alla legge 12 novembre 1955,
n. 1137, é elevato a 12 per ciascuno degli
anni 1962 e 1963. Per gli stessi anni l'ali-
quota degli ufficiali da ammettere a prima
valutazione & fissata in un sesto, anziché un
dodicesimo, della somma dei capitani non
ancora valutati e di tutti i subalterni in
ruolo. :

Il numero delle promozioni annuali dei
capitani nel ruolo normale delle Capitanerie
_di porto, stabilito dalla tabella n. 2 annessa
alla legge 12 novembre 1955, n. 1137, & ele-
vato a 15 per ciascuno degli anni 1962 e
1963. Per gli stessi anni ’aliquota da ammet-
tere a prima- valutazione & fissata in un ot-
tavo, anziché un dodicesimo, della somma
dei capitani non ancora valutati e di tutti
i subalterni in ruolo.

Per 'anno 1962 in aggiunta al quadro di
avanzamento dei capitani dei ruoli normali
dei Corpi di Commissariato e delle Capitane-
‘rie di porto, gia formato per lo stesso anno,
si procede alla formazione 'di un secondo
‘quadro di avanzamento per le promozioni da
effettuare in pit di quelle stabilite dalla sud-
detta tabella. :

Per la formazione di tale quadro lali-
quota di ufficiali non ancora valutati da am-
mettere a valutazione é determinata con ri-
ferimento alla data del 31 dicembre 1961.

(E approvato).

ART. 2.

Per effettuare, ai sensi dell'articolo pre-
cedente, le promozioni in piu di quelle sta-
bilite dalla tabella 2 annessa alla legge di
avanzamento per gli anni 1962 e 1963, sono
utilizzabili, con precedenza, i posti lasciati
vacanti nel grado di maggiore dei due Corpi
in virti dell’articolo 3 della legge 15 dicem-
bre 1959, n. 1095. I posti utilizzati sono com-.
pensati lasciando vacanti altrettanti posti nel
grado di capitano.

(E approvato).

AmtT. 3.

La maggiore spesa di lire 3.624.670 deri-
vante dall’attuazione del presente provvedi-
mento per l'esercizio finanziario 1962-63 gra-
vera per lire 1.553.430 sullo stato di previ-
sione della spesa del Ministero della difesa
e per lire 2.071.240 sullo stato di previsione
della spesa del Ministero della marina mer-
cantile.

Alla copertura dell’onere di lire 1.553.430
sara provveduto mediante eguale riduzione
degli stanziamenti del capitolo dello stato
di previsione della spesa del Ministero della
difesa per l'esercizio 1962-63 corrispondente
al capitolo n. 149 dell’esercizio 1961-62.

Alla copertura dell’onere di lire 2.071.240
sara provveduto mediante eguale riduzione
degli stanziamenti del capitolo dello stato di
previsione della spesa del Ministero della
marina mercantile per 1'esercizio.1962-63 cor-
rispondente al capitolo n. 64 dell’eserci-
zio 1961-62.

I1 Ministro del tesoro & autorizzato a prov-
vedere, con propri decreti, alle occorrenti
variazioni di bilancio.

(E approvato).

La proposta di legge sard volata a scru-

- tinio segreto, al termine della seduta.

Discussione della proposta di legge d’iniziativa
del deputato Buffone: Modifica alla legge
14 ottobre 1960, n. 1191, sugli organiei
dei sottufficiali del’Esercito (3422).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione della proposta di legge di ini-
ziativa del deputato Buffone: « Modifica alla
legge 14 ottobre 1960, n. 1191, sugli organici
dei sottufficiali dell’Esercito ».

Questa proposta di legge & stata gid esa-
minata dalla Commissione in sede referente
nella precedente seduta, e si & anche proce-
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duto all’approvazione degli articoli. Se il Re-
latore ha qualcosa da aggiungere a quanto
detto in quella occasione, ne ha facolta.

FORNALE, Relatore. Non ho nulla da ag-
giungere alla relazione gid svolta.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la discus-
sione generale.

Nesuno chiedendo di parlare, la dichiaro
chiusa.

PUGLIESE, Sottosegretario di Stato per
la difesa. A nome del Governo mi dichiaro
favorevole all’approvazione della proposta di
legge.

PRESIDENTE. Do leftura degli articoli
che, non essendovi osservazioni o emenda-
menti, porrd successivamente in votazione:

ArT. 1.

Il secondo comma dell’articolo 8 della
legge 14 ottobre 1960, n. 1191, & sostituito
dal seguente:

«In deroga al comma precedente, nei
primi 4 anni dalla data di entrata in vigore

della presente legge i marescialli ordinari -

potranno essere promossi al compimento
della permanenza minima complessiva di 17
anni nei gradi di sergente maggiore e di ma-
resciallo ordinario, oppure al compimento di
almeno 21 anni di servizio ».

(E approvatlo).

ArT, 2.

La presente legge ha effetto dalla data
di entrata in vigore della legge 14 ottobre
1960, n. 1191.

(E approvalo).

La proposta di légge sard subito votata a
scerutinio segreto.

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazione a scru-
tinio segreto dei disegni e delle proposte di
legge oggi esaminati.

(Segue la votazione)..
Comunico il risultato della votazione se-
greta del seguente disegno di legge:

« Norme concernenti 1'istituzione del si-
stema aeroportuale di Milano » (3566):

Presenti e votanti . . , . 29

Maggioranza . . . . . . 15
Voti favorevoli . . . 29
Voti contrari . . . . 0

(La Comamissione approva);

e delle proposte di legge:

Cappugl, CuTriTTa ed altri: « Modifi-
che alla legge 10 aprile 1954, n. 113, sullo stato
giuridico degli ufficiali delle Forze armate per
quanto concerne la riliquidazione definitiva
della pensione » (809-1857-B):

Presenti e votanti . . . . 29
Maggioranza . . . . . . 15
Voti favorevoli . . . 29
Voti contrari . . . . 0

(La Commaissione approva).

LeoNE RAFFAELE ed altri: « Modifica-
zioni alla legge 12 novembre 1955, n. 1137,
per quanto concerne l’avanzamento dei capi-
tani del ruolo normale dei corpi di commis-
sariato militare marittimo e delle Capitane-
rie di Porto » (3025):

Presenti e votanti . . . . 29
Maggioranza . . . . . . 15
Voti favorevoli Coe 20
Voti contrari . . . . 0

(Le Commissione approva).

Burrone: « Modifica alla legge 14 otto-
bre 1960, n. 1194, sugli organici dei sottuffi-
ciali dell’Esercito » (3422):

Presenti e votanti . . . . 29
Maggioranza . . . . . . 15
Voti favorevoli . . . 29
Voti contrari . . . . .0

(La Commissione approva).

“Hanno preso .parte alla votazione:

Albarello, Alberganti, Amiconi, Angeluc-
ci, Baccelli, Barontini, Bei Ciufoli Adele,
Boldrini, Bologna, Buffone, Caiati, Cane-
strari, Chiatante, Clocchiatti, Fornale, Galli,
Ghislandi, Guadalupi, Guerrieri Filippo, Le-
noci, Leone Francesco, Leone Raffaele, Luc-
chesi, Messe, Monasterio, Pertini, Servello,
Veronesi e Villa.

La seduta termina alle 12,30.

IL DIRETTORE
DELL'UFFICIO COMMISSIONI PARLAMENTARI

Dott. FRaANCESCO COSENTINO

TIPOGRAFIA DELLA CAMERA DEI DEPUTATI



