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La seduta comincia alle 10,30.

NAPOLITANO FRANCESCO, Segretario,
legge il processo verbale della sedula prece-
dente.

(I approvato).

Seguito della discussione del disegno di legge:
Organizzazione di un servizio di relazioni
umane e di assistenza sociale negli stabi-
limenti, opifici ed uffici dell’Amministra-
zione dei monopoli di Stato (Approvato
dalla V Commissione permanente del Se-
nato) (3442).

PRESIDENTLE. L’ordine del giorno reca
il seguito della discussione del disegno di
legge: « Organizzazione di un servizio di
relazioni umane e di assistenza sociale negli
stabilimenti, opifici ed uffici dell’Amministra-
zione dei monopoli di Stato ».

Come gli onorevoli colleghi ricorderanno,
nella precedente seduta si erano iscritti a
parlare gli onorevoli Armaroli e Terragni, non
vedo presente nessuno dei due deputati e non

so se vi siano altri iscritti a parlare. Comun- -

que si potrebbe, se ritenuto opportuno, rin-
viare il seguito della discussione alla pros-
sima seduta.

TRABUCCHI, Ministro delle finanze. De-
sideravo — se non vi sono obiezioni — dare
dei chiarimenti sulla situazione generale del-
la- Azienda dei monopoli di Stato, sempre

che la Commissione non ritenga opportuno
differire il seguito della discussione.

PRESIDENTE. Non essendo presenti co-
loro che si erano iscritti a parlare, la discus-
sione dovrebbe proseguire con eventuali in-
terventi di altri oratori.

ASSENNATO. Propongo di ascoltare, pri-
ma, ’onorevole Ministro.

TRABUCCHI, Ministro delle finanze. Pro-
pongo di invertire l'ordine del giorno nel
senso di discutere prima gli altri provvedi-
menti in esso contenuti e poi — se del caso -
proseguire nella discussione di questo di-
segno di legge.

PRESIDENTE. L’onorevole Ministro chie-
de un’inversione dell’ordine del giorno nel
senso di discutere prima gli altri argomenti
in esso contenuti.

Se non vi sono obiezioni cosi pud rima-
nere stabilito.

(Cost rimane stabilito).

Discussione del disegno di legge: Norme inte-
grative e modificative in materia di debito
pubblico (Approvato dalla V Commissione
permancnte del Senato) (3428).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca

. la discussione del disegno di legge: « Norme

integrative e modificative in materia di de-
bito pubblico », che & stato approvato dalla
V Commissione permanente finanze e tesoro
del Senato della Repubblica nella seduta del
15 novembre 1961.

11 Relatore onorevole Patrini ha facolta
di svolgere la sua relazione. ,

PATRINI, Relatore. Onorevoli colleghi,
€ a tutti noto che con la legge 12 agosto
1957, n. 752, sono stati risolti vari pro-
blemi in materia di debito pubblico e sono
state rese piu sollecite le prestazioni dello
Stato a favore della massa dei risparmia-
tori e piu agevoli, e meno onerosi, gli adem-
pimenti richiesti ai portatori di titoli di
debito pubblico, in occasione di operazioni
ordinarie e straordinarie.

Peraltro, prima che venga formato il
nuovo testo unico, si ritiene opportuno pro-
porre ’emanazione delle due disposizioni con-
tenute nel provvedimento al nostro esame.
Queste sono:

10) la modifica dell’articolo 37 della
citata legge 12 agosto 1957, n. 752;

20) il riordino del servizio ed inter-
pretazione dell’articolo 1 della citata legge.

Con Dl'articolo 1 del disegno di legge si
modifica l'articolo 37 della citata legge che
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ora leggo perché cosi sia piu chiaro la por-
tata della modifica: « Nel caso di smarrimento,
sottrazione o distruzione di un certificato di
iscrizione nominativa, il titolare o il suo
avente causa, pu® ottenere la sospensione
del pagamento degli interessi e il rilascio
di un nuovo certificato presentando apposita
domanda con firma autenticata.

L’Amministrazione del debito pubblico
ne fa pubblicare avviso due volte, a distan-
za di tre mesi I'una dall’altra, nella Gaz-
zetta Uffictale e disporre l’affissione dell’av-
viso stesso nei locali della Sezione di teso-
reria presso la quale erano pagabili gli in-
teressi. Trascorsi sei mesi dalla data della
prima pubblicazione senza che siano inter-
venute opposizioni si procede ad una nuova
iscrizione previo annullamento della prece-
dente, e al rilascio del corrispondente certi-
ficato.

E sembrato, ed a mio avviso giustamente,
che il tempo di oltre sei mesi e a volte otto o
dieci o dodici mesi perché l’intestatario o
I’avente diritto al certificato smarrito po-
tesse riscuotere gli interessi e potesse venire
in possesso del nuovo titolo, fosse troppo
lungo. L’attuale disegno di legge vuole su-
perare tale lungaggine burocratica. Si pro-
pone, quindi, di sostituire il citato articolo
con un altro in virtu del quale le prescritte
norme di pubblicazione nella Gazzetta Ufficiale
avvengano non gia prima dell’esecuzione della
operazione di rilascio del nuovo titolo, ma ad
operazione avvenuta. ’

Viene infatti proposto che, in caso di
smarrimento, sottrazione o distruzione di un
titolo nominativo di debito pubblico, l'inte-
ressato o 'avente diritto possa ottenere, oltre
alla sospensione del pagamento degli interessi,
il rilascio di un nuovo titolo, presentando ap-
posita denuncia con firma autenticata, ove
occorra, regolarmente documentata.

All'istanza segue il rilascio del nuovo ti-
tolo sotto un nuovo numero di iscrizione. Il
titolo denunciato smarrito, sottratto o di-
strutto & considerato virtualmente annullato.
Soltanto dopo che e stata effettuata l'opera-
zione, I’Amministrazione procede alla pub-
blicazione che, per l'articolo 37 della legge
n. 752 del 1957, avrebbe dovuto precedere il
rilascio del nuovo titolo.

Ad evitare il pregiudizio di interessi di
terzi e la possibilitd che I’Amministrazione
incorra in responsabilta, il denunciante do-
vra dichiarare, sotto la sua personale respon-
sabilita, che il titolo smarrito. sottratto o
distrutto non portava a tergo dichiarazioni di
trasferimenti a terzi o di tramutamento al

portatore con delega a terzi per il ritiro dei
nuovi titoli.

Sempre a garanzia degli interessi dei terzi
chiunque possa dimostrare di avervi interesse
potra, nel termine di sei mesi dalla data di
pubblicazione dell’avviso nella Gazzetta Uf-
ficiale, ottenere la sospensione che, in caso
di mancato accordo delle parti, verra ‘di-
sposta dall’Autoritd giudiziaria.

In secondo luogo si affronta il problema
del riordino del personale. Infatti, ’articolo 2
affronta e risolve una situazione particolare ed
una questione di equita il cui contenuto pud
considerarsi integrativo e chiarificatore della
legge 31 gennaio 1957, n. 21, recante norme
relative alla indennita dovuta a impiegati
aventi gestione di danaro e valori per conto
dello Stato.

Anche dopo l’entrata in vigore della cen-
nata legge n. 21, al Cassiere del debito pub-
blico venne continuata ad essere corrisposta
Iindennita spettantegli in dipendenza del
maneggio di danaro e di valori per acquisti ai
sensi dell’articolo 180 del Regolamento gene-
rale sul debito pubblico, approvato con regio
decreto 19 febbraio 1911, n. 298. Per tale ge-
stione, detto cassiere, indicato con termine
improprio di « economo » nel menzionato ar-
ticolo 180, rende regolarmente il conto giu-
diziale alla Corte dei conti e V'articolo stesso
che prescrive la resa del conto giudiziale
espressamente dispone che «saranno fatte
ispezioni alla Cassa dell’economo ogni volta
che il Direttore generale credera opportuno di
disporle ».

Tuttavia, la denominazione, oggi ritenuta
impropria, di «econcmo », invece di quella
di « cassiere » contenuta nell’articolo 180, ha
dato, di recente, luogo a questioni circa la
spettanza o meno al cassiere del debito pub-
blico, dell’indennita di cui alla predetta legge
n. 21 del 1957, epperd laindennita stessache
garebbe stata liquidata dall’ Amministrazione
come per il passato, non viene, ora, ammessa
a pagamento dagli Organi di controllo.

Con Y'articolo 2 del disegno di legge viene
chiarita la questione controversa e, con l'oc-
casione, istituito presso il debito pubblico
anche un vicecassiere, con il compito dicoa-
diuvare il cassiere nell’espletamento delle sue
normali funzioni e di sostituirlo ove occorra,
al fine di evitare che, in caso di assenza
o di impedimento del cassiere, le numerose
operazioni di reinvestimento e di acquisto
di titoli (per cospicui importi) richieste da
privati e da enti, abbiano a subire un ritardo.

A questo punto, ottemperando al pa-
rere della Commissione bilancio, propongo
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un emendamento da inserire all’ultimo com-
ma dell’articolo 2, secondo il quale il ri-
chiamo al capitolo 260 dello stato di previ-
sione delle spese del Ministero del tesoro
per l'esercizio finanziario 1960-61 con il ri-
ferimento al capitolo 263 dello stesso stato
di previsione per ’esercizio finanziario 1961-
1962.

Considerata la bontad della legge, invito
gli onorevoli colleghi alla sua approvazione.

ANGELINO PAOLO. Sono favorevole
all’approvazione del provvedimento, in quan-
to consente una maggior rapiditd nella pro-
cedura amministrativa.

PRESIDENTE. Desidero far presente
all’onorevole Patrini che ritengo l’emenda-
mento proposto non accettabile. In primo
luogo perché esiste la legge 27 febbraio 1955,
n. 64, che nel primo articolo dispone: « A
partire dall’esercizio finanziario 1951-52, le
disponibilitd del bilancio dello Stato desti-
nate in ciascun esercizio alla copertura di
oneri derivanti da provvedimenti legislativi
non perfezionati al termine dell’esercizio
stesso, possono essere utilizzate per la coper-
tura degli oneri medesimi nell esercizio suc-
cessivo.

In tal caso, ferma restando l'attribu-
zione di dette disponibilita all’esercizio in
cui esse sono state acquisite, la compe-
tenza della spesa viene posta & carico del-
I’esercizio in cui il provvedimento & per-
fezionato ». )

Poiché il provvedimento in esame era in
corso a quella data, in forza della legge sud-
detta le disponibilitd finanziarie esistono e
si deve far riferimento ai corrispondenti ca-
pitoli del passato esercizio.

Un provvedimento legislativo & in cor-
so della data di approvazione del Con-
siglio dei Ministri alla revisione del Presi-
dente della Repubblica, che provvede a far
presentare alle Camere il provvedimento
stesso.

Ritengo, pertanto, che non sussista al-
cuna ragione per accogliere I’emendamento
proposto dall’onorevole Patrini, che darebbe
il solo risultato di un rinvio del disegno di
legge al Senato.

DE GIOVINE, Sottosegretario di Stato
per il tesoro. Condivido pienamente il giu-
dizio espresso dall’onorevole Presidente.

PATRINI, Relatore. Ritiro la mia pro-
posta emendatlva

PRESIDENTE. Poiché nessun altro chie-
de di parlare, dichiaro chiusa la discussione
generale. .

Passiamo all’esame degli articoli del di-
segno di legge che, non essendovi emenda-
menti, porrd successivamente in votazione.

ART. 1.

Il testo dell’articolo 37 della legge 12 ago-
sto 1957, n. 752, & sostituito dal seguente:

« Nel caso di smarrimento, sottrazione o
distruzione di un titolo nominativo di de-
bito pubblico, l'intestatario o ’avente dirit-
to pud ottenere la sospensione del pagamen-
to degli interessi ed il rilascio di un nuovo
titolo, presentando apposita denunzia, con
firma autenticata, ove occorra regolarmente
documentata, nella quale se trattasi di per-
sona fisica, espressamente dichiari, fra 1’al-
tro, sotto la propria personale responsabi-
lita, che il titolo smarrito, sottratto o di-
strutto, non conteneva a tergo dichiarazioni
di trasferimenti a terzi o di tramutamento
al portatore con delega a terzi per 11 ritiro
dei nuovi titoli.

Il rilascio del nuovo titolo ha luogo, in
ogni caso, per rinnovazione, sotto un nuovo
numero di iscrizione. Operata la nuova iscri-
zione ed emesso il corrispondente titolo,
quello denunziato smarrito, sottratto o di-
strutto, & considerato virtualmente annul-
lato e di nessun valore nei confronti della
Amministrazione del debito pubblico.

Dopo effettuata 1’operazione, I’Ammini-
strazione ne fa pubblicare avviso nella Gaz-
zetta Ufficiale e dispone l'affissione dell’av-
viso stesso, per sei mesi, nei locali aperti
al pubbllco della competente sezione di Te-
soreria provinciale dello Stato.

Nel termine di sei mesi dalla data di pub-
blicazione dell’avviso nella Gazzetta Ufficia-
le, chiunque dimostri di avervi interesse puo
ottenere la sospensione del pagamento degli
interessi sul nuovo titolo, presentando ap-
posita domanda, con firma autenticata. In
fal caso, I’Amministrazione sospende il pa-
gamento degli interessi ed effettua le op-
portune comunicazioni all’autoritd compe-
tente.

La revoca della sospensione del pagamen-
to degli interessi di cui al precedente com-
ma pud essere disposta soltanto in base ad
accordo fra le parti e a provvedimento del-
l’autoritd giudiziaria ».

(E approvato).
ArT. 2.

I valori, non rappresentati da titoli, che
pervengano alla Direzione generale del de-
bito pubblico per operazioni, le somme per
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acquisti e quelle derivanti da alienazioni di
titoli, sono dati in consegna al cassiere
del debito pubblico, il quaie, per tale ge-
stione, rende il conto giudiziale alla Corte
dei conti.

1l cassiere & coadiuvato da un vice-cassie-
re che lo sostituisce in caso di sua assenza
0 impedimento.

Il cassiere ed il vice-cassiere sono nomi-
nati dal Ministro del tesoro, con decreti da
registrare alla Corte dei conti, fra gli im-
piegati della predetta Direzione generale,
anche se appartenenti alla carriera esecu-
tiva.

Con effetto dal primo giorno del mese
successivo alla data di entrata in vigore
della presente legge, al cassiere ed al vice-
cassiere del dehito pubblico compete I'inden-
nitd di cui all’articolo 1 della legge 31 gen-
naio 1957, n. 21, e la relativa spesa fara
carico al capitolo 260 del bilancio passivo
del Ministero del tesoro, per l'esercizio fi-
nanziario 1960-61, ed a quelli corrisponden-
ti, per gh esercizi futuri.

(E approvato).

Il disegno di legge sard votato a scrutinio
segreto al -termine della seduta.

Discussione del disegno di legge: Aumento
della spesa prevista dal 3° comma-lettera B)
dell’articolo 24 della legge 21 luglio 1960,
n. 739, recante provvidenze per le zone
agrarie danneggiate da calamitid naturali
¢ provvidenze per le imprese industriali.
(Approvato dalla V Commissione perma-
" nente del Senato) (3522).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: Aumento
della spesa prevista dal 3° comma-lettera b),
dell’articolo 24 della legge 21 luglio 1960,
n. 739, recante provvidenze per le zone
agrarie danneggiate da calamita naturali e
provvidenze per le imprese industriali.

Su questo disegno di legge se non vi
sono osservazioni riferird io stesso, sosti-
tuendomi al relatore Castellucci, che in que-
sto momento e assente.

(Cost rimane stabilito).

DE GIOVINE, Sottosegretario di Stato
per il tesoro. Desidero ricordare alla Commis-
sione che il provvedimento in esame ¢ della
massima urgenza, in quanto i comuni non

possono ottenere le integrazioni finché que-
sto disegno di legge non sard stato appro-
vato.

PRESIDENTE, Relatore. Con l'articolo
24 della legge 21 luglio 1960, n. 739, venne
autorizzata la spesa di tre miliardi per I’am-
mortamerito di mutui da concedersi dalla
Cassa depositi- e prestiti. In base ad ele-
menti successivamente acquisiti, si & potuto
calcolare che l’ammontare dei mutui ¢ di
12 miliardi, con una annualitd di ammor-
tamento di 800 milioni. Si rende pertanto
necessario autorizzare una maggiore spesa.
Il disegno di legge in esame tende appunto
a rendere possibile I'aumento di tale spesa,
per far fronte all’ammortamento dei mutui
dei comuni e delle province.

Dichiaro aperta la discussione generale.
Poiché nessuno chiede di parlare, la dichiaro
chiusa. _

Passiamo all’esame degli articoli, che,
non essendo stati presentati- emendamenti,
porrd successivamente in votazione. '

ART. 1.

La spesa di lire 3.000.000.000 prevista dal
terzo comma — lettera b) — dell’articolo 24
della legge 21 luglio 1960, n. 739, per l'am-
mortamento dei mutui concessi dalla Cassa
depositi e prestiti alle Province, ai Comuni
ed ai Consorzi di bonifica a norma degli ar-
ticoli 10 e 12 della stessa legge, & elevata a
lire 27.900.000.000, in ragione di lire 100 mi-
lioni per l'esercizio finanziario 1960-64, - di
lire 930.000.000 per ciascuno degli esercizi
finanziari dal 1961-62 al 1989-90 e di lire 830
milioni per l'esercizio finanziario 1990-91.

(E approvato).

ART. 2.

Alla maggiore spesa di lire 830.000.000
annui si fard fronte con una quota dei pro-
venti derivanti dalla legge 3 agosto 1964,
n. 851, concernente adeguamento di alcune
voci della tariffa annessa al decreto del Pre-
sidente della Repubblica 25 giugno 1953,
n. 492, riguardante 1'imposta di bollo.

I1 Ministro del tesoro & autorizzato ad
apportare, con propri decreti, le occorrenti
variazioni di bilancio.

(E approvato).

Il disegno di legge sara votato, a scru-
tinio segreto, al termine della seduta.
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Discussione del disegno di legge: Modificazioni
al decreto legislativo 3 maggio 1948, n. 937,
concernente il ripristino dei benefici fiscali
a favore delle Societd nazionali assuntrici
di servizio di trasporto aereo di linea (3433).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: « Modi-
ficazioni al decreto legislativo 3 maggio 1948,
n. 937, concernente il ripristino dei benefici
fiscali a favore delle Societd nazionali as-
suntrici di servizio di trasporto aereo di
linea ».

L’onorevole Mello Grand ha facoltd di
svolgere la sua relazione.

MELLO GRAND, Relatore. Onorevoli col-
leghi, a tutti & nota la situazione dell’aero-
nautica italiana, come & pure a tutti noto
che, non solo le linee aeree italiane sono
passive, ma le linee aeree di tutto il mondo.
Quando si trattd di ricostituire la flotta
aerea nazionale, si ritenne opportuno di
aiutare le societd nazionali dando benefici
fiscali su determinate voci. Venne cosi ema-
nato il decreto legislativo 3 -maggio 1948,
n. 931, che concedeva alle Societd nazionali
assuntrici di servizio di trasporto aereo di
linea, per un periodo di dieci anni dall’inizio

di ogni singola linea, a decorrere dal 1°-

luglio 1947, la esenzione dal dazio doganale,
dalla imposta di fabbricazione e dalla corri-
spondente sovrimposta di confine nonché
dall’imposta generale sull’entrata, per i car-
buranti e per i lubrificanti destinati esclu-
sivamente al funzionamento degli aeromo-
bili impiegati per l’esercizio di ciascuna li-
nea. Veniva pure concessa — con il medesimo
decreto legislativo — I’esenzione dal dazio
doganale e dall’imposta generale sull’entrata
per il materiale di volo (aeromobili, motori,
parti di ricambio) che le predette societa
dovessero eventualmente importare dall’este-
ro. Gli aeromobili, i motori, le parti di ri-
cambio importati in esenzione del dazio do-
ganale e dell’imposta generale sull’entrata,
non potevano essere destinati ad altro uso
se non a quello dell’esercizio di linea. Erano
escluse da quanto, come sopra, previsto,
le societd che effettuavano voli, non di linea,
passeggeri e voli merci.

Erano inoltre concesse alcune facilita-
zioni a carattere fiscale riguardanti I'im-
posta di registrazione, le tasse di bollo,
la riduzione dell’imposta ordinaria di regi-
strazione.

Tutte queste facilitazioni erano accor-
date a tutte le linee in esecrcizio al 1o luglio
1947 e questo regime di benefici fiscali &

continuato; si sono wvalicati i famosi 10
anni, si & superato il 1957 e le societa, per
poter continuare a godere dei detti benefict
hanno cambiato le linee, invece ciog, di
mantenere, per esempio la linea Roma-Ca-
gliari-Palermo, hanno fatto la linea Roma-
Palermo-Cagliari; hanno cambiato i punti
terminali e fatto scali intermedi; e questo
per poter continuare a usufruire di questi
benefici che li mettevano in condizioni di
essere alla pari, in materia fiscale, con i
benefici di cui godevano gli altri paesi.
Questo riguarda non soltanto gli scali in-
terni, ma anche gli scali internazionali.

E questo un sistema antipatico, che pud
creare difficoltd in sede I. A. T. A. quando
st tratti di linee internazionali ed ¢ appunto
per evitare tali difficolta che & stato st’lato
il presente disegno di legge con il quale si
prevede che, dal 1° luglio 1957, cioé dal mo-
mento in cui, vennero a scadere i benefici
di cui al decreto legislativo 3 maggio 1948,
vengano rinnovate le facilitazioni fiscali ri-
guardanti gli oli combustibili nonché i lu-
brificanti e carburanti ma con un amplia-
mento in quanto tale concessione viene data
anche ai voli non di linea (voli charters)
cioé voli a domanda; beneficio questo che
verrebbe concesso altresi alle Societd na-
zionali di trasporto aereo esercenti soltanto
voli, a domanda, non di linea.

Come ¢ noto le societa esercenti questi
servizi, in Italia, sono cinque o sei, tutte
collegate, praticamente, all’Alitalia o vicine
ad essa.

L’articolo 2 del disegno di legge in esame,
richiamandosi ad una situazione dettata dal
Trattato di Roma, limita a 5 anni il godi-
mento di questi benefici; 1’articolo 3 abroga
P’articolo 3 del decreto legislativo n. 937
che non concedeva i previsti henefici fiscali,
alle societa che esercitassero esclusivamente,
trasporto di merci, per cui con l’attuale di-
segno di legge i benefici che vengono con-
cessi ai voli di linea ed ai charters, vengono
estesi anche al trasporto merci. L’articolo 4
stabilisce che le imposte percepite in via de-
finitiva non saranno rimborsate e questo &
evidente; esiste, pero, in deposito, accanto-
nato, quanto & stato versato da dette So-
cietd, sub iudice, in attesa di legislazione.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la di-
scussione generale.

RAFFAELLI. Debbo notare come ogni
tanto venga portato all’esame della nostra
Commissione un piccolo settore della po-
litica dei trasporti. Una volta si tratta della
sovvenzione o richiesta sovvenzione per le
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autolinee; un’altra volta si parla dei servizi
di preminente interesse nazionale sui quali
non dimentichiamo P’esauriente e, sotto cer-
ti aspetti, illuminante intervento dell’ono-
revole Bima sui bilanci finanziari; un’altra
volta si parla di ferrovie concesse; un’altra
volta il nostro esame viene attirato dal
complesso sistema dei servizi di trasporti
pubblici urbani. Ricordiamo che 1’onorevole
Angelino Paolo si trovd a dover subire, una
legge che stabiliva il rimborso dell’l. G. E.
su nuovi acquisti.

ANGELINO PAOLO. All’estero !

RAFFAELLI. Debbo confessare che, fran-
camente, non ritengo questo un buon meto-
do di lavoro perché sono convinto — e non
da ora - della unitarieta del problema dei
trasporti sia ieri e tanto piu, oggi; trasporti
aerei, terrestri, marittimi. Dovrebbe quindi
esistere una visione unitaria della politica e
degli indirizzi di politica economica del Go-
verno ed anche, mi permetto di dire, del
Parlamento.

Ora, ci troviamo di fronte ad un disegno
di legge che, nel suo precedente del 1948,
poteva avere un suo fondamento, e non a
caso, in quanto il legislatore del 1948 fisso
un limite di tempo entro il quale dovevano
spiegarsi i1 benefici o gli effetti delle esenzioni
fiscali concesse.

Avranno avuto effetti economici? Quale

& lo stato raggiunto oggi da questi trasporti
aerei? Quale & il giudizio che diamo e quale
é la politica che ci vuole oggi? Non & una
meccanica ripetizione delle agevolazioni con-
cesse & suo tempo che ci interessa; ci in-
teressa invece sapere quali sono gli elementi
su cui si deve appoggiare una determinata
politica di incentivi in ordine al settore,
in ordine al suo sviluppo, in ordine alla
politica generale dei trasporti nel paese !
Ho sentito parlare di una norma ag-
giuntiva per cui le esenzioni di cui trattasi
verrebbero estese anche al trasporto merci
e qui si tocca un settore molto sensibile
il quale é in discussione nella sua economia,
dal bilancio delle Ferrovie dello Stato, al
settore dei trasporti su strada, a quello dei
trasporti marittimi. L’onorevole Relatore mi
puo interrompere dicendo che i trasporti per
via aerea non toccano alcuno di questi set-
tori. Non sono di questo parere. Non vo-
glio fare, oggi, un discorso piu lungo su
questo argomento, ho voluto solo accen-
nare alcuni elementi che mi rendono vera-
mente pensoso; ritengo, perd, che una cosa
sia essenziale, preliminare e irrinunziabile:
se il disegno di legge in esame & di com-

petenza primaria della nostra Commissione,
esso deve avere il previo parere della Com-
missione trasporti; in caso cid non fosse non
ci & possibile proseguire utilmente nella di-
scussione.

ANGELINO PAOLO. Desidero doman-
dare all’onorevole Relatore se non trova un
contrasto tra il primo comma dell’articolo
1 e larticolo 4.

Perché far decorrere la legge dal 1°
luglio 1957, se non si fa luogo al rimborso?

MELLO GRAND, Relatore. Bisogna con-
siderare gli accantonamenti. .

ANGELINO PAOLOQ. Secondo I'articolo
4, dunque, si fa luogo al rimborso solo per
chi non ha pagato, non per chi ha gia pa-
gato. Cid0 non mi sembra equo. Perché si
da alla legge un effetto retroattivo di tanti
anni?

Se una tale disposizione agevolativa po-
teva avere un senso per il decennio post-
bellico, perché I’'Italia si trovava in deter-
minate condizioni, oggi che le condizioni |
sono mutate non si comprende il perché di
questo regalo .retroattivo.

Si parla della concorrenza delle linee stra-
niere, ma in che cosa consistono le agevola-
zioni degli alfri Governi?

Il carburante di per sé non ha molto
valore, se si escludono gli oneri fiscali. Non
comprendo la necessitd di questa concor-
renza, che frustra la produzione nazionale.

Poiché questo regalo retroattivo é a
nostro avviso esagerato, si deve cominciare
col discutere la necessitd. Inoltre perché il
Governo se ne ricorda solo dopo quattro anni?
Sembra che si voglia ripetere la storia della
flotta, di cui parlava poco fa l'onorevole
Raffaelli: furono comprate all’estero alcuni

navigli, si pagod I'l.G. E. e dopo alcuni
anni si concesse un rimborso di 4 mi-
liardi !

Il nostro Governo, che si accorge della
necessitd di un rimborso dopo quattiro anni,
meriterebbe almeno un giudizio di imprevi
denzal

MELLO GRAND, Relatore. La differenza,
fondamentale messa in luce dall’onorevole
Angelino & che, mentre in un primo tempo le
agevolazioni erano concesse alle linee in
quanto tali, adesso sono concesse alle so-
cieta esercenti le linee estere.

Poiché dal 1947 al 1957 era possibile
(e lo -& ancora) sottrarsi alle imposizioni
mediante cambiamento di tracciati delle li-
nee, si ¢ reso necessario mettere le cose in
chiaro facendo conseguire gli stessi risultati
in base a norme di legge,
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ANGELINO PAOLO. Spezziamo la pos-
sibilita di tali giuochi sopprimendo piuttosto
le agevolazioni !

MELLO GRAND, Relatore. In tal modo
metteremmo in difficolta, per le linee inter-
nazionali, le nostre. societd rispetto a quelle
straniere. Sono tutte societd sostenute, lo
sappiamo; tranne una o due, nessuna societa
presenta un proprio bilancio in attivo.

RAFFAELLI La K.L.M. ha presen-
tato ultimamente un bilancio attivo.

MELLO GRAND, Relatore. Ma ora an-
che la K. L. M. si trova in gravi difficolta,
come, del resto, anche la S. A.S.

Desidero ricordare all’onorevole Ange-
lino che nel 1947 il problema consisteva
nel creare una flotta aerea, adesso consiste
nel rinnovarla continuaniente. Valgono quin-
di gli stessi motivi. Debbo, perd, condivi-
dere I'impostazione iniziale espressa dal-
I’onorevole Raffaelli, circa la necessitd di una
visione unitaria dei problemi dei trasporti.

L’onorevole Raftaelli ha ricordato la pos-
sibilitd, di concorrenza che puo derivare alle
ferrovie, per quanto concerne le merci, con
I’abolizione dell’articolo 3 del decreto legi-
slativo 3 maggio 1948, n. 937. Desidero
far presente che anche le societa che eser-
citano voli per il trasporto di merci godono
dei benefici fiscali.

Onorevole Raffaelli, il traffico merci che
va per via aerea é ben differente da quello
che va per via terra, la concorrenza &, quin-
di, molto ipotetica.

Si dice che favoriamo una societd anzi-
ché un’altra. Ho premesso che le societa
interessate sono tutte o quasi dell’Alitalia.
Il presente provvedimento & una sistemazione
di. fatto, in maniera chiara, che evita che
le ‘societa sistemino la. questione attraverso
quelle linee traverse di cui abbiamo parlato
prima.

RAFFAELLI. Puo, I’onorevole Relatore,
dire a quanto ammonta il minore introito
per I’Erario in dipendenza delle agevolazioni
previste?

PRESIDENTE. Non si pud dirlo in quanti
mancano i dati di paragone non essendovi
stata mai percezione dell’imposta.

RAFFAELLI. Cosi discutiamo di una
legge di cui non conosciamo la portata delle
agevolazioni che andiamo a concedere !

TRABUCCHI. Ministro delle finanze. Non
& possibile sapere la portata deli’esenzione.
Prima di tutto volevo chiarire storicamente
perché é& stato necessario introdurre gli ar-
ticoli 3 e 4 e perché & avvenuto quanto ha
determinato la retroattivita. '

Inizialmente il disegno di legge riguarda-
va soltanto il fenomeno di interpretazione
di cui ha parlato l’onorevole Relatore, e
cioé chiarire che la concessione era data alla
societa gestrice di servizi di linea e non alle
singole linee anche perché, dal 1960 in poi,
I’aumento di linee esercite & stato in asce-
sa costante tanto che si sono avute anche
linee regolari, a titolo di esperimento, che
sono, poi, cessate; di qui la necessita di
fare dei provvedimenti, linea per linea, che,
magari, poi, servivano solo per alcuni mesi.
Si ammette, invece, che la Societd che fac-
cia servizio di linea stabilisca — d’accordo con
il Governo — le linee, soprattutto per le neces-
sitd dei trasporti; in questo modo si giunge
ad una soluzione molto piu logica che non
quella di-stabilire linee fittizie per ottenere
le facilitazioni. .

Quando in Consiglio dei ministri si e
discusso il provvedimento, sono sorte anche
voci relative alla necessitd di estendere le
facilitazioni al servizio trasporto merci ed
ai charters perché — nato da poco tempo - il
ramo trasporto aereo merci si sta sviluppando
e diventando un ramo di notevole importan-
za e non & logico che lo si lasci agli stranieri,
¢ logico che venga fatto anche da noi, non
solo, ma vi sono trasporti che non sono in
concorrenza con gli stranieri ma rappresen-
tano una necessitd come la possibilitd di
portare ad esempio le nostre fragole sul
mercato di Londra e questo servizio,. logi-
camente, non pud essere in concorrenza con
le ferrovie; le fragole debbono andare per
via aerea ! Se si vogliono far arrivare i fiori
sul mercato di Monaco, ¢ inutile pensare
di mandarli per ferrovia o strada; l'unico
mezzo & la via aerea. Da Torino, per esem-
pio, partono due volte la settimana aerei che
vanno a Londra e in- America ‘portando no-
tevoli quantita di altri tipi di merci: oggetti
per signora, di. moda ed altre cose che bi-
sogna immediatamente servire perché, “se
non vi & servizio immediato, possono succe-
dere gravi inconvenienti. In questa situa-
zione si vede che il mercato & volto verso
quella tendenza. Se vogliamo lasciare sol-
tanto agli stranieri, questi trasporti, é altra
cosa.

Cosi dicasi per i voli cosiddetti turistici.
A Rimini, d’estate, vi sono due aeroplani
settimanali che vengono da Londra, por-
tano turisti che vengono a riprendere dopo
15 giorni. Altri di questi voli turistici ver-
ranno istituiti quest’anno ed essi sono or-
mai quasi di linea. Non é giusto che vengano
effettuati solo dagli stranieri-ed é. invece
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giusto che si dia la possibilita di Tfacilitare
questi servizi che contribuiscono a far qua-
drare la nostra bilancia dei pagamenti. -

Le concessioni particolari, introdotte con
Particolo 1, comportano I'introduzione degli
articoli 3 e 4 in quanto doveva rimanere
stabilito che, pur modificando la legge del
1957 non si davano rimborsi dei diritti corri-
sposti a titolo definitivo. Per le linee regolari
il provvedimento ha un valore retroattivo
e se tutto questo appare in un solo prov-
vedimento ci6 & dovuto alla necessitd pro-
spettata dal Ministero della difesa di avere
un provvedimento solo e chiaro e non cento
provvedimenti. Queste le ragioni del prov-
vedimento. .

Alla domanda quanto costi all’Erario que-
sto provvedimento non possiamo rispondere
poiché il traffico pud variare in base ai bene-
ficl concessi !

RAFFAELLI. E un principio che ado-
perate a vostro piacimento. Ho presentato
una proposta di legge per la quale mi si
oppose un principio diverso !

GRILLI GIOVANNI. Ci si pud basare
sui voli effettuati nel 1961 !

. TRABUCCHI, Ministro dele finanze. In
veritd su questi ci si pud basare ben poco,
perché per il trasporto merci, vi sono solo
servizi da Torino, Milano e Genova; da To-
rino, mi pare con due voli settimanali e
da Milano e Genova con un volo giornaliero.
Con i benefici previsti, avremo un aumento
per esempio di due voli alla settimana dalle
zone orto-frutticole ed altri voli da altre
parti. Non si tratta di un beneficio che si
concede a quello che & gid in atto, ma a
coloro che non sono attualmente in condizione
di poter operare. Per esempio, per le pesche
— parlo di una zona che conosco — oggi non
vi~'é-ancora un’interesse a farlo; probabil-
mente, invece; converra quando vi sara una
facilitazione fiscale."

Per i- voli charters so che si fanno d’estate
per Rimini, mi pare con frequenza bisetti-
manale.

RAFFAELLI. Vi & anche il volo Pisa-
Londra e quello Alghero-Londra-Alghero.

TRABUCCHI, Ministro delle finanze. Sono
tre o quattro linee e naturalmente ci augu-
riamo, che, con le facilitazioni previste, di-
ventino pit numerose. Quel che conta non

il beneficio che si concede, quanto I'impul-
s0 che viene dato. Ma questo mi pare sia
abbastanza .chiaro e sia anche chiaro che
abbiamo interesse, per esempio, a facilitare
questi voli turistici in quanto collegati a
turisti che restano qui in Italia per quindici

giorni, mentre i voli normali di linea hanno
altro interesse commerciale, non sono col-
legati al settore turistico.

Quando ho aderito al disegno di legge in
esame che &, anzi, in preparazione, per la
parte integrativa, che ¢ di competenza della
Difesa, ho pensato che dobbiamo sorreggere
al massimo questi traffici aerei anche perché
essi correggono la non felice posizione del-
I'Italia rispetto al centro del Mercato euro-
peo. Questo 'suo essere decentrata fa si che,
per certi prodotti, il nostro Paese non possa
arrivare ad entrare sui mercati come do-
vrebbe entrarvi.

Confermo quanto detto dall’onorevole Re-
latore per quanto riguarda i bilanci dei ser-
vizi di linea. Sono bilanci praticamente nega-
tivi non per il peso delle spese di gestione
ma per il peso degli ammortamenti che sta
divenendo addirittura impensabile. Gli am-
mortamenti sono tali che pare che le com-
pagnie di navigazione aerea abbiano ottenuto
che la societd produttrice dei « Caravelle »
tenga in sospeso il Caravelle di classe supe-
riore fino a che non avranno ammortizzato
una parte dei Caravelle gia in uso. Siamo
al punto di fermare il progresso per necessita
di ammortizzo, mentre, d’altra parte, biso-
gna pur spingere il progresso.

Credo quindi che, non abolire I'imposta,
sia, in questo momento, cosa sbhagliata per-
ché dal punto di vista fiscale, la massima
normale & quella di spingere al massimo le
attivitd nascenti che poi camminano da sole.

GRILLI GIOVANNI. Chi viaggia in tre-
no in seconda classe paga tutto il suo tra- .
sporto con il suo portafoglio e paga il viaggio
a chi va in aereo.

TRABUCCHI, Ministro delle ﬁnanze Non
¢ piu neanche cosi’

RAFFAELLI. E cosi & la politica "del
progresso ! La precisazione che debbo- fare
¢ semplice. Prima ho detto che & preliminare
ed indispensabile il parere della Commis-
sione trasporti e su questo nessuno si pro-
nuncia mentre io insisto. La seconda precisa-
zione mancata ¢ che non si voglia o non
si sappia misurare l'onere per |’'Erario, ed
onere c’e!

Il Ministro ha I‘lprStO ma la sua & una
risposta non sodisfacente, perché la mia
domanda & attinente anche alla chiarezza
dei costi, una chiarezza del costo economico
dei servizi. Comprenderei che questa con-
tropartita si trovasse iscritta nei bilanci
delle societd che ne beneficiano, tanto piu
che si tratta di unitd di aziende I.R. L
per non dire di Stato. Ora, che cosa troviamo
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nel bilancio dell’Alitalia ? Troviamo - se sia la disgregazione della politica del Go-

non erro - congrui compensi al Consiglio
di amministrazione, ma questo bilancio non
¢ fatto dai proventi della iniziativa e della
intrapresa di queste societd; & fatto soltanto
da questa grossa partita che si concedea
questi trasporti. Cid costituisce una scelta
politica e contemporaneamente si grida allo
scandalo per quello che si concede o non
si concede alla rete essenziale dei trasporti
del Paese, si grida allo scandalo del prezzo
politico delle ferrovie e cosi via.

TRABUCCHI, Ministro delle finanze. Non
crederd certo che le ferrovie paghino i car-
buranti con imposta di fabbricazione! E
cosl pure per l'elettricita.

RAFFAELLI. So che per la rete ferrovia-
ria vigono queste ed altre agevolazioni.

" TRABUCCHI, Ministro delle finanze. Non
¢ che si concedano dei benefici particolari.

RAFFAELLI. So pero che vi & una pe-
sante campagna contro la Amministrazione
delle ferrovie dello Stato; so che vi sono tra-
sporti di massa nella vita delle grandi citta
che sono in situazione drammatica. E cosa
si pensa di fare per i trasporti urbani?
Niente, non vi & alcuna misura di intervento
politico per risolvere certi problemi ed assi-
stiamo al ramo, non secco, gestito dalla Edi-
son, la Nord-Milano, affollatissima e lucrosa;
sono rami abbandonati, per0d, che rappre-
sentano un calvario per i cittadini. Quale &
la scelta che fate ? E la stessa che si fa con
la politica delle autostrade: una superstrada
Milano-Torino (e qui, prime pietre e grandi
discorsi sui trasporti moderni); strada Eu-
ropa 1; strada Lucca-Pisa a pedaggio e la
Via Aurelia deperird. Cosi anche il presente
disegno di legge si collega ad una scelta
shagliata, a quella di potenziare, favorire,
agevolare dei trasporti che riguardano una
cosiddetta élite che riguarda gente ed anche
funzioni essenziali, anche viaggi di uomini
di affari; ma si tratta sempre di agevolazioni
non insostituibili. Peraltro, il nostro inter-
vento nei riguardi della ossatura fondamen-
tale dei trasporti del Paese, dai trasporti
urbani e stradali a quelli ferroviari pure
essenziali, viene a mancare. Si avalla una
scelta di questo tipo, facilmente criticabile
come una scelta sbagliata perché si rivolge
ad un ramo marginale mentre gridano ven-
detta rami essenziali, come quello marit-
timo, quello stradale, quello ferroviario, e
quello urbano.

Non si pud proseguire in questa discus-
sione senza un parere esauriente della Com-
missione trasporti nella quale, qualunque

verno, il Parlamento vede la sede unitaria
della politica dei trasporti, salvo che non
sia il caso — mancando questo — di affron-
tare il dibattito in Assemblea, non per la
portata di questo — che vorrebbe apparire
innocente — disegno di legge, ma perché
questo rappresenta un indirizzo sbagliato
che mi pare non siamo solo noi a combattere
ma anche vi siano altri che nel Paese in-
tendono combatterlo.

Prima di affrontare bisogni marginali, di
élite, occorre affrontare la questione essen-
ziale dei trasporti nell’ambito del nostro
paese. I giornali sono pieni di notizie: si
assaltano ferrovie, si fermano le auto, si
fa uno sciopero nei Castelli romani e di
qui arresti e ripercussioni clamorose e che
cosa si ritiene opportuno fare? Provvedere
per un servizio aereo marginale nell’ambito
della economia dei trasporti, per il quale &
decaduta una esenzione decennale giusta-
mente vista all’epoca per il potenziamento,
lo sviluppo e la nascita di una modesta rete
di servizi come si prevede la sua estensione.

Non voglio ignorare certo il problema
del trasporto delle merci pregiate con queste
mie considerazioni.

Concentriamo gli sforzi dell’Erario in di-
rezione di questa attivitd di trasporto di
merci pregiate (prodotti agricoli, ortofrutti-
coli ecc.) e non creiamo un provvedimento
che giustifichi molte altre cose. Esiste un
problema degli agrumi, ma questo provve-
dimento particolare non lo risolve certo.
Bisogna preparare un programma che abbia
possibilitd di successo. Si é cominciato con
I’affrontare il problema della collocazione
del prodotto sul mercato e ora si cerca di
andare avanti. :

Poiché considero questo provvedimento
come applicazione di sovvenzioni indirette,
non avrei che da ripetere quanto dissi a pro-
posito del disegno di legge sulle autolinee.
Una sovvenzione deve avere una contropar-
tita nel Governo, nella gestione del bilancio,
nei programmi e nelle attivitd che se ne
avvantaggiano, altrimenti si getta via il
denaro pubblico.

ANGELINO PAOQOLO. Dopo i chiarimenti
dell’onorevole Ministro, sono ancor piu con
vinto che, se sovvenzioni debbano darsi,
devono darsi in via diretta, almeno se me
conosce il costo; infatti le sovvenzioni indi-
rette possono prestarsi a trucchi. Non siamo
sicuri che tutto il carburante oggetto di
agevolazioni fiscali serva esclusivamente per
i voli cui si é accennato.
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PRESIDENTE. Normalmente si usa il
cherosene, che & difficilmente utilizzabile per
altri scopi !

ANGELINO PAOLO. D’altra parte chi
viaggia con l’aereo ha possibilita di pagare.
Non alleggeriamo invece il prezzo del car-
burante per altre categorie che usano un
mezzo di trasporto per ragioni veramente di
lavoro. Inoltre queste esenzioni settoriali
sono sempre state accolte con scarso entu-
siasmo.

Per la somma di questi motivi, mantengo
posizione sfavorevole all’approvazione del
disegno di legge.

PRESIDENTE: Onorevole Raffaelli, de-
sidero farle presente, per quanto riguarda
la sua richiesta di un parere della Commis-
sione trasporti, che nella presentazione del
disegno di legge non compare la firma del
Ministro dei trasporti. Comunque pongo in
votazione la proposta di richiedere il parere
della Commissione trasporti sul disegno di
legge.

(Non & approvata).

Poiché nessun altro chiede di parlare,
dichiaro chiusa la discussione generale.

Passiamo all’esame degli articoli che,
non essendo stati presentati emendamenti,
porrd successivamente in votazione.

ArrT. 1.

Con effetto dal 4o luglio 1957, ’articolo 1
del decreto legislativo 3 maggio 1948, n. 937,
modificato con la legge 6 marzo 1950, n. 181,
& sostituito con il seguente:

¢ Alle Societa nazionali, assuntrici di ser-
vizi di trasporto aereo di linea, & concessa
’esenzione dal dazio doganale, dall’imposta
di fabbricazione e dalla corrispondente so-
viimposta di confine, nonché dall’imposta
génerale sull’entrata, per i carburanti e lu-
brificanti destinati esclusivamente al funzio-
namento degli aeromobili impiegati per I'eser-
cizio di tali linee, nonché per V'esercizio di
voli a domanda non di linea.

Il beneficio di cui al precedente comma &,
altresi, concesso alle Societd nazionali di tra-
sporto aereo esercenti soltanto voli a do-
manda non di linea ».

(E approvato).

ART. 2.

Trascorsi cinque anni dall’entrata in vi-

gore della presente legge, cessera di avere
effetto 1’esenzione prevista dall’articolo 2

del decreto legislativo 3 maggio 1948, n. 937,
modificato con la legge 6 marzo 1950, n. 181.

(E approvato).

ART. 3.

E abrogato l'articolo 3 del decreto legi-
slativo 3 maggio 1948, n. 937.

(E approvato).

ART. 4.

Nell’applicazione delle disposizioni di cui
all’articolo 1 della presente legge, non sara
concesso il rimborso dei diritti corrisposti a
titolo definitivo.

(E approvato).

ART. 5.

La presente legge entra in vigore il giorno
successivo alla sua pubblicazione nella Gaz-
zetta Ufficiale della Repubblica italiana.

"(E approvato).

Il disegno di legge sara, in fine di seduta,
votato a scrutinio segreto.

Discussione del disegno di legge: Modifiche alle
norme di riscossione dei ecanoni di utenze
di acque, da parte del’Ente Aecquedofti
siciliani (3457).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: Modifiche
alle norme di riscossione dei canoni di utenze
di acque, da parte dell’Ente Acquedotti si-
ciliani.

Su questo disegno di legge, se non vi sono
obiezioni, riferiro io stesso, sostituendomi al
relatore Restivo, che in questo momento, &
assente.

(Cosi rimane stabilito).

Questo disegno di legge tende alla modi-
ficazione dell'articolo 27 del regio-decreto
23 febbraio 1942, n. 369, nel quale non &
previsto, a carico degli esattori incaricati della
riscossione dei canoni, ’obbligo del «non
riscosso per riscosso ». In tal modo I’Ente
acquedotti siciliani non pud fare assegna-
mento sul puntuale versamento delle somme
risultanti dai ruoli, né gli esattori hanno
interesse a perseguire gli utenti morosi. Ne
deriva una dispendiosa vigilanza sulle esat-
torie del territorio della Sicilia.
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"Per tali motivi si rende necessario porre
I’obbligo del «non riscosso per riscosso »,
modificando I’articolo 27 del suddetto de-
creto.

Dichiaro aperta la discussione generale.

Poiché nessuno chlede di parlare, la
dichiaro chiusa.

Do lettura dell’articolo unico del disegno
di legge:

«I canoni per utenze d’acqua dovuti al-
I’Ente acquedotti siciliani da privati o da
enti pubblici saranno riscossi dagli esattori
delle imposte dirette del comune secondo
le ' norme in vigore per le imposte dirette, di
cui al testo unico 17 ottobre 1922, n. 1401,
e successive modificazioni, in base a ruoli
nominativi da compilarsi dagli Uffici dell’ente.

Gli esattori rispondono, a proprio rischio
e pericolo, del non riscosso come riscosso».

Il disegno di legge, che consta di un arti-
colo unico al quale non sono stati presentati
emendamenti, sara votato direttamente a
scrutinio segreto al termine della seduta.

Discussione della proposta di legge d’iniziativa
del deputato Bima: Elevazione a lire 20
miliardi del limite per Pemissione degli
ordini di accreditamento di cui alla legge
22 dicembre 1960, n. 1614 (3305).

- PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione della proposta di legge: Eleva-
zione a lire 20 miliardi del limite per 1’emis-
sione degli ordini di accreditamento di cui
alla legge 22 dicembre 1960, n. 1614.

L’onorevole Mello Grand ha facoltd di
svolgere la sua relazione.

~ MELLO GRAND, Relatore. Come & noto,
la restituzione degli oneri “fiscali indiretti,
assolti nel corso del processo produttivo delle
merci che si ésportano, ha dato luogo a
lamentele per tali circostanze che concorrono
a ritardare e a rendere complesse e difficili
le liquidazioni.

" La proposta di legge di iniziativa del-
Ponorevole Bima intende porre rimedio ad
alcune delle cause di ritardo, come peraltro
gid era esplicito intendimento della legge
22 dicembre 1960, n. 1614, che provvide a
portare a 5 miliardi il limite degli accredita-
menti alle Intendenze delle somme occorrenti
per effettuare i rimborsi.

" Peraltro il citato provvedimento, gia
all’atto della sua entrata in vigore, si trovo
insufficiente per le necessita accresciute. Tale
accreditamento poté essere; un anno addietro,

considerato proporzionato ai dati allora di-
sponibili sull’andamento di progressiva espan-
sione delle nostre esportazioni, passate dal-
Iindice (1953 = 100) 108,7 nel 1954, all’in-
dice 193,3 nel 1959, con aumento annuo
tra il 10 e il 15 per cento. Nel 1960 si & veri-
ficato un incremento assai piu rapido (in-
dice 242,1), pari al 25 per cento rxspetto
all’anno precedente.

E tale incremento & proseguito nel 1961,
per il quale i dati parziali relativi a d1ec1
mesi consentono di prevedere che il valore
globale della esportazione si avvicinerd a
due mila e cinquecento miliardi, con un in-
dice, sempre rispetto al. 1953, di 265-270.

I calcoli eseguiti . permettono di sta-
bilire che il valore delle merci che hanno
diritto alla restituzione dell'l. G. E. & pari
a circa il 90 per cento del valore totale delle
esportazioni, e che l'aliquota media ponde-
rale di rimborso & pari al 4,75 circa. L’'L
G. E. da restituire per il 1961 risulta quindi
per una somma di circa 100 miliardi. A
questa somma le Intendenze di Milano e di
Torino partecipano rispettivamente per cir-
ca 35 e 25 miliardi di lire.

Constatato cio, si deve premettere, non
entrando ovviamente nel merito sugli stan-
ziamenti effettuati o in corso di effettua-
zione, materia non connessa con il provve-
dimento in esame, che i rimborsi fiscali,
disposti dalle leggi in vigore a favore della
esportazione, non sono affatto dei premi,
ma semplicemente delle parziali restituzioni
di somme che gli esportatori hanno da gran
tempo versato per imposte indirette, le
quali non possono essere trasferite, come &
noto, a carico degli -acquirenti esteri.

Le difficolta e gli ostacoli che ritardano
il ritmo dei rimborsi sono di tre ordini e
precisamente: 1°) insufficiente stanziamento
di-fondi-in bilancio per il servizio di queste
spese obbligatorie; 20) irregolari e inadeguati
accreditamenti di fondi, disponibili in bilan-
cio, alle Intendenze di finanza, in particolare

“a quelle di Milano e di Torino che hanno

le maggiori necessitd, di-erogazione; 3°) ri-
tardi procedurali nel disbrigo delle pratiche
di rimborso presso i diversi Uffici competenti.

Non & compito nostro, in questo parti-
colare momento, esaminare i punti uno e
tre. I1 progetto di legge del collega Bima
intende ovviare all’inconveniente registrato
sotto il punto due.

Si & dovuto constatare, ed abbiamo con-
statato in apertura- di questa relazione, che
il limite dei cinque miliardi previsto dalla
legge n. 1614 del 1960, per gli accredita-
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menti agli Intendenti di finanza, non & suf-
ficiente per consentire la continuita dei
rimborsi, specialmente per le Intendenze
citate, presso le quali sussistono forti arre-
trati. .

Si deve tenere presente a questo pro-
posito, che, in relazione alle disposizioni per
l’Amministrazione del patrimonio e la con-
tabilitd generale dello Stato, le suddette
Intendenze, una volta ottenuto l’accredita-
mento iniziale di cinque miliardi in conto
residui o in conto competenze, per la neces-
sitd degli interventi dei diversi settori della
Amministrazione non riescono a presen-
tare rendiconti parziali mensili superiori a
uno o due miliardi e pertanto gli accredita-
menti successivi a quello iniziale, oltre a
subire ritardi normali di almeno un mese,
vengono ridotti agli importi dei rendiconti
presentati (uno o due miliardi) mentre le
domande mensili di rimborso sono notevol-
mente superiori (alla Intendenza di Milano
affluiscono mensilmente domande di rim-
borso per circa tre miliardi). Da qui I’origine
di paurosi arretrati. Sempre a Milano gli
arretrati, per la sola I.G.E., ammonta-
vano a meta ottobre 1961 a oltre 31 miliardi.

. Anche prescindendo dalla considerazione
per la quale la complessita dell’attuale iter
amministrativo, con i connessi rendiconti e
la lentezza con la quale sono effettuati i
nuovi accreditamenti, finiranno per non con-
sentire la utilizzazione dei fondi stanziati
in conto residui e si vedranno passare ad
«economie » ammontari cospicui di cui gli
esportatori attendono da, tempo I'incasso,
6 evidente che occorre provvedere a sveltire
11 sistema degli accreditamenti e dei rim-
borsi.

La proposta di legge dell’onorevole Bima
mira a ciod: elevando il limite degli accredita-
menti alle Intendenze a 20 miliardi, si potra
disporre sin dall’inizio di un importo che
consentira- di  sbloccare la.rga parte degli
arretrati.

Avendo, perdo, avuto notizia che il Go-
verno sta predisponendo un disegno di legge,
di pit ampia portata, nel quale ¢ affrontata
una diversa disposizione dell’articolo 56 della
legge sulla contabilita generale dello Stato,
e a termine del quale, tra ’altro, la emissione
di ordine di accreditamento per la restitu-
zione dei tributi — nei quali rientrano 1'I.
G. E. e i-diritti di confine — non verrebbe
piu soggetta a nessun limite di somma, ho
presentato, d’accordo con l’onorevole Bima,
un emendamento alla proposta di legge che
stiamo esaminando, di modo che- non si

parli pit di elevamento di limite per ’emis-
sione degli ordini di accreditamento per la
restituzione agli operatori economici della
imposta generale sull’entrata e dei diritti
di confine, ma si abroga qualsiasi limite per
tale emissione. ' '

Per queste ragioni prego i membri della
Commissione di approvare cosi emendata la
proposta di legge.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la di-
scussione generale.

DE GIOVINE, Sottosegretario di Stato per
il tesoro. Il progetto di legge governativo
6 piu specifico sotto molti aspetti, concer-
nendo soprattutto lesportaalone

PRESIDENTE. Poiché nessun altro chie-
de di parlare, dichiaro chiusa la discussione
generale. Passiamo all’esame dell’articolo 1:

« B elevato a 20 miliardi il limite previsto
dall’articolo 1 della legge 20 novembre 1951,
n. 1512, dall’articolo 2 della legge 8 febbraio
1957, n. 59, e dali’articolo 1 della legge 22
dicembre 1960, n. 1614, per l’emissione a
favore dei competenti intendenti di finanza
degli ordini di accreditamento per il paga-
mento delle somme dovute a titolo di restitu-
zione dell’imposta generale sull’entrata e dei
diritti di confine sui prodotii esportat: ».

Secondo il Relatore Mello Grand 1’arti-
colo 1 dovrebhe essere cosi formulato:

¢ I1 limite previsto dall’articolo 1 della leg-
ge 20 novembre 1951, n. 1512, dall’articolo 2
della legge 8 febbraio 1957, n. 59, e dall’arti-
colo 1 della legge 22 dicembre 1960, n. 1614,
per l'emissione a favore dei competenti in-
tendenti di finanza degli ordini di accredita-
mento per il pagamento delle somme dovute
a titolo di restituzione dell'imposta generale
sull’entrata e dei diritti di confine sui pro-
dotti esportatl e abohto ».

RAFFAELLI. La limitata portata del-
I’emendamento alla proposta dell’onorevole
Bima tende ad agevolare-la correttezza dei
rimborsi, esigenza vivamente sentita degh
esportatori. - -t

Il nostro desiderio perd e che su tale ma-
teria si discuta piu ampiamente. -

Pertanto affermo che su questa prope-
sta di legge il Gruppo Comunista non esprime
parere contrario, ma si astiene dalla vota-
zione.

PRESIDE\‘TE Pongo in vota.zmne l’ar-
ticolo 1 nella formulazione propos’ra dal Re-
latore.

(E approvato).
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Do lettura dell’articolo 2.

ART. 2.

La presente legge entra in vigore il giorno
della sua pubblicazione nella Gazzetta Ufficiale.

Lo pongo in votazione.
(E approvato).

Pongo in votazione il nuovo titolo della
proposta di legge:

¢ Abolizione del limite per ’emissione degli
ordini di accreditamento di cui alla legge 22
dicembre 1960, n. 1614 ».

(E approvato).

La proposta di legge sarad volata a scru-
tinio segreto al termine della seduta.

Discussione della proposta di legge di inizia-
tiva del deputato Curti Aurelio: Modifica-
zioni alla legge 6 marzo 1950, n. 181,
relativamente alle esenzioni fiscali sui car-
buranti a favore delle scuole di pilotaggio
aereo (3520).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione della proposta di legge: Modi-
ficazioni alla legge 6 marzo 1950, n. 181, re-
lativamente alle esenzioni fiscali sui carbu-
ranti a favore delle scuole di pilotaggio aereo.

L’onorevole Anzilotti ha facoltd di svol-
gere la sua relazione.

. ANZILOTTI, Relatore. Nella legge 6 mar-
zo 1950, n. 181, all’articolo 4 é stabilito che
alle scuole istituite presso 1'Aereo Club
d’Italia é concessa l’esenzione dal dazio do-
ganale, dal diritto di licenza, dall’imposta in-
terna di fabbricazione e dalla corrispondente
sovrimposta di confine nonché dall’imposta
generale sulla entrata per i carburanti e i
lubrificanti destinati esclusivamente al fun-
zionamento degli aeromobili impiegati nelle
scuole stesse ai fini dell’insegnamento.

La proposta dell’onorevole Curti tende
ad ammettere alle esenzioni fiscali anche le
scuole private che applicano per gli allievi
piloti tariffe uguali a quelle delle scuole del-
I’Aereo Club.

Tale proposta di legge non necessita di
una specifica copertura, poiché le quantita
massime di carburanti e lubrificanti ammessi
in esenzione restano immutate; il quantita-
tivo esentato infalti consiste in mille ton-

nellate di
cante.

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la di-
scussione generale.

RAFFAELLI. La nostra disapprovazione
cade solo sul quantitativo di carburante e di
lubrificante oggetto diesenzione fiscale. Siamo,
infatti, convinti che visiano da risolvere pro-
blemi ben piu essenziali per la vita del
Paese.

CURTI1 AURELIO. Si tratta di modifi-
care il sistema dell’Aereo Club, che e ormai
divenuto frequentabile solo per degli ari-
stocratici, per una cerchia ristretta. Si tratta
inoltre di favorire le scuole di pilotaggio pri-
vate, che applicano tariffe uguali a quelle delle
scuole dell’Aereo Club.

Questa proposta di legge ha avuto parere
favorevole da parte della Commissione bi-
lancio, in quanto é stata compresa l’oppor-
tunitd di una maggior partecipazione di masse
alle scuole di pilotaggio.

ANGELINO PAOLO. Sono contrario alla
proposta di legge dell’onorevole Curti. Sono
convinto che la proposta da farsi dovrebbe
riguardare la soppressione di queste agevola-
zioni. Ritengo infatti illecito che chi pratica
questo sport costosissimo abbia agevolazioni,
mentre altri sport ne sono privi. Sono false
scuole, quelle di pilotaggio. Sono contrario al
lusso sfacciato ed alle spese inutili!

Quanto costano queste esenzioni fiscali ?
Per mille tonnellate di carburante e cento di
lubrificante la spesa si aggira sui 150 milioni.

Ritengo quindi opportuno sopprimere tali
agevolazioni.

TRABUCCHI, Ministro delle finanze. De-
sidero chiarire che il Governo & favorevole
unicamente perché il limite massimo é ri-
masto immutato e quindi non vi é questione
di competenza.

ANZILOTTI, Relatore. Faccio presente
che vi & stato un riordinamento nella orga-
nizzazione degli Aero Club, che rende neces-
sario un piccolo emendamento formale alla
dizione dell’articolo unico. E precisamente,
dove si dice: « Alle scuole civili di pilotag-
gio aereo istituite presso I’Aereo Club d’Ita-
lia e nelle sue sedi provinciali e sezioni auto-
nome . ..» bisogna cosi mutare la dizione:
« Alle scuole civili di pilotaggio aereo isti-
tuite presso I'Aereo Club d’Italia e presso
gli Aereo Club locali ad esso federati...».

PRESIDENTE. Poiché nessun altro chie-
de di parlare, dichiaro chiusa la discussione
generale.

carburante e cento di lubrifi-
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Passiamo all’esame dell’articolo unico:

« L’articolo 4 della legge 6 marzo 1950,
n. 181, ¢ sostituito dal seguente:

« Alle scuole civili di pilotaggio aereo isti-
tuito presso 1'Aereo Club d’Iialia e nelle sue
sedi provinciali e sezioni autonome é concessa
I’esenzione dal dazio doganale, dal diritto di
licenza, dalla imposta interna di fabbricazione
e dalla corrispondente sovraimposta di con-
fine nonché dalla imposta generale sull’en-
trata, per i carburanti ed i lubrificanti desti-
nati esclusivamente al funzionamento degli
aeromobili impiegati nelle scuole stesse ai
fini dell’insegnamento.

Detta esenzione & parimenti concessa alle
scuole private di pilotaggio aereo puché ap-
plichino agli allievi tariffe non superiori alla
scuola dell’Aereo Club della corrispondente
sede provinciale, ovvero della sede pill vicina.

Le esenzioni di cui ai precedenti commi
sono concesse nei limiti di un quantitativo
annuo complessivo di tonnellate 1.000 di car-
burante e di tonnellate 100 di lubrificante ».

Il Relatore, con I'emendamento preannun- .

ciato, propone questa formulazione dell’ar-
ticolo unico:

L’articolo 4 della legge 6 marzo 1950,
n. 181 & sostituito dal seguente:

« Alle scuole civili di pilotaggio aereo isti-
tuito presso I’Aereo Club d’'Italia e presso gli
Aereo Club locali ad esso federati é concessa
l'esenzione dal dazio doganale, dal diritto di
licenza, dalla imposta interna di fabbricazione
e dalla corrispondente sovraimposta di con-
fine nonché dalla imposta generale sull’en-
trata, per i carburanti ed i lubrificanti desti-
nati esclusivamente al funzionamento degli
aeromobili impiegati nelle scuole stesse ai
fini dell’insegnamento.

Detta esenzione & parimenti concessa alle
scuole private di pilotaggio aereo purché ap-
plichino agli allievi tariffe non superiori alla
scuola dell’Aereo Club della corrispondente
sede provinciale, ovvero della sede piu vicina.

Le esenzioni di cui ai precedenti commi
sono concesse nei limiti di un quantitativo
annuo complessivo di tonnellate 1.000 di car-
burante e di tonnellate 100 di lubrificante ».

Pongo in votazione l’articolo unico in
quest’ultima formulazione.

(E approvato).

Il disegno di legge sara votato a scrutinio
segreto in fine di seduta.

Discussione della proposta di legge @’iniziativa
del deputato De Marzi Fernando: Modifica
alParticolo 6 del regio decreto 18 dicem-
bre 1913, n. 1453, recante disposizioni
sulle importazioni ed esportazioni tempo-
ranee. (3060).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione della proposta di legge di ini-
ziativa dell’onorevole Fernando De Marzi:
«Modifica dell’articolo 6 del regio decreto
18 dicembre 1943, n. 1453, recante disposi-
zioni sulle importazioni ed esportazioni tem-
poranee ».

Secondo quanto prospettato nella rela-
zione alla proposta di legge, questa mira a
rimuovere una difficoltd di ordine formale
che attualmente impedisce alle Ammini-
strazioni dello Stato di applicare per il grano
le agevolazioni della temporanea importazione
previste per tale merce e In via permanente
dal regio decreto 18 dicembre 1913, conver-
tito nella legge 17 aprile 1925, n. 473. L’isti-
tuto della temporanea importazione wvuole

-essere un incentivo ai traffici delle industrie

italiane con i mercati esteri, consentendo che
determinate merci, da lavorare in Italia o
impiegare nella fabbricazione di prodotti de-
stinati all’esportazione, possano essere in-
trodotte nel territorio dello Stato senza il pa-
gamento dei diriltti di confine, alla condizione
naturalmente che l'importatore si obblighi
a riesportarle entro il termine stabilito. E a
garanzia di tale obbligo & appunto previsto il
versamento da parte dell’importatore di una
cauzione pari all’ammontare dei diritti sud-
detti, dando al tempo stesso facolta al Mini-
stro delle finanze di sospendere la concessione
dell’agevolazione nel caso di possibili abusi
(articolo 27 della legge).

Tra le merci ammesse in via permanente
alla temporanea importazione figurano anche
il grano tenero e il grano duro, ma particolari
circostanze impediscono per essi l'applica-
zione delle agevolazioni in parola. Infatti il
prezzo del grano sul mercato internazionale,
sia pure aumentato dei diritti di confine, ri-
sulta sempre inferiore a quello medio del
mercato nazionale, e quindi la cauzione dei
diritti di confine non costituisce piu per ’Am-
ministrazione una valida garanzia che i pro-
dotti verranno effettivamente riesportati, in
quanto limportatore logicamente rinunce-
rebbe volentieri alla riesportazione per ven-
dere all’interno il grano importato, sia pure
perdendo la cauzione. L’Amministrazione
quindi, per impedire il verificarsi di tale caso-~
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che peraltro renderebbe inutili i sacrifici che
I’erario compie per il sostegno del prezzo del
grano all’interno - non ha altra via che di
valersi dell’articolo 27 citato, negando il ri-
lascio delie licenze per la temporanea impor-
tazione del grano. Cosicché tutto tale settore
rimane bloccato, nonostante le obiettive pos-
sibilita di sviluppo gia accertate attraverso re-
centi esperienze, e che sirivelerebbero provvi-
denziali vista la critica situazione nella quale
si trovano le nostre industrie trasformatrici
del grano, a causa proprio della limitata ri-
chiesta nel mercato interno rispetto alla ca-
pacita produttiva degli impianti.

Considerato, in conseguenza, che il blocco
di tali traffici é, in ultima analisi, dovuto
unicamente alla insufficienza della garanzia
richiesta all’'importatore, sembra convenien-
te elevare tale garanzia al livello necessario,
in modo che I’Amministrazione possa ripren-
dere a rilasciare licenze di temporanea im-
portazione per questa merce con la certezza
della riesportazione. In’ tal modo i nostri
molini e pastifici potranno riprendere la
conquista dei mercati esteri, creando in tal
modo anche le premesse per il collocamento
di eventuali future eccedenze di prodotti gra-
nari nazionali.

Si propone quindi ’approvazione di que-
sta legge che da facoltd alle Amministra-
zioni competenti di fissare la garanzia pre-
scritta a carico dell'importatore dall’articolo
6 della legge ricordata, in misura pari alla
differenza tra il prezzo del grano all’interno e
quello del grano importato, differenza aumen-
tata del 20 per cento per tenere conto di possi-
bili oscillazioni al rialzo del prezzo nazionale.

Dichiaro aperta la discussione generale.
Poiché nessuno chiede di parlare, la dichiaro
chiusa.

Do lettura dell’articolo unico della pro-
posta:

« L’articolo 6 del regio decreto 18 dicem-
bre 1913, n. 1453, convertito nella legge 17
aprile 1925, n. 473, ¢ cosi modificato:

¢« Per la temporanea importazione od
esportazione di merci soggette a diritti di
confine deve essere prestata garanzia per i
diritti dovuti e per gli interessi di mora di
cui all’articolo 17 delle presenti disposizioni.
Quando il prezzo delle merci temporanea-
mente importate, ancorché aumentato dei
diritti di confine, risulti inferiore a quello
medio corrente per la stessa merce sul ter-
ritorio della Repubblica, I'importatore & te-
nuto ad integrare la garanzia dei diritti di
confine con un deposito cauzionale pari alla

differenza tra il prezzo nazionale e quello
di importazione, aumentata del 20 per cento
per tenere conto di possibili successive oscil-
lazioni del prezzo interno ».

Il disegno di legge, che consta di un
articolo unico al quale non sono stati pre-
sentati emendamenti, sara direttamente vo-
tato a scrutinio segreto in fine di seduta.

Discussione del disegno di legge: Interpretazione
autentica della legge 26 gennaio 1961, n. 29,
cirea la disciplina degli interessi di mora do-
vuti sulle tasse ed imposte indirette sugli af-
fari di natura complementare (3365).

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: inter-
pretazione autentica della legge 26 gennaio
1964, n. 29, circa la disciplina degli interessi
di mora dovuti sulle tasse ed imposte indirette
sugli affari di natura complementare.

Su questo disegno di legge se non vi sono
obiezioni riferiro brevemente io stesso.

(Cost rimane stabilito).

Secondo quanto riportato nella relazione
allegata al disegno di legge, con la legge
26 gennaio 1961, n. 29, entrata in vigore
il 16 marzo successivo, & stato stabilito, in
materia di tasse ed imposte indirette sugli
affari, I’obbligo di corrispondere gli interessi
moratori nella misura del 3 per cento per
ogni semestre maturato, e sulle somme do-
vute dal contribuente a titolo di tributo,
¢ su quelle dovute dall’Amministrazione fi-
nanziaria a titolo di rimborso.

‘Per quanto pilu in particolare attiene alla
disciplina degli interessi da corrispondere
dal contribuente, la legge predetta, con gli
articoli 2 e 3, stabilisce il principio che gli
interessi stessi hanno decorrenza dal giorno
in cui il tributo & divenuto esigibile, o,
comunque, dal giorno in cui il contribuente
stesso avrebbe dovuto assolvere la sua ob-
bligazione tributaria.

Per i tributi che vengono assolti in unica
soluzione, e per quelli che, per legge, devono
assolversi in tempi diversi, nessun dubbio
pud sussistere sull’applicazione della legge
in parola; in tali casi, infatti, ai fini del com-
puto degli interessi, basta tener conto del
giorno in cui il tributo & divenuto esigibile,
ovvero del giorno in cui per legge doveva
essere effettuato il pagamento del tributo
medesimo.

Qualche perplessita potrebbe, invece, sor-
gere nell’interprete quando si verte nel caso
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di decorrenza degli interessi sulle somme do-
vute per tributi complementari, che non
poterono essere liquidati al momento della
liquidazione principale per mancanza od in-
sufficienza degli elementi occorrenti alla loro
integrale liquidazione, e che, come & noto,

per essere una integrazione dei tributi prin-

cipali, formano con questi corpo.

Al fine di eliminare ogni incertezza al
riguardo, & stato, percid predisposto il pre-
sente disegno di legge a carattere interpre-
tativo. Con tale provvedimento, mentre vie-
ne stabilito il principio che la decorrenza
per il computo. degli interessi moratori sui
predetti tributi complementari coincide con
la decorrenza per il computo degli interessi
sui relativi tributi principali, unico essendo,
come si & detto, il presupposto ed il fonda-
mento di
viene, altresi, precisato che i tributi com-
plementari ai quali si riferisce la legge sono
quelli che non poterono essere liquidati in-
tegralmente al momento della liquidazione
principale per mancanza od insufficienza de-
gli elementi occorrenti alla liquidazione.

Il disegno di legge chiarisce, inoltre, che
se la mancanza o linsufficienza degli ele-
menti occorrenti alla liquidazione del tri-
buto complementare sono dipesi da un fatto
non imputabile al contribuente, gli interessi
sul tributo stesso decorrono dal giorno in
cui ne & avvenuta la liquidazione.

Dichiaro aperta la discussione generale.

Poiché nessuno chiede di parlare, la di-
chiaro chiusa.

Passiamo, quindi, all’esame dell’articolo
unico.

«Gli interessi moratori, previsti dalla legge
26 gennaio 1964, n. 29, dovuti sulle somme da
corrispondersi all’erario per i tributi indiretti
sugli affari di natura complementare, che non
poterono essere liquidati integralmente al
momento della liquidazione principale per
mancanza od insufficienza degli elementi oc-
correnti alla liquidazione, decorrono dallo
stesso giorno in cui, per essere sorto il rap-
porto tributario, & dovuto il tributo principale.

Se la mancanza o l'insufficienza degli ele-
menti occorrenti alla liquidazione del tributo
complementare non & dipesa da fatto impu-
tabile al contribuente, gli interessi sul tributo
stesso decorrono dal giorno in cui ne & avve-
nuta la liquidazione ».

Il disegno di legge, che consta di un arti-
colo unico, al quale non sono stati presen-
tati emendamenti, sara subito votato di-
rettamente a,scrutinio segreto. .

entrambe le specie di tributi,

Votazione segreta.

PRESIDENTE. Indico la votazione -a
scrutinio segreto dei provvedimenti oggi esa-
minati.

(Segue la votazione).

Comunico il risultato della votazione se-
greta dei seguenti disegni di legge:

Interpretazione autentica della legge
26 gennaio 1961, n. 29, circa la disciplina
degli interessi di mora dovuti sulle tasse
ed imposte indirette sugli affari di natura
complementare (3365):

Presenti e votanti . . . . 27
Maggioranza. . . . . . . 14
Voti favorevoli. -. . . 27
Voti contrari . . . . 0

(La Commissione approva).

Norme integrative e modificative in
materia di debito pubblico. (Approvato dalla
V Commissione permanente del Senato) (3428):

Presenti ¢ votanti . . . . 27
Maggioranza. . . . . . . 14
Voti favorevoli. . . . 27
Voti contrari . . . . ~ 0

(La Commissione approva).

Modificazioni al decreto legislativo 3
maggio 1948, n. 937, concernente il ripri-
stino dei benefici fiscali a favore delle So-
cietd nazionali assuntrici di servizio di tra-
sporto aereo di linea (3433):

Presenti e votanti . . . . 27
Maggioranza. . . . . . . 14
Voti favorevoli. . . . 19
Voti contrari . . . . 8

(La Commissione approva).

Modifica alle norme di riscossione dei
canoni di utenze di acque, da parte del-
I’Ente acquedotti siciliani (3457):

Presenti e votanti . . . . 27
Maggioranza. . . . . . . 14
Voti favorevoli. . . . 27
Voti contrari ... 0

(La Commissione approva).

Aumento della spesa prevista dal 3°
comma, lettera b) dell’articolo 24 della legge
21 luglio 1960, n. 739, recante provvidenze
per le zone agrarie danneggiate da calamita
naturali e provvidenze per le imprese in-
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dustriali. (Approvato dalla V Commissione
permanente del Senato) (3522):

Presenti e votanti . . . . 27
Maggioranza. . . [ . . . 14
Voti favorevoli. . . . 27
Voti contrari . . . . 0

(La Commissione approva).

e delle seguenti proposte di legge:

De MaRrzi FerNanDpo: Modifiche al-
I’articolo 6 del regio decreto 18 dicembre
1913, n. 1453, recante disposizioni sulle im-
portazioni ed esportazioni temporaneo (3060):

Presenti e votanti . . . . 27
Maggioranza. . . . . . . 14
Voti favorevoli. . . . 24
Voti contrari . . . . 3

(La Commissione approva);

Curti AURELIO: Modificazioni alla leg-
ge 6 marzo 1950, n. 181, relativamente alle
esenzioni fiscali sui carburanti a favore delle
scuole di pilotaggio aereo (3520):

Presenti e votanti . . . . 27
Maggioranza. . . . . . . 14
Voti favorevoli. . . . 22
Voti contrari . . . . 5

(La Commissione approva).

Bima: Abolizione del limite per Ie-
missione degli ordini di accreditamento

di cui alla legge 22 dicembre 1960, n. 16414
(3305):

Presenti . . . . . . . . 27
Vetanti. . . . . . . . . 24
Astenuti. . . . . . . . . 3
Maggioranza. . . . . . . 13
Voti favorevoli. . . . 23
Voti contrari . . . . 1

(La Commissione approva).

Hanno preso parte alla votazione:

Angelino Paolo, Anzilotti, Armaroli,
Bigi, Bima, Castellucci, Curti Aurelio, De
Martino Francesco, Mello Grand, Miccolis
Maria, Mitterdorfer, Napolitano Francesco,
Patrini, Radi, Raffaelli, Restivo, Russo Vin-
cenzo, Scarlato, Schiratti, Terragni, Togni
Giulio Bruno, Trebbi, Turnaturi, Valsecchi,
Venturini, Zugno, Zurlini.

Si sono astenuti sulla proposta di legge
n. 3305: Bigi, Raffaelli, Trebbi.

~ La seduta termina alle 12,10.

IL DIRETTORE
DELL'UFFICIO COMMISSION]I PARLAMENTARI

Dott. FrancEsco COSENTINO

TIPOGRAFIA DELLA CAMERA DEI DEPUTATI



